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g. - ESTRUTURA E FILOSOFIA DO SISTEMA PROPOSTO

4.4 - HISTORICO DO CORREDOR AFRANIO PEIXOTO

{. 400" ANTECEDENTES DO ATENDIMENTO & AREA

Inaugurado em ©7 de novembro de 1970, o Corredor Afranio Peixoto
desde ent3do causou impacto a populagao re51dente na regiao, mesmo

sendo positivo , para o trifego e transporte da area.
Do Lobato a Paripe ateé nossos dias a zona ficou conhecida como
‘Suburbio Ferroviario, e desde ent3o discriminadas das demais

zonas da Cidade.

0 Corredor desde a sua inauguracao foi ‘peracionalizado“pg}o AUTO
EXPRESSO YPIRANGA LTDA.,. de 1968 até julho/72, e a partir deste
‘periodo S.A.. Eventualmeﬁte em crises da operadora, a Empresa de
Transpo;tés Sul America S.A:. era requisitada pelo Departamenfo

de. Concessbes para operar as linhas de Paripe—Frahcg e

principalmente Periperi-Franga.



Nas décadas S50/70 aos “Subldrbios Ferroviarios"” o seguimento era

feito pela Estrada Campinas de Piraja ().

Noticias hd, de uma lotac3o "micro-onibus”™ tipo limousine, que

~ fazia a linha Paripe-S3o Tomé .de Paripe, utilizando-se a Rua S3o

~-

Ltuiz - Estrada Velha de Aratu.

Também em cardter especial seja com operacdo exclusiva para seus
funciondrios, a Companhia de Cimento Aratud, operava Onibus de

Chassis e motor trazeiro GM-QACH (General Motors) importado, com

.carroceria GRASSI versdao rodoviaria.

(%) a) se o destino fosse Lobato, Cabrito,
Boa Vista, ao atingir a Cumeada de
Campinas de Piraja seguia-se pela
Estrada Lobato/Campinas, bastante
utilizada pelos caminhOes a servig¢o
da SAMBRA ( Sociedade Algodoeira do
Nordeste Brasileiro ) localizada em
Lobato;

©<
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b) se o destino fosse Sdo Bartolomeu o
acesso era feito pela Estrada Velha
- de Piraja (Estrada de Pirajd -
ligac3ao Salvador-S3ao Sebasti3io do
Passé ) u4nica saida de Salvador,
seguindo o Largo da Igrejinha em
Piraja, depois Rua 0Oito de Novembro,
Estrada de S3o Bartolomeu, esta segue
o tragado da primeira linha férrea do
século ' passado, a passagem era
bastante dificil para automoveis, a.
estrada era praticamente carrocavel e
somente “utilitarios JEEP"
conseguiram trafegar sem problemas.

. c) se o0 destino fosse Periperi da
. Estrada Velha de Piraja, seguia-se
pela Estrada Velha de Aratd, entrando
. ) : na Felicidade a esquerda para sair em
: Periperi ou, seguindo a diregc3o em
frente chegava-se a Paripe pela
Estrada Velha de Aratu entrocamento
de Aguas Claras seguindo até a Base
Naval de Aratdi. A estrada nasceu em
fung3io da Base Naval.

e
—

No inicio da década de 1960, quando foi it angurada a rodovia

" .“Bahia-Feira” BR-324, a ligacdo com a Estrada Velha de Aratud era

feita no .enfroncamento de Aguas Claras Km-9, BR-324. Com a
melhoria .da estrada foi criada a JSﬁo Benedito Transporte;
Urbanos”, as’ linhas eram "Periperi-E]evaéor" e * Paripe -
Elevador”, via Estrada Velha de Pirajd, Largo de Campinas, pela
Brasiigés seguindo BR-324 Km-9 entroncamento de dguas Claras,

Estrada Velha de Aratu etc.

A operadora iniciou suas atividades com uma frota especifica na

l1inha de Periperi-Franca com duas unidades, mais tarde Paripe-=

Franca mais duas unidades, e mais duas unidades - adquiridas,

operando um total de 4(quatr6$'unidades.'duas para cada linha. O
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ponto de retorno no centro da cidade era_feito no Armazem Geral
no. 91, hoje Sede da Policia Federal, juntamente com as linhas de .

Valéria, Pirajd, Pau da Lima e Mata Escura.

Como 'na operacao do Sistema de fransporte. haviam distorcdes e
irregularidades, com a organizagcd3o do Sistema em 1963, foi
:designada a Empresa de Transportes Sul América S.A. péra.reforco
operacional da linha “Periperi-Franc¢a”, Jjuntamente com a empresa
“S3o0 Benedito T}ansportes Urbanos”, ficando a operagido sanzonal
com a Empresa de Trasportes Sul América S.A., sendo desativada'

posteriormente.

'Em 1968 inicia-se a qperécﬁd com a AUTO EXPRESéO YPIRANQA
LTDA.,que a partir de jdlho/7a transformada em S.A., tendo as
linhas exploradas Périperi-Franca e Paripe-Franca, com frota
total de 13 unidades novas. As linhas eram_ via 8.
Caetano/Campinas/Brasilgds/Km-9/Estrada .Velhé de Aratu até o
iﬁiciq das- obras ﬂa Av. Afrinio Peixoto, foram surgindo linhas a
partir do prolongamento de Periperi, f&rmando as linhas dé Praia
Grande-Elevador, Escada-Elevador, Itacaranha-Elevador. e Pdr.fim
Plataforma-Elevador, que passou a ser a 3a.” linha regular, além
de Periperi e Paripe. 0 terminal desde 1968 ate 1970..éra ab lado
do abrigo da P¢a. Caird que serviam os trolebus e outrora os
bondes. Nas. criseé da operadora, a Empresa de Transportes Sul

América S.A., era requisitéda'pela Prefeitura a operar as linhas

Paripe-Franca e principalmente Periperi-Franca.

L]

Desde a inauguracdo da Avenida a operacao de transporte sofria
qqeda do nivel de servico, gquando surgia crise no sistema de

" transporte da cidade.
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1.4.2 - EVOLUCXO DA AREA DE ATENDIMENTO

No Corredor no periodo entre 1972 e 1977, .eram utilizados 3
cavalos. mecinicos com reboque para passageiros conhecidos esse
t;po de transporte como “Papafilas”, eram 7042, 7043 e 7044 na

1inha Paripe-Franc¢a.

‘A4 partir do final de 1969 o terminal da Pg¢a. Caird foi
transferido para o Terminal da.Franca. época em que se extingue o

Sistema de trolebus em Salvador.
a ﬁvehida Afrinio Peixoto fica conhecida como Av. Suburbana.

Ao longo deste periodo ?orém.criédas as seguintes linhas: Lobato-
Franca, Cabrito-Franga, Plataforma-Fran¢a (via BR-324) primitiva,
Plataforma-Fr#nca (via Suburbana), | Periperi—Franca.w-\Coutos—
Franga, Paripe-Franc¢a, S3o0 Tomé  de Paripe—Franca e O
prplongamento a 'B;se Naval, sendo que-em 1976 surgiu Tubarao-
Franga e Conjunto Senhor do Bomfim-Franga, feito mais tarde o
prolongamento para ; Alto de Santa Terezinha, no horé;io de pics
a linha Pariﬁe;Cdlsada (via Suburbana) e mai? tarde S3o 9050 do

Cabrito-Franca.

h
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Em 1973 foram criadas as linhés' .Péripe-ROQOViérfa (via
Suburbana/San Martin ; via Suburbana/T.A.Simas/Sete .qutas). e
'Periperi—Cenfro' Administrativo, que saia de Plataforma (via Bh-
324) logo que foi inaugurado o Centro Administrativo. As lihhas -

nessa area sempre surgiam em periodo de eleigdo. =

Em 1980 surgira a linha Paripe-Cine PAX (via Liberdade), Paripe-
Campo-Grande (via Saburbana-Contorno), com proléngamento ate a

Barragem, Paripe-Centro Administrativo e Itacaranha-Frang¢a.

Em 1981 foi extinta a linha S3o Tomé de Paripe-Franga, ficando

sopente a linha Base Naval-Frang¢a (via 850 Tomé de Paripe).

Surge em 1982 a linha Boa Vista do Lobato-Fran¢a e Rio Sena-
Fran¢a, e  exting¢ao da linha Paripe-RodoQiéria (via

‘Suburbana/T.A.Simas).

~—
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No Perzodo de 1983 a 1985 foram elimi.adas as linhas de : *“S3o
Tome de Paripe-Frangca” de domxngos e ferxados, Tubar3o-fFranca e.

' Plataforma-ﬁqu1daba (via BR- 324 Retxro)-

Foram prolongadas as linhas de

Base Naval-Franga, resultando a 1linha Base Naval-Lapa, com
intgsracﬁo fisica em S3o Tomé de Paripe com os Saveiros da Ilha
de Maré, dai a linha "Base Naval/Ilha de Maré-Lapa”, S8o Jodo-
_Frang¢a resultando Sdo José-Lapa. B. Vista do Lobato sendo Boa
Uisté do Lbbato-Lapa. Paripe-Campo Grande, foi alterado seu
itinerdrio via contorno sentido Bairro-Centro, passanQo a ser

Montanha/barlos Gomes, cbﬁ'retorno no Forte 359 Pedro, Lobato-

Franca que passou a ter seu terminal no Joanes.




As linhas da Estacdo da Lapa tiveranm, ‘tal como foram concebidas,
ceu cariter circular, passando apos Estag3o da Lapa, pelo Vale
dds Barris/Av. Miguel Calmon Du Pin de Almeida/Vale do Canela , e
como as ligagBes entre Vale/Cumeada nd3o chegaram a  ser
estimuladas através de melhorias de escadas pér vdrias razoOes, as
l1inhas passaram do Vale dos Barris pelo Politeama, Rua da Gamboa,
tal Eomo atualmente, e a.linha Paripe-Forte de S3o Pedro foi
prolonga&a até a Barralidndia prevalecendo seu carater circular
.(Paripe-Barraldndia). Para eliminar superposi¢fes a linha
Plataforma-Aquidabd (via San Martin) foi transformada em

- Rodoviaria.

Foram criadas as linhas de Periperi-Itaigara, Paripe-Pituba,
" Paripe-Base Naval Circular, Plataforma-Rodovidria, e como suporte
operacional para atendimento especifico durante um periodo, as

1inhas Platafc*ma—sso Caefano Ramal'i e 2, em fun¢3o dos horadrios

—~

—~—

de pico e para apoio da classe operdria.Com a evolugcdo e melhoria
da oferta das 1linhas ‘Plataforma-Rodovidria, Paripe—-Pituba, o

atendimento especifico foi e!iminado.

Em 1986, da programacso do sistema intermedidrio, somente a linha
P: :taforma-Franga foi prolongada até a .Lapa com conotagiao

circular.

[ID)



1.4.3 - OCORRANCIAS .

Ao longo deste periodo as ocorréncias mais frequentes na Avenida

foram:

vevee

a) quanto a drenagem, queda‘de barreira na Ladeira de Plataforma,
rachadura na pista no sentido bairro-centro, no. trecho da
Rétula do Jardim Lobato-Viaduto do Jardim Lobaéo;

b) quanto ao trafego, apesar de n3o ser apontado, nas
estatisticas, o fndice de atropelamentos mais acentuado sdo
respectivamente: no trecho da Baixa do Fiscal-Joanes, Jardim
Lobato-Entrada de Bela Vista, Novos Alagados (Alagadinhos)-Sdo

"Bartolomeu/Entrada de S3o Jo3o, Itacaranha-Praia Grande.

. Os terminais no PADRAO RENURB juntamente com a urbanizac3So na
drea foram colocados em Plataforma, Paripe I (prdximo a Vila Real
.na Estrada d—- COCISA), éaripe II.(préximo a Escola dE. Menores-
Paripe-FAMEB), S3o Jo3o do Cabrito, Lobato, Boa Vista do Lobato,
Coutos e Base Naval. Os termiﬂais foram implanfados no perfodd

entre 1980/1981.' exceto octérminal de ‘Boa Vista do Lobato éug

executado "a posteriori’.

No periodo éntre 1983 a 1985 no PROPAV/84, “Programa de
Pavimentacio de Vias - EBTU/BIRD"” ( vias 1locais de uso do
_transporte coletivo) foram contempladas as seguintes vias

vinculadas ao Corredor Afrinio Peixoto : Rua das Cabaceiras, Rua
Rio Sena, Ladeira da Ilha Amarela, Rua do Alto de Santa
Terezinha, Rua do Cemitério, Ladeira do Cabrito - Rua Carlo§

Augusto/Humberto Barreto, Estrada do Lobato/Campinas, Ladeira da

o v s - o
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Boa Vista do Lobato, Estrada da Bepresa do Cobre, ligando
Conjunto Habitacional Jodo Batista Mendes a3 Rua Rio Sena. As

obras foram concluidas em meados de 1986.

1

Foram recapeadoS, além da Av. Afrdnio Peixoto, Rua Edmundo
Visco/Rua das Pedrinhas, Ladeira de Coutos a Av. Maravilha, enm
Itacaranha, Rua Esmeralda na Ilha,Amarela. Rua David Ferreira no

Bariri.

86 nlo foi possivel efetuar quaisquer intervencSes na Estrada da
" Represa d9 Cobre, as obras requeriam um montante que ndo
constava no total de recursos do programa “PROPAV/84". A
" .. ,

indicacso foi feita pela SURCAP/RENURB/STU em 1983.

1.2 - INTRODUCXO A CONSCIGNCIA

Sugere-se que seja desenvolvido a.curto prazo um estudo de

viabilidade para instalag3o do Sistema Trolebus -—de Alta

Capacidade no Corredor A4frinio Peixoto, S& estendendo pela
b .

"Peninsula Itapagipana. :

L 4

Nesse estudo foram consideradas as seguintes caracteristicas do

L]

Corredor, ‘' que viabilizam a implantacfo do Sistema de Trolebus de

Alta Capacidade no Corredor Afrinio Peixoto:



al

b)

c)

d)

e)

f)

Perfil topogré?icd com rampa maxima de 11%, p&dendo ser -
corrigida com o minimo de inQestimento. f .
Funcﬁeg comerciais lindeiras que ora se instaﬁam'
principalmente no trecho entre a Plataforma - e Periperi, o
indice de renovacio estd aumentando em curto prazo ressaltando
melhor aproveitamento das viagens.

0 corredor ndo ébresénta sensiveis interseccdes de trdfego,
favorecendo ao tratamento prefefencial de transporte coletivo.
Em quase toda a sua extensdo (12,5 km), a Av. Afranio Peixoto
favorece atualmente a ampliac3o das faixas de trifego, em
alguns.trechos o bindrio com outras ruas.

Necessidadé.do uso de equipamento rodante que tenha potente
torque, e que seu "lay-out” esteja ' baseado em estudos
antrométricos e ergonomicos, que seja n3o poluente
atmosférico e sonaro,qﬁe apresente baixo consumo demcombustivei
para a sua operacio, que tenha baixo custo de encargo de
operacdo (lugar ofertado/km); assim  como .custo operacignal
anual baixo, e.longevidade'da vida dtil.

0 corredor potencialmente é dos mais pitorescos da Cidade para
lazer, além de nele se encohtrar um dos primeiros ou mais
antigo povoado do Brasil, segundo Gabriel Soares, “Paripe”. A
localizagao do.antigo povoado € conhecida atualmente como S3do

Tomé de Périﬁe e Alto da Igreja.

(LN



‘9)

“h)

Y

1.3

CompOe o Corredor Afranio Peixoto dos mirantes naturais de
Plataforma, Periperi, Alto de Coutos, Alto do Cabrito, Alto de
Santa Terezinha, Alto do Luso, Conj. Senhp; do Bomfim, Parque
Residencial Baia de Todos os Santos, Alto da Boa Vista de Sdo
Caetano, além do Parque de S3o Bartolomeu com a cachoeira cuja ’
dgua € de profundos lencéis'subterrﬁneos. enseada do Cabrito
que apesar da poluigio existente nas aguas da Baia de Todos os
Santos,. encontram-se o0s manguesais desta drea viveiros de
mariscos. )
Na - Av:. Afranio Peixoto encontram-se centro de atividades
;ub-centros em expansdo (Periperi-Paripe).

Ji se justifica implantac3o de tronco-alimentac3o na drea, a
fim de assegurar ao usudrio menor tempo de . percurso, um
transbordo, frequéncia de corrédor no maximo.-. de ©¥é(seis)
minutos, servicos semi-expresso, ‘e expresso -\;iém do
tradicional modo-parador.

0 Corredor Afrﬁnio Peixoto favorece-a integrac¥o opcional

hidrovidria de apoio ao arquipélago metropolitano como também

a integracl3o ferroviaria para quem se destina as zonas

" industriais-da R.M.S.

- DEFINICXO

A esholﬁa do equipamento rodante trolebus para o Sub-Sistema da

‘Afrdnio Peixoto e Peninsula Itapagipana orienta-se, além ‘903

carregamento no Corredor na hora de pico em mais de 5.000:

passageiros por sentido, tem como base a evolug3o tecnoldgica dos

equipamentos de trac3o elétrica, possibilitando veiculos e sub-



estacdes de elevado desempenho e a 'perfbrmance que eles
apresentam diante das caracteffsticas do Corredor Afranio
Peixoto/Franca-Mares, do Corredor Estrutural da Peninsula
Ttapagipana, e o aspecto urbanistico, de se poder implantar um
programa-piloto urbanistico interado, envolvendo desde a coleta
de 1lixo até o controle ambiental em todos os Jniveis do

ecossistema.

0O programa objetiva a elevacio do padrdao de vida da populagao
residente e flutuante, melhores condi¢c8es de deslocamento e
-moradia, estimulag3ao do desenvolviménto social atraves do

funcionamento orgdnico dos ndcleos de atividades, centros de

-

abastecimento, ordenacio de feiras -livres, controle de sub-

centros e o decorrente aumento do numero de empregos nessas areas

—_—

de atraglo, profilaxia e outras acOes preventivas para assegurar
a longevidade e a satide. Também ij<ocronia dos tempos de viagem da

zona da Afrinio Peixoto com os tempos medios de deslocamento

entre os aneéis limitrofes da area urbana contigua e o centro da

cidade, essencialmete o maior centro de atividades do municipio,

yniformidade sistémica do tratamento preferencial para transporte

coletivo em todos os corredores estruturais.



1.4 = CRONOLOGIA E IMPLANTACXO

0 programa estd dividido em etapas sequenciadas. 0 conjunto de
agdes simultineas, funcionam-entre si como pré-requisito que
estruturam as séries de atividades e suas permanéncias para

assegurar e perpetuar as METAS B&SICAS.
A ia. Etapa envolve o Corredor Afrﬁniq Peixoto}
~Medidas:

a) Implantacdo do Sistema T;onco Alimentador utilizando-se
equipamento Trolebus;

‘b) Instalac56 de Centros de Atividades Cu]tdrais. Educacionais,
Comunitdrios, Comerciais de Abastecimento;

c) Ordenagdo de feiras livres, areas de lazer.

M~didas Complementares:

_ @) Controle Ambiental
b) Implantacfo do Sub-sistema Auxiliar Hidroviirio de Alta
Capacidade,
-3

€) Recuperacio e preservagio do Parque .. 830  Bartolomeu,

envolvendo¥§e témbém a Represa do Cobre.

4



AREA DO PROJETO

Desde a Baixa do Fiscal seguinbo-se pela "Ilha do Rato”, ponto do
Joanes, Enseada do Cabrito, a Baia de Todos os Santos, Baia de
"Aratd, limite dos municipios de Salvador e SimBes Filho desde as

cercanias da Base Naval de Salvador ate a B. da Mata de Valéria.

- A abrangéncia do projeto segue envonendo a Represa do Cobre,
Parque S3o Bartolomeu, a B. Vista do Lobato, a Represa do
Cabrito, a Formiga e a Capelinha de S. Caetano, Fiais, e parte da

Peninsula Itapagipana.

A 2a. Etapa envolve toda a Peninsula Itépagipana. e aléem da
implanta¢do do sisteﬁa na drea prescreve 0s mesmos conjuntos de
medidag\e agcoes definigos para o Corredor Afranio Peixoto. Essa
etapa € expans3o do programa-piloto, envolvendo toda a Peninsula,
integrando também o pvrograma de revitalizagdo dos sitios
histéricﬁs, incluindo o nudcleo urbano de Pirajd, a integracdo com
a 2ona das Cajaéeiras, prolonéamento ;a rede desde a P¢a. Reis

Catdlicos até a Barralidndia, pela Av. Centendario, num sentido e

r~tornando pela mesma avenida, seguindo-se ac Vale dos Barris.

0 prolongamento do ramal Peripei a Vista Alegre pelo Bairro do
Barreiro so deveré'ser possivel se nas conclusbes das avaliacdes
Ex-Post indicarem que foram atingidas e perpetuadas todas as

metas basicas preconizadas no programé—piloto. como também ficar

evidente a necessidade do prolongamento.

-
-



As

a)

bl

outras etapas prevéem expansoes do atendimento a outras areas:

A 3a. Etarpa compreende o prolongamento da rede do Vale dos
Barris para o ?osto Sao Jorge, o i0. Arco, seéuindo-se pela
Av. Garibaldi, até a Rodovidria pela Av.Jufacg Magalh3es, e com
um anel da Av. Garibaldi até o Lgo. do Chame-Chame pela Av.

Ademar de Barros, Av. Oceidnica, Rua Sabino Silva.

A 4a. Etapa inicia-se pelo prolongamento da.rede da Av. Juracs
Magalhdes Junior, até o Centro de Convencges pela Av. Vale das
Pedrinhas, Rua.Cearé. Rua Mggalhﬁes Neto, Av.0Otavio Mangabeira,
Rua ﬁrtur de Azevedo, acesso ao Centro de Convencdes/Armacdo. O
terminal deverd estar na drea adjacente ao nuicleo de lazer

previsto para a drea do antigo Aeroclube.

As linhas da 4a. etapa que dever3o circular , embora Jja tenham

sido estudadas e concebidas com suas demandas cativas, nio serio

-

mencionadas neste relatdrio do projeto.

"y
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e. -~ FONTE DE DADOS UTILIZADOS
2.4 - RESUMO DOS ESTUDOS EXISTENTEQ COM RELACX0 x &REA

Faremos um resumo dos estudos existentes com relagio a drea
vinculada ao Corredor Afranio Peixoto.’
I) Estudo do Uso do Solo e Transporte. Base de informacdes

Pesquisa Origem/Destino de 197S5.

Na prognose do Estudo, as estimativas demograficas ha RMS para

o ano 2000 sio de 3.740.000 pessoas com uma média de 5 pessoas

por domicilio, resultando um total de 747.700 habitacdes, e

estimando-se também um aumento geral do nivel de renda real.

Tendo como referéncia trés faixagde renda; o EUST prevé no ano

2000, a classe de menor nivel, a participacio reduzida em mais

de um terco relativamente a 19735, tendo a classe B ligeiro

crescimento, e a classe A duplicada sua, participacio. —

Para drea do chamado “Suburbio Ferrovidrio” foi prevista

intearacio na Calgada com o Sistema Metropolitano:

4) 0 Corredor Ferrovidrio Voluntdrios da _Pétria/ﬁlmeida
Brand3o (Calgada/Paripe), tinha na prognose a melhoria do
cistema existente e o prolongamento da Calgada ao Comeércio
utilizando operacdo de trem leve de 7590 . volts. o
prolongamento Calgada-Comércio tem o comprimento de 3,9

{4, kms. |

2) Fai#a exclusiva para onibus no Corredor Afrinio Peixoto.
Algumas das 23 alternativas a faixa exclusiQa-que vinha do
Corredor Franca-Mares, seguia até o Lgo. do Luso na

Plataforma.
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3) Em todas as alternativas so6 € mencionado, além das faixas.

exclusivas o uso de trem leve (pré-metrd) de 750 volté.

s

como também a drea é éonsiderada de densidade restringida.

No pléno setorial Ano Horizonte 1985, que € sub-produto do esudo

do solo e transporte para meédio prazo, elaborado pelo

GEIPOT-Ministério dos Transportes/CONDER/DETRAN-Governo do Estado
da Bahia e OCEPLAN/SASP-Prefeitura Municipal do Salvador, para
drea previa as melhorias do trem metropolitano e estimulag3o para

seu uso.

. 0 estudo do anel ferrovidrio pela Secretaria de Transportes e

'CQmunicacso do Estado da Bahia e o Programa Nacional "TREMSURB"
do GEIPOT/EBTU-MT, preconizaram também as melhorias da linha
férres existente em funcio do crescimento metopolitano, tal como

vem ocorrendo nos municipios de Candeias, Camacari e S. Filho.

O TRANSCOL-Estudo de Transporte Coletivo de Sa)vador. para-curto
prazo, elaborado pelo GEIPOT*NT.OCEPLAN/SQSP-PrefeituralMunicipal
de Salva&or. indicava as linhas do Corredor Afranio Peixoto e -a

acessibilidade uniforme a cidade em relagio as outras areas.

0O TRANSCOL 1II,Estudo de Avaliagdo do TRANSCDL, elaborado pela

RENURB-PMS, propunha a acessibilidade pela racionaliza¢ao do

deslocamento, eliminacdo de transbbrdo forgado, a utilizac¢cdo de
tarifa udnica no sistema, tarifa horaria em todo o sistema a pre¢o

mais baixo do que a real (tarifa pov3o) como primeiro patamar,

"pois com o0 uso de bilhete hordrio em todo o sistema com valgr :

vigente, eliminaria a tarifa-povio e a tarifa pernoit3o; o uso do

equipémento rodante adequado para o tipo de linha e propunha uma

—— e e
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rede organica formada de linhas diametrais, transversais,
'cirEulares. radiais, nos modos Ssemi-expressos, expresso €
parador, sobre O modelo operacional com a func3o intermedidria
entre a rede existente e o sistema de Alta Capacidade a ser
desenvolvido pelas equipes do Estado, da Prefeitura e Governo

Federal - uma equipe mista.

Esse estudo foi aplicado para o Corredor Afrénio Peixoto assim

como os demais corredores estruturais.

0 Estudo ‘de Transporte de Massa para Salvador elaborado pela
CONDER do Governo do Estado da Bahia, teqdo co-participacdo do
vaern; Federal através do GEIPOT/EBTU/MT; propunha para O
Corredor Afranio Peixoto, as melhorias na- - via ferroviaria
existenﬁe. tendo na ia. fase o aumento' de frequéncia da finha

*» paripe-Calg¢ada ', com integracdes ao lcngo do corredor. e nas

cabeceiras.

0 Estudo chegou a ser implantado, ate com helhorias das estacdes
ferroviériaé. integragcdo na Calgcada utilizando na linha énibus
PADRON-Simples .de duas portés = 42 m, mesmo-com.o aumento da

oferta ndao houve estimulag3o por parte de usudarios.

- E55€8 estudos mencionados. s3o os documentos que geraram
juntamente com o plano de urbaniza¢do da Cidade do Salvador-
PLANDURB, os Planos Diretores de Desenvolvimento Urbano e de

<

‘Transporte Urbano.



2Lt - SHRIE HISTORICA DE PESQUISASIOPERACIONAIS DO CORREDOR

Neste item apresentamoé 0s quadros correspondentes ao
carregamento no Corredor Afranio Peixoto que constitui a seérie
historica. AsS pesquisas operacionais de catraca e

led

embarque/desembarque que foram efetuadas nos anos respectivamente

de 1981, 1983, 1984 e 1983.

As pesquisas de 1981 tiveram a coordenac3o do GEIPOT/MT e a.

part1c1pacao da equ1pe mista da Prefeitura Municipal de Salvador;

as pesquisas de 1983 tiveram a coordenagcdo da RENURB- -PMS(Em rea

de Renovagdio Urbana), pesquisa ‘de 1984/85 coordenadas pela
“RENURB—PHS CMPT(Conselho Municipal da Politica de Transportes).

Ds quadros a seguir contém os parametros operac1ona15'nosboﬁgqegT“'

Trechos :
g Parlpe -Plataforma nos do15 sent1dos g Plataforma-Baixa do Flscal
F A
nos dois sentzdos; :

—

==
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QUADRO DA ROTA 15 - CORREDOR AFRANIO PEIXOTO - SENTIDO BAIRRO-CENTRO

TRECHO:

PARIPE-PLATAFORMA

0
L e L e SR e

ANO 1981 .*

nQ DE VIAGEﬂ51 IPASSAGEIROS TRANéPORTADOS NO TRECEO
L I ‘N SH A =S i =2
Sl DIA PICO |E EMBAR- |fDESEMBAR| $ALDO SALDO
QUE QUE | MAXIMO MZDIO .
'.Pari_pe-Franga (Suburbana) Gk, o 05 . 1.718 550 2.656 2.256
Base Naval-Franca (Suburbana) 29 02 794 284 1.452 1.256
Tubario-Franca (Suburbana) g ok ] s 2 e
Periperi-T.Franca (Suburbana) 53 06 Q§.576 301 2.630 2.225
Paripe-Calcada (Suburbana) | 02 01 06 14 12 231
Sarive-Rodoviaria (via Tanel) 08 01 . 197 46 251 18 2
paripe-Rodovidria (via B.Reis) 1 48 02 1.450 " 395 1ag72 | e A
paripe-Campo Grande (Suburbana) 48 03 1.459 250 2,442 1.953
Paripe-Cine Pax (Liberdade) ' 38 03 2485 556 17509 1.224
‘Itacaranha-Franca (Suburbana) =, 24 03 373 10 618 479
_Periperi-CAB (via Br-324) 02 0l = 09 06 03
Plataforma-CAB (via'Br~324} 02 01 14 72 80 60
alto ée Coutos-Franga (Suburbana) 38 04 905 1260 1.751 1.455
@RS AL 362 53 115104 D) 1.545883 122474
o3S.: A LINHA PERTPERI-CAB NESTA EPOCA PAR !
TIA DO ENTRONCAMENTO.DO LOBATO. f
| 5 |




QUADPO DA ROTA 15 ~- CORREDOR AFRANIO PEIXOTO - SENTIDO BAIRRO-CENTRO

TRECHO: PLATAFORMA-BAIXA DO FISCAL ANO 1981 )
[ . -
NQ DE VIAGENS] PASSAGEIROS TRANSPORTADOS NO TRECHO
L I NHASS i ’ - -
I o DIA PICO | E EMBAR- |z DESEMBAR ALDO SrLDO
QUE QUE - INO M.:.DIO
Péripe-Franga'(Sﬁburbana) 63 05. 604 510 2.956 2.855
Base Naval-Frang¢a (Suburbana). 29 02 271 362 1.545 1.503
Tubzrao-Franca (Suburbana) 07 01 46 34 280 269
, oL
2lto ée Coutos-Franca (Suburbana) 38 04 551 312 2.076 1.246
'Periperi-franca (Suburbana) 53 - 06 647 235 3.101 2.934
Plztaforma-Franca (Suburbana) 64 02 1.369 540 2.913 2.623
. by . g 4 -~ -
21to0 e Std. Terezinha-Franca (Suburbana). 75 07 1.220 741 3.543 3.334
- ; :

S3o0 Jozo-rranca (Suburbana) 32 03 429 177 1.202 1.093
Alto do Cabrito~Franca (Suburbana ! 24 02 273 121 771 736,
Loczate-Franca (Suburbana) | . ) 04 01 36 09 42 38
Paripe-Calgada (Suburbana) 02 01 0l 09 11 09
Paripé-Rodoviaria (via Ténel) " 08 0l 84 67 314 245
Paripe-Rodoviaria (via B.Reis) 48 02 452 190 2.263 4ﬁ2.151
Pzripe-Campo Grande (Suburbana) 48 03 575 274 2.814 2.695
) ; . 422 2.081 1.9338

Paripe-Cine Pax (Liberdade) 38 03 1.074
' 1
Itacaranha-Franca (Suburbana) 24 03 452 234 955 881
TO.T AL 557 46 8.084 4.292 26.873 25.326

[E1}




QUADPO DA ROTA 15 - CORREDOR AFRANIO PEIXOTO - SENTIDO CENTRO—BAIRRO

TPECHO: BAIXA DO FISCAL—PLATAFORMA ANO: 1981

Ne DE \(IAQENS‘-. 'PASSAGEIROS TRANSPORTADOS 'NO TRECHO
. I N H A S / B -

.. : ‘ DIA PICO X‘.E“ BAR~ EDESEMBAR §P.LDO SZLTO

QUE . QUE thIMO LSDIO“

Pari?e-Franca (Sgburbana) 63 05 566 851 2.802 2.613
.| 3ase Maval-Franca (Suburbana) 29 02 311 391 1.717 1.655
Tubar3o-Franca (Suburbana) 07 01 53 79 277 . 252
Alto de Coutos-Franca (Suburbana) 38 04 476 497 2.217 2.101
seriperi-Franca (Suburbana) 53 06 682 930 2.874 2.662
Plataforma~-Franca (Sﬁburbana) 64 - 02 551 925 2.7°9 2.518
2lto ée Sta. Terezinha-Franca (Suburbana)i 75 07 251 © 76l 4.330 4.083
sao Jozo-Franca (Suburbdna) 32 03 72 571 1.208 982
T1to do Cabrito-Franca (Suburbana) 24 02 41 288 1.162 1.067
Lobeto-Franca (Suburbana) . 04 01 14 38 77 65
Paripe-Calcada (Suburbana) 02 0l 16 45 67 53
Dzrips-Rodoviaria (via Ténel) 08 01 73 129 373 333
Paripe-Rodoviaria (via B.Reis) 48 02 364 1.016 2.350 2.041
Paripe-C.Grande (Suburbana) 48 03 725 1.296 4.258 3.927
Taripe-Cine Pax (Liberdade) 38 03 729 1.310 1.730 1.558
ticarenna-Franga (Suburbana) % " 24 03 159 361 652 533
Peripari-CAB (via Bl -324) 02 0l 08 - - 41
T o"T A L 559 47 || s5.085 "9.488 | 28.945 | 25.549




QUADPO DA ROTA 15 - CORREDOR AFRANIO PEIXOTO = SENTIDO CENTRO—BAIRRO
ANO: 1981

TPE 30: BAIXA DO FISCAL-PLATAFORMA

Ne DE \{IAQENS 1 'PASSAGEIROS TRANSPORTADOS NO TRECHO
L I N HAS ; = ,
L p1a | PICO |=EMBAR- s DESEMBAR| _S#LDO S2LTO
QUE . QUE thIhO V‘DIO"
Paripe-Fran¢a (Suburbana) 63 | 05 566 851 | 2.802 2.613
.| 3ase ¥aval-Franca (Suburbaha) 29 02 311 391 1.717 1.655
Tubario-Franca (Suburbana) 07 0l 53 79 277 232
Alto de Coutos-Franca (Suburbana) 38 _ 04 476 497 2.217 - 2.101
Periperi-Franca (Suburbana) 53.. 06 682 930 2.874 2.662
Plataforma-Franca (Sﬁburbana) 64 - 02 551 925 ° 2.7°9 2.5138
21to ée Sta. Terezinha-Francga (Suburbana)f 75 07 251 * 761 4,330 4.083
S3io JoZo-Franga (Suburbana) 32 03 72 571 1.208 932
|alto éo Cabrito-Frénca (Suburbana) 24 02 41 288 1.162. 1.967
lobato-Franga (Suburbana) '. 04 01l 14 38 71 . ,65
Paripe-Calcada (Suburbana) 02 0l 16 45 67 53
?aripé-Rodoviarla (via Ténel) 08 0l 73 . 129 373 333
ce-RoGoviaria (via B.Reis) 48 02 364 1.016 2.350 2.0¢1
Paripe-C.Grande {Suburbana) 48 03 725 1.296 4.258 3.927
Taripe-Cine Pax (Liberdade) 38 03 729 1.310 1.730 1.552
itacaranha-Franga (Suburoana) v T 24 03 159 361 652 538
Periperi-CAB (via Br-324) ‘ 02 0l 08 - 1 &7 £l
WP O TAL ' 559 | 47 || s.085 "9.488 | 28.945 | 25.549

;




QUADRO DA ROTA 15 - CORREDOR AFRRNIO'PEIXOTO -.SEﬁTIDO CENTRO-BAIRRO -

TRECHO: PLATAFORMA-PARIPE ANO 1981 -
] :
Ne DE VIAGENS | - PASSAGEIROS TRANSPORTADOS NO TRECEO
L INEAS ;DIA PICO 'EMBI;R D - o
3 - |sDESEMBAR ALDO SALLO-
| QUE QUE = ngIMO MEDIO
Paripe-Franga (Suburbana) 63 05 269 2.141 2.199 1.454
Base Naval-Franca (Shburﬁana)' 29 02 625 982 1.466 1.277
Tubarao-Franca (Suburbana) 07 01 28 171 221 1589
Alto de Coutos-Franga (Suburbana) 38 . 04 366 626 1.951 1.837
Periperi-Franca (Suburbana) 53 06 272 1.165 2.313 2.045
Paripe-Franga (Suburbana) 63 05 08 .33 24 il
Paripe-Rodbvidria (Ténel) 08 01 45 " o281 278 202
Paripa-Rodovidria (via B.Reis) 48 02’ 176 1.333 1.552 ¢77
Paripe-C.Grande (Suburbana) 48 03 527 2.258 , 3.202 2.468
Paripe-Cine Pax (Liberdade) | 38 03 575 2.634 1.302 92
Itaéaranha~Franga (Suburbana) 24 03 c3 222 341 272
Periperi-CAB (via Br-324) 02 01 - - 49 43 -
Plataforma-CAB (via Br-324) 02 0l 24 02 73 65
TOTAL 423 37 2.918 11.848 14.971-| 11.710
. LT
: |‘
'L J I |




QUADRO DA ROTA 15 CORREDOR AFRENIO PEIXOTO - SENTIDO BAIRRO-CENTRO .

TRECEO: PARIPE-PLATAFORMA

ANO 1984/1985

NQ DE VIAGENS'

I

PASSAGEIROS TRANSPORTADOS NO TRECEO

L I N HRAS i :
DIA PICO |& EMBAR- |fDESEMBAR|  SALDO SALDQ
QUE QUE MAXIM EEDIO
Alto.de Coutos-Franca (Suburbana) 41 03 844 203 1.475 1.137
Base. Naval-Lapa 21 02 391 245 1.265 1.211
|Periperi-Itaigara 35 04 900 262 2.427 2.238
|Paripe~Rodoviaria (Suburbana) 45 05 1.305 411 2.194 T 1.779
Peripari-Franga (Suburbana) 55 QS 1.309 223 2.297 1.771
Paripe-Franca (Suburbana) 85 1l 2.563 798 3.529 2.857
|Paripe-Bomfim "1 33 02 1.120 265 1.234 963
Parice-Barralindia 57 04 1.541 365 1.700 1.325
paripe-Baixa dos Sapateiros , 22 02 476 152 959 a2
Rio Sena-Franca (Suburbana) . 43 04 251 215 1.560 1.536
?lataforma-Rodoviéria (Br-3§4) 20 02 147 290 465 405
Paripe-CAB ' 03 01 90 28 125 151
Praia Grande-CAB - 03 01 71 12 125 57
TOTATL ., 463 46 11.008 3.469 19.355 15.272
‘ ’l
s i
’ |




TRECHO: PLATAFORMA-PARIPE ANO 1984/1985
SENTIDO BAIRRO-CENTRO '

N2 DE VIAGENS ." _ PASSAGEIROS TRANSPORTADOS NO TRECHO
L I N H A S i ' '

- : . ) DIA PICO |® EMBAR- |z DESEMBAR SALDO SALDO

QUE QUE — 1 MAXIMO MEDIO

|a1to de Coutos-Franga (Suburbana) | a1 { 03’ 294 951 | 1.837 | 1.541

}|Base Naval-Lapa ‘ ' : o 21 02 272 376 695 654
Periperi-Itaigara . 35 04 128 1.608 1.291 . 7152 -

|paripe-Rodovidria (Suburbana) . 45 05 96 156 246 ©194

Periperi-Franca (Suburbana) 55 05 123 1.326 1.776 1.243

Paripe-Franca (Suburbana) B 85 11 558 2.691 3.057 2.105

Paripe-Bomfim ? 33 02. 241 894 1.069 709

Parize-Barralandia . 57 04 332 1.230 l-472 276

Paripe-Baixa dos Sapatéiros ‘ < 22 02 175 : 423 592 467

Ric ‘Sena-Franca (Suburbana) . ‘i 43 04 221 200 1.319 1.303

Platafcrma-Rodoviaria 20 02 268 . 429 975 753

saripe-CAZ - 03 01 19 .95 108 74

Praia Grande-CAB - 03 01 - 07 72 97 73

TGCTAL : ' 463 .46 3.334 10.451 14.534 § 10.929

!
|
[E]} i




QUADRO DA ROTA 15 CORREDOR AFRANIO PEIXOTO - SENTIDO.CENTRO-BAIRRO

TRBCHOE BAIXA DO FISCAL-PLATAFORMA

~ ANO 1984/1985

Ne DE VIAGENS |

PASSAGEIROS TRANSPORTADOS NO TRECHO

L I N HOA S i N
DIA PICO | Z EMBAR-. |£DESEMBAR ALDO SALDO -
QUE QUE - XIMO FEDIO
Alto de Coutos-Franca (Suburbana) 41 03 863 1.131 2.466 2.212
Alto do Cabrito-Franca (Suburbana) 06 0l 76 228 228 114
S.Joao do Cabrito-Lapa (Suburbana) 22 03 191 401 883 776
Boa Vista do Lobato-Lapa 15 02 159 214 336 284
Alto de Sta. Terezinha-Franga (Suburbana) 54 - 04 632 1.124 2.963 2.648
Base Naval-Lapa 21 02 215 421 981 €30
Periperi-Itaigara 35 04 588 856 2.284% 2.116
Paripe-Rodoviaria (Suburbana) 45 05 08 289 482 321
Periperi-Franca (Suburbana) ‘ ' 55 05 756 _1.359 2.666 2,406
Paripe-Franca (Suburbana) ) 85 11 1.323 1.494 3.920 3.607
‘|Peripe-Eomfim 33 02 578 496 1.371 1.215
Paripe-Barraldndia 57 04 796. 683 1.838 1.573
|Paripe-Baixa dos Sapateiros . 22 02 112 327 820 738
Rio Sena-rrang¢a (Suburbana) 43 04 3914 420 1.370 1.565
Plataficrma-Lapa 67 06 667 1.619 2.7655 2.2683
Parioca2-CiB 03 01 47 53 138 127
Praia Grande-Ca3. 03 01l 30 72 © 125 1G5
" i17.42 11.257 25.916 | 23.C£2
!




TRECHO: PLATAFORMA-BAIXA DO FISCAL
SENTIDO BAIRRO-CENTRO

ANO 1984/1985

Ne DE VIAGENS |

PASSAGEIROS TRANSPORTADOS NO TRECHO

L I N H A S ] .

. - . DIA PICQ b3 g%lgAR— EBE%EMBAR Mgzrfﬁg fn_gfg

Alto de Coutos-Franca (Subﬁrbana) 41 03 617 583 1.705 1.614
Alto do Cabrito-Franca (Suburbana) 06 0l 05 37 246 232
|s.3050 do Cabrito-Lapa (Suburbana)_ 22 03 403 185 | 1.006 949
Boa Vista do Lobato-Lapa 15 02 70 84 351 340
21to de Sta. Terezinha-Franca (Suburbana) 54 04 339 327 1.889 1.839°
Base Naval-Lapa 21 02 151 197 1.296 1.227
Periperi-Itaigara ’ 35 04 520 456 | 2.619 2.543
arips-Rodovidria (Suburbana) a5 05 335 g4 | 2.371 2.223
Periperi-Franca (via Suburbana) .' ! 55 05 739 875 2.476 2.250
Paripe-Franca (Suburbana) . . 85 11 1.002 1.265 3.785 3.634
Paripe-Bomfim 33 02 438 420 1.324 1.225
Paripe-Barralandia 57 04 603 578 1.823 1.635%
ParipeQBalua dos Sapateiros 22 02 133 50 1.629 1.C342
Rio Ssna-Franca (Suburbana) 43 04 346 520 1.595 1.525
?lataforma-Lapa 67 06 1.268 391 2.282 2.7=2
Parize-CAaB 03 01 35 45 134 171
>raia Grande-CAB 03 01 40 43 135 128
S OTAL 607 60 . || 7.044. 6.347 26.785 25.548

: (I




Ag&" FAEC FICHA DE CARREGAMENT O DE LINHA
LINHA — PARIPE LAPA
CODIGO DA LINNA.::] T!T uLo oAummEj cOoDnIGO oaumm:jyr ULO DA LINM.\'—‘"‘] B
DEMANDA TOTAL L %5726 )| oemanoa TOTAL [ )
i DI VUTiL . &
PONTO DE PARAOA EMBARG |DESEMB|SALDO [PONTO DE PARADA |EMDARQ |DESEMB| SALDO j;
ESTAGAO DE PARIPE "c 27| — (094 g] v pos oarmis — 230 |07 ,,5“}
apcirs 99° 375 | 7% |mougfesnon v* %7 9oc1 | gi0y |76 7
€sT. DE couvos | jp09 | 23% |120 24| nitiA ROORIGUES o321 472 |82 7
PONTO DA GLORIA |157&-| 3006 |13 296) \NST C.E SAUDE izgol 638 5"7—?:
LGS DE PERIPERI 1541 | 233 |4 04 CAMPO GRANDE Jt381ef? ‘78 3'2
DEF...BAR XINHO feo | 74 15690) pragA  CAIRD 1510 1958 [03&%
PONTO DE ESGAOA | 29/ 59415687 MIGUEL CALMON 261 Y3 /_/_5_0_:
gAR 0 coRusko | /72 |37 119 § 2| DEBAIXO DO VIADUTO| / 9/ & (1372
ESY. DE PLATAFORMA| 3¢ 3 ;97' j5333| A DE MENINOS cey | 191 |1L§Y¢
ENT. S. V0RO 216 g0 |15469) EST RIDROVIARIA | 553 25 (291
ALAGADINHO 117 | 69 {15432 SAO J OAQUIN (23} 230 |24
BELA V. Do LoBATO | f08 | T9 [1554¢ _G_ALOAD“ Yoz |220 ]308%
JARDI LOBATO 90 71 (15560 ®% Do FisCAL 195 | ¥ §s |[26¢°
AZEVEDO MACHADO | 29 37 |1564¢| crsA OLIVEIRA 291 | 73¢ /2237
JOANES ' 3/ (6% 15925 ABA'E!::DOURO meLo {c%6 | 22! [2c6¢
PONTO DA ILHA 7§ 123% |163%° MUNZUA B8 AR 120 | 237 |[2/%3
CASA OLIVEIRA (35 2¢ I3 {29 'MERCADO sT? BARBARA | 139 | 42 g \I1/8"7
BX. DO FISCAL Yoo | 252 /55 77] JARDUA  LOBATO 220 | 288 |17
LG® DOS MARES 154 | 100z |17747] BELA VISTA Losato | 7R 1283 |wed
CALGADA 720\ 605 14 §50] ALAGADINHO 133 196 \itd 1.
SAO JOAQUIM 3261215713012 " sAO BARTOLOMEU 106 3545 |13
A.DE MENINOS (721578 1261/ £ST. DE pLATAFORMA| /410 | £3 9 {1212
P.A. DE WENINOS | 54 | 37 5 |12 396 |merc. 0E CARN/ SUBUR fea Vgepr (1137
o bobrasiLscom | 440 | 2032 (/0 ¢3§|rONTO OF escaba (206 | 597 |!'°
MERCADO DO ouro | 3% 919453 |0 7Y :"mc.'f Ot ‘ADEN'.‘\AME;NTO ty3 |17z YRS
E£5T DO AQUIDABA 706 3,:,9'},5, BAR “X1NNO 531 | 953 |1tee
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3. - PROGRAMA PILOTO URBANZISTICO

3.1 - METAS BASICAS

It

Prioritdrias:

41) Perpetuar as atividades comerciais, educacionais é culturais
proposta no programa'para se garantir nudmero proporcional de
empregos a populacdo residente.

2) Inclusio da drea no calenddrio turistico através do Parque Sdo
Bartolomeu, Praia Grande, Praia de Tuparﬁo. Praia de S3o Tomé,
viveiéos de mariscos. Estimular priqritériamente-as relagdes
turisticos-;omunitérias através dos nucleos e centros de
atividades comerciais, culturais e produfos manufaturados.

3) Garantir acessibilidade da populacio residente e flutuante de

Salvador nos estabelecimentos bdsicos da darea do projéto.

Complementares:

-

1) Elevacio do padrao de vida.da.populacﬁo residente e ?lutuadtg
da drea do projeto.

_) Estabelecer um planejamento ‘urbaniéticé e de transporte
sincronizado através do programa piloto' e vinculd-los a
indices miximos-maximérum de eficdcia e eficiéncia.

'prﬁssegdrar, o nivel dos servigcos em padrdes elevados de

conforto, utilizando-se .gecnologia com alto indice de

confiabilidade.

Ay

4) Fortalecer as cooperativas de produ¢3o preconizadas no

projeto.



b)

e)

2)

3)

Relocar as feiras permanentes de Periperi e Paripe para areas
em que possam funcionar em otimas condigcOes e de acordo com as
especificacBes exigidas de instalacBes, transporte, circuiacio
de veiculos e pedestres.

EstimulacSo 4 atividade pesqueira através de um programa que
deverd contar também com as Secret;rias de : Desenvolvimenfo
Econdmico e Meio Ambiente, e tenha como objetivo a recuperacido
dos viveiros marinhos da Enseada do Cabrito, Enseada dos
Tainheiros, Costa da Plataforma, It;caranha, Escada, Coutos,
Paripe, a despolui¢io nessas dreas e medidas de apoio.

Contato com as comunidades repfesentativas da area do projeto

e com a Federag3o das Associacoes de'Bairros—FABS;

Contato com CEASA e EBAL para devidos apoios e aplicagdes de

seus programas nos sub-centros do projeto.

S .

Incrementar projetos de desenvolvimento e fixagc3o de mi3o-de-

obra, como o Centro dev Atividades no Lobato.

Regularizacio e Fiscalizag3o da Coleta de Lixo

LIMPURB/Secretaria de Saude

Dar inicio a campanha educativa e permanente sobre a higienizagao

e 0s procedimentos concernentes ao lixo, Jjunto as AssociacoOes de

Bairro.




4)

UrbanizacSo e preservacao do Parque S30 Bartolomeu (Programa

Conjunto).

Medidas de Apoio:

a)

b)

c)

9)

al

bd

. e

Elaboracio do Programa Estrutural para desenvolvimento do
projeto urbanistico, considerando-se a inclus3o da Cachoeira
S3%o Bartolomeu no calenddrio turistico.

Inclusdo no acervo do Parque S30 Bartolomeu, da antiga ponte
ferrovidria do Cabrito. Recuperacdo da ponte ferroviaria do

Cabrito (ia. ponte ferroviaria de trens de Salvador).

Elaboracio do projeto de bondes 3 trac3o animal ligando ponto

de acesso a Cachoeira de S30 Bartolomeu ao centro - de

‘atividades p.evisto no Lobato, aproveitando-se a ponte citada

no item anterior, segu®ndo pelo tracado, primitivo ferroviario
cruzando a linha férrea existente por cima em pontilhao de
estrutura metadlica.

Dar tratamento preferencial do transporte colétivd no Corredor

Afranio Peixoto.
Elaboracio do projeto viario do Corredor Afranio Peixoto.

Elaboracdo do projeto paisagistico em todo o corredor e nas
vias dos ferroviarios,Edmundo Visco, Eduardo Dotto, da Gloria,

Tirana, das Pedrinhas, Qurld

Ativar o terminal padr3o RENURB de Coutos.



6) Avaliacio da Assisténcia Medica Sanitdria na drea do projeto.

Instituir comandos sanitdrios (#3).

a) Instalag3ao na circunv;zinhanca da estac3o de transbordo de
Plataforma, de um posto de apoio, para as campanhas

profilaticas, permanentes e de primeiros atendimentos.

_b) Rastreamento fiscal nos estabelecimentos publicos comerciais

da area do projeto.

7) Estudo de implantagio de Mirantes na drea da Afranio Peixoto;
‘A drea de Salvador mais apropriada para instalag3o de Mirantes,
saop as cumeadas adjacéntes ao Co?redor.No programa de Mirantes
‘constam além do avarandado, €SPacosS de apoio comercial (bar-
lanchonete, auditorio, sanitérios); a serem arrendados e devem
apdiar a sua utiliza&ﬁo. Estes espacos est3o no Alto do

Cabrito, no Parque da.Baia de Todos os Santos, Conjunto Senhor
do Bomfim, Alto da Terezinha, proximo 3- Conjunto dos Mirantes

de Periperi, Alto de Coutos e o Alto da Gameleira.

-

.

Medidas de Apoio:
a) Proceder o programa turistico e sua inclusio no calenddrio

turistico.

(%3) Tratamento dos esgotos 'da Av. Jd. Lobato e coﬁtrole

sanitdrio das aguas da Enseada do Cabrito, Praias de Itacaranha,
Enseada, Praia Grande, Periperi, Coutos, Tubarao e S3o Tome de

Paripe.




e)

i §)

11

111

2

I)

Como ac3o complementar aos Mirantes, desenvolvimento do estudo
de viabilidade econdmica para‘ihstalacio de um aerddromo
vertolvidrio,para uso de aerostatos (balSes, girocdpteros,
“airships”), e helicdpteros nas cercanias do Alto de Santa
Terezinha, Alto do Luso e na ifea lindeira ao espa¢o destinado -

4 Estacio de Transbordo de Plataforma.

A Federacio de AssociagOes de Bair;os (FABS), devera
participar sistematicamente nos estudos assim como
participar na fiscalizacéo funcional dos Mirantes.
Elaboragio do projeto paisagistico especifico a  ser
- desenvolvido pela Secretaria do Meio.ﬁmbiente e Fdbrica de

Equipamentos Comunitarios (FAEC).

) Estudos de impactos ambientais a serem desenvolvidos pelas
Secretarias afins. _ T
Controle ambiental permanente. Ac3ao conjunta com as

Secretarias e d6rgSos afins, para as seguintes acdes:

Dar ' inicio 32 Campanha permanente de controle ambiental,

atuando em trés seguimentos:

10.) Controle de émissao de gases de veicﬁlos e chaminés ' de
‘?ibricas. indistrias, padarias etc. O controle seria
extensivo para fiscalizacio no transporte de cargas
nocivos na rodovia, no. Corredor Afranio Peixofo. na
ferrovia(Corredor Voluntirios da Pdtria/Almeida Branddo¥,

hidrovia adjacente as praias da drea do projeto.



v

2o.

3Jo.

40.

Neste seguim;nto compbe-se o co&trole.dos ‘ruidos nos.
ambientes publicos do P}ojeto. |

Controle radical no Parque S3ao Bartolomeu, Represa do
Cabrito e do Cobre, e as praias adjacentes a linha
ferrovidria existente, praia de S3o Tomé de Paripe, de
Tubarido, expandindo a posteriori até a Peninsula
Itapagipana, liﬁitando-se até a ponta do Humaitd.

Neste seguimento © controle deverd participar 2

Secretaria de Recursos Hidricos do Estado da Bahia.

Controle da rede de esgoto sanitario em toda a drea do

projeto.

InstalagSo de um posto observatdrio no Alto de Santa
Terezinha, sendo inserido no pro§rama dos Mirantes da

Baia dé Todos os Santos.

Medidas de Apoio:

a) Elaborac3o do projeto &e hortas marinhas na Enseada
do Cabrito, na .Represé do Cobre, ‘e na Represa do
Cabrito. -

b) ElaboracSo e imediata _implantacdo de postos de
&?senvolvimento da psicultura, com a atuagd3o nas
represas. e Enseada do Cabrito e parte da Baia de
Todos os Santos.

c) Visitas técnicas pela equipe mista dos drgdos
citados neste item &, as associacdes. de bairros -com:

-

procedimentos otimizados de controle ambiental. "z

-y 1w 3 - -




\

10) Avaliac3io para adaptacdo e/ou relocac3o da populacdo do

“Alagadinho”, na Enseada do Cabrito.

. a) Cadastramento.

i1)

b) Andlise db' projeto urbanistico para béufos IV e a
possibilidade de remogdo da populacSo.para esta drea ou
outra similar.

c) Limpeza através de drenggeh'em'toda a'Enseada do Cabrito,
estendendo-se até a Enseada dos Tainheiros.

d) Urbaniéacio. das favelas lindeiras ao Corredor Afrénio
Peixoto.

4) Contato com as comunidades locais.
a) Projetb e implantacdo de saﬁeamento bdsico (drenagem

rasa e profunda).

ImplantacSo do Sub-sistema-Hidrovidrio de Alta Ca?acidade“
Objetivo :,_ﬂtegracﬁa do arquipéiaﬁo do municipio com a sua
parte continental através da Baia de Todos os
Santos.
Medidas de Apoio
a) Conﬁéto com organizacoes priva&as do setor de._trans?orté'

urbaﬁo e de turismo. )

b) Aplicacéo do programa de ordenac3o do solo nas ilhas.

éi Construcio dos molhes de Frades, Maré, Coutos e Barra e na
Géﬁboa de Baixo (agibmerado existente embaixo do viaduta

"-da Avenida Contorno).

d) Contato com as comunidades das iareas a serem atendidas.

e) Construcio das lanchas de ALta Capacidade.

(L]



12) Programa de Implantac3io de Balnearios na Orla da Baila de

13)

14)

Todos os Santos.

Medildas) de lapoios

a)l

b)

c)

d)

e)

Elaborar um estudo de impactos ambientais

Andlise da legislagio vigente e reformulagdo da mesma para
preservacao ambiental.

Elaboracao do programa integrado com oS -projetos
paisagisticos para drea e de acordo com a estruturagio do
controle ambiental.

Desenvolvimento dos projetos de balnedrios na Orla da Baia
de Todos os Santos.

Estudo de viabilidade de um laboratdrio de psicultura em

Coutos.

Tombamento da Igrejinha de S3o Tomé de Paripe localizado no

-

Alto da Igreja. _ ; -

Medidas de Apoio

a)

b)

c)

d)

AcBes conjunta da SUOP (Secretaria de Urbanismo e Obras
Pibicas), Fundagdo Gregodrio de Matos, ISPHAN, IPAC etc.
Contato com a Pardquia local e Arcebispo Primzz do Brasil.

Contato com o Professor Cid Teixeira e parecer do mesmo

sobre a edificac3o e toda sua historia.
Recuperacao e tombamento da ladeira de pedras de acesso a

Igreja (a ladeira liga Sdo Tomé de Paripe a Igreja).

Aquisic3o das unidades historicas - trolebus, vide anexos 05

e 06, e laureamento das mesmas pela Secretaria de Transportes

Urbanos.
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Medidas de Apoio:

a) Contato com as companhias prop;ietérias aas mesmas, para
avaliar a possibilidade de aquisigdo.

b) Elaboracdo da andlise ~ econdmica para verificar a
possibilidade de uso dos équipamentos.parteldelas na frota
efetiva, e como reserva.

c} A #rﬁfa indicada devera satisfazer as premissas explicitas
no capitulo e seu Sistema elétrico € o Cames.

d) A gcﬁo conjunta deverd envolver as Secretarias : do
Planejamento (SEPLAN), do Meio Ambiente (SEMADE), de
Transportes Urbanos (STU), de Projetos Especiais (SEPE),

Fdbricas de Equipamentos Comunitdrios (FAEC) e Escritdrio

) de Transporte Moderno (T-MSFAEC) .
15) RecuperagSo da Estagdo da Lapa.
© érgdos envolvidos : SETRAM-STU, Sec. de Projetos Especiais-SEPE,

suop (Secretaria de Urbaniza¢c3o e Obras Pdblicas), FAEC (Fdbrica
de Equipamento's Comunitarios), ‘I;MS (Escritorio de Transporte

Mc ‘erno)/SEPLAN (Secretaria de Planejamento do Municipio).

Medidas Operacionais de Apoio do Sistema Orsgdnico Multi-Modal:
I) Sonorizac3o em todos os corredores de pedestres da estacdo.
Objetivo : manter os usudrios permanentemente informados
. sobre as alteracdes de tréfego..ou na rede de transportes,
troletistas gerais emergenciais, informacbes diretas ‘H;

superintendéncia SETRAM, e da Secretaria de Transportes

Urbanos, desde que sejam aprovadas por seus titulares, como



II)

III) -

vy

V)

vI)

também a sonorizacdo, além de apoio aos planos operacionais
de emergéncia, déverd permanentemente oferecér aos usudrios:
misica - suave e orquestrada para manter um clima audio;
salutar em todas as dependéncias da esta¢do.

Instalagdo do painel eletronico com a rede wurbana toda
montada. . )
Objetivo : com este painel o usuario localizar-se-ia“ na
Cidade do Salvador e saberia exatamente os caminhos
oréﬁnicos para qualquer ponto da cidade.

Alocag3o de painéis com tabelas de horarios de todas as
viageas programadas: em todas as linhas que operam hnha
estacdo. ]

Alocag30o no piso de servicos de um balc3o para informacdes

sobre transporte urbano multi;modal como também a venda de

bilhetes magnéticos ou fichas metilicas.

Objetivo : o balcio seria um ponto de apoio complementar aos
usuirios do sistema,. além de funcionar como “caixa” do
sistema Aa Estacdo. A equipe mencionada deve ser preparada e
até concursada para se manter profissionais quali%icados e

a imagem da estrutura municipal. .

A estacio no nivel inferior devera ser segrega&a dos demais
ambienteé porque nessa area funcionard a integracdo fisica e
tarifdria. | ‘

Preparo das plataformas de desembarque do nivel inferior a
f(um), a 2(dois) e a 3(trés), para receber a rede adrea

bifilar de fios troleg;



o @ m——— - a— ——
a2 e e preingd it —- e g P e T

As plataformas 4(quatro) e S(cinco) também dever3o ser
preparadas para receber a infra;estrutura ferrocarril dos
Bondes Modernos em seus pavimentos e.a .rede aérea dégse
sistema. |
Deve-se compor esse conjuﬁto de acBes e a re-geometrizagdo
dos acessos vidrios do nivel inferior para a év. Vale dos
Barris, assim como a recuperacao definitiva da pavimentacdo
na saida da estac8o ateé a Av. Vale dos Barris.

viI) Implé@?acﬁo do Centro Cultural previsto nas cercanias da
estagdo, e a sua integracdo com a "Fonte do Tororo”.
Se faz necessario o éapeamento em torno dessa fonte

tradicional.

-

16) Recupera:io da Estac¢3o do Aquidabd

—~——

Os Orgdos envolvidos s3o os mesmos mencionados no item 19~

Medidas operacionais de apo‘o a0 Sistema Organico Multi-modal.

.

-
.

I Como - a adequa¢do de estacio para o Sistema de Bonqes
- Modernos e Trolebus exigem modificacOes - estruturais na
estaglo, propomos que sejam convidados os autores do projeto

para participarem da equipe de recuperacao desta estacdo.

Desta forma, mesmo modificando-a, estruturando—-a com a.
~_orgainicidade do sistema proposto, haveria - preservagao da
idéi; arquiteténica jd implantada, de acordo com aprqvacﬁo
final da coordenacio técnica da Prefeitura Municipal do

-
-

Salvador.



II) Na drea central do movimento de pedestres deve-se instalar

um balc3o de informagOes e para venda de bilhetes magneéticos -

ou fichas metadalicas pelos mesmos motivos jé_mencionados no

item 195.

-

III) Instalacio do painel eletrdnico com a rede urbana montada.

IV) Alocacdo de painéis com tabelas de horadarios de todas as
viagens programadas das linhas dessa egtacﬁo.

V) Preparacao de duas baias para uso do Sistema Trolebus.

VI) A estagio deverda ser segregada na area especifica de
integrac3o fisica e tarifaria dos_éistemas trolebus/Bondes

Modernos.

17) Ipstalacﬁo da canaleta exclusiva para o Sistema Trolebus I

Et3apa, nas seguintes localidades:

a) Em toda a Av. Afranio Peixoto
b) Rua Fernades Vieira/Rua Luis Maria.
c) Rua Reégis Pacheco/Rua do Imperador -

Também para uso de Onibus diesel modo expresso:
) Bindrio Frederico Pontes/0Oscar Pontes.

b) Av. Miguel Calmon Du Pin e Almeida.

c) Av. Mal. Costa e Silva.

-d) Av. Vale dos Barris.

e) Av. Mal. Castelo Branco.

éro3os envolvidos SUOP, SETRAM-STU,;TMs SEPLAM, e FAEC.

.

iB8) Correcﬁe$ geométricas na Baixa do Fiscal, na Intersecao do
Viaduto dos Motoristas e com a Rua Reégis Pacheco, de acordo

com O Projeto Geométrico Vidrio indicado no programa EBTU~-

’
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19)

20)

21)

a22)

23)

°

BIRD IV.

orgaos envclvidos SETRAM-STU e TeM:s ‘SEPLAM.

Reestudo e operacionalizagdo dos estacionamentos e =zonas

azuis no Comércio, através da SET?AH-STU e - MS SEPLAM.

Instalagfdes nos terminais de bairro que funcionar3o como base
operacional de linhas, de equipamentos de apoio (lanchonetes,

sanitarios publicos do padr3io RENURB).

Todos os terminais de bairro deverdo ser geometrizados de
acordo com o padr3o RENURB.

Esta a¢3o envolve a FAEC, a Fdbrica de Pré-Moldados da

RENURB, SETRAM-STU.

Instalac3o de escadarias drenantes em todas as ligagcdes Vale/
Cumeada nas lindes do Corredor ‘Afranio Peixoto, com
a finalidade de ampliar, ergonometrizar, :ainear e melhorar os

acessos do Vale a Cumeada e vice-versa.

Esta medida devera envolver a Fabrica de Pré-moldados da

RENURB'e a Fabrica de Equipamentos Comunitarios FAEC.

ElaboracSo do estudo de viabilidade para instalac3o de
equipamento funicular {plano ou escada rolante) para -a
ligagSo Capelinha/Formiga a Av. Afranio Peixoto, trecho da
gskacso Joanes. Este equipamento devera ser integrado a
passarela que ligara este na sua parte inFerioE ate a Estacao
Joanes passando sobre o Corredor Ferroviario Voluntdrios da

Patria. A a¢30 envolve os seguintes orgaos : SEPLAM, FAEC,



vés das cooperativas vinculadas aos nucleos de atividades.

6 ) Sistematizar o' controle ambiental, fazendo participar no ge
renciamento das atividades especificas, as entidades tecno
. cientificas que sejam indicadas pela Sociedade Brasileira p

ra o Progresso da Ciéncia - SBPC.

7 ) Salvaguardar de intempéries e de possiveis degradacoes
acervo natural botanico e zootécnico da adrea do projeto,alé

de estimular o crescimento.

8 ) Estimular atividades (culturais e desportivas) que desenvol
vam criancas, tendo como prioridade as que sejam residentes

no espacgo do projeto.

3.2 - ACGES COORDENADAS
Primeiro Movimento

Compasso 1 de Ag¢Oes Simultancas . -~
1 ) Ordenacio do Centrn de Abastecimentos

Medidas de Apoio:

Numa acao conjunta dos diversos orgaos da PIMS, Secretaria Munic

pais de: Abastec1mento, Planejamento, Saiide e Programas ~ Espe

ciais. '

a) Alocar Centros de Abastecimentos na'q;rcunvizinhanca das est
cdes dé transbordo. '

b) Relocar as feiras permanentes de Periperi e Paripe para &re:
que possam Ffuncionar em Stimas condig¢Ses e de acordo com
especmflcacoes exigidas de irstalacgoes, transporte, circulag

Ny N

de veiculos e pedestres.

‘¢) Estimulacao a atividade pesquelra através de. um programa qr
deveria contar também com as Secretarias de: Desenvolvxmcnto
Econdmico e Mecio Ambiente, e tenha como objetivo a recuper:
¢do dos viveires marinhos da Enscada do Cabrito, Enscada d¢
Tainheiros, Costa de Plataforma, Itacaranha, Escada, Coutos
Pgripe, a despoluigiio ncssas arcas ¢ medidas de apoio.

.



d) Contato com as comunidades representativas da area do pr¢

jeto e com a Federacio das Associacgdes -de Bairros—-FABS. -

e) Contato com’' CEASA ¢ EBAL para devidos apoios e aplicacoe
"de seus programas nos sub-centros do projeto.

2 ) Incrementar projetos'de desenvolvimento e fixacdo de ma.
de obra, como o Centro de Atividades no Lobato.

3 ) Regularizacgao e Fiscalizacdo da Coleta do Lixo

LIMPURB/Secretaria de Saude

Dar inicio .a campanha educativa e permanente sobre a higie-
nizac3o e os procedimentos concernentes ao lixo, junto as

Associacoes de Bairro.

4 ) Urbanizacdo e preservacao do Parque Sio Bartolomeu (Pro-
grama conjunto)

Medidas de Apoio:

a) Elaboracio do Programa Estrutural para desenvolvimento do
projeto urbanistico, conSLdeLando—se a 1nclusao da ' ca-
,choelra de S3o Bartolomeu no calendirio turistico.

b) Inclusao no acervo do Parque S3o Bartolomeu, da antiga pc
te ferroviiria do Cabrito. Recuperacdo da ponte ferrovia
ria do Cabrito (l2 ponte ferroviaria de trens em Salvadox

c¢) Elaboracdo do projeto de bondes a tracdo animal ligandc
ponto de,aceéso 3 Cachoeira de S3o Bartolomeu ao centro ¢
.atividades previsto no Lobato, aproveitando-se a ponte ci
tada no item anterior, seguindo pelo tragado, primitivc
‘ferroviario cruzando a linha férrea existente por cima en

pontilhdo de estrutura metalica.

By

5 ) Dar tratamento preferencial do transporte coletivo = nc
Corredor Afra@nio Peixoto.

a) Elaboracio do projeto viario do Corredor Afrdnio Peixoto-




b) Elaboragao do projeto paisagistico em todo o corredor, e nas
vias, dos ferrovidrios, Ediundo Visco, Eduardo Dotto, da G156
ria, Tirana, das Pedrinhas, Cabula. |

c) Ativar o terminal padrido RENURB de Coutos.

.
-

6 ) Avaliacdo da Assisténcia Médica Sanitaria na area do proje-
to. Instituir comandos sanitarios (*3). :

a) Instalac3o na circunvizinhanca da eétagao de transbordo de
Plataforma, de um posto de apoio, para as campanhas profila-
ticas, permanentes, e de primeiros atendimentos.

b) Rastreamento fiscal nos estabelecimentos publicos comerciais

da area do projeto.

7 ) Estudo de implantacéo‘de Mirantes na area da Afranio Peixo-
to. A area de Salvador mais apropriada para instalacdo de
Mirantes, sdo as cumeadas adjacentes ao Corredor. O progra
ma de Mirantes constam além do avarandado,” . espacos de
apoio comercial (bar-lanchonete, auditdrio, sanitarios), a
serem arrendados = devem apoiar a sua utilizacao. Estes es
pacos estdo no Alto do Cabrito, no Parque da Bala de Todos
os Santos, Conjunto Senhor do Bomfim, Alto da Terezinha,prd
ximo ao Conjunto dos Mirantes de Periperi, Alto de Coutos e
o Alto da Gameleira.

Medidas deé Apoio:

a) Proceder o programa turistico e sua inclusdo no calendario

turistico.

8 ) Como ac3o complementar aos Mirantes, desenvolvimento do es-
tudo de viabilidade econdmica para instalacdo de uma aexrd-
dromo vetolviario, para uso de aerostatos (baldes, girqc6~
pteros, airships), e helicépteros nas cercanias do Alto de
Santa Tercezinha, Alto do Luso, ¢ na drca lindeira ao espaco
destinado 3 Edtacdo de Transbordo de Plataforma.

(*3) tratamento dos esgostos da Av. Jd. Lobato c controle sani-
tario das aguas da censcada do Cabrito, Praias de Itacara-
nha, ¥nscada, Praia Grande, Periperi, Coutos, Tubardo ¢
Sdo Tomé de Paripe. ' ' '



I ) A Federagao de Associacdes de Bairros (FABS), deverda parti-
cipar sistematicamente nos esfudos, assim como participar na
fiscalizacdo funcional dos Mirantes. ,

II) Elaboracdo do projeto paisagistico especifico a ser desenvol
vido pela Secretaria de Meio Ambiente e Fabrica de Equipamen
tos Comunitarios (FAEC): .

ITI) Estudos de impactos ambientais a ser desenvolvido pelas. Se-

cretaris afins.

9 ) Controle ambiental- permanente. Acao conjunta com as Secreta
rias e orgaos afins, para as seguintes acoes:

I ) Dar inicio & Campanha permanerte de controle ambiental,atuan

do em tré&s seguimentos: . ‘

le) Controle de emisao de gases de velculos e chaminés de
fabricas, industriais, padarias etc. O controle seria
extensivo para fiscalizag@o no transporte de cargas no-
civos, na rodovia, no Corredor Afranio Peixoto, na fer-
rovia (Corredor Voluntarios da Pét;ia/Almeiaa Brandao) ,
hidrovia adjacente a praias da area do projeto.

Neste seguimento compoé-se o controle dos ruidos nos
ambientes piblicos do projeto.

29) Controle radical no Parque S3o Bartolomeu, Represa do Ca-
brito:e Cobre,e as pmias adjacertes a lifa ferroviaria exis-
tente, praia de Sao Tomé de Paripe, de Tubarao, expan-
dindo a posteriori até a Peninsula Itapagipana, limitan
do-se até .a ponta do Humaitd. _

Neste scguimento o controle devera participar a Secreta
ria de Recursos Hidricos do Estado da Bahia.

30) Controle da rede de esgoto sanitario em toda a area do
projeto. ' . . . '

40)  Instalacio de um posto observatério no Alto de Santa Te
rezinha, sendo inserido no programa dos Mirantes *da
Baia dc Todos os Santos.

Medidas dc Apoio:
a) Elaboxagao do projeto de ‘hortas marlnha na Ens cada“
do Cabxlto, ‘na chrcsa do Cobre, e na Represa do Ca-
brito.




b) Elaboracdo e imediata, implantagdo de postos de de-
senvolvimento da psicultura, com a aﬁﬁacao nas reprec
.sas. e fnseada do Cabrito e parte da Baia de Todos os
Santos. -

c) Visitas técnicas pela equipe mista dos 6rgaos cita-
dos neste item 6, aé associacoes de bairros com pfo~

cedimentos otimizados de controle ambiental.

10) Avaliacdo para adaptacdo e/ou relocacio da populacido do "Ala
gadinho", na Enseada do Cabrito.

a) Cadastramento.

b). Anidlise do projeto urbanistico para Coutos IV e a possibilida
de de remocdo da populacdo para esta area ou outra similar.

c) Limpeza através de drenageﬁ em toda Enseada do Cabrito, exten
dendo-se até a Enseada dos Tainheiros. ' |

a) UrbanizacSo das favelas-lindeiras ao Corredor Afranio Peixoto.
1 ) Contato com as comunidades locais.
2 ) Projeto e implantacao de saneamento basico (drenagem rase

e profunda).

11) Implantacdo do Sub-sistema Hidroviirio de Alta Capacidade.
Objetivo: integracdo do'arquipélaéb do municipio com a sua
parte continental através da Baia de Todos. os San
tos.
Medidas de Aﬁoiq:

a) ‘Contato com organizagdes privadas do setor de transporte urba
no e de turismo. ._ | A

b) Aplicacdo do pfograma de ordenacao do solo nas ilhas.

c) Conétruéao dos molhes de Frades, Maré, Coutos e Barra e na Gam
boa de Baixo (aglomerado existente embaixo do viaduto da Aveni
da Contorno).

L)

d) Contato com as comunidades das areas a serem atendidas.
e) Construcao das lanchas de Alta Capacidade.

12) Programa de Implantacdo de Balhcirios na Orla da Baia de To-~
dos os santos.

Medidas de Apoio: N
a) Elaborar um gstudo de impactos ambientais.



b) Elaboracdo e imediata,. implantacao de postos de de-~
senvolvimento da psicultura, com a atuacao nas repre
.sas e Enseada'do Cabrito e parte da Baia de Todos os
Santos. .

c) Visitas técnicas pela equipe mista dos 6rgaos cita-
dos neste item 6, as associagBes de bairros com pro-

cedimentos otimizados de controle ambiental.

10) Avaliacdo para adaptacdo e/ou rélocacao da populacao do "Alg
gadinho", na Enseada do Cabrito.

a) Cadastramento.

b) Andlise do projeto urbanistico para Coutos IV e a possibilida

_ de de remocdo da populacdo para esta area ou outra similar.

¢) Limpeza através de drenageﬁ em toda Enseada do Cabrito, exten
dendo-se até a Enseada.dos Tainheiros.

d) Urbanizacgo das favelas lindeiras ao Corredor Afranio Peixoto.
1 ) Contato com as comunidades locais.
2 ) Projeto e implantacao de saneamento basico (drenagem rase

e profunda).

11) Implantagao do Sub-sistema Hldrov1arlo de Alta Capacidade.
Objetlvo. integracao do arqulpelago do municipio com a  sua
parte .continental através da Bala de Toudos os  San
" tos.
Medidas de Apoio:

a) Contato com organizacdes privadas do setor de transporte urba
no e de turisﬁo. o |

b) Aplicacao do pfograma de ordenacio do solo nas ilhas.

c) ConStruééo dos molhes de Frades, Maré, Coutos e Barra e na Gam
boa de Baixo (aglomerado existente embaixo do viaduto da Aveni
da Contorno). _

a) Contato com as comunidades das &reas a serem atendidas. s

e) Construcdo das lanchas de Alta. Capacidade.

12) Programa de Implantaqao de Balncarlos na Orla da Baia de To-"
dos os santoq.

Mod:dav de Apoio:
a) Elaborar, um QaLUdO do inmpactos ambicntal



b) Analise da legislagio vigente e reformulacdo da mesna para
preservagao ambiental.

c) Elaboracao do programa integrado com os projetos paisagistice
para é%ea e de acordo com a estruturacdo do controle ambien
tal. _ TR

d) Desenvolvimento dos projetos de balnecarios na Orla da Baia
de Todos os Santos. ' '

e) Estudo de viabilidade de um laboratdrio de psicultura em Cou
tos. '

13) Tombamento da Igrejinha de Sdao Tomé de Paripe localizado
no Alto da Igreja.

‘Medidas de Apoio:

a) AcOes conjunta da SUOP (Secretaria de Urbanismo e Obras Pa-
blicas), Fundagdo Gregbério de Matos, ISPHAN, IPAC etc.

b) Contato com a Pardquia local e Arcebispo Primaz do Brasil.

c) Contato com o Professor Cid: Teixeira e parecer do mesmo
sobre a edificacao e toda sua historia. T
d) Recuperacdo e tomkamento da ladeira de pedras de acesso a

Igreja (a ladeira 'liga S3o Tomé de Paripe a Igreja)

-
L

14) Aquisicdo das unidades historicas - trolebus, vide anexos
Q5K | :.qh._.'O 6 , e laurecamento das mesmas pela Secreta

ria de Transportes Urbanos.

Medidas de Apoio:

a) Contato com as companhias proprietarias das mesmas,para ava-
liar a possibilidade de aquisicédo.

.h) Elaboracdo da anilise econdmica para verificar a possibilida

de de uso dos equipamentos, parte delas na frota efetiva, e

como reserva. ¥ |

A frota indicada devera satisfazer as premissas explicitas n

“apitulo, e seu sistema elétrico Cames. ‘

¢80 conjunta. deverd envolver as Secretarias: do Planejamen-—

" (SEPLAM), do Maio Ambicntc (SEMADE), de Transportes Urba

i (STU), de Projetos Especiais (SEPE) , Fabricas de Equipa-

T tee Comunitarios (FAEC)e¢ Escritdério de Transporte Moderno

fLTMMFAEC). ' .

2,



15) Recuperacao da Estacao da Lapa.

Orgaos cnvolvxdo ¢ SETRAM-STU, Sec. de ProjetoétEspeciais—SEPE,
SUOR (Secretarla de Urbanizacioc e Obras Puiblicas):, FAEC (Fabric:
de Equipamentos Comunitarios), E.T.M (Escritdorio de Transporte
Moderﬁo)/SEPLAM (Secretaria’ de Planejamento do Municipio)

Medidas Operacionais de Apoio do Sistema Organico Multi-Modal:

I ) Sonorizacao em todos os corredores de pedestres da estacdo

Objetivo: manter os usuarios permanentemente informados so-

bre as arteracoes de trifego, ou na rede de transportes,tr:
letistas gerais emergenciais, informacoes dlretas da superi:
'tendencia SETRAM, e da Secretaria de Transportes Urbanos

desde gue sejam aprovadas por seus titulares, como também -
sonorizacio além de apqlo aos planos operacionais de emer
géncia, deverd permanentemente oferecer aos usudrios: musi
ca suave e orquestrada, para manter um clima audio-salutar

" em todas as dependéncias da estacdo.

II ) Instalacido do painel eletrdnicd com a rede urbana toda mor
~ tada.

Objetivo: com este painel o usuaxio localizar-se-ia n-

Cidade do Salvador como também- saberla exatamente os cam

nhos organlcos para qualquer ponto da cidade.

III) Alocacao de palnels com tabelas de horarlos de todas as vi

gens .programadas em todas as llnhas que operam na estacao..

v ) Alocagao no plSO de servicos de um balcao para informagoes
sobre transporte urbano multi-modal como também a venda ¢
bilhetes magnéticos ou fichas metalicas.

. Objetivo: o balcdo seria um ponto de apoio complementar ac
usuartos do sistema, além de funcionar como "caixa" da sist
ma na Estacdo. A equipe mencionada deve ser preparada
até concursada para se manter profissionais qualificades

a imagem da. estrutura municipal.

Vv ) A estaciio no nivel inferior deveéra ser segregada dos dcmai

ambientes porque nesta area funcionara a integragdo fisic
e tarifaria.’ '




VI )

VII)

Preparo das plataformas de desembarque do nivel inferior

1 (um) a 2'(dois) e a 3 (trés), para receber a rede ~aére
'bifil@r de fios troley. |

As plataformas 4 (quatro) e 5 (cinco) também deverao se
preparadas para receber a infra-estrutura ferrocarril dc
Bondes Modernos, em seus pavimentos, e a rede aérea dess

.sistema.

Deve-se compor este conjunto de acles € a re-geometrizacdo
dos acessos viarios do nivel inferior para a Av. Vale do
Barris, assim como a recuperacdo definitiva da pavimentacga
na saida da estacdo até a Av. Vale dos Barris.

Implantacao do Centro Cultural previsto nas cercanias da e
tacdo, e a sua integracdao com a "Fonte do Tororo".

Se faz necessario o saneamento em torno desta fonte tradi
cional. '

16) Recuperacido da Estacdo do Aquidaba

Os Orgdos envolvidos sio os mesmos mencionados no item 15.

——

Medidas operacionais de apoio ao Sistema Organico Multi-modal.

)

II )

1II)

v ).

Como a adequacdo de estagdo para 9s sistemas de Bondes Mo
dernos e'Trolebus, exigem modif&cagées estruturais na esta:
é&o, propomos que sejam convidados os autores do projeto p
ra participarem da equipe de recuperacao desta estacdo. De

ta forma, mesmo modificando-a, -estruturando-a, com .

organicidade do sistema proposto, haveria preservagao d.
idéia arquitetdnica j& implantada, de acordo com aprovagao

. £inal da coordenacao técnica da Prefeitura Municipal do Sa.
vador.’ '

Na &rea central do mq§imento de pedestres deve-se instalar

. um balcio de informacdes e para vendas de bilhetes magnéti-

cos ou fichas metdlicas pelos mesmos motivos ja mencionado.
no item 15. '

Instalacdo do painel cletrdnico com a rede urbana  monta-
da. . | L

Alocadio dé_ﬁginéis com tabelas de hordrios de todas as Vi
gens programadas, das linhas dessa estagdo.



o

V ) Preparacido de duas baias para uso do Sistema Trolebus.

VI ) A estacao.éeveré ser segregada na area especifica de intc
gracio fisica e tarifdria dos sistemas trolebus/Bondes Mc
derﬁoé,

li) Instalacao da canaleta.exclusiva para o Sistema Trolebus I
Etapa , nas seguintes localidades:

a) Em toda a Avenida Afranio Peixoto.
b ) Rua Fernandes Vieira/Rua Luis Maria.
¢ ) Rua Régis Pacheco/Rua do Imperador.

Também para uso de Onibus diesel modo expresso:

a) Binario Frederico Pontes/Oscar Pontes..
b) Av. Miguel Calmon Du Pin e Almeida.

c) Av. Mal. Costa e Silva."

d) Av. Vale dos Barris.

e) Av. Mal. Castelo Branco.

Orgios envolvidos SUOP, SETRAM-STU, ETM -SEPLAM e FAELC.

18) Correg5es.Geométricas na Baixa do Fiscal, na intersecao (
Viaduto dos Motoristas e com a rua Régis Pacheco, de acor:
com o Projeto Geométrico Vidrio indicado no Programa EBTU
BIRD IV. .

Orgdos envolvidos SETRAM-STU e ETM-SEPLAM.

19) Reestudo e operacionalizacao dos'estacionamentos e ZOn.
azuis no Comércio, através da SETRAM-STU e ETM-SEPLAM.

20) Instalagdo nos terminais de bairro que funcionardo como ba
‘operacional de linhas, de equipamentos de apoio (lanchonet
sanitdrios pablicos do Padrdo RENURB). ' ' o

7Jodos os terminais de bairro deverdo ser geometrizados
acordo com o Padr3ao RENURB. . F
Esta acio envolve a FAEC, a Fabrica de Pré-moldados da REN
SETRAM-STU.

21) Instalacdo dc escadarias drenantes em todas as ligacdes va
/cumcada nas lindes do corrxcdor Afranio Peixoto, com a fi
lidade. de ampliar, ergoncmetrizar, sanear e melhorar os-.ac




22)

23)

24)

25)

26)

27)

do_yale a cumcada e vice-versa.

.
[

.

Esta medida devera envolver a Fabrica de Pré-moldados RINRI

e a Fabrica de Equipamentos Comunitarios FAEC.

Elaboracio do estudo de viabilidade para instalacdo =~ de
equipamento funicular (plano ou escada rolante) para a 1:
gacdo Capelinha/Formiga a Av. Afrdanio Peixoto trecho da e
tacao Joanes. Este equipamento devera ser integrado a pa:
sarela que ligara este na sua parte inferior, até a Esta-
¢ao Joanes passando sobre o Corredor Ferroviario Volunta-
rios da Patria. A acao envolve os seguintes 6rgaos:SEELAM
FAEC, SETRAM-STU, pela Prefeitura, RIFFSA, Governo Federal
e FABS (Federacao das Associacgdoes de Bairro de Salvador

como representante dos usuarios.

Impl antacio do molhe de Coutos para a integracao do arqui-

pélago da Baia de Todos os santos com o Sistema Trolebus.
Esta agdo.envolve a SEMDE/SEPLAM.

-

Elaboracao de uma legislacao éue protega permanentemente c

controle ambiental em toda a area do projeto.

- Orgdos envolvidos SEMADE, SEPLAM, STU, SUOP, CDS.

Recuperacao e tombamento dos abrigos histdricos preservan:

do-os na condigao original.

.0s abrigos sao: de Agua de Meninos, de Quintas, de Boa Vi

gem, da Baixa do Bomfim, da Liberdade em Duque de Caxias.

Reest;uturacéo do Sistema de controle SISCON e da Camara
de compensacao tarifaria vinculando-a ao Programa de Desel
benho operacional.

Orgaos cenvolvidos: SETRAM-STU, ETM-SEPLAM.
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24) .

25)

26)

a7)

3.3

01)
o2)
03)
04)
05)

SETRAM-STU, pela Prefeitura, RFFSA, Governo Federal e FABS
(Federacio das AssociacOes de Bairro de “Salvador) ‘como

representante dos usudrios.

Implantécﬁo do molhe de Coutos para integragdo do arquipélagb
da Baia de Todos os Santos com o Sistema Trolebus.

Esta a¢3o envolve a SEMPe ./SEPLAM.

Elaboragcio de uma legisla¢io que protega permanentemente o

controle ambiental em toda a drea do projeto.

orgios envolvidos SEMbDe::, SEPLAM, STU, SUOP, CDS.

Recupera¢cio e tombamento dos abrigos histéricoé preservando-

os na condigdo original.

Os abrigos s3o : de Agua de Meninos, de Quintas, de Boa

~—

Viagem, da Baixa do Bomfim, da Liberdade.em Duque de Caxias.

Reestruturacio do Sistema de controle SISCON e da Camara de
Compensacio 'Tariféria vinculando-a“ ao Programa de Desempenho
Operacional.

orgios envolvidos : SETRAM-STU, TM.5 SEPLAM.

‘= LISTAGEM. DOS PROGRAMAS

Ordgnacﬁo de Centros de Abastecimentos.
Instalagio do Centro de Atividades do Lobato.
Operacio e Controle da Coleta de Lixo.

Urbanizac3o do Parque S3o Bartolomeu.

°“;

Projeto de Operacionaljzacﬁo dos Corredores Estruturais.



06)

07)
08)
09)
10)
T 11)
12)
13)
©-14)
15)
16)
17)
18)
19)
20)
21)
22)
23)
24)
25)

26)

27)

28)

Avaliagles do Atendimento Médico nas circunvizinhancas do
Corredor Afranio Peixoto.’

Esggtaménto Sanitdrio.

Estudo. de Implantacdo dos Mirantes.

Estacdo de Psicultura.

Aerodromo vertolvidrio.

Projeto Paisagistico.

Controle de emiss3o de gases.

Estudo de melocacﬁd dos Novos Alagados.

Instala¢Bes de hortas marinhas.

Sub-sistema de hidrovidrio de Alta Capacidade.

Projeto Urbanistico de Sub-centros e Centros de Atividades.
Programa de Balnedrios.

Tombamento da Igrajinha de Sao Tomé de Paripe. -
Aquisic3o da frota historica de Trolebus. .

Recuperagdo da Estacdio da Lapa. .

Recuperacdo da Estacdo do Aquidabd.

Recuperac3o dos Abrigos Histdricos.

Instalac3o da canaleta exclusiva.

Reestudo das zonas azuis.

Implantagc3o dos projetoé geométricos EBTU/BIRD IV no trecho

‘na Frénca—Largo do Tanque.

Instaiacio dos sanitarios e lanchonetes Padrso RENURB nos.

-,

terminais de bairro.

LET)

Instalagd3o de escadarias drenantes.
Estudo de viabilidade para instalacdo de equipamento.

funicular ligando Capelinha/Formiga ao Lobato.

’



e e

22)

Legislagao para protegao ambiéntal radical no Corredor
Afranio Peixoto.
Implantacg3ao do Molhe de Coutos.

Reestruturacio do Sistema de Controle "SISCON" e da Camara de

Compensac3o Tarifdaria e Institucionaliza¢3o do Programa de

Desempenho Operacional.




4. PROGRAMA PROPOSTO
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4, -~ PROGRAMA PROPOSTO
4.4 - REDE URBANA PROPOSTA

4.4.14 - CONCEPGCAO DO CORREDOR NO MODELO OPERACIONAL PROPOSTO

0 Sistema de Trolebus proposto constituira no Modéelo Operacional
concebido para a Cidade do Salvador, no principal‘atehdimento dos
corredores Afranio Peixofo, Franga—-Mares, 'Anel Circular da drea
central nas avenidas de vale (Av. Marechal C. Branco, Av. Costa e
Silva , Av. Vale dos Barris, Av. Centenario, Av. Miguel Calmon Du
Pin e Almeida, Av. Lafaiete Coutinho (Av. Contorno)) integrando
‘estacionamentos periféricos da area .ceniral, e - sub-sistema

hidrovidrio urbano de Alta Capacidade.

Ficar3do atendidos diretamente com o sistema logo na ia. etapa, os

seguiﬂ?es estabelecimentos de fun¢3do comunitaria: Porto de
Salvador, Estagldo Hidroviaria de Sao Jaaquim, Estac3ao Maritima,
Vila Olimpica, Campus Universitdrio do Canela, Instituto Médico
Legal Nina Rodrigues, Instituto de Identificacio Pedro Hél!o,
Policia fécnica, Complexo de Delegacias de Salvador, Hospital do
Santo Antonio, Hospital Santa Luzia, Estagdo Ferroviaria da
Calcada, Feira do S3o Joaquim, ﬁercado Modelo, Mercado do Ouro,
Parque Sao Bartolémeu, Pélo Bancdrio do Comércio, Ginasio de
_Esportes Antonio Balbiﬁo, Vila da Policia Militar, Igreja do

Sehhor do Bomfim, Hospital S3o Jorge, Abrigo D. Pedro II e Feira

do Curtume.




\
0 Modélo Operacional e resultante da avalia¢3o de dados dos
documentos existentes sobre transporte e urbanismo e das
Projecﬁes programadas na ordenag3ao do usoO do 50{6. 0 Corredor
Afranio Reixbto, nos documentos,tem tituio “Subdrbio Ferrovié?io".
e apesar de ser considerada esta érea como restringida,é o espaco
que mais se adensa superado'apenas pelas Cajazeiras e 3 Fazenda

Grande.

0 p.D.D.U. atribuiu para 1992 na drea da Afranio Peixoto, ©O
?ercentual de crescimento populacional de 7.3 % e populacao de
.172"50¢ habitantes, niveis de renda B e C (Dados extraidos do
P:D.D.U. paginas 641 e 62 ). 0 P.D.D.U. também prevé as dreas
.Paripe/Baée Naval de Aratu a taxa de 0,03 % de crescimento no
periodo de 1980/1992. Com as invasOes no trecho entre o Largo do
Luso e Baixa (o Fiscal), e como também o crescimento no Alto do
Cruzeiro, na Géméleira. Bairro do Barreiro, Alto do Cag}ito e os
programas habitacionais Coutos I, 11, iII, IV e nas areas do
“Subdrbio Ferrov;ério" tem para o me;mo—periodo taxas de 11,1 %

do crescimento populacional.

0 movimento de passageiros nos altimos doig anos vem crescendo
em mais de 20 X ao ano. Vide pesquisas operacionais e relatorios
didgrios de operacio do Sistema de Transporte Publico de

Passageirbs - 8TU.

!
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Com os adensamentos se estabelecendo ao longo das cumeadas de

Cabrito, Boa Vista do Lobato/Sao Caetano, de Coutos, do Alto do

Cruzeiro, - da Gameleira, de Vista Alegre, concluimos por conceber
o sub;sistema da Affﬁnio Peixoto germinado, a partir dos
movimentos detectados na 0O/D em 1984 (Origem/Destino) e da
'ordenacio mencionada, considerando pois 0S sup-centroé e hdc[eos

de atividades consolidados e projetédos.

Considera-se importante a implementac3o de expansdo do sistema
ferrovidrio da "RFFSA, em func3o dos setores 1ndustr1a1s nos

‘municipios de Candeias, Dias D’Avila, SimGes Filho e Camacarz

No entanto, nas sihulacﬁeé da integracao ferrovidria,
Snibus/trem/6nibus (a dltima na Calgada), no sistema atual, ndo
se cohnsegue reducio nos tempos de percurso do usuario apesar da
ferrovia ser considerada via expressa. Além do mais, constata-se
um ‘- percentual de 98 % de passageiros conservados por ponto de
transbordo hora de pico, indice muito alto'Para justificar - o

sistema existente sem beneficio.

A ferrovza. por suas caracteristicas de implantacio e servigo,
ndo 1nclui o desenvolvimento ao lado de seu leito."o Corredor
Afranio Peixoto - apresenta indices seguros de vocacdo ao
adensamento lindezro comercial e de servigos em _apoio ao

residencial adJacente e das Cumeadas.

Pelas caracteristicas apbntadas; o corredor rodoviario oferece
condicOes de assegurar demanda ao longo de sua extensao para, :em
operagcio expressa, alcangar indices de transporte coletivo de

- alta capacidade.



PropBe~se pois

a) Sub-sistema de Alta Capacidade para Afranio Peixoto.

5)'A tecnologia escolhida é o "Sistema Trolebus” mnacional, (com
maior indicg_de confiabilidade) posterior@ente se expandindo
pela Peninsula Itapagipana, dentre outros corredores.

c) Na drea da Orla da Baia de Todos d6s Santos onde se encontra o -
Corredor Afranio Peixoto, exige-se
. Controle Ambiental
. Programas eficazes de ordenagdo de uso do solo
. Preservacdo de bens naturais
. Aplifﬁcﬁo fidedignamente do programa piloto integrado de

urbanismo é transporte (item 3).

d) Sejam efetuadas avaliacﬁeg Ex-Ante e elaborado em cada
conjunto ‘de agBes, avaliacdes Ex-?ost até a consolidacd3o do
programa piloto.

e) Implantagio do sub-sistema auxiliar’ hidrovidrio de Alta
Capacidade com integragcdo na Estac3o de Coutos, Plataforma e

Ribeira. .

4.1.2 - SUB-SISTEMA TRONCO ALIMENTADOR DA AV. AFRANIO PEIXOTO
( A 2zona mais pitoresca.da”Cidade )

CONSTITUICAO E REFLEXGES

Abrange toda a zona da Orla Maritima da Baia de Todos os Santos,
esta 'zdné teve seu primeiro atendimento atravées de . canoas,
.saveiros, barcos a vela, e mai; tarde a motor, é:hqje conHecida
como subdrbio ferroviario por ter sido logo apds atendidéz

exclusivamente por varias décadas, pela Estrada de Ferro.



\
0O sub~-sistema tronco alimentador proposto prevé a implantagdo de
3 estac8es de transbordo, ' integrado em Paripe, Plataforma, Jd.

Joane;/Lobato e 3 linhas troncais, 4 éuxiliarés e 2 linhas

. circulares convencionais.
— .

A - Linhas Troncais

Paripe-Lapa
Plataforma-Lapa

Lobato-Lapa

B - Linhas Auxiliares

. Platafo}ma-Pituba
Plataforma-Itapol

Paripe-ENE

é;}ipe-Agroporto ’ ) . .
C - Linhas Circulares Convencionais

. Lapa-Lgo. do Papagaio (se for considerada a alternativa 2)

Lapa Circular

(L]}

.. e ‘e mewee C— C e =



ITINERARIO DAS LINHAS
PARIPE-LAPA

Estacio de Paripe

Av. Afranio Peixoto
Estacio de Plataforma
Av. Afranio Peixoto
Largo da Baixa do Fiscal
Rua Régis Pacheco
’Rua.do.Imperador

Largo dos Mares

'Rua Padre Antonio de Sd
Av. Oscar Pontes

Av. da éranca

Av. E.E.U.U

~ Tdnel Ameérico Simas

Estacio do Aquidabad

Av. Marechal Castelo'Branco

Av. Costa e Silva
Av- Noa e Jd_pfo Baus

'eefag&b do. La¥A

d

e Aem

‘Av. Vale dos Barris

Av. Centenario

Av. Vale do Canela
Av. do Contorno
Pga. Caird

Rua Miguel Calmon

Av. Frederico Pontes

"Rua Fernandes Vieira

Rua Luis Maria

Largo da Baixa do Fis?il\
Av. Afranio Peixoto
Estagﬁo da Plataforﬁa

Av. Afranio Peixoto

Estac3do de Paripe

i



PLATAFORMA-LAPA

| Estacéo da Plataforma

_ Av. Afranio. Peixoto
'Laréo da Baixa do Fiscal
Rua Régis Pacheco

Rua do Impevador

Largo dos Mares

Rua Padre Antonio de-éé
Av. Oscar Pontes

'iAv. da Franca

Av. E.E.U.U.

T.A.Simas

Estac3o do Aquidabd

Hv. Harechal.Castelo Branco
Av. Costa e Silva

Av. Vale dos Barris
Estacdo da Lapa -

Av. Vale do Canela

Av. Centenario

Av. Vale do Canela

Av. do Contorno

Pga. Caird

Rua Miguel Calmon
Av. Frederic; Pontes
Rua Fernandes Vieira
éua Luis Maria

, Largo da Baixa do Fiscal

CONTINUACZO
Av. Afranio Peixoto

Estacdo de P)ataformg



JOANES-LAPA

~ Estacdo do Joanes/Lobato
Av. Afranio Péixqto .
Rua Régis Pacheco

Rha do Imperador

Lgo. dos Mares

Rua Padre Antonio de Sd
Av. Oscar Pontes

.hv. da Franga

Av. E.E.th.

}.A:Simas

Estac3o do Aquidabd

‘Av. Nérechal Castelo Branco
Av. Costa e Silva

Av. Vale dos Barris
Estac3o da Lapa.

. Av. Vale dos Barris
'Estacionamento Periférico
(S0 Raimundo, Valé'dos}Barri;)
Av. Vale dos Barris

Av. Centendrio

Av. Vale do Ca;ela

Av. do Contorno

Pca. Cairud

"Rua Miguel Calmoﬁ

Av. Frederico Pontes

Lgo. da Calgada

Rua Fernandes Vieira.

CONTINUACROD

Lgo. do Curtume
Rua Luiz Maria
Lgo. da Baixa do Fiscal

Av. Afranio Peixoto

Estacio do Joanes/Lobato

(1N



8X0 TOMd DE PARIPE-FELICIDADE

.-Terminal de S3o Tomé de Paripe
Rua Eduardo botfo

‘Rua Iriguacu )

Rua Muritiba

Rua Eduardo Dotto

. Av. Afrénio Peixoto
Estacdo dé Paripe

Av. Afrénio Peixoto

" LigaeHo BA-S52B-Afrinio Peixoto
.Rda D .
Acesso a BA-528 :
Estrada da Base Naval

' Largo da Felicidade
Ligagdo BA-528

Av. Afrdnio Peixoto
Estac3o de Paripe

Av. Afranio P?ixbto

‘Rua Eduardo Dotto

Rua Muritiba

Rua Iriguacu

‘Rua Eduardo Dotto .

Terminal de S3o0 Tomé de Paripe

\
PLATAFORMA-PITUBA

E Estacdo de Plataforma

av. Afranio Peixoto

- Lgo. da Baixa do Fiscal “

Rua 26 de Dezembro

" Viaduto dos Motoristas

Lgo. do Tanque

Av. San Martin

Lgo. do Retiro

Av. Barros Reip

Av. ACM

Est. de Transbordo Rodovidria

Av. Magalh3aes Neto

.Alameda das Espatoidas

Ria Miguel Navarro Canizares
Av. Paulo VI

Rua, Territdrio do Guaporé

_Av. ACM

Est. de Transﬁordo Rodovidria
Acesso Norte y

Av. Barros Reis:

Lgo. do Retiro

Av. San Martin

Lgo. do Tanque

Viaduto dos Motoristas

Av. Afranio Peixoto 5

Estaglo da Plataforma




PLATAFORMA-BARBALHO

Esfacio de Plataforma

Av.

Afranio Peixoto

Baixa do Fiscal

Viaduto dos Motoristas

Largo do Tanque

Estrada da Liberdade

Rua
Rua
Rua
Rua
‘Rua
Rua
Rua
Rua
Rua
" Rua

Rua

Lima e Silva

S8o José de Cima

3o José de Baixo
Fonte de Santo Antonio
dos Perddes

Jodo Pimenta Bastos
Siqqeira Campos

Emidio Santos

Sdo José de Cima

Lima e Silva

S80 Cristovao

Largo do Tanque

Vi. Juto dos Motoristas

Av.

Afranio Peixoto

" Estaclio de Plataforma

)



"PARIPE-BOMFIM

Estac3o de Paripe

;;. Afrﬁnid‘Peixoto
Estacio de Plataforma
Av. Afrinio Peixoto
Lgo. da Baixa do Fiscal
Rua 26 de Dezembro .
Rua Reégis Pacheco

_Rua Resende Césta
Caminho de Areia

Lgo. do Papagaio

Baixa do Bomfim

Rua Iﬁ;ératriz

Av. Luis Taréuinio

Lgo. de Roma

Av. Fernandes da Cunha
Rua Padre Antonio de S
Rua Fernandes Vieira
Largo do Curtume

Rua Luis Maria

Lgo. da Baixa do Fiscal
Av. Afranio Peixoto

Esta¢c3o de Paripe
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LAPA-LARGO DO PAPAGAIO/CIRCULAR

Estacdo da Lapa
Av. Vale dos Barris

Estacionamento Periférico

S. Raimundo/ Vale dos Barris

Av. Centendrio

Av. Vale do Canela

- Av. do Contorno

‘Pca. Cairu

Av. Frederico Pontes
_Lgo. da Cal¢ada

kua Fernandes.vieira
Rua Luiz Maria

Lgo. da Baixa'do Fiscal
Rua 26 de Dezeubro

Rua Régis Pacheco

Rua Resende Costa
Caminho de Areia

Lso; do Paéagaio

Baixa do Bomfim .

Rua da Imperatriz

Av. Luiz Tarquinio.
Lgo. de Roma

Av. Fernandes da Cunha
Rua Pe. Antonio de sd

——

Av. Oscar Pontes

. ‘Estacionamento Periférico

CONTINUACAOD
dgua de Meninos

Av. da Franca

Rua da Bélgica .

‘av. E.E.U.U..

Acesso ao T.A.Simasr
Tinel Américo Simas
Av.Mal.Castelo Branco

Av. Costa e Silva

(L1

Av. Vale dos Barris

Estacio da Lapa



A. 8TA. TEREZINHA-PLATAFORHA

‘Largo da Esc;la Durval Pinheiro
Rua Geir Matos

Rua Santa Terezinha
Rua Ilha Amarela

Rua das Cabaceiras
Av. Maravilha

Rua Rio Paraguagu

Av. Afrdnio Peixoto
-Esﬁécﬁo da Plataforma
Av. Afranio Peixoto
Rua'dos Ferrovidarios
Rua do Genipapeiro
Rua Jo3o da Cruz

Rua Volta do Tanque
Rua Ursula Catarino
Rua Alto do Sertdo
Estacio de Plataforma
Av. Afranio Peixoto
Rua Rio Paraguagu

Rua das Cabaceiras‘
Rua Ilha Amarela

Rua de Sta. Terezinha
Rua Geir Matos

Largo da Escola Durval Pinheiro




ITINERARIO DAS LINHAS ALIMENTADORAS .

" BARREIRO-PLATAFORMA

Lérgo da Rua Luxemburgo

Rua Setubal

ﬁua da Gloria

Av. Afrénio Peixoto
Estacio da Plataforma
Rua Alto do Sertdo
‘Rua Ursula Catarina
Rua Volta da Tanque
Rua Jo3o da Cruz

. _Rua Genipareiro
Rha-dés Ferrovidrios
Av. Afranio Peixotb |

Estacio de Plataforma

H

PERIPERI-PLATAFORMA R ‘1

\
Estacio de Plataforma

‘Rua Eduardo Visco

Rua das .Pedrinhas

Rua Dr. Valter Almeida’
Rua da Gloria

Rua Setubal |

Léo. da Rua Luxemburgo

" PERIFERI-PLATAFORMA R &

LLh



PERIPERI-PLATAFORMA R {1

.Estag3o de Plataforma

Rua
Rua
Rua
" Rua
Rua
Rua
Rua
Rua

.Av.

Davi Ferreira
Esmeralda

das Cabaceiras
Rio Sena
Ambrosina Arruda
do Curié

das.Pedrinhas

+Eduardo Visco

Afranio Peixoto

EstacSo de Plataforma

o\
PERIPERI-PLATAFORMA R 2

Estacio de Plataforma
Av. Afrﬁﬁio ;éixoto
RQa Eduardo Visco

Rua das Pedrinhas

Rua do Curid ‘
Rua Ambrosina Arrdda
Rua Rio Sena

Rua das Cabaceiras
Rua.Esmeralda

Rua Davi Ferreira

Estagcdo de Plgtaforma

"




PERIPERI-PLATAFORMA R 1

Estac3o de Plataforma

Rua
Rua
Rua
" Rua
Rua
Rua
Rua
Rua

.Av.

Davi Fer;eira
Esmeralda

das Cabaceiras
Rio Sena
Ambrosina Arruda
do Curio |

das Pedrinhas

‘Eduardo Visco

Afranio Peixoto

Esta¢cio de Plataforma

PERIPERI-PLATAFORMA R 2

Estacio de Plataforma

Av.
Rua
Rua
Rua
Rua

Rua

Rua

Rua'

Rug

Afranio ﬁeiyoto
Eduardo Visco
das Pedrinhas

do Curiod ‘
Ambrosina Arrdda
Rio Sena

das Cabaceiras
Esmeralda

Davi Ferreira

Estagdo de Plataforma

“,
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BASE NAVAL-PARIPE
lna

Rétula dg Base Naval

Estrada da Base Naval

Rua Santa Filomena

Rua Almirante Carneiro Ribeiro
Lgo. de S3o Tomé de Paripe

Rua Filomena

Estrada da Base Naval
Curva da Raposa
;Triﬁnsulo

Rua S83o Luis

Av. Afranio Peixoto
Estacio de Paripe

Av. erinio Peixoto
'Rua Almirante Tamandaré

Terminal da Escola de Nenbres

YoLTa ‘ =

Terminal da Escola de Menores CONTINUAGED

' Rua Almirante Tamandaré. ) Rua’Filomena

Av. Afrﬁnio Peixoto ' ‘Largo de Sio Tomé de ?aribe

Estacdo dé Paripe Rua Almirante Carneiro Ribeiro
" Av. Afrdnio Peixoto . Rua Santa Filomena

Rua S3o Luis EstacSo da Base Naval de Aratu

Tridngulo’ _ ' Rétula da Base Nava{ de Aratu

.Curva da’ Raposa - ' , .

Estacio da Base Naval

LETS

LAPA-CIRCULAR -7 VIBTA ALECRE ALIMENTADOR



LAPA-CIRCULAR

Estag3o da Lapa

Av. Vale dos Barris

Est. #eriférico-Uale dos Barris

Av. Centenario

Av. Vale do Canela

Av. do Contorno

Pga. Caird

Rua Hiéuel Calmon
Acesso ao Tunel A.Simas
denel A. Simas

Av. Mal. Casteld Branco
Av. Costa e Silva

Av. Vate dos Ba;ris

Estac3o da Lapa

VISBTA ALEGRE ALIMENTADOR

Largo da Vista Alegre

Rua A

Estrada da -Base Naval

Eixo Principal de Coutos III
Ligagdo BA—SEB/A..Peixoto
Av. Afranio Feikato

Est. de Paripe/Av.A.Peixoto
Rua Eduérdo Visco

Rua das Pedrinhas

Rua D |

Largo da Vista Alegre




ALTO DE COUTOS-ALIMENTADOR

Terminal de Alto de Coutos
Rua Dois de Julho
Rua Q

Rua Ressureigdo

Rua Cabul

- Rua Tirana

Av. Afrdnio Peixoto
§stac50 de Paripe
Av. Afrinio Peixoto
Estacﬁp de Coutos
Rua Cabul

Rua Dois de Julho

Términal de Coutos

~ CABRITO-BOA VISTA DO LOBATO / CIRCULAR

Estacdio do .Joanes/Lobato
Av. hfrﬁnio Peixoto
Rua A da Bela Vista
Rua B da Bela Vista
Rua G da Bela Vista
Rua Cabri(olandia
. Largo ;o Cabrito
Rua Humberto Barreto
Estrada Caméinas/Lobato

'Eséacia do Joanes/Lobato

BOA VISTA DO LOBATO-ALIMENTADOR

Lgo.da Boa Vista do Lobato
Lad. da Boa Vista do Lobato

Estécio do Joanes/Lobato

_év. Afranio Péixoﬁo

Rua Aterro do Joanes
Retorno do Joanes

Rua Aterro do Joanes

Rua Voluntdrios da Patria
Av. Afranio Peixoto

Estacio do Joanes/Lobato
Ladeira do Lobato

Lad. da Boa Vista do Lobato

Lgo. da Boa Vista do Lobato

-

y



FLATAFORHQ-ITAPUK

‘Estacao de Plataforma
‘av. Afranio Peixoto

Rua Oito de Novembro

-

- Largo da Ig;eja
Estradé Velha de Cc.Piraja
Estagao Nova Esperanca
Rua da Indonésia
Estrada pa Mata Escura
Estrada da Sussuaraﬁa
Sa. Avenida :
1a._Avenida

Est .do Centro Administrativo
Av. Pararela

aAv. Pi;}o de A“guiar

av. Otavio Mangabeira

Av; Dorival Caimi

Rua Afonso Baqueiro. - .
Ladeira ép Mirante

Ladeira Ibiana (do Abaeté)
Av.da Praia(R.Aristides Milton)
Av. Otdvio Mangabeira

av. Pinto de Aguiar

av. Paralela

Estacio do CAB

Av. paralela

4a. Av. Estrada de Sussuarana

CUNTINUACZD
'Estfada da Mata Escura .
Rua da Indonésia
Estagio Nova Esperanga
Estrada Campinas de Pirajé_
Lgo. da Igrejinha
Rua Oito de Novembro

Av. Afranio Peixoto

Estacdo de plataforma
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PARIPE-ENE

Te}minal de Paripe

(Iriguassu)

Rua Eduardo Dotto

Estagcao de Paripe

av. Afranio Peixoto
39Ligac§g§528/hfr$nio Peixoto

-Eixo de Coufos III

Estrada Qélha de Aratu

'BR-324

Acesso ao Viaduto da Brasilgas

‘Estrada Velha do Aeroporto

Rua da Indonésia

Estac3o de Nova Esperanca

Rua da Indonésia

Estrada Velha de C. Piraja

Viaduto de Porto Seco Piraja

BR-324

Estrada Velha de Aratu

Ls~. da Vista Alegre

Eixo Principal de Coutos III
leigacﬁongB/A?rénio Peixoto

Estag¢3o de Paripe

Rua Eduardo Dotto

Rua Iriguassu

Terminal de Paripe

(Iriguassu)



d) Remoc3o de ar minimo por m3 10 vezes por minuto.

e) Area de convergéncia para embarque, e com divergéncia para
usuarios desembarcados, uso de divisOes leve nos dois
ambientes. :

f) Sistema contra-incéndios.

9) Infra-estrutura de operagdo para usudrios:

- Dois painéis, sendo um com mapa de localizaglio e outro com
hordrio e parimetros operacionais das linhas afins.
- Bateria de bilhetagenm.
h)'Plataforma,tamanho modular, de acordo com a demanda,estimada e

localizagc3o da estac3o.
E ot E

Caracteriza-se pelo

—

a) Movimento simultineo de atée 5.000 passageiros/pico.
b) Infra-estrutura de controle operacional.

- Total de boxes = 05

- Equipameno de apoio = posto policial ou vigilancia, bateria
. : CoNTE T8 '

_7/de bilhetagem, extintores conta-incendio.

- Plataformas = tamanho modular a.ser definido de acordo com a

demanda e tamanho de equipamento.

0 wusuario do sistema podera controlar a operagao atraves das
tabelas de hordarios contendo todas as viagens fixadas nos dias

uteis, sabados, domingos e feriados das linhas correspondentes.

Essas tabelas dever3o estar na forma de paineis alocadas nas

estacOes e terminais de bairros.




PARIPE~-AEROPORTO

Estacio de Paripe : ‘ Terminal do Aeroporto
Av. A:.Peixoto | Bambuial'}
Estrada da USIBA . 2a. Rétula do Aeroporto.
éixo.Pfincipal de Coutos III : " Av. Dorival Caimi
Estrada Velha de Aratu o Est. Velha do Aeréporto
Entroncamento de Aguas Claras Rua do Coqueiro Grande
Via Regionél . Estrada do Fogo
Estacio das Cajazeiras Estacdo das Cajazeiras
" Estrada do Fogo " _via Regional -
.Ru; do Coqueiro Grande Entronc. de 4. Claras
. Estrada Velha do Aeroporto | Estrada Ve}ha de Aratu
Av. Dorival Caimi ‘ ' Eixo Princ. de Coutos III
‘4da. Rotula do Aeroporto . Estrada da USIBA
Av. Dorival Caimi ' Av. Afrinio Peixoto
2a. Rotula do Aeroporto. "Es.agdo de Paripe
Bambuzal ’

Terminal do Aeroporto

[T
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CAJAZEIRAB-S&0 JOAQUIM

ESTACAD DE TRANSBORDO DAS CAJAZEIRAS
Entroncamqnfo.dguas Claras

Estrada Velha Salvador-Feira ; : ~
Largo da Igrejinha

Rua 8 de Novembro

Estrada do Cabfito

Av. Afranio Peixoto

Estacio de Transbordo L&b;to—doanes‘

’A;. Aféﬁnio Peixoto

Rua 26 dé Dezembro

- Rua Reégis Pacheco

Rua do Imperador
Largo dos Mares ' y S e -~
' Rua Padre Antonio de Si

Av. Oscar Pontes By . it
Retorno de Sdo Joaqﬁim
Av. Fracerico Pontes.
Largo da Calcada-

Rua Fernandes Vieira

Rua Luis Soares

Av. Afranio Peixoto

Estacao de Transbordo Lobatﬁ/Joaneé _ .CONTINUAGCRO

Av. Afrinio_Peixotc i -Estrada Velha Salvador-Feira
Estrada do Cabrito Entrocamento Aguas Claras

'ﬁu; 8 de Novembro Ml Estacdo de Transbordo das Cajazeir

_Lgréo da Igrejinha



PIRAJA-LAPA

Terminal Pirajd(Rua Nova)
Rua Nova

Lgo. da Igrejinha

Rua 8 de Novembro
Estrada do Cabrito

Av. Afranio Peixoto
;bEst.de Transb. Lobato/Joanes
Av. Afranio Peixbto

Lgo. da Baixa do Fiscal
Rua Régis Pacheco

éua do Imperador

Lso. dos Mares

Rua Pe. Antonio de Sa

Av. Oscar Pontes

Av. da Franc¢a

. Av. E.E.U.U.

T. Américo Simas
Estacdo do Aquidabd

A Ma!. Castelo Branco
Av. Costa e Siiva

. Av. Valé dos Barris

Av. Centghério

Av. Vale do Canela
"Av;'do Contorno

Praga Caird '
Rua'Miguel Calmon

Av. ?rederico Pontes

CONTINUACAO

et g

Rua Fernandes Vieira
Rua Luiz Maria |

' Lgo. da Baixa do Fiscal
Av. Afranio Peixoto '
Est .de Transb. Lobato/Joa:
A;. Afranio Peixoto

" Estrada do Cabrito
Rua 8 de Novembro
Lgo. da Igrejinha
Rua Nova

Terminal Piraja(R.Nova)

“\
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CAJAZEIRA-BOMFIM

Estacdo de Transsof&o'aas Cajazeiras
Entrocamento. Aguas Claras

Estrada Velha Salvador-Feira

Lgo. da Igrejinha/Rua 8 de Novembro
.Estrada do Cabrito

Av. Afrdnio Peixoto

Rua 26 de Dezembro

Rua Régis Pacheco

Rua Damido

_-Rua do Gra&de Canal

Caminho de Areia

Lgo. do Papagaio

R.Visc.da Pedra Branca/R.Travasso de Fora

~—

Lgo. da Baixa do Bomfim
Baixa do Bomfim

Rua da Imperatriz

Rua Luis. Tarquinio
Lso. de.Roma
lua Fernandes da Cunha
Rua Pe. Antonio de sd
Av. Oscar Pontes
Retorno de S3o Joaquim
Av. Fredericé Pontes
Lgo. da Calgada

Rua Fernandes Vieira
Rua Luis Maria

Av. Afranio Peixoto

CONTINUACKD

Rua Luiz Maria

s

Rua Fefnandes Vieira
Lgo. da Calcgada
Av. Frederico Pontes.

Retorno de S3o Joaquim

~ Av. Oscar Pontes

Rua Pe. Antonio-de Sd
R. Fernandes da Cunha -
Lgo. de Roma

R. Luis Tarquinio

Rua da Imperatriz
Baixa do Bomfim

Lgo.da Baixa do Bomfim
R. Travasso de fora

R.Visc.da Pedra Branca

Lgo. do Papagaio

] Caminho de Areia

R.do Grande Canai
Rua Damido

R. Régis_Pachéco

Rua 26.dé Dezembro

.Avf Afranio Peixoto

Estrada do ‘Cabrito

R.8 dezNovembfbngo:da.:
Estrada Velha SSA/Feira
Entronc. Aguas Claras

Est .de Transb.das Cajaze




PARIPE-PIRAJA

Estac3ao de Transbordo de Paripe

Av. Afrdnio Peixoto

Estac3o de Transbordo de Piataforma
Av. Afranio Peixoto

Estrada do Cabrito

Rua 8 de Novembro

Lgo. da Jgrejinﬁa

Estrada Velha de Salvador/Feira
-Rua Nova

- Terminal Rua Nova

Rua Nova

.EstradE_Velha de Salvedor/Féira
Logo. da Igrejinha

Rua 8 de Novembfo

Estrada do Cabrito

Av. Afranio Peixoto

Estacao.de Transbordo de Plataforma

Av. Afranio Peixoto

Estag3do de Transbordo de Paripe

(7]
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PIRAJA-BARRALANDIA

Terminal da'Rua Nova

Rua Nova

Estrada Velha de Salvador/Feira

Lgo. da Igrejinha

Rua 8 de Novembro

.. Estrada do Cabrito

Av. Afranio Peixoto
Rua 26 &é Dezembro

- Rua Régis Pacheco

Rua do Imberaéor

Lgo. dos Mares

Rua Pe. Antonio de Sd
Av. Oscar Pontes.

Av. da Franca

Av. do Contorno

Av. do Vale do Canela
Av. fentendrio

' ‘ua Airoza Galvio
Av;.0cg5nic;
'Rua‘Maﬁqués de Caravelas
" Rua Miggél Bournier~.
Av. Centendrio -

: Péa. Reis Catdlicos
Av. Valé do Canela |
'nv: do Contorno ’

‘Pga. Cairdu

CONTINUACXO
Av. Miguel Calmon
Av, Frederico Pontes
Lgo. da Calgada
Rua Fernandes Vieira
Rua LuizZ Maria
Lgo. Baixa do Fiscal
Av; Afrinio Peixoto

Estrada do Cabrito

~Rua 8 de Novembro

Lgo. da Isrejinha
Estrada Velha SSA/Feira -

Rua Nowva

‘- Terminal da Rua Nova

e



BASE NAVAL-COUTOS RAMAL S
. CONTINUACXO
Terminal da Base Naval - Estrada Velha de.ﬁratﬁ
Estrada Velha de Aratd ' Rua Sta. Filomena

Rua Sta. Filomena : ‘ Estrada Velha de Aratd
Lgo. de S3o Tomeé . - Terminal da Base Naval
‘Rua Sta. Filomena

Estrada Velha de Aratd

Tridngulo’

Rua S3o0 Luiz

Av. Afranio Peixoto

:Est.de Trénsp. de Paripe

Av. Afrinio Peixoto

Rotula da Gléréa

Rua Tirana .

Rua Cabul - ' | ~
Rua 2 de Julho
Terminal ae Couto;
' Rua QE,. '
Rua A - ' ,' o
Estrada Velha de Aratd |

Eixo Principal de Coutos III

Ligacﬁo.SEB/ Afranio Peix&to

‘Av. Afrdnio Peixoto

Est. de Transb. de Paripe

Av. Afranio Peixoto

Rua S8%0 Luiz .

(LN



IRGUASSU~FELICIDADE

Terminal do Rio Iriéﬁassd(Paripe I
Rua Iriguassd .

Rua Muritiba

Rua Eduardo Dotto

ﬁua Afranio Peixoto

Est. de Transb. de Paripe

‘Av. Afrinio Peixoto

Rua Almirante Tamandaré

Retorno da Felicidade

Tgrm;nal da Escola de Menores(Paripe II)
Rua Alm. Tamandaré

Av. Afranio Peixoto
COUTOS/BARREIRO -) PLATAFORMA

Terminal de Coutos.
"Rua Luxemburgo |
Rué Setubal

Rua da Gldria

~ Av. Afrdnio Peixoto

Est. de Transﬁﬁrdo de Plataforma

Rua do Luso |

Rua Alto do Sert o

Rua Ursula Catharino

Rua Volta do ;;nque

- Rua Jodo da Cruz

'Rua do Genipapeiro

CONTINUAGXD
Rua dus Ferrovidrios
Av. Afrénio Peixoto
Est.dé Transb. de Plataforma
Av. Afranio Péi;oto'
Rua Edmundo Visco
Rua das.Pedrinhas
Rua Dr. Walter Almeida
Rua da Gloria
Rua Setibal

Rua Luxemburgo

Terminal de.Coutos s



8X0 TOMé-VISTA ALEGRE RAMAL &

Lgo. de S3o Tome

ﬁua Eduardo Dotto

Rua Iriguassu

" Rua ﬂuritibg

Rua Edugrdo Dotto

Av. Afrinio Peixoto

Estacdo de Transb. de Paripe

Av. Afrdnio Peixoto

_Ligaclo 528/ Afranio Peixoto
Eixo Principal-de Coutos

 Estrada Velha de Aratu

Rua A

Terminal de Vista Alegre

~——

Rua A

CABRITO-JOANES RAMAL é

Estac3o Joanes/Lobato
Av. Afrinio Peixoto
Rua A da Bela Vista
Rua B da Bela Vista

Rua Cabriteiandia

1l

Lae. do Cabrito
Rua Humberto Barreto
Estrada Campinas/lLobato

Lad. da Boa Vista do Lobato

Terminal da Boa Vista

CONTINUACXO
Rua A2
Tefminal de Coutos
'Rua 2 de Julho .
Rua Cabul
Rua Tirana
Av. Afranio Peixoto
Estéc.de Transb. de Paripe.
Av. Afranio Peixoto
Rua Eduardo Dotto
Rua do Vale
Rua Irigﬁassd
Rua Eduardo Dotto

Lgo. de S3o Tome

. CONTINUACAD

Lad. da B.Vista do Lobato
Estrada Cmpinaa/LoBato
Ladeira do Lobato

Lgo. do Jardim Lobato

ixoto

wn
1]

Av, Afranio P

EstacSo Joanes/Lobato




BOA VISTA DO LOBATO-JOANES RAMAL

Estac3ao Joanes/Lobato
Av. Afranio Peixoto
Lgo. do Jd. Lobato
Léd. do Lobato
Estrada Campinas/Lobato
‘Lad. da Boa Vista do Lobato
Terminal do Lobato
Lad. da Boa Vista do Lobato

.Estrada Campinas/Lobato

S80 CAETANO -) JOANES/LOBATO

Terminal de S3o Caetano
Est. de Campinas de Pirajad
Estrada Campinas/Lobato
Ladeira do Lobato

Lgo. do Jd. Lobato

Av. Afranio Peixoto
Estacdo Joanes/Lobato

Av. Afranio Peixoto . |

Lgo. do Jd. Lobato

i

CONTINUACAO
Rua Huwberto Barreto
Lgo. do Cabrito
Rua Cabritolandia
Rua G da Belé Vista
Rua B da Bela Vista
Rua A da Bela Vista
Av. Afradnio Peixoto

Estag3o Joanes/Lobato

CONTINUACAO

' Ladeira do Lobato _

Est. de Campinas/Lobato
Est. Campinas de Piraja
Rua do Bambui

Rua S3o Caetano

Rua da Gomeéia

Rua Resende de Jesus

" Terminal de S3o Caetano



PARIPE-SX0 CRISTOVAD

Estac3o de Pgripe

Av. Afranio Peixoto
.Estrada da USIBA (Lig. 520 X A. Peixoto)
Eixo da Fazenda Coutos
Estrada Velha de Aratu

Rua da Babildnia.

Estacdo das Cajazeiras

Via Regional

Via Coletora I

‘via Co]etora- IIX

Via Jaguaribe

Estrada Velha do Aeroporto
Av. Dorival Caimi

Av. Paralela - ’ .
Eixo da Mussurungé

Via Jaguaribe

Via Coletora III

via Coletora I

Via Regional

Estacdo das Cajazeiras

Rua da Babildnia |
Estrada Velha de Aratd -

Eixo da Fazenda Coutos

Estrada da USIBA ( L19acao 520 x A. Peixoto )

Ay.'Afrﬁnio Peixoto

Estacdo de Paripe

13,



PARIPE-BARRALANDIA

, CONTINUACAD
Estacio de Paripe ‘ :

Av. Afranio Peixoto - . Lgo. da Baixd do Fiscal
Rua 26 de Dezembro | Av. Afranio Peixoto
Rua Régis Pacheco ' Estagio de Paripe

Rua do Imperador

Lgo. dos Mares

}Rua Pe. Antonio de Sd

Av. Oscar Pontes

Av. da Franc¢a

Av. do Contorno

Av. do Vale do Canela (Miguel C. Du Pin e Almeida)
Av. Centendrio

Rua Airoza Galvdo

Av. Ocednica

Rua Marqués de Caravelas
Rua Miguel Bournier

Av. Centendrio

Pca. Reis Catdlicos _
t.,. do Vale do Canela (Miguel C. Du Pin e Almeida)

Av. do Contorno )

Pca. Ca;rd

Rua_Miguél Calmon

Av. ?reﬁe%ico Pontes

. Av. Jequitaia A . P

Lgo. da Calcada

(21}

Rua Fernandes Vieira

Rua Luiz Maria



CAJAZEIRAS-BARRALANDIA

: - ~ ' CONTINUACXO
Esta¢cSo das Cajazeiras : -
Rua da Babildnia 4 Av. Fredsrico Pontes
Estrada Velha Salvador-Feira g Av. Jequitaia
Rua 8 de Novembro ‘ .' . Lgo. da Calcada
Estrada do Cabrito - Rua Fernaﬁdes Vieira
Av. Afranio Peixoto . ' Rua Luiz Maria
Rua 26. de Dezembro | Lgo. da Baixa do Fiscal
_ Rua Régis Pacheco Av. A. Peixoto
.Rua_db Imperador Estrada do Cabrito
Lgo..dos Mares . . Rua 8 de Novembro
' Rua Pe. Antonio de Si Estrada Velha de SSA-Feira
- Av. Oscar Pontes ‘ . Rua da Babilénia
av. d;\?ranca - . Estacio das Cajazeiras

Av. do Contorno

Av. do Vale do Canela ( Miguel C. Du Pin e Almeida )
Av. Centendrio '

Rua Airdza Galvao

Av. Ocednica

Rua Marqués de-Caravelas

Rua Miguel Bournier

,Av. Centendrio -

Pca.'Reis Caéélicos

Av. do Vale do Canela ( Miguel C. Du Pin e Almeida )

Av. do Contorno

(3]

Pca. Caird

Rua Miguel Calmon



BOCA DA MATA-ITAPUA = ‘ PARIPE-CAJAZEIRAS R1

e -~

Terﬁinal Boca da Mata Estacio de Paripe
Estrada do Fogo ' ' _Av. A, Peixoto
Eixo de Servigos . Estrada de Plataforma
Via Jaguaribe ' - AV, A.'Pgigoto
Eixo da Mussurunga ‘Estrada do Cabrito
Estrada da Mussurunga Rua 8 Ae Novembro
Rua Itapeme. . _ ' Estrada Velha SSA-Feira
Rua do Palame Entroncsmento de A. Claras
‘Rua F18r do Bosque | Rua da Babildnia
: Rué do Palame A ' . ~ Estagdo das-Cajazeiras
' Estrada da Mussurunga ‘ Rua da Babildnia
Eixo da Mussuringa _ ’ ~ -Estrada Velha de Aratu’
Via Jaguéribe ' Eixo da Fazenda Coutos
Eixo de Servigos _ Estrada da USIBA(1ig.520 x A.Pe
Estrada do Fogo ' ‘ Av. Afrinio Peixoto
Terminal Boca da Mata - Estacio de Paripe

PARIPE~-CAJAZEIRAS - R2

CONTINUACXO
Estac3o de Paripe . ' Est.Vélha de SSA-Feira
Av. Afranio Peixoto . " Lgo. da Igrejinha

Estrada da USIBA(lig. 520 x A. Peixoto) Rua 8 de Novembro

v

Eixo da Fazenda Coutos : ' Estrada do Cabrito

Est. Velha de Aratu ' Av. Afranio Peixoto

Rua da Babildnia ‘ Estacio de Plataforma :
,éstacﬁo das Cajazeiras e Av. A. Peixoto

Rua da Babildnia S " Estagio de Paripe



Alem das linhas alimentadoras urbanas,

\

também integra as linhas

alimentadoras metropolitangs do vetor Estrada do CIA.' utilizando

o terminal metropolitano de Paripe, jd existente.

Linhas Metropolitanas integradas:

han N

:a)

b)
c)

d)
el

f)

-‘9)

Barragem-Paripe

Aratu-Paripe (via Conj.Ilha de S3o0 Jodo)
Jd. Renatdo-Paripe (via Cotegipe/ﬂépele)
CIA/Nucleo-Paripe (via CEASA)

Passagem do Teixeiras-Paripe

'Conj.Ilha de S3o Jo3o-Paripe

SimSes Filho-Paripe

.2

Os dados sobre demanda e frequéncia (o Sistema Proposto nao contém

passageiros a serem integrados das Linhas Metropolitanas.

Historicamente,

situa~se no trecho Lobato-Baixa do Fiscal:

- o indice de renovagio média € pouco mais de

corredor na hora de pico, pela série histdrica.

~

o saldo critico do Corredor Afrdnio Peixoto, -

1,00 dentro do

- comportamento predominante em todas as linhas do Cd?redor nesse

- indice de renovacio mediasdia util = 1,80, por

trecho.

sentido , ao

longo da linha e utilizando os equipamentos especificados.

¥
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COMPOSICX0 DE DEMANDA DA LINHA PROVISJHRIA
LAPA - LARGO DO PAPAGAIO CIRCULAR

-------- of s cn En en Es o5 en e e en o0 oo ev o5 &8s £ &9 £D D =D OO D £ G S 69 G G5 G0 G0 09 65 £ 65 G5 69 6D 65 6D 0 &5 GO 69 D 05 0 G0 65 6 &5 - OB G5 D & &

_LINHA B&SICA P DEHANDA DEMANDA PERCENTUAL
: PROJETADA RELOCADA EXTRAZDO
Lapa-Vila R.Barbosa 6.580 5.922 90 %
Ribeira-Lapa 6.283 3.142 L BeK
Bomfim-Lapa 9.343 . 4.672 S0 %
Massaranduba-Lapa D 07 4.622 80 %
TOTAL 27 .983 18.358 34,89 %

H
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QUADRG O PHPRNETROS OPERACIONALS DAS LINNRS E AS ETAPARS OE INPLANTRCAC
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ALTERNATIVR 3
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ALTERNATIVA S

QURDRO DE PRRANECROS OPERRCI_ONRIS DAS LINWAS E fS ETAPAS DE INPLANTARCAO
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ALTERNATIVA S
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4.1.4 - CARREGAMENTO DO CORREDOR (FASE DE LABORATORIO)

ALTERNATIVA 1

Trechos HW . Passageiros Saldo Maximo

." Dia Gtil Hora Pico
Paripe-Plataforma 5,22 18.621 2.421
‘Plataforma-Joanes 2,79 -30.550 - 3.972
Joanes-Bx. do Fiscal 2,26 31.441 4.087
Baixa do Fiscal-Lapa 2,67 28.095 3.652
Calgada-Joanes 2,26 27.301 3.549
Joanes-Plataforma 2,79 34.153 4.440
"‘Plataforma-Paripe 5,22 14.818 2.371

Frota definida para as Etapas I e II:
T.Art. = PADRON I Trolebus Articulado

T.S. = PADRON Simples Trolebus.’
T.ART. T-S.-'

Ffota em operagao o 13 " . i 24
Etapa I - Coar . :
Frota Reserva - 01 ) - 03
Total Etgpé I 14 - 23
Total em operagdo Etapa II 13 ' 47

- Reserva (10%) 0l 05
Total "Etapa iI 14 52

44



ALTERNATIVA 2 - CARREGAMENTO DO CORREDOR (FASE DE LABORATORIO)

e

Ereéﬁos o HW | - Passageiros Saldo Miximo

) ‘ Dia Otil Hora Pico
Paripe-Plataforma 5,22 18.621 2.421
Plataforma-Joanes 2,79 : 30.550. 3.972
Joanes-Baixa do Fiscal | 2,26 - 31.441 4.087
B.do Fiscal-Mares 2,67 28.095 3.652
Mares-S.Joaquim .1 1,85 86.524 9.518
S.Joaquim-Av. E.E.U.U. 2,11 82,128 9.034
Calcada-Joanes ) 2,26 27.301 3.549
Joanes-Plataforma 2,79 34.153 4.440
'. Plataforma-Paripe 5,22 | 14.818 2.371
" Anel do Bomfim ] 6,00 6.800 989
Av. E.E.U.U.-Lapa 1.1.56 95.176 10.469

Frota definida para as Etapas I e II. -

PAD.T.ART. = PADRON I Trolebus Articulado
PAD.T.S. = PADRON Trolebus Simples

. T.Conv.S. = Trolebus Convencional Simples

- Sistema CHPBR| Sistema CHOPPER |Sistema CAMES!
~ PAD.T.ART. "PAD. T. S. TRO1.CONV.S.

Frota em opera-

céo _ .13 24 13
Frota Reserva 0l T 03 -
Total Etapa I 14 . 23 13
Total em opera- 13 47 12

¢cdo Etapa II

(ET}

ﬁescrya (10%) , 0l 05 0l

Total Ltapa II - .14 52 ' 13




4.1.5 - INTERFACES COM OS DEMAIS SUB-SISTEMAS

ETAPA I

b

LY}

PONTOS DE INTEGRACEO

EQUIPAMENTOS UTILIZADOS

CAPACIDADE DO PONTO

Estacdo Trolei-Rodo

. ferrohidroviaria

PADRON TROLEBUS/LANCHA/TREM

02 unidades Articulados

" Ponto 4o Joanes

PADRON TROLEBUS/ESCADA ROLANTE

02 unidades Afticulados

o]

stagéq da Plataforma

PADRON TROLEBUS/ONIBUS CONVENCIONAL/
MICROBUS

05 unidades Articulados

Estacionamento Perifé

rico Acua de Meninos

PADRON TROLEBUS/AUTOMOVEL

03 unidades Articulados

Estacdo do Aquidaba

PADRON TROLEBUS/3ONDES MODERNOS

03 unidades Articulados -

Estagao da Lapa

PADRON TROLEBUS/BONDES MODERNOS

.10 unidades Articulados

Estacionamento S.Rai

rnundo

PADRON TROLEBUS/AUTOMOVEL

02 unidades Arficulados

Estacionamento V.dos
Barris

PADRON TROLEBUS/AUTOMOVEL

02 unidades Articulados

Tonto Elevador Lacerda

- PADRON TROLEBUS/ﬁLEVADOR LACERDA/

BONDES MODERNOS

02 unidades Articulados

Ponto do Pilar

PADRON TROLEBUS/PLANO FUNICULADO

01l unidade Articulado

= n:élLI:]J)&; .

- PADRON TROLERUS/CANOAS/SAVEIROS

02 unidades Articulados




ﬁ.iqé = MOVIMENTO DAS- LINHAS TRONCAIZ DO PROJETO

OBSERVACGSES :

a) A base de dados de carregamento foi a série historica e a sua
taxa de crescimento referem-se aos recém adensamentos (Coutqs
IV), Coutos III, crescimento na %avela do Boiadeiro, ‘'na Ilha

Amarela, Cabrito e Curva da Raposa.

b O carregamento das linhas troncais contéem os passageiros

cativos do corredor, excetuando os passageiros que ser3o

gtrafdos a utilizar o sistema pela compensacido de tempo de
percursé, assim como a taxa de crescimento do volume.

c) Embora seja mencionad9 o centro de atiQidades do Lobato (SESI)
a demanda da linha Joanes-Lapa s6 contém os usuarios cativo;
da érea do Lobato e 4o ALto do Cabrito e Boa Vista do Lobato.

d) Considerando a Sub-estagcio de 500 KW de poténcia, temos para
‘as duas etapas: |

{ | I ! | I

| TRECHOS | EXTENSAO DE | SUB-ESTACSESI DISCRIMI- |ETAPASI .

| - REDE A=REA | P/ TRECHO | NACSES I
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Cada veiculo tera sua tabela de hordrios programada. A escala de

servigos dos operadores estard vinculada a execucd3o das viagens

previamente programadas. . 0 uso das unidades reserva estad

vinculado a substituic3o da frota efetiva ou em casos especiais,

reforco de frota de operacio pelo acréscimo de viagens.

Cada veiculo serd controlado pelo Boletim Didrio de Viagens que

devera ser preenchido belo operador motorista.

Cada estacio terd na sua saida o reldgio de ponto para o controle
de passagem dos veiculos em operacdo.Cada reldgio de ponto deverad

ter um cédigo ao registrar o cartdo de cada veiculo.

0 outro contro[e sera efetuado por cabines dotadas de rddio

transmissor/receptor nela instalado. As cabines dever3o estar

lucalizadas em pontos de grandes fluxos ao longo da redé.

Os terminais de bairro serdo 'controlados por relatdrios de
operac¢io ' terminal‘ (ROT) componente do sistema de controle
(SISCON), que deverdo ser preenchidos por operzdores de

terminais.

4.1.7 - DISTANCIA ENTRE‘PONTOS DE PARADA -

0 Sub-sistema Troncal Proposto tem o seu percurso sub-dividido em

segmentos representados pelos limites

‘Estagfio de Paripe-Mares - Segmento {

Mares - -Lapa - Segmento 2

L]



.0

4.2 - CARACTERIZAGCAO DE TERMINAIS E ESTACSES

4.2.4 - CRITERIOS

Para dimensionamento de linhas foram considerados

a)

b)

c)

e)

£)

)

Modelo Operacional Orgdnico  concebido para a cidade,
considerando-se a longevi&éde dos .mesmos.

Volume das viagens extraidos das matrizes de pesquisa
domiciliér caracterizando-se a demand; como potencial,
carregamento &a série histdrica e das pesquisas operacionais
caracterizando-se como demanda cativa;

drganicidades dos movimentos;

Uniformizac3o e caracterizacdo dos servi&os a serem
oferecidos;

Estudo dos pontos de paraéé;

Amplitude do atendimento por ponto de parada. —

dimensionamento dos ‘Terminais de Bairru foi baseado nos

seguintes critérios : o -

al

by

c)

Avaliagbes das atuais instalagles; -
Andlise do crescimento previsto com base na densidade
populacional na drea circunvizinha;

Distdncia virtual dos equipamentos comunitdrios na

- circunvizinhang¢a dos terminais;

d)

e)

Proposta de adequacdo de acordo com 0 novo modelo operacional
organico proposto; .

Para oOs novos terminais, Suas localizagdes est3o definidadas
nas cercanias de centro de atividades tercidrias locais ou

expressivas dreas de adensamento habitacional pluridomiciliar;

LLT)
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4.2.2 - O DIMENSIONAMENTO DE ESTAC3ES FOI CARACTERIZADO ATRAVHS

DA CLASSIFICACX0 EM TR&S TIPOS , A SABER :

Estacia Ti : ‘ .

a)

b)

c?

Movimento expressivo de passageiros si#ultaneéﬁente,. acima de
8.000 passageiros/pico.

Linhas de integrac¢do total e parcial.

Infra-estrutura de apoip aos usudrios e.a'administracso local.
Total de boxes = 09

Foyer = Hum

Plataformas de acordo com a demanda estimada e localizacdo da

estacao.

Caracterizag¢do

al
b)

c)

d)

e)

Movimento expressivo multi-direcional de passageiros.

Linhas de integrag3o total e parcial.

Infra-estrutura de apoio para pessoal de administraggo -

(sanitdrios, sala de administra¢8o, -sistema de amplia¢3o  de

som para orientacOes especiais, posto policial, bateria de.

bilhetagem e telefone (canal de voz), aléﬁ de utensilios
necessarios para o auxilio da éeréncia, materiais de primeiros
socorros (ﬁ;ca)." Recomenda-se radio transmissor/receptor,
circuito interno de TV em funcSo de seguranca.

Uso basicamente de material transparentes nas divisorias
limitrofes das areas em que est3o as plataformas de embarque /

desembarque e na drea de movimentacSo.

Renovacio de ar minima por m3 10 vezes por minuto.

L2}




f)

Para cada terminal que funcione como base operacional,

proposta a especificacdo do tipo de abrigo a ser utilizado

g)

(simples ou duplos), mdodulo de lanchonete com WC acoplado,

telefone pdblicb urbano e interurbano padr3o RENURB.

Para efeito de capacidade do terminal, foram definidos os

seguintes parametros operacionais : tempo terminal basico = 10

minutos, fluxo de ©6nibus por baia = 3 min. para linhas

regulares, e 2 em "pontes urbanas’.

}
[}
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4.2.3 - QUADRb DE CARREGAM" ITQ POR ESTACRO

. \ESTACE\O_ \ DARIPE TIPO= A CAPGAOCIDgg%= MOV, EST. RM 19388 o
- DEMANDA _ NA  ESTAGAO EQUIPAMENTO BASE | PONTO ¢
LINRAS DiA UTIL HORA DE PICO INT. TIPO DE LINHA | FROTA | RODANTE opeERACioNA] PARADA
B.Naval-Paripe 4.332 477 10" |Aliment. 03 Convenc. B.Navall ¢
o ' Circular : Salao :
S.Tome de Pari- 2.875 324 15" Aliment. 02 Convenc. S.Tomé 6
ggéégél%%%aae . Transvers. Salao Paripe
{Vista Alegre 868 78 15! Alinent. 0l Micro-Bus | V.Ale- 5
Alimentador } : Salao gre .
A.Coutos-Est.Ro| 2.418 266 06' |Circular 03 Convenc. A.Cou- 5
Co-ferro-hidrovy Aliment. Salao tos - :
Paripe-Lapa 19.909 2.588 08' |Troncal 10 Art.|PAD.I A.Tr.) paripe 1
. Circular 05 pap | PAD.TR.Simp
. |Auxiliar 06 PAD.Troleb. ;
Paripe-Bomfim 3.780 245 15' |circular Simples Paripe | 3.
Paripe-Aeropor— . ,or |Auxiliar 02 Cenvenc. Paripe | 3
to - 780 181 45 Transv. Alongado
Paripe-ENE 3.465 975 08’ Auxiliar 06 Convenc. Paripe 4
" 0 Troncal PAD. I Art.| Paripe 2
Paripe-Rodovia- 8.472 1.123 . 10! Transv. 10 _ P
ria :
, Média
TOTAL 46.899 6.257 12 - 48 - -
|

(T}

~

~
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ESTACAO PLATAFORMA TIPO= a CAPACIDADE = MOV.EST. RM {1988
90.000-
DEMANDA  NA ESTAGAQ - . EQUIPAMENTO BASE | PONTO
LINKAS DiIA UTIL HORA DE PICO INT. TIPO DE LINHA | FROTA | RODANTE cpERAacoNA! PARADA
_ _ - . . | 03 Art.| PAD.S.TR. {Platafoyq 1
‘Plataforma Lapa| - 25.571 958 06 Troncal Cir| gg pap | PAD.Art.TR |ma 7
{Paripe-Lapa 2.297 299 08"’ Troncal Cir| 10 Art.| PAD.I A.TR |Paripe 7
: ‘ : 05 'PAD | PAD S. TR.
Paripe-Bomfim 1.792 108 15° Auxiliar 06 PAD. TR. S.Paripe 7
_ . Circular . :
Paripe-Rodovid- 2.240 180 10" Troncal 10 PAD. I Art.Paripe 7
Yria _ Transv. ) ! -
Plataforma-Pitu 6.955 612 10! Auxiliar 09 PAD. S. Platafon 2
Iba : - ‘ - Circular ma 7
Plataforma-Barba 3.552 1237 20" Auxiliar 04 Convenc. Platafoy 3
i1ho T ' Circular ' ‘ ma 7
Plataforma-Ita . Auxiliar 08 Convenc. Platafox 3
pua 5.472 440 12! Transv. Alongado ma B
Periperi-Plata- . Aliment. Convenc. Platafox 4
{forma R 1 7.453 818 06' Circular 06 Alongado ma
|Periperi-Plata- : . P Aliment. 07 Convenc. Platafoq 5
forma R 2 6.963 >47 06 Circular Alongado |ma
A.Sta.Terezinha . Aliment. 04 Convenc. |A.Sta. . 4
-Plataforma >-082 503 13 Transv. Salao Terez.
Barreiro-Plata- . ' Aliment. Convenc. Barrei- 6
forma 6.065 667 06 Transv. 06 Salao Yo
- Media
TOTAL 73.448 . 5.369 08" - 87 - -



: z JOANES 0oz B CAPACIDADE 2 MOV.EST. RM | 198€8
|esTACAO o jTe S
DEMANDA  NA  ESTACAO . EQUIPAMENTO BASE FONTO
LINHAS DIA UTIL HORA DEPICO | INT. T1PO DE LINHA | FROTA | RODANTE oPERACIONAL PARADA
joanes-La 1. 172 12'- | Troncal . - | Jgoaxs
Joanes-Lapa 1.320 | 72 Circular 04 %%g TROLE £ 1
: . ' . | PAD TROLE- "
Joanes-Barra ! 1.056 2158 15" Eigﬁg?idl 04 BUS 1
Cabrito/V.B.Vis 510 56 12", Aliment. 03 Micro-Bus " 2
ta - . , Circular . Urbano 7
{5.caetano-Loba 715 79 12' | Aliment. 0a | Micro-Bus R
to Radial . Urbano ,
.|B.V.Lobato-Ali 357 39 .12 Aliment.. 03 Micro-Bus " 4
mentador - - . Radial Urbano
' ] Media '
TO T AL 3o958 504. 2'5' - -~ -

(Z])
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4.2.4 - PROGRAMA PROPOSTO PARA ESTACOES

I - PROGRAMA PROPOSTO PARA A ESTACXO JOANES

Piso uUnico i - " Cor Basica = Amarela

Composicfo do Pdtio de Operacdes

Ay

B)
c)
D)
E)

F)

G)

H)
I
J)

Plataforma unica para o movimento organico de transbordo.
Acessos viarios em duas pistas para uso das linhas

alimentadoras e troncais e/ou de passagem.

Area de estoque para as linhas que tém base operacional na
estacdo.
Cabines  para vendas de bilhetes magnéticos ou fichas

metalicas, condi¢3o0 dnica para ingresso nas linhas do Sistema

(Alimentadoras, troncais ou auxiliares).

Bateria de ~anitdrios masculino e feminino.

Joxes para posto policial. o T

Boxes para lanchonete (um para atendimento ao publico, outro
para deposito). -

Sala péra Administracdo e controle operacional da estacao.

Cabines de telefone éﬁblico.

Painel eletronico contendo o Sistema trolebus e os
estabelecimentos comerciais atendidﬁs que situam-se entre a
Bx. do Eiscal até o Jd. Lobato e entre a Enseada dos
Tainheiros e a Estrada Velha de Cémpinas de Piraja. Neste

painel, além das 1linhas componentes da estagdo, deverdo

constar os seus hordrios de partida, de todas as viagens.



» ) \ ~ ) ) 3
K) Cabine-guarita na entrada/saida da esta¢io onde devera estar

instalado o relogio de ponto para uso dos operadores-

motoristas:

~

_fT - PROGRAMA PROPOSTO PARA ESTACAD PLATAFORMA

-

Primeiro Piso = Nivel Operacion;l' Cor Bdsica = Verde
Composic8o do Pdtio de Operac8es

A) Plataforma dnica para o movimento orgdnico de transbordo.

B) Acessos vidrios em duas pistas tendo-se dois segmentos
distintos e interligados, um para linhas Alimentadoras e o
ogtro para linhas Troncais, Auxiliares e de Passagem. Os
segmentos-deverSO estar dispostos com desnivel no mdiximo de 5'

metros.

~—

C) Area de estoque para as linhas que tém base operacional nessa

—~

estacao.

D) Cabines para vendas de bilhetes mggnéticos ou fichas metdlicas

" para ingresso nas linhas ?essé estacdo.

E) Duas b%terias de sanitdrios (masculino e feminino).

?) Lanchénete ( dois boxes, .um para depdsito Butro para
atendimento publico ). |

G) Cabines de telefone publico.

H) Painel eletrdnico conténdo a rede montada do Sistema Trofebus
(- linhas é hordrios de partida na estaglo ).

I) Cabine-torre com rddio para controle operacional da estacdo.

J) Cabines-guaritas nas entradas/saidas da esta¢do.

Nessas cabines dever3ao estar os reldgios de ponto de?

operadores-motoristas. Dessa forma a posi¢3o do reldgio deverd




. \
favorecer o seu uso pelos operadores conservando-o na poltrona

de operacio das "TROLEI-NAVES".
K) Boxes para posto policial. ‘ -
L) Sala para atenaimento de primeiros socorros. . -
.M) Painel contendo todos os estabelecimentos comerciais atendidos
pelo Sistema Trolebus, que estejam na drea compreendida entré

a Baia de Todos os Santos e Parque S3o Bartdlomeu. Jardim

Lobato e Coutos.

Segundo Piso = Nivel de Apoio - . Cor Bdsica = Laranja

‘Elementos Funcionais do Segundo Piso

A) Mini-mercado que deverd, obrigatoriamente, ter uma peixaria
com todos os tipos de mari;cos. sec¢ci3o de verduras, carnes,
cereais, amidos, enfim comestiveis. | -

B) Farmacia em dois boxes.

C) Baterias de sanitdrios (masculino e feminino).

A entrada de servico do mini-mercado e farmiacia deverSo estar
agenciadas independente da area de' uso pdblico. Qeus

" respectivos depdsitos s3o 5 e 3, boxes no mesmo nivel.

Terceiro Piso - Nivel de Apoio Comercial Cor Basica = Vermelha

Cémposicfo da 2a. direa comercial

-

A) Bateria de boxes para pequenas lojas, armarinhos, padarias e
brinquedos eletronicos, bancas de revistas e Jornais,
jotérica, etc.

B) drea para dois lojdes.

(L1



C) Bateria de sanitérips (masculino e feminino).
Espacos com funcdes previamente definidas.

D) Sede apoio para Administragio do Parque S3o Bartolomeu.

E)> Agéncias de empregos (sistema cooperativista 'contendo um
terminal de telefones para contates publieoe dos <servicos
profissionais a serem oferecidos. Esta agéncia 'deveré.
expressamente, funcionar como apoio exclusivo éara
profissionais- residentes nos bairros que compoem o Corredor
Afranio Peixoto. |

F)> Micro-escola com © objetivo de ministrar cursos:- de curta-
duragio para formagao de manequins, bar-mens, guias
turisticos, perfumistas, modistas, alfaiates, cursos de defesa
pessoal, corte e costura, culindria, etc, enfim para formacgdo
de \pﬁo—de—obra que possa ser absorvido pelo mercado de
trabalho. B . o8

Quarto Piso - Nivel Lazer Cor Basica = Azul

Elementos Funcionais 40. Piso }

A)

B)

co

D)

E)

Restaurante de pequeno porte com depodsito.
Um mini-cinema.
Mirantes em 36© graus.

Sala de Administrac3o da estacﬁo'acoplado a sala de controle

interno centralizado.

Agéncias de viagens.




i1 - PROGRAMA PROPOSTO PARA A ESTACXO VERTOLTROLEIRODO -
i FERROVIARIA DE PARIPE
Primeiro Piso - Nivel Operacional “iCor Bééica = Azul

Composicio do Pdtio de Operactes

A)

B)

c)

D)

E?

F)

G)

Plataforma uUnica para o movimento organico de transbordo.
Acessos viarios em duas pistas tendo-se segmentos distintos e
interligados sendo um para as linhas alimentadoras e
auxiliéres, e outro para as'linhas troncais.

Area de estoque para as linhas que tém base operacional nesta
estagcao

Cabines para vendas de bilhetes magneticos ou fichas metalicas
para ingresso nas linhas dessa estacao.

Cabines~guaritas deverao estar instaladas nas entradas/saidas
dessa estagdo e nela estard fixado o ;eldgio de pont;upara uso
dos operadores-motoristas localizados em suas respectivas
poltronas de operagcdo das “TROLEI NAVES.

InstalécSO de boxe para posto policial.

Sala de controle operacional contendo radio-transmissor

/receptor e sala acoplada de apoio.

Segundo Piso - Nivel de Apoio Cor Basica = Laranja

Elcmoptos Funecionais

)

B)

Bateria de Boxes para pequenas lojas de discos} _de tecidos,

-,

armarinhos, alfaiataria, sapataria, barbearia, camisarias,

. lavanderias, brinquedos eletronicos, etc.

Instalagaoc de um super-mercado.
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)
D)

E)

)

G)

H)

I

J)
L)
M)

Farmacia homeopatica e alopatica.

Mini-boxes para uso de ‘'‘camelots’ cadastrados pela

Administrac8o da estac3o e SESP.0Os mini-boxes deverdo ficar no-

piso que cobre a estacio ferroviiria de Paripe.

BalcSes para vendas de cafés, chocolate, sucos, balcdes p#ra
vendas de jornais, revistas, etc.
Mini-escola para os cursos de : Danga Moderna,'Ballgts, Defesa
Pessoal, Computa¢do, Prevencio de Acidentes, Aleitamento
Materno, Primeiros Socorros,etc.

Agéécia de viagens em geral, operacionalizaqio do Heliporto e
aluguel dosigirocdpteros.

Acessos para a estacdo . ferrovidria, para - terminal
metropolitang' rodovidrio, centro de abstecimento e nova

localizag80 da feira.

Sala de reunides para contatos da P.M.S. e Associacio de

-

Moradores de Paripe.
Padaria e Pastelaria.
Restaurante popular de pratos rdpidos-

Cine-teatro.

OBSERVAGSES GERAIS

Em

‘a)l

b)

todas as estacdes:

Na sala de administrac3o de cada estagio estd implicita outra
sala anexa Eontendo o armirio para guardar o material de
limpeza, assim como o vestuirio.

Sistema de dgua contra incéndios.

in




.

- ""-3—'.'—- D ——————— i e o L R RN B ER L el

Terceiro Piso - Nivel Superior Cor Bdsica = de sinalizacao

-ferminal Vertolviario

A)

B)

c)

D)

E)

F).
G)

H)
I

oficial da Aerondutica.

Instalagio do Heliporto contendo o pdtio do estacionameﬁfo
para helicopteros e girocépteros. a torre de controle, o radio
- farol, segundo as especi?icaéﬁes exigidas 'pela F.A.B.,

D.A.C. e o Ministériﬁ da Areondutica.

0 heliporto deverd ter sinaliza¢o que permita a operacdo de
véos noturnos.

.

Sugerimos como linha regular inicial a ligac3o Paripe-Madre
de Deus (TEMADRE - PETROBRAS), o0s quais, num convénio ent}e a
operadora' e a PETROBRAS poder-se—ia regularizar uma ponte

aérea urbana, como apoio as tripulacles dos navios petroleiros

—~—

qQue por Madre de Deus operam.

Mirante e sala de espera do Heliporto, além do balc¥o de

atendimento dos passageiros.
Sala para a Policia Federal.
Sala para a Delegaci; da Receita Federal, e coms.fiscaliéaCSO
fazendaria no Heliporto.

Sala VIP pari.autoridades em transito.

Restaurante A La Carte.

Bateria de sanitdrios mésculino e feminino.

Box para lojinha de “souvenir”.

Terminal de apoio anti-incéndio.

———— =
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4.2.% - LOCALIZAC3ES DAS ESTAC®ES . !

Foram estudadas trés altérnativas por estagdo. Serd mencionada
aﬁenas a altefnativa mais indicada.

I.- Estagdo Joanes ’ : .
‘Area lindeira a Av. Afrinio Peixoto, proximo a entrada do Aterfo
do Joanes. A estacio devera localizar-se ao lado das quadras de

esportes.

Situacao atual do terreno - pelas indicagles, pertence a

Prefeitura Municipal e estd cedido ao Centro Comunitdrio.

"II - Estacdo de Plataforma
drea lindeira & Av. Afranio Peixoto, trecho da Lad. de Plataforma

bem proximo ao Largo do Luso, 3 Avenida e a Rua dos Ferroviarios.

Situag3o atual do terreno - terreno pertence a particulares, e
hoje esti sendo invadido por habitacSes de taipa (ocupacdo,

espontanea).

III - Estacdo de Paripe :
Area lindeira & estaclo ferrovidria de Paripe e Av. Afranio
Teixoto. A estacio deverd estar acoplada ao cenéro de atividades
tercearias e este centro deverd envolver uma cobertura sobre a via
férrea e integragio fisica com esta estagcdo, acesso para o

—>terminal rodoviario metropolitano, feiRa de Paripe em novo local,

e centro de abastecimento.

Situag3o atual do.terreno - pertence a particulares, sendo que a

cobertura sobre a via férrea exige-se natural contato e aprovagaos

da Rede Ferroviaria Federal S/A (RFFSA).




A complexidade da estacio de Paripe deve-se a sua localizag¢do, de
acordo com os programas de expans3o metropolitana ejincluindo a
implantqcio' de trens expressos Salvadofh- Feira, a wvolta “555
linhas de Cachoeira, Candeias, Camacari, Dias D’Avila, Simdes
Filho, Senhor do Bomfim, Monte Azul, como sistema tronco

alimentador utilizando-se nas estagdes das cidades a alimentacdo

.por linhas transversais intermunicipais.

Essa rede ndo devera eliminar a operacdo das linhas existentes
rodoviarias, para maiores esclarecimentos vide informagdes

‘complementares-do Sistemé Multi-modal no'volume II.

4.3. - RACIONALIZACXO DE COMBUSTIVEL

—~—

4.0.4 = COMPAhATIUO DO USO DE PADRON SIMPLES.DE 3 POE?AS COM
MOTOR A SLEO DI:SEL E COM MOTOR ELSTRICO ALIMENTADO
POR FIOS TROLEI.

Como o Sub-sistema da Afranio Peixoto, da Orla Maritima e a rede

comélementar de Iinﬂas convencionais da Peninsula Itapagipana'tem

seu sistema vidrio tratamento preferencial utilizando-se faixa

exclusiva, canaleta exclusiva para trolebus € pista exclusiva,

fazemos a indicacio da tecnologia pelas seguintes razoes:

I ' A énergié ‘utilizada pelo Sistema Trolebus € integralmente
nacional. |

11) O 'equip;;ento PADRON frolebus exige menos esforg¢os dos
operadores em relacdo ao PADRON com motor -a 61e5 diesel,

' mesmo utilize a caixa de cimbio automdtico.

- L er remew e S8 . mimEw e teie ~ea.
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III) O equipamento PADRON Trolebus possui torque de motor

superior ao PADRON com motor .a oleo diesel, assim como nas °

rampas .0s trolebus também apresentam melhor’ performancé
operacional, maior aceleracao. |

IV) O PADRON Trolebus por ndo ser poluente, alem de proteger
usudrios e transeuntes doé cor;edores é vias por onde ele

trafega, protege as fachadas dos estabelecimentos ‘lindeiros,

além de garantir maior aerac3o nos ambientes publicos.

V) Custo baixo de manuten¢do do sistema de alimentacdo (rede-

.aérea ).
vi) 0 PADﬁON Trolebus tem vida util superior em relac3o ao
. PADRON odleo Diésel.. .
VII) Em 4dreas cosnlidadas com demanda-estabilizadas, o Sistema
tgP desempenhougar\nti&o e maior longgvidade, evidentemente
de acord. com a climatologia Jos espacos e ambientes a serem

utilizados pelo sistema.

4.3.2 - ECONOMIA DE COMBUST.{VEL

Pela operacio proposta do modélo operacional utilizando-se Onibus
PADRON I Articulado, PADRON Simples de 2 e 3 portas, ccomprimento

12 metros e de 13,20 metros, listagem das linhas correspondentes.

L]
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Um barril de petroleo = 158,5 litros Be oleo diesel.

93.546,35 km percorridos)dia dtil correspodem a um percurso

medio mensal de 1.392.205,10 km Percorri?os.

-

.,ﬁsla resolu¢do da C.R.A.C.C. ( em 1983) 2,9 km/litros, obtém-se
480.070,72 1litros = 480 m3 de Oleo diesel o que gquivalg a

3.028,84 barris de petrdleo (B.E.P.).

Tendo como referéncia o valor C.I.F. Us¢ 19,84 por. barril de

petré}eo( Ja incluido frete), prego de outubéo/B? tém-se 3.028,84
barris que correspodem a US$ 60.001,32 de divisas que seriam

:gastos mensarmente. acumulando-se em US$’720.015.84.,

4.3.3 - CALCULO DO CONSUMO MEDIO PARA A I ETAPA DA REDE PROPOSTA
ALTERNATIVA 1

T.echo Paripe-Plataforma

Extensdo = 6,45 km

Extens3o total do trecho = 12,90 km -

No. de dnibus/hora de-pico = 11,49

Velocidade Média = 25 km/h

HW = 3,07

Tempo de Percur;o @édio por sentido = 15 minutos
Movimgnto dos veiculos por sentido no tempo acima = 3,07 veiculos
por sentido Fer?azendo—se um total de 6,14 veiculos em movimento
no trecho. |

COnsumo'MédioN;or veiculo = 2,44 KW/km/veiculo.

* Extens8o. nos dois sentidos = 12,90 km de rede aérea.

6,14 X 2,44 km x 12,90 KW/hora de pico.

L
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Consumo medio total trecho Paripe-Platéfcrma\= 193,26 KW/hora de

~pico.

Jrecho Plataforma-.Joanes
Cilculo de consumo no trecho contendo como base de parametros
operacionais " |
HW = 2,79
Extensdo do- Trecho = 3,65 km
Dois sentidos = 7,30 km
Velocidade média nb trecho = 25 km/h
' Tempo de Percurso meédio por sentido = ? minutos
Total. de veiculos pof sentido no trecho =
Tempo de percur?o no trecho ? min’
e ittt R = 3,23

HW do trecho 2,79 :

Total de veicu.os nos dois sentidos = 6,46 vefcqlos.

——.—

6,46 x 2,44 x 7,30 = 115,07 KW/hora de pico no trecho.

Irecho J ~Baj jo_Fiscal

HW = 2,26 _

Extensdo do trecho = 2,80 km

Total nos‘dois sentidos = 5,60 km

Velocidade média = 25 kam/h

Tempo de percurso por sentido = 6,60 mindtoz 60
’

" Total de veiculos por sentido.no trecho = --—5-- = 2,92
e ' 2,26

2,92 x 2 = 5,84 total de veiculos no trecho.

.

5,84 x 2,44 KW x 5,60 km = 79,80 KW/hora de pico.

™



Irecho Joanes-Lapa em anel

HW = 2,26

Total da extens3o = 16,70 km . - g
" Tempo de Pe}curso = 40,08 minutqs

Velocidade média = 25 km/h : ;

: 49,1 min. .
Total de veiculos no trecho = —~~==eeceaaa- = 17,74 veiculos

2,26
17,74 x 2,44 x 16,70 = 722,87 KW/hora de pico.

Anel Peninsula

HW = 15

Velocidade média = 25 km/h

ATempoige Percurso = 13,92 min.

Extensdo = 5,80 km. | S =
Veiculos no trecho = 0{.

Consumo médio = 2,44 x 1,00 x 5,80 = 14,35 km/hora pico
Consumo médio total do sistema n; hora do pico Alterntiva 1 =

193,26 + 115,07 + 79,80 + 722,87 + 14,15 = 1.125,15 HW/hora pico.

ALTERNATIVA 2

Trechos que tém consumo dée energia diferenciados da Alternativa

Extensio total = 5,80 km

AE N

HW = 6,00 minutos.

e -

Velocidade média = 25 km/h.



Tempo de percurso = 13,92 min.
Total de veiculos no-trecho = 2,32 veiculos.
2,32 veiculos x 2,44 KW/hora/veiculos x 5,80 km = 32,83 KW/hora

de pico. y . - o

Irecho M S50 J .

Extensio total = 1,0 km.

‘Hw = 1,85 '

Velocidaée meédia = 25 km/h.
‘TEMPO'de percurso = 2,40 minutos.

Total de veiculos no trecho = 1,30 veiculos

u

"Consumo médio no trecho = 2,44 Kb X 1,30 veiculos x 1,00 km

3,17 KW/hora pico.

Irccho Cruzamento do Acesso ao Tdnel 6ael da Lapa - Coftorno -
Mercado do Ouro '

Extensdo total = 11,73 km. T

HW = 1,56 -

Velocidade média = 25 km/h

Tempo de percurso =.28,2 min.

Tempo terminal“Estacﬁo da Lapa = 5 minutos.

¢ ponto de desembarque + ponto de embarque )

Tempa total do trecho = 33,2 minutos. |

Total de veiculos no trecho = 21,28 veiculos

Consumo médio"no trecho/hofa pico = 2,44 KW x 21,28 veiculos x

.§1,73 = 609,02 KW/hora pico. : | z



I o OQuro-Sie J :

Extensio Total = 1,6 km.

HW = 2,114

Velocidade mé&ia~= 25 km/h

'Tempo de percurso = 3,6 min.

Total de veiculos no trecho = 1,71 veiculos.
Consumo médio no. trecho/hora de pico = 2,44 KW x 1,71 veiculos x
2,11 = 8,80 KW/hora pico.

1 ho Sio J i n-Bai do Fi ]

" Extensdo = 1 7 km .

HW = 1, 85

Velocidade média = 25 km/h

Tempo de percurso = 4,20 minutos

Total de vezculos no trecho = 2, 87 veiculos.

Consumo med1o do trecho/hora de pico = 2,27 veiculos x 1,7 km X

2,44 KW = 9,42 KW/hora pico. -

ar 03 .
-

. proje¢8o Mercado do Ouro )

ExtensSo total = 3,2 km

HW = 2,11 min.

Velocidade média = 25 km/h
Tempé de percurso = 7,8 min.

Total de vexculos no trecho = 3,790

(3]
n

Consume meédio no trecho = 2,44 KW x 3,70 ve;quos X 3,2 km

28,90 KW/hora pico.




Consumd médio total na hora de pico Alternativa 2
193,26 + 115,07 + 722,87 + 32,83 + 3,17 + 28,90 + é09,00 + 8,80
+ 9,42 = 1.723,32 KW/hora de pico. '

4.4 - PROGRAMA OPERACIONAL PARA A FASE DE LQBORATdRIO

4.4.1 - EQUIPAMENTOS NECESSARIOS PARA APOIO .OPERACIONAL ¢ FASE
DE LABORATORIO )

Nauisicd _

I) .Carreta .sub-estacd3o mdvel de energia elétrica. (Sugestido
QILLARES ou BROW-BOVERY ).
Objetivo : em caso - de pane do fornecimento ‘de energia

elétrica, a sub-estagdo evitaria o colapso do Sistema.

I7) Um caminhi -térre. -

Objetivo 'para manutengdo preventiva e corretiva da rede

aérea.

III) Trés geradores de energia elétrica para serem instalados nas
estacdes de transbordo.
Objetivo : em caso de pane no fornecimento de energia, o0s
geradores“alimentariam‘as respectivas estacdes de transbordo

kJoénes, Platéforma e Paripe ).
V) Caminh8o-guincho com um motor de alta poténcia. 0 caminhdo
deverd ter o tépo de chassis de caminhdo-basculante.
' Objetivo : em caso .de pane nos equipamentos rodantes,

rebocd-los até a garagem-sede.

LET)



B - . ey

v) Laboratodrio de testes eletrénicos. |
Objetivo : testar componentes eletronicos dos equipamentos
rodantes.

'

4.4.2 - PROGRAMA TARIFARIO PROPOSTO | :

Como o Sistema Tarifdrio é o de bilhetagem autbmética; ou. seja,
instalag3o de duplas catracas com.bilhetagem automdtica proximo a
porta d;anteira de cada veiculo, 0 " volume de cobradore§
(trocadores) equivalentes a frota em operacSo devera ser relocado

para duas funcdes essenciais no sistema :

a) Controlador operacional que terd fun¢3o de auxiliar a operagao
nos pontos de parada intermedidrios e controle nas estradas,
salidas das canaletas exclusivas pura Onibus. '

b) Vendedores dos bilhetés em cabines proximas aos Poﬁtos de
parada, estacBes, estacionamentos periféricos, terminais de:

bairvo.

Para o sistema est3o previstos duas alternativas:

E]! I.o ! - E’i.]l I !l OI-

0 vale-transporte deverd ser trocados nos postos de vendas pelo

bilhete magnético de acesso ao Sistema. )

0s tipos de bilhete previstos na fase de labératério sdo :

I Bilhete~unitdrio : uso exclusivo no equipamento trolebus com
. uma unica utilizac¢So.

II) Bilhete-duplo : uso exclusivo no equipamento trolebus com

duas utilizacSes.

im
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I11)

v

V)

Vi)

vVIil)

\

Bilhete-triplo : uso exclusivo no equipamento trolebus com

trés utilizacodes.

Bilhete-unitdrio, duplo ou triplo : integragcio trolei-onibus

alimentador; utiliza¢do de seguimento de viagem em trolebué'

e outro em Onibus de linba auxiliar ou linha alimentadora.
Bilhete-unitario, duplo ou triélo : integracdo
trolei(Transporte Vertical; utilizac¢do em seguimento de
viagem no Trolebus/Plano Funicular ou Elevadores.
Bilh;ie-unitério. duplo  ou trieplo : ° integragdo
trolei/lancha; utiliza¢io em seguimento de viagem no
trolebus e nas .lanchas de Alta Capacidade do Sub-sistema
hidroviério do Sistema Organico Proposto.

Futuramente ficam enunciadas as integracdes érolei{bonde
para uso nos trolebus, nos bondes do Centro Histériéo e
Avenidas de Vale; Qrolei/trem. usu orevistos nos'gfalebus e
nos trens que operem nas linhas metfdpo.itanas de Candeizas,

Camag¢ari, Dias D’avila e Simﬁes Filko.

o

Para embarque nos trolebus estfo previstos as seguintes formas

a)l

b)

" Nos pontos de parada, entrada pela porta dianteira mediante

introducdo do bilhete, e obten¢do do registro magnético do
mesmo, para liberag3o de catraca. ( vide anexo 08 )

Nas'eétaCSes de transbordo. introdu¢3o do bilhete com o mesmo
p}bceéso que o item precedente para liberac3o em catracaé
fixas nas plataforma de embarque/desembarque das estacdes

tendo embarque nos trolebus pela porta central.



. . -

ot sec Institucionais :

i) Os idosos com mais de 635 anos portadores de passe, que da

direito a viagem gratuita, teriao uma detgrminada quantidade de

T ——

- bilhetes/més, 0s quais serio fornecidos pelo orgdo expedidor e

controlador municipal de transportes urbanos, assim como a

quantidade estipulada pelo mesmo.

2) Estudantes portadores de suas carteiras estudantis também-

terio aque, previamente, adquirir seus bilhetes no orgdo

expedidor municipal.

3) O Sistema devera ser controlado por um unico drgio municipal.

' 4) A operagio noturna "PERNOITZ0" de 00:00 hs ds 04:00 hs da

manhi terad, tal como hoje, tarifa diferenciada sendo

caracterizada como operacdo especial. 0 bilhete correspondente

a essa operagdo é especial.

I

1)

I11)

V)

Agilizac3o do tempo de embarque por passageiro, seja ponto
de parada, estagdo ou terminal.

Em se tratando de sistema tronco-alimentador, favorece

melhor controle operacional, institucional € contdbil do .

sistema.
Dificulta a evas3o de renda e a falsifica¢do do bilhete por

se tratar de registro magnético.

Por iniumeros exemplos, jd se tem constatado sua eficiéncia e

eficacia.

[Z7)



V) 0 sistema de bilhetagem automiatica n3o gerara desgmprego
porque esta preQisto{ pela relacido de equigaléncia de
cobradores da frota em operac3o,. aproveitamento dos mesmos
no exercicio de suas atividédes em cabines de bilhetage;n
nos pontos de parada, estagoes, terminais e em
estabelecimentos comunitdrios de grande movimento - de
passageiros que estejam adjacentes'é rede p}oposta. e cbm;

"despachantes de.operaCSO, fungdo no sistema de auxiliares de

operacao nos'pontos de parada.

. . - L4 3
.
* .

Seu uso seria andlogo aé que foi enunciado na Alternativa 1,
“bilhete magnético”, sendo que nas integracdes com oufros modos
de‘ transporte, a ficha metdlica seria diferenciada através da
cor. As vantaéeﬁs desse tipo de ingresso nos trolebus ;Bmam as
mesmas do bilhete magnético, sendo mais‘econamico porque a ficha
metdlica é reciclada apds fechamentos dos "borderaux” . sendo

portanto utilizdavel indmeras vézes.

4.4.3 - CONTROLE OPERACIONAL

a.operacso deste siséema. tal como em todos os demais componentes
Ado Sistema Oréﬁnico. deverd ser programada, para os.dias dteis,
sabados, domingos e feriados, incluindo-se operacdo noturna ,como
também em da£§§ especiais de eventos populares que alterem a

. pperagao regular.

[T}
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0 controle no corredor, operado pelo sistema trolebus, devera ser

.exercido por trés procedimentos

a) Atraves 'da éentral de controle Dperacionaf utiliz;ndo painéis
eletrdnicos de indica¢®o cinética dos veiculos em operacio. *-

b) Controle localizado por despachantes nos pontos de para&a de
movimento expressivo exefcehdo-se a fungdo auxiliar de
opera¢do. — .

c) Atravéé dos boletins didrios de viagem de cada veiculo:

" 4.4.4 - ESTRUTURACXO DA AREA DE RECURSOS HUMANOS

al Elaboracio do Organograma da Empresa Operadorsa, a ser

elaborada pela sociedade proprietdaria da mesma.

b) cistematizacdo dos programas de- treinamento rara as equipes de

.operacﬁo,' a Administracio, Mgnutrncﬁo Mecanica p?evéntivé e
corretiva, Manutenc3o dos Sistemas Elctricos e Eletrdnicos,
Sistemas CHOPPER e CAMES. .

c) Aglo’ confunta entre os departamentoé de Recursos Humanos

e RelagBes Publica do Sist. e Fed. das AssociacBes de Bairros
(F.A.B.S.), e Prefeitura Municipal do Salvador - através da
.Coordenagdo do Desenvolvimento Social (C.D.S5.) e Secretaria de
Transportes Urb;nos; instituir seis meses antes de inaugurar O
Sistema, ~uma campanha‘de-Pregervacﬁo de estabelecimentos e
equipamentos.de uso bdbli&o.

d) Instituir os cursos de aperfeicoamento de direc3o no sistema

trolebus, e direc3o defensiva em hordrio pleno da fase de

laboratorio.

 —————. e Ae o - b o ety e S M eeaed T
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A\
d) Remoc3o de ar minimo por m3 10 vezes por minuto.

e) drea de convergéncia para embarque, e com divergéncia para.

usudrios desembarcados, uso de divisBes leve- nos dois
ambientes.
f£) Sistema contra-incéndios.
g) Infra-estrutura de operacio para usuarios: .
- Dois painéis, sendo um com mapa de localiza¢c3o e outro com
hordrio e parametros operacionais das linhas afins.
- Bateria de bilhetagem.

h) Plataforma,tamanho modular, de acordo com a demanda,estimada e

- localizac¢d3o da estacdo.
E I * ~ I . E .

Caracteriza-se pelo :

~—

a) Movimento simultdneo de até 5.000 puassageiros/pico.

.

-

b) Infra-estrutura de controle operacional.
- Total de boxes = 05 ) - .

- Equipameno de apoio = posto policial ou vigilancia, bateria

A .

_j/de bilhetagem, extintores Contreincéndio. ) .
- Plataformas = tamanho modular a ser definido de acordo com a

demanda e téhanho de equipamento.

0 usudrio do sistema poderd controlar a operagcio através das
tabelas de ‘hordrios contendo todas as viagens fixadas nos dias

dteis, sdbados, domingos e feriados das linhas correspondentes.

Essas tabelas dever3o estar na forma de painéis alocadas nas

estacBes e terminais de bairros.




f)

A

Areas separadas em dois ambientes para-embarque e desembardue,

de convergéncia para embarque e divergéncia para desembarque.

-7

g) Sistema contra incéndios.
h) Infra-estrutura com operacdo p%ra usuarios : T
- Dois painéis, sendo um com mapa de localizagdo da estac3do e
outro com hordrios e pardmetros operacionais das linhas
afins.
- Um painel eletrbnico com hordrios de "proxima saida”™ num
periodo minimo de uma hora.
i) Bateria de bilhetagem.
tacio Ti B

Caracteriza-se pelo

~.

2. Movimento simult3neo .de passageiros de 5.000 a 9.000
passageiros/pico. )

b) Linhas de integrac3o total ou parcial.

c) Infra-estrutura de controle operacional.
Total de boxes = 06 .
Painéis = 02

Caracterizacao

a) Movimento’expressivo de passageiros multi-direcional.

b)

c)

Linhas de integra¢cio total e parcial.
Infra-estrutura para pessoal administrativo: antena de radio

transmissor/receptor para auxilio da administracdo e

&
-

fiscalizacio, posto policial, bateria de bilhetagem, sistema

de ampliacdo para orientacdes especiais.



4.4.3 - CRUZAMENTOS, BIFURCACSES E CONFLUBNCIAS DA REDE AsREA NA

S ——

I ETAPA

Codigos 01/02

Codigos 03/04

Codigos 05/06/07/08

Estacdo de Paripe

@1 -bifurcagio da plataforma de
embarque/desembarque.

02 -confluéncia da plataforma de

embarque/desembarque.

Retorno para o Centro na Estacdo.

Troleirodoferrohidroviaria de
Coutos.
03 -bifurcagdo da Rotula de

Coutos, seguimentos para Paripe e
retorno a Estagdo de Coutos.
04 -confluéncia da Rotula de

Coutos com retorno e seguimento

origindrio de Paripe.

Estac3o de Plataforma ( entrada e
saida area interna ).
05 -bifurcacao da plataforma de

embarque/desembarque.

06 -confluéncia da plataforma de

embarque/desembarque.
07 -bifurcagao dos seguimentos
para Paripe e retorno da Esta¢ao

e seguimento expresso.



Codigos 09/10/11/12

Cdédigos 13/14

Cddigo 1§

i mess s mBmar s o at e s emem = wieme - - e -

\

08 -confluéencia do retorno,

.seguimento para o Centro e

seguimento expresso.

Estagdo de Joanes (entrada e saida
éréa.interna )

0? -bifurcacdo da plataforma de
embarque/desémbarque.

10 -confluéncia da plataforma de
embarque/desembarque.

11 -bifurcacdo dos seguimentos
para plataforma e retorno da
estac3o. .

i2 -confluéncia do retorno e

seguimento para o Centro;_

Baixa do Fisc.l

43 -Cruzdmento do seguimento

Baixa . do Fiscal/Rua ?6 de
Dezembro. .

14 -bifurcacdo. dos seguimentos
para Av. Afranip Peixoto e para

Rua 26 de Dezembro.

Bifurcagio no cruzamento da Rua

26 de Dezembro com a Rua Régis
Paqheco. gerando o0s seguimentos

para o Lgo. dos Mares e para a Rua

Direta.



Cédigo 20

Codigo 21

Cdodigo 22
Codigo 23
Codigo 24
cddigé”as
Cddigo 26
Cédigo 27

Codigo 28

Codigo 33

Codigo 34

Cdodigo 35

Cédigo.aé‘

Codigo 37 ¢

A
Bifurcagcdo do Vale dos Barris
gerando os seguimentos para a Av.
Centenéfio e Av. Vale dos Barris.
Bifurcacdo para duas tr;iﬁas
internas na drea de desembarque e
circulac3o na Estaco da Lapa.
Confluéncia das trilhas.
Bifurcacdo da plataforma 1.
Confluéncia da plataforma {.

Bifurca¢cdo da plataforma 2.

Confluéncia da plataforma 2.

Bifufcacﬁo da pClataforma 3.

Confluéncia da plataforma 3.

Rotula dos Barris - Confluéncia
do seguimento origindrio da

Estacdo da Lapa e do V. dos Barris
Bifurcacao dos seguimentos, Av.
Centendrio e“ retorno para -a
Estacdo da Lapa..

Con?luénci% '“do retorno da Rotula
dos Barris e o seguimento
provindo da Av. Costa e Silva.
Bifurcacdo de triihas na entrada

da Est. do Aquidabﬁ,

Confluéncias de trilhas na saida

do Aquidaba. T 3



Codigo 14

Cédigos 17/29

Cooigo 18
Codigo 390

Cdédigo 19

Codigo 31

. Cddigo 32

Largo dos Mares -(confluéncia dos
seguimentos Av. Fernandes da

Cunha e da Rua do Imperador).

=g

Retorno de SSo.Joaquim

17 . --bifurcagXo dos seguiméﬁtos

para Av. Oscar Pontgs e retorno

‘Av. Frederico Pontes.

29 fcthluéncia do retorno do S3o
Joaquim e do seguimento da Av.
Frederico Pontes.

Bifurca¢3o formando os seguimentos
da Av. EEUU para T.A.Simas e para
a Av. Frederico Ponges.

Cruzamento dos seguimentos Av.

EEUU/Av.Frederico Pontes e Av.

Miguel “almon/Acesso Tinel A.Simas

Bifurcac¢3o formando os seguimentos

da Av. Miguel Calmon para Av.
Fredérico Pontes e para o Idnél A.

Simas.
Confluéncia dos seguimentos do

servigo conyencional e expresso
na Av. da Franga prdximo a Rua da
Bélgica.

Bifurca¢do formando seguimentos
servi¢o convenciqnal' e do
expresso proximo .aos Coqueiros de

Agua de Meninos.



Centro/Bairro

Lapa - Calg¢ada - Segmento 3.
Calcada-Paripe - Segmento 4

Anel de Itapagipe -

Os segmentos, nos dois sentidos,

Segmento S5

expressam O

trecho Afranio

Peixoto, e o complemento ate a Lapa, e o Anel de Itapagipe.

ETAPA I

SEGBGMENTO

Estacdo de Paripe
Aldeias S.0.S.

Estagio de Coutos
Entroncamento de Coutos
Rotula da Gloria

Est. Ferrovidria de Periperi
Rotula de Periperi
Ponto - BAR XINHO

Ponto de Escada

Bar " 0 CORUJZO "
_stagdao de Plataforma
Entroncamento S3o Jodo
Alagadinho .
Boa Vista do Lobato
Jardim Rotula do Lobato
Azevedo Machado

Joanes

Integracio com Canoas
Casa Oliveira

Baixa do Fiscal

Largo dos Mares

0
700
400
700
600
400
300
6590

. 200

550
950
600

.000

550
730
720
600
750
300

650.
950"

.

~——

mts.
mts.
mts.
mts.
mts.
mts.
mts.
mts.
mts.
mts.
mts.
mts.
mts.
mts.
mts.
mts.
mts.
mts.
mts.
mts.

e

.

-

- .
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Largo dos Mares
Calgcada

S3o Joaquim
Agua de Meninos
PAM/Comercio
Banco do Brasil
Antiga S. Marta

Esta¢3o do Aquidabd

Saude

Fonte Nova
Parque e Jardim
Vale dos Barris
Lapa

Estag3ao da Lapa
Nina Rodrigues

SEGMENTDO

SEBMENTO

Instituto de Ciencias da Saude

Escada Campo Grande
Praga Cairu/Comeércio

Miguel Calmon

Tunel Americo Simas
Agua de Meninos

Ponto de Estag3ao Hidroviaria

S30 Joaquim
Calgada

450 mts.
2990 mts.
600 mts.
450 mts.

2?50 mts.
i1.300 mts.
750 mts.
650 mts.
600 mts.
750 mts.
659 mts.

l
i
|
I
i
i
i
1
]
1
1
1
1
[}
(]
I
]
]
]
]
|
1
1
1
1
1
[
1
[}
[}
[}
[}
]
]
1
1
[
1
[}
]
[}
[}
[}
[}
]
]
1
0
[}
[}
[
0
I
[
|
[}
1
]
1
[}
[}
[}
1

.100 mts.
.100 mts.
: mts.
.209© mts.
730 mts.
700 mts.
650 mts.
420 mts.
430 mts.
5590 mts.
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SEGMENTO 4

SEGMENTO 5

Se for escolhida a Alternat:va e

Fernandes da Cunha 4 4590

_-------n-----------u---ﬂ-n-------ﬂ-u----“--“-------------ﬂ_---

Calgada : : ]
Baixa do F15ca1 1 iS50
Casa Oliveira . .‘ .~ 8e0eo
Abatedouro Melo 750
Azevedo Machado/Mercearia Santa Barbara 700
Jardim Lobato 550
Bela Vista do Lobato . 800
Alagadinho- ’ 600
S30 Bartolomeu 550
Estacdo de Plataforma 1.150
Mercado de Carne Suburbana - 6500
Ponto de Escada 4 ST 900
“p* drea a ser ordenada ' 730
Bar "“XINHO" 440
Largo de Periperi ) , 630
Rétula da Gloria ~ 750
Entroncamento de Coutos 600
Estacdo Troleyrodoferrohidroviaria de Coutos 750
Aldeias S.0.S. . 350
Estacdo de Paripe _ . - ’ 800

OPCA0 14

Baixa do Fiscal "]
Regis Pacheco . 450
Terminal da Rua Direta -~ 450
Ponto da Vila R. Barbosa 400
Caminho de Areia : 550
Ponto da Entrada de Massaranduba 300
Largo do Papagaio ' 500
Ponto Ariani 400
Baixa do Bomfim . 450
Dendezeiros 400
Escola da Policia Militar 250
Hospital Santo Antonio 350
Ponto de .Roma ) 350

mts.
mts.
mts.
mts.
mts.
mts.
mts.
mts.
mts.
mts.
‘mts.
mts.
mts.
mts.
mts.
mts.
mts.
mts.
mts.

mts.
mts.
mts.
mts.
mts.
mts.
mts.
mts.
mts.
mts.
mts.
mts.
mts.
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| ' SEGHENTO O

Se -for escolhzda a Alternativa 2

|

|

|
{ |
| OPCAD 2 |
| i
| Baixa do Fiscal 0 |
| Regis Pacheco 459 mts. i
| Terminal da Rua Direita ' 450 mts. i
| Ponto da Vila R. Barbosa ' ) 400 mts. |
{ Caminho de Areia : 550 mts. {
{ Ponto da Entrada de Massaranduba 300 mts. {
| Largo do Papagaio - 500 mts. |
| Ponto Ariani _ 400 mts. {
| Baixa do Bomfim ' _ 450 mts. i
1 Imperatriz . 350 mts. |
I Pery ' 300 mts. l
{ Boa Viagem- ‘ 300 mts. {
{ Luis Tarquinio ' 400 mts. |
I Hospital Santo Antonio’ 450 mts. |
| Ponto de Roma ' : 259 mts. f
I Fernandes Da Cunha : 450 mts. |
| ~ . |
b e e e e ————————— I

-—

- ---------—----—------—--------------------—-n-------------—-----

| , SEGMENT®O 6

I

I _

| Est. da Cajazeiras °

| Ponto Entronc. Est. Velha . 850 mts.
I Entronc. Jo3o B. Mendes 500 mts.
I Ponto da Etapa 1 ( Raime Braganca ) 520 mts.
| Ponto Entrada da Rua Nova ( MESBLA ) 400 mts.
I Pento de Largo da Igrejinha - 300 mts.
| Ponto Proximo 3 Assembléia de Deus ' 515 mts.
| Ponte 8 de Novembro ' 510 mts.
| Ponto da Bela Vista 800 mts.
{ Pento da Enseada do Cabrito ' 450 mts.
{ Confluéncia com o Cer. A. Peixote 555 mts.
i

i Ramal do Sesmente &

| . ~

| Entronc.Rua Nova x Est. Velha SSA-Feira ® mts.
| Ponto da Escola Prof.Alexandrina dos S. Pita 510 mts.
| Terminal de Piraja(Rua Nova) ' 390 mts.
| Pontoe Trans Liberdade ‘ 250 mts :
i

'Ponto do Entronc. R.N. x Est. Velha SSA-Feira 3590 mts,

.
3 . .
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e) Vincular os funciondrios a uma instituicdo previdencidria,

além de obrigatoria contribuicio para o IAPAS.

£) No plano de cargos e saldrios, o iIndice de produtividade por

funcionario,deverd estar 'a ele vinculado, assim como O
resultado das metas bésicas a serem atingidas, ‘e estando
estabilizadas, propomos que seja criada uma Sede Social com

Pragca de Esportes e salutar ambientag3o familiar para os

funciondrios.

g) Como apoio operacional propomos que os motoristas-operadores

.seﬁam obrigados a se concentrar seis'horas antes do inicio de

suas operagoes eﬁ campo.

Para isso os mesmos deverdo estar operacionalmente em salas de'

conggntracﬁo. que qeverSO conter os seguintes entretimentos:

I Prime‘ra sala. - sala de yoga, gindstica e defesa pessoal,
funcionando também como sala de reflexfo fisico-mental.

As aulas dever3o ser ministradas por orientadores

especializados. ) ° .
II) A segunda sala devera funcionar como sala de Jjogos de
mesa.

III) A terceira sala devera funcionar como sala de leitura, de

estudos e uma biblioteca.

h) Sugerimos que todos os funciondrios participem como acionistas

mesmo que minoritdrios na empresa. Como efeito haveria uma

"elevacio permanente do indice de produtividade.

L2 ]]
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ANEXO o1

CdNSIDERACEES pC PLANO DIRETOR DE DESENVOLVIMENTO URBANO (PDDU)
(1984) AREA L.INDEIRA DO CORREDOR AFRANIQ PEIXOTO u

a) No P.D.D.U., a unidade espaciai de P;anejamento (U.E.P.) :é a
C-17.
Os limites sdo
Ao norte., na embocadura na Baia de Todos os Santos do canal
de Cotegipe, 1limite inter-municipal de Salvador e Candeias,
seguindo pelo canal de Coteéipe ate as pontas de Matanga e do
Criminoso e no ponto de encontro dos limites dos municipios de
Sa{vador, 'Candeiaé e Simdes Filho, drea do Centro Industrial

de Aratu.

A leste, comegca no ultimo ;onto pentionado) entre as pontés de
Matanga e o Criminosﬁ, ponto dds ercontros dos limites dos
Municipios de Salvador, Candeias e SimoOes %ilho, seguindo o
rumo sul, Fazeﬁda do Riacho do Macaco, até o cruzamento com a
Estrada da Base Naval de Aratd (BA 526), nas proximidades qd
- entroncamento d; via Bronze (Paripe-USIBA), até alcancar. a
nascente do.Riacho Periperi, seguindo ateé a confluéncia com o
‘Riacho do Curid. Seguindo até a Rua da Lagoa, pela qual segue
_ateé gtingir a Rua Ambroéina Arruda até o entroncamento com -a
Rug Geir - Matos e por esta alcancér a Estrada da. Represa do
Cobre, descendo o Rio do Cobre até a sua foz na Enseada do

Cabrito.

9

Ao sul, comeca ho dltimo ponto mencionado, foz do Riec co




b)

Cobre na Enseada do Cabrito e segue pela Orla, no sentido NO,

contornando a enseada até alcangcar a cabeceira norte da Ponta

de S3o0 Jodo. .. _ ' . <

—~—-
——

A oeste, comeca'no ultimo ponto mencionado, na cabeceira Norte
da Ponta de S3o Jodo, .seguindo pela Orla, no rumo Norte até o

canal de Cotegipe, (limite intermunicipal entre Salvador e

Candeias).

A drea dos "Suburbios Ferrovidrios” s3o0 consideradas de

ocupacdo restringida.(vide cépia dos mapas do anexo 05).

L]}



"ANEXO 0@

CONSIDERACEES DO PLANO DIRETOR pE TRANSPORTES URBANOS (P.D.T.U.) .
| ~ 1982 .

a) Sobre Acessibilidade (dados extraidos das pdgs. 119 e 120).
Os indices de acessibilidade foram-extraidos para determipar a

.

facilidade de acesso, em termos de transportes entre vdrias

Z0nas.

Foram definidos seis indicadores de.desempenho em Termos de-
Acessibilidade, sendo que dois foram relaciongdos com a
locacﬁo'de equipamento. para baixa renda :
o priﬁeiro - com rglacio 3 acessibilidade dos equipamentos
comunitario para dreas residenciais de baixa renda. -
o segundo -.Cﬁm relagao a 19;;11;3;59 de dreas
- . ,

residenciais de baixa renda,em relag3o a acessibilidade aos

empregos informados.

Outros quatro indicadores estavam rglacionédos com objetivos
que especificgm sua acessibilidade com relagdo 4as seguintes
combinacdes de atividades : s .
.‘éreas-residenciais (equipamentos comunitdrios); -.
novas areas residenciais/centros de éﬁpreso. centros de
servigos e equipamentos comunitdrios;
. novas areas de emprego/ireas residenciais existentes.

dreas residenciais/grandes centros de servigos.

b) O Plano Diretor de Transporte Urbano elaborado pela CONDER -
GEIPOT/MT prevé, na drea do sublurbio, a melhoria do sistemd

ferroviario existente.

B R Wat o ew b emenmer e s - e . e e ¢ e s emto



b 8

\
O plano de transporte de Alta Capacidade da PMS admite a
melhoria do sistéma ferrovidrio como apoio as localidades de
Candeias, Camacari, Passagem dos Teixeirés. Dias D"Avila,
Caboto, ' Pélo. Petroquimico de Camacari, SimSes Filke o
resiaentes lindeiros do Corredor Voluntdrios da Pdtria/Almeida
Branddo, entretanto este sistema n¥o tem desempenho se estiver

estruturado em funcSo da populacio das. cumeadas da Afranio

Peixoto.
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NEXO

03

Distdncia midxima entre a guia da calgada até o eixo da rede

bifilar dupla € de 3,55 mts.

Rede aérea de contato = composta de 2 fios trolei.

Distancia

maxima das alavancas dos carros em relacio ao eixo

_rede aérea bifilar = 4,25

EIO TROLEL

Especificacio

condutividade,

= ranhura

bitola No.

sec¢do 0,622 kg/m.

Cada fio deversd ser instalado e tensionado a raz3o de 910 kg a

graus Célsius.

lo cdlculo dos postes foi considerada temperatura de ©o. grau

do, bronze,

02, o AWG 67,4 mts., metro -quadrado

classe

C.,

ge

c

%

seja de 1160 kg por fio de contato e com a press3ao do vento

aproximadamente a 100 km/h, atuando nos fios de contato.

Aplicacgio

de puxadores

de curva até a deflexdo

de

40.

=) segmento de curva entre 58. e 240. conforme curva de rede.

Especificacio

aplicado

naes

para interrupcio das polaridades NO-BO ,

cruzamentos

dos fios,

que

havendo interrupgioe

circuitoe elét;ico que € restabelecido com um JUMPER de cobre.

S e

da

de

de

20

ou

de .

‘8‘“ Q-



i
[¥S
0.
@
(4]
E]

Bitola dianteira
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Bitola trazeira .

L
u
o
4]
S
3

Distdncia entre eixos

Comprimento maximo . = 11,14 m

(]
n
Ul
o
3

Largura maxima

Altura do teto ao plano =

Capacidade de passageiros sentados= 43
Capacidade de passaéeiros em pé = Se
.Total de pass;geiros = - " 9S
Lugares de servigo . = ?7

Peso do Trolebus vazio (sem laterais) = 10,28 m
Pneumdticos = 11,00 x 22

—

Alavancas (comprimento )

5,79 m-

(150 cm a 60 cm) " '

0S MODELOS MARCOPOLOQ RONIC/BB

ZIEEIRQNiELBEE ¢ Sistemas Contatores e CHOPPER e CMTC - licenca
de fabricag3o da carroceria Metropolitana/Alfa Romeo/Villares )

lomprimento | 2 m» 10,4 m
Largura 3 : 2,6 m . . 8,6 m
Altura Mdxima - 3,4 m 3,2 m
Motor | .- B.B.E. ' VILLARES
Sistema. . Contatores/CHOPPER Carros

Peso Bruto

Eixo Trazeiro : 12 tons. 11 tons.

"



Continuacio Anexg 94 , o

Eixo Dianteiro . 6 tons. S,é tons.
TOTAL - 18 tons. 16,8 &ons.
Tara - 18,6 tons. - - 10,5 tons.
Distdncia entre os eixos 6,6 m =~ 5.45‘m. h
“Chassis‘ ‘
Localizac3o do Motor entre eixos entré eixos
Passos entre Poltronas 72 cms. é8 cmg.
targura do Corredor . 62 cms. 60 cms.
- ESTRUTURA

C.M.T.C = Perfis de aco'galvanizado.
CIFERAL = Perfis estruturados de'liga de alumyaio

~ +ARCOPOLOD = Perfis de acO'éalvanigado

H

.
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ANEXI 9% \

PERFIL DA FROTA

Para fase inicial nas linhas de Joanes-Lapa, Massaranduba-Lapa,

embora indiquemos a frota PADRON-TROLEBUS Simples Sistema CHOPPER

propomos que sejam adquirida uma frota de trolebus convencionais

Sistema CAMES, em uso e que esteja praticamente no original

Sugerimos que o perfil dessa frota seja do tipo:

al

b)

c?’

d)

Alfa Romeo-Marelli-Pistoesi a ser adquirida da Companhia
Santista de Transportes Coletivos, Santos,SP.

Grass;-Viliarés a ser ;dquirida da Companhia Municipal de
Transportes Coletivos-CMTC S3o Paulo,SP. '

A.C.F. Brill com carroceria no desenho original (mesmo que a
Precendente) esses trolebus se constituem os mais antigos em
operacio no mundo.

Massari FNM de 3 portas a ser adéuirida Ha Coabanhia de .
Trolebus de Araraquara-CTA,Araraquara , SP ,por se tratar de

equipamento rodante de grande - durabilidade.

E importante principalmente a aquisi¢c3o0 das unidades Al fa-Romeo -

Marelli-Pistoesi pdr'se tratar do modelo utilizado em Salvador no

periodo de 1957 a 1969. Os modelos Grassi-Villares, por se tratar

das primeiras unidades trolebus nacionais. Os “ACF-BRILL", por

serem os mais antigos em operagdo, e 0s HASSARI-ALFA'ROMEO de 3

portas por se tratar de um equipamento ergonometrizado, durdvel e

confortdvel,

(I 1




LIMIARES RACIONAIS DE OPERACXO

Equipamento Rodante = TR

Consideragdes :

Vida util = : " 15 anos ou 1.500.000 km
Percurso meédio anual = . ' 100.000 km
Percurso médio mensal. = ' 8.400 km

Percurso médio didrio ( 26 dias) = : 323 km

¢>Velocidade'mﬁAmmqrmédﬁu'é | 25 km

a = Parador

b = Semi-expresso.

c Expresso . .

ANALISE DE ggssueégHg DA PROGRAMACX0 OPERACIONAL PREVIZTA

Fase de Laboratdrio

LINHA . PASSAG./FROTA  PASSAG:/KM KM DIA UTIL/

' . VEZCULO

. Paripe-Lapa 3.062 . 10,49 . 291,83

. Plataforma-Lapa 4.255 14,45 294,50

. Paripe-Bomfinm 1.357 4,10 330,87

. Joanes<Lapa 1.746 5,64 309,38

. Lapa-Lgo.Papagaio 1.097 . 3,92 280

. Ribeira-Lapa 1.047 3,74 280,06

Bomfim-Lapa . 1.557 6,56 237,50

Massaranduba-Lapa. 1.185 3,86 - 298,95

.Producﬁo minima hordria (14 hs de operac¢3o deslocamento)23,07 km

[L])




ANEXDO

06

- '

Referépcia Julho/88

a) CMTC

Sistema CAMES

A.C.F.

BR

ILL (0Os trolebus mais antigos do .mundo que

funcionamento )

Todos com frente de CMTC

603§ - em funcionamento

6030

" 6036
6038
6040
6045
6046

" 6050

6053
6054

> (cérrpeeria

6062
6189
6173
6185
6183
6059
6156
6155

6153

6063
6180
6168
6068

em

recolhido em garagem

funcionamento

desativado

em
em
em
em
em .

em

6193
6190

- 6057

é192
6144
6095
6064

6059

6187
6171
6073
6013
6074

funcionamento-

funcionamento

funcionamento ° |

funcionamento

funcionamento

funcionamemto

6135
6177
6176
6056
6137
6055
6059
6060
6061
6145
6179
6175
6109

6107
6115
6147
6124
6140
6156
6134
6139
6141
6005
6001

6006

6164

6126
6125
6138
6171
6154
6067
6116
6129
6136
6137

6122

6165
6170

6167
6169
6119
6118
6103
6152
6152
6181
6132
6130
6121
6108
6166

6161
6113
6145
61514
6157
6158
6159
6163
6168
6110

estdo em

CMTC em duraluminio) (carroceria CMTC em duraluminio)

6160
6101
6146
6148
6172
6091
6097
6180
6178
6120

(L]}




. ) - . ) .

6082 6058 6094 ' : 6143 6150 6149
6071 6186 6174 . . 6102 6153
6182 , . 6162

6072

b Compaﬁhia Troleibus de Araraquara

MASSARI-GIGANTE ( 3 Portas )
o8
. 09
10
11 :
19 .
MASSARI-SIMPLFS ( 2 Portas )

17
18

CRASSI-VI_LARES - GIGANTE ( 3 Portas:.)
. 15 ) .

CAIO-VILLARES - GIGANTE ( 3 Portas )
24 .

25 o -

26 :

a7’

a8

€) C.S.T.C. ¢ Companhia Santista de Transporte Coletivo )

605 650 .690
610 655 695
615 660 700
620 665 705
625 670 710
630 . 675  71S
635 680 720
640 685 7825
645 730

Bbs.: As ‘unidades 725 e 730 em julko/87 estavam senda
recuperadas. ' :



0BS.

1) No sentido Centro-)Bairro,do Corredor Franga-)Mares, em
todas as vias -a serem ggilizadhs na Peninsula Itapagipana,
est3o os postes do antigo Sistema Trolebus de Salvador.

2) Nos Corredores Afranio Peixoto; 8 de Novembro, Estgada
Velha SSA-Feira, o tragado jd favorece a complementac3o de

postes para a rede aérea de sustentagdo e catendria.

——
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ANEXO 07

INTEGRAC@ES COMPLEMENTARES

PONTOS DE INTEGRACAO

EQUIPAMENTOS UTILIZADOS

CAPACIDADE DO PONTO

ETAPA II
_ Ponto da Ribeira

PADRON TROLEBUS/LANCHA

02

unidades Articulados

ETAPA III
Ponto da Pituba

PADRON TROLEBUS/ONIBUS CONVEN-
CIONAL '

05

ludidades Articulados

ETAPA IV

Pcnto da Barra

Ponto da Rodoviaria
Estacionamento Periférico
Iguatemi

PADRCN TROLEBUS/LANCHA ~
PAD.TROLEBUS/B.MODERNOS/ONL CON

PADRON TROLEBUS/AUTOMOVEL

0l
05

02

—

unidade Articulado
unidades Articulados

unidades Articulados
\

ETAPA V
Ponto da Boca do Rio/Centro

de Convencoes

[

PADRON TROLEBUS/ONIBUS CONVEN-
CIONAL
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4.5 - EXPANSAO DO SISTEMA TROLEBUS

4.5.1 - CONSIDERACGES GERAIS

L

De acordo com a malka organica proposta, alguns corredores

transversais ter3o caracteristicas fisicas que indicam o Sistema’

Trolebus como o de melhor desempenho.

Os corredores transversais sao Via Jaguaribe, Via Regional,
prolongando—-se pela Estrada Velha do Aeroporto, trecho Represa de
IpiTanga -> S3o0 Cristdvido, Canal de Bambuzal do Aeroporto 02/07,
eixo da antiga estrada de Santo Amaro de Ipitanga.

Na adrea metropolitana, o sistema podera expandir-se pelo
municipio de Lauro de Freitas seguindo lindeiramente a Estrada do

Céco até a localidade de Portao.

4.5.2 - PR&-REQUISITOS

a) Harmonia institucional entre o Org3ao gestor do municipio de
Salvador e o de Lauro de Freitas.

b) Convénio de coopéracio técnica entre os dois municipios e a
participacio do governo do Estado.

c) Implantac3o e operacionalizacao plena de toda a rede urbana
proposta neste projeto.

d) Implantac3o do Programa de Desempenho e Controle Operacional
do TMS.

e) Fase conclusiva da atualizac3o do Plano Diretor de

Desenvolvimento Urbano e Transporte Urbano.
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