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APRESENTAGAO

A Prefeitura Municipal de Salvador - PMS, apresenta através des

s anteprojetos das Vias Estruturais do Miolo,

Projeto MINTER-RM-Salvador.

te documento, ©

integrantes do

CAs vias Estruturais do Miolo de Salvador compreendem trés liga

!gaes viarias que interligam transversalmente a costa Atlanti-
) é
i ca com a Baia de Todos os Santos, e resultaram dos estudos de-

senvolvidos no pPlano Diretor de Desenvolvimento Urbano-PLANDURB,

elaborado em 1978 e consolidados no Plano de Ocupagao do Miolo,

estudo desenvolvido em 1984.

0 programa aqui proposto, referencia trés ligagoes recanendadas

}no PLANDURB e identificadas como Avenidas de Vale do Saboeiro,
gVale do Pituagu € vVale do Jaguaribe, com respectivamente 3,0km,
] . . -

LG'Bkm’ e 9,8km, totalizando 19,6km de extensao. '

s vias sao apresentadas, preferencialmente, com duas pistas se
curso

A
paradas por um canteiro central onde se desenvolve O .

d'agua a ceu aberto, com trechos revustidos ou canalizados' ,

conforme as diretrizes de implantagao.

cada pista possui de 2 a 3 faixas de trafego de acordo com as

-* : . R -
caracteristicas dos fluxos e condicionantes topograficos, por

se tratar de dreas acidentadas.



1.1.

APRESENTACAO DA REVISAO Q1/85

Em atendimento aos esclarecimentos solicitados no Rélatério
Tacnico da SUDENE assim como decorrentes da exposicdo reali
zada aos membros da Missao do BIRD, quando se utilizou de
recursos visuais, enriquecendo a compreensao da amplitude

deste projeto, produzimos esta revisao conforme se segue.

As novas colocagoes correspondem a acréscimos aos textos, a
tendendo-se as questoes sobre a estrutura das - estimativas
dos custos, detalhamento das caracteristicas técnicas das
vias, consideragOes quanto a situacao fundiaria, indicacgoes
sobre o processo tradicional de ocupagéo das encostas e as
diretrizes de intearacao do Sistema Vidrio das areas e dos

assentamentos existentes.
Outras informacdes registramos nesta apresentagao.

As pesquisas de trafego realizadas para o Estudo do Transpor
te de Massa ainda nao se encontram disponiveis e processadas
convenientemente para a metodologia adotada neste trabalho,
razio que impediu uma avaliagdo entre os dados anteriores e

os atuais, sugerindo-se que quando da elaboracao dos proje-

tos executivos, Os estudos de demanda se baseiem nestas pes

quisas.

A ocupagao da area de Cajazeira, na area de influéncia da a-
venida vale do Jaguaribe, encontra-se com 11.877 - unidades
construidas; 3.476 em construgao; 2.770 em vias de licitacio e
com Y.000 em nivel de projeto. Estas informagoes foram.j co-

lhidas junto a URBIS.

Até 1986, a empresa gerenciadora do empreendimento - a URBIS

- espera estar com 18.123 unidades concluidas e com as de-
mais Y.000 em andamento.

Como 2a. etapa do projeto Cajazeira, a URBIS prevé a implan-
tagdao de mais 5.000 unidades habitacionais, o que totaliza-



6.

ria cerca de 32.00Q0 habitagOes ou, aproximadamente, uma porulacao

de 144.000 habitantes.

Esta mesma area recebe a influéncia dé chamada via Regional, cujo
tragado proposto ligaria a BR-324 até a Rua de Sao Marcos. Dentro
do Plano Viadrio da cidade, a BR-324 apresenta-se como Via ExXpres-
sa e a Rua Sao Marcos como Coletora II. O projeto da avenid; Va-

le do Jaguaribe incorpora trechos do projeto da Via Regional no

segmento mais proximo a BR-324, ajustando-o para as caracteristi

é -

cas de Via Arterial I, enguanto O segmento com a Rua Sao Marcos
£i i £ {2 hierdrqui . .

cou classificada na mesma categoria hierarquica desta via, -Via

Coletora II - diante das conclusSes’dos estudos de circulacao e

Sistema Viario do Miolo.

vale salientar, que a Rua S3o Marcos é uma via de cumeada, sem

condigoes de ampliagao e inadequada péra receber grandes fluxos de

trafego.

com referéncia a parte gerencial, a elaboragao do Projeto de Enge
nharia final ficara a cargo da RuNURB, empresa municipal que vem

desenvolvendo Os projetos executivos vinculados ao BIRD. A licita

-gao das obras e servigos ficarao a cargo da Secretaria de Urbanis

mo e Obras Piblicas - SUOP, sendo a execugdo através da empretei-
ra vencedora da licitagao. A supervisao e fiscalizagao das obras
serdo realizadas pela Superintendéncia de Urbanizagdo da Capital

SURCAP com O acompanhamento do projetista, no caso a RENURB.

A desapropria§50 sera executada pela RENURB, enquanto os instru-

mentos jnstitucionais (decretos de utilidade publica e de desapro

priaggo)publicados no Didrio Oficial do Estado da Bahia por inici
ativa do Gabinete do Prefeito de Salvador. B

Ocorrendo relocacdo de populagao, esta acdo ficard a cargo da Co-
oordenagao de Desenvolvimento Social - CDS, orgao ligado ao Gabi

nete do Prefeito.

A conservagao € manutencao da via, apos sua entrega ao traf

. - . = = e 0

serd realizada por Orgaos setoriais, face a competéncia es ’g '
pecifi-

ca conforme vem se procedendo na admini 3 :
istragao muncipal. C
° aberé_ a



| “
_
[i

o T 7.

SEPLAM encaminhar a proposta orcamentaria dos recursos para con-

servagao e manutencdo. A nivel executivo dos servicos teremos:

Conservacio da drenagem, passeios e mebilidrio urbano - Depar
tamento de Conservagao e Obras Piblicas - DCOP

Varrigao, rogagem, capinagem, pintura de meio-£fio - LIMPURE

. Conservacao de areas ajardihadas - Superintendencia de Parques

e Jardins - SPJ

Conservacio e manutengao da iluminagao plGblica - Companhia de
Enérgia Elétrica da Bahia - COELBA

Conservacdo e manutengao da sinalizagao de trafego -Secretaria

do Transporte Urbano - STU

Conservagﬁo e manutengﬁo da pavimentacao - Departamento Munici
pio de Estradas de Rodagem - DMER. -

Conservacao e manutengao das obras d'arte - SURCAP

Registra-se na oportunidade, que todos os Orgaos aqui citados e
envolvidos no projeto sao os responsaveis pelos projetos, obras

e conservacido da Cidade apresentando a experiéncia necessaria

que se requer para o porte de Salvador, em razao das avenidas

de vale ja executadas e suas obras d'arte, similares as que sao

propostas neste programa.

No que diz respeito a integracao deste projeto de Vias Estrutu-
s com O projeto do Transporte de Massa de Salvador, esclare-

rai
sando mantidos contatos com os projetistas do

cemos que ja vem
Ramal Valéria - Retiro, assim como a Secretaria Municipal do Pla

nejamento - SEPLAM estad representada na Comissao de  Acompanha-
mento do Transporte de Massa. A SEPLAM é a coordenadora da.presen

te proposta de vias.

Maio de 1985.
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2. INTRODUGAO

2.1. Sobre a Ocupagao da Area do Miolo de Salvador
urbanizagao acelerada que ocorre no pais atingiu a

0 processo de
de forma expressiva, cuja taxa de crescimento

Cidade de Salvador

na decada 1970/1980 f0i da ordem de 4.1% (1).

ncia de novos assen{amentos populacionais obser
segmentos de menor poder aquisitiQ;
rifericas ao centro urbano,  com
stitucionais do municipio. As-

A crescente aflue
vou maior predominﬁncia nos
que se localizaram nas areas pe

tendencia de atingir os limites in
sim @ que, na faixa denominada "Miolo" de Salvador, alguns -bair

ros de baixa renda apresentaram taxas de crescimento da ordem de
ate 576% no periodo 1970/1980, com populagbes superiores a

20.000 habitantes.

s consolidadas da cidade foram interligadas e do
trutura viaria para o atendimento dos des]ocaj
mentos das viagens intra-urbanas, permitindo alternativas de ex-
50 em relagao a0 centro tradicional, o Miolo de Salvador: ‘pros
cupagao conservadora, iniciando-se pelas 1inha;
colinas que marcam a geomorfologia do municipio,

Enquanto as area
tadas de infra-es

pans
seguiu com uma ©

de cumeadas das
onde sé€ situam cotas medias maximas compreendidas entre 80 a 90,0Cm ,

e seguida -para uma ocupagao das encostas ate atingirem
as areas de fundo de vales, onde se desenvolvem os
caracterizar as bacias hidrograficas que

passando
certos casosS»
a que vao

cursos d'agu _
Costa Atlantica.

desaguam na

ipico processo'de ocupacio espontanea define uma estrutura

Este t1 L

:gtema viario de cumeada de baixa capacidade de trafe
dispersar 2 ocupacao de novos assentamentos,resulta;
mento de vazios em decorréncia da baixa acessibi1id;

1os sistemas de transporte e viario. (2)

go, alem de
do no surgi
de oferecida pe

(1) Plano Metropolitano de Desenvolvimento - 1982 CONDER .
tudos do Plano de Ocupagao do Mio10-CONDER/OCEPLAN-1984-capit
-capitu-

(2) Ver 05 es tuc
lo 1. Dinamismo Urbano-Processo de Ocupagao.
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Vale destacar que a oferta dos servicos de transporte publico tem
na modalidade onibus o meio basico para o deslocamento destas po
pulagoes, cujos niveis de desempenho sao insatisfatorios em ra?
z30 da propria inexistencia de vias adequadas 3 escala da deman-

da.

O0s estudos e]aborados pela Prefeitura Municipal do Sa1vador e
constantes do Plano Diretor -de Desenyo1V1mento Urbano -PLANDURB,

consideram que o vetor do"Miolo" se identifica como de maior po
tencialidade para alocagao das novas populagoes e, as diretrizes
gerais da estrutura urbana e uso do solo indicam o aproveitamen
to das areas de vales para implantacao da complementagao do sis
tema de vias arteriais que irdo compor a malha viaria basica da
cidaae, que so se encontra semi-eétruturada nas areas externas
aos eixos viarios da BR-324 e av. Luis V1ana Filho (av. Parale -
la). E exatamente a area do "Miolo" que mais carece de um siste-
ma viario arterial e os seus vales ainda permitem intervencgoes ,
embora com algumas limitacoes decorrentes da ocupagao desordena-
da dos assentamentos de baixa renda, que j3 comecam atingir  a-
reas das baixadas dos vales. |

A proposta para implantagao de um sistema viario arterial obje
tiva a consolidacdo do desenvolvimento urbano desta area atraves
de: aumento da acessibilidade; integracio do sistema viario de
vales e cumeadas; adequagao das demandas de viagens ao sistema

de transporte de massa ora em fase de projeto e estruturacao f1

sica da area do Miolo com o sistema viario regional e local.

0 presente estudo, engloba tres das quatro ligagdes viarias trans
versais recomendadas pelo PLANDURB, que <3o0:

- Av. Vale do Saboeiro - permite a iqterconexéo do bairro da Bo-

‘ca do Rio com o do Retiro, que por sua vez se articula com a

av. San Martin atingindo a Cidade Baixa;

_ Ay. Vale do Pituagu - liga a av. Pinto de Aguiar, com origenm
na costa Atlantica, ate a BR-324, onde por sua vez permitira o
acesso ate aos suburlLios ferroviarios atraves da ligagao BR-324-
Lobato;
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- Av. Vale do Jaguaribe - liga a av. Orlando Gomés, com origem
na costa Atlantica, até a Via Regional, integrando-se com a
BR-324 e a BA-528.

ﬁeve-se observar que a nao inclusao de uma das quatro ligagoes
yiﬁrias propostas pelo PLANDURB, neste programa, esta ligado
lap fato dela ter caracteristicas de via urbana nao se enqua -
drando nas exigéncias do programa que prevé um atendimento mais
a nivel metropolitano e regional.

2.2 - Estrutura Viaria

0 sistema viario basico da Cidade do Salvador e constituido dos
segmentos viarios que ccmpoem os subsistemas de vias ~xpressas ,
arteriais, coletoras e locais.

A nivel metropolitano a estrutura esta identificada através da
BR-324, av. Luis Viana Filho (av. Paralela) e a BA-526 (Cia-Aerp
porto), que se interligam com outras vias e compoem o sistem;
viario metropolitano da RMS.

As trés vias citadas apresentam uma conformag3o grafica de um
jmenso anel com 51,0 km que vem a determinar uma area de"interland}
a chamada Miolo de Salvador. Estas vias compreendem o subsistema
formado pelas vias expressas, BR-324 e a av. Paralela.

—_

Promovendo a integragdo desse subsistema com o de vias coletoras,
temos as vias arteriais situadas ao longo dos principais vales
da Cidade, que passaram a ser identificadas popu]armente como "a
venidas de vale". Estas vias contrastam com o susbistema de via;
coletoras, exatamente por estas Ultimas se situarem ao longo das
cotas topogréficas mais elevadas e de implantacao anterior as a-
venidas de vales, a]ém de apresentarem limitada capacidade de
trifego, por nao serem lancadas através de critérios técnicos e
sim, afompanhando a.e§pan5504da pcupagEo Eradicional e de  forma
espontanea, 0 que dificulta a transformagao de uma via coletorsa

em arterial. (Fig. 1)

e -
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FIG. 1
SISTEMA VIARIO BASICO EXISTENTE, FORMADO
DE VIAS EXPRESSAS E ARTERIAIS

3

B

-8 .
{

3 i
1.9 -

-

0 o i

NOTA: Observa-se que a area do Miolo de Salvador estid desproyj-
da de vias arteriais, enquanto nota-se uma concentracdo de
eixos viarios do sub-sistema arterial, nas areas de ocy

| . Pa
¢do tradicional, ou seja, a drea SSW da Cidade, -
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Em funcao do processo de ocupagao da Cidade do Salvador a partir
do seu nicleo historico e das bordas da Baia de Todos os Santos
e costa Atlantica, diversas ligagoes arteriais integraram-se com
a rede de vias expressas, dotando esta larga faixa - que 1lembra
um U - da acessibilidade necessaria ao proprio crescimento f7isi
co do sTtio. E ao longo dessas vias arteriais que se desenvolve
a maior parte do trafego de veiculos e passageiros, deixando -se
as vias de cumeadas para o trafego de geragao local, de baixas
velocidades e geralmente conturbado em razao das caracteristicas
do uso do solo, que intensificam os conflitos na circulagao(Fig.2)

é

A 3area do Miolo, experimentando seu recente crescimento demogra-
fico,acelerado mais ainda pelos investimentos habitacionais de
interesse social e da faixa INOCOOP, que a curto prazo preveem a
oferta de 22.000 habitagoes ate 1985 (Projeto Cajazeiras), nao
dispoe de uma malha viaria estruturante e de alta capacidade pa-
" ra absorver a demanda esperada em fungao do novo ritmo . de ocupa

¢ao.

0 sistema viario desta area @ composto de antigas "estradas" de
penetracao que foram pav1mentadas, muitas delas, em carater rodo
viario sem urbanizagao adequada (1) e apresentando caixas de
ruas com dimensoes irregulares, refletindo nas limitagdoes da ca
pacidade de trafego, além de n3o conferirem o grau de acessibili
dade que se requer entre os subcentros de empregos e assentamen-
tos populacionais localizados nas areas lindeiras da BR-324 e av.
Paralela, determinando 1ongos percursos entre as faixas da orla
Atlantica e da Baia de Todos os Santos. FIG.3 e FIG.4 '

0s estudos mais recentes desenvolvidos pela Prefeitura Municipal
‘Ilde Salvador apresentam o Miolo como uUltima grande reserva para
assentamentos populacionais, inclusive por se localizar estrate-
gicamente privilegiada para os deslocamentos de viagens para og

Excecio se faz ao trecho de cerca de 2,28 km representadg
pela Rua do Saboeiro que se articula com o trecho em vaje
da av. Edgard Santos (1,75 km).

(1) -



subcentros de emprego a exemplo do DINURB, CAB, IGUATEMI, JAGUA
RIBE e articulacoes com os tradicionais como Centro, Calgada e
Barra. Isto quer dizer que, nao desfrutando de infra-estrutura
fisica e servicos, com oferta habitacional e indice populacional
elevado,em vias de se intensificar, serios problemas ocorrerao
no sentido dos deslocamentos de viagens diante das Timitacoes da

sua malha viaria.

Vale observar na oportunidade, que'g ausencia dos eixos distri -

buidores entre as BR-324 e av. Paralela vem contribuindo na e-:
xistencia de percursos mais alongados nestas vias, acarretands

nyveis de trafego elevados, como na BR-324. Por outro lado ¢ uso

de algumas das vias existentes para o trafego de passager, apre-

senta-se pouco recomendavel pelas caracteristicas dos assentamen

tos a exemplo da rua Sao Marcos, Estrada de Sussuarana, Estrad;
Velha do Aeroporto e Ladeira de Pernambueés. '

FIG. 2 - VETORES DE EXPANSAO




© C eher sl vt e b

Sl it e

PRIV

R RS

.'\,)‘

] []
3 ANILA0NS caary 'l"‘s_

FIG.B - PLANO VIARIO
DO MIOLO

LEGENPA

om—— T MU QATENT
— A COLETUAA BuireNTE
e Y MUUL KM

== ¥4 COLLTOFA THORAIA

EEREl i toonina g oumiglo

[ QR T NS

=

Plaro de Ocupacio
péara o Miolo; /¢y

(moan ishio “eaoreni0 99 ) L
e




16.

Bala de Todos 'o_s' Samos',_} o g%
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FIG.4
SUB-CENTROS DE EMPREGOS
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3. 0BJETIVOS

Consolidar a integragao da estrutura urbana interna da 3rea do

Miolo de Salvador, com a estrutura regional.

Induzir a ocupagao dos vazios existentes na 3rea do Miolo. (*)

Propiciar melhor acessibilidade ds nucleagoes existentes.

4. CARACTERIZAGAO DO PROJETO

4.1. Localizagaod

As vias, objeto deste estudo - av. Vale do Saboeiro, Vale do Pi-

- tuacu e Vale do Jaguaribe - localizam-se ao longo dos rios da

mesma denominagcao, no sentido NNW-SSE, que desaguam no litoral
da costa Atlantica. '

/\ LAURQ OE FREITAS
- K .

Baia de Todos os Santos; ;' . - R

Bxa®mRay

T oceano Ao
|- e==— VIA PROPOSTA

s : . oy '-' 100 oY) . <l>

1 - Via Vale do Saboeiro
2 - Via Vale do Pituagu
3 - Via Vale do Jaguaribe

(*) - Ver Anexo A - Diretrizes para Ocupagao do Miolg
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Limitam-se na extremidade NNW com a rodoyia BR-324, articulagao
do Sistema RodOV1ar1o Nacional, e na outra extremidade - SSE -
com a av. Luis Yiana Filho, popu1armente conhecida por av. Para
lela. Esta ultima, apresenta-se como via de alta capacidade dg
trifego e ® constituida de duas pistas separadas por canteiro

central, constando cada uma de tres faixas de trafego em senti

do Gnico de direcgao.

Ao longo das cumeadas/encostas que delimitam os vales, situam-
se os mais recentes bairros da Cidade, que se desenvolvem Tenta

“mente na direcdo SSW-NNE, a partir da drea do Cabula, - conside
rada como a mais antiga ocupagao do Miolo de Salvador - ate a
primeira metade da decada de 1960.

A partir dos anos 66-67, registram~se as primeiras ocupagbes a
traves do Sistema Financeiro de Habitagdo com a implantagdo dos
ndcleos habitacionais da Fazenda Sete de Abril e Cidade Castelo
Branco, destinados @as faixas de menor capacidade de renda.

Posteriormente observa-se uma explosao de ocupagao espontanea
consignada por segmentos da populacdao de niveis mais baixo de
renda, ao mesmo tempo em que outros empreendimentos imobiliarios
se consolidam, ndo sd na faixa COHAB, mas tambeém no do INOCOOP.

0. vale do Rio Saboeiro encontra-se hoje circundado pelos bair-
_ros de Narandiba, Engomadeira, Beiru e Cabula VI enquanto a do
Rio Pituagu, pelos bairros Sussuarana, Pau da Lima e SaoMarcos .
Estes dois vales apresentam uma caracteristica comum, em razao
"da ocupagao espontanea ja alcancar as margens dos rios.rIg.5
Fig.6 |

J3 o vale do Rio Jaguaribe apresenta-se preservado de ocupacao
intensiva. Nas encostas da margem esquerda encontra-se parte
do Projeto Cajazeiras, compreendendo a implantagao de mais (e
22.000 habitagdes. R margem .direita, temos as encostas dos baip
_rosvde Cidade Castelo Branco, Jardim Nova Esperanca e Nova Br;.

silia. F13.7

A faixa de renda predominante na drea do Miolo @ "C" de atd
!SM, representando aprox1madamente 72% da populacao,

!
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. 4.2, Intervencoes

As trés vias propostas permitirdo de imediato a integracao com o
sistema viario local, ligando os vales as cumeadas assim como fa
cilitando os deslocamentos longitudinais. A Via Saboeiro se arti
cular3 com a Rua Santa Madalena, Estrada Mata Escura e mais trég
ligacoes propostas. A Via Pituacu se articulara com a Estrada da
Mata Escura, Rua Moises Mendes, Estrada da Sussuarana, Rua Sao
Jorge e mais quatro ligagoes propostas, enquanto que a Via do Ja
guaribe, com a Estrada Velha do Aeroporto, Via Regional, Via Coj
letora de Cajazeiras, ligagdo da Rua "A" de Castelo Branco e
mais quatro ligagdes propostas. (Vide planta de circulagao inter

na do Miolo). FIG.3

Destaca-se ainda duas obras d'arte sendo um tlinel no cruzamento
da Vja Saboeiro com a Rua Silveira Martins e um viaduto na inter
secio da Via Pituagu com a Estrada da Mata Escura.

4.3, Justificativas

0 sistema viario primario da RMS apoia-se nas rodovias federais
e estaduais de acesso ao Municipio de Salvador e & constituido
pelos grandes eixos longitudinais formados pela BR-324, Av. Para
lela, BA-099 (Estrada do Cdco), BA-526 (Cia-Aeroporto) e BA-535
(Via parafuso). Este sistema de vias, possui grande capacidade
de trafego, dando acesso aos dois maiores polos industriais da
RMS, o CIA e © COPEC, destacando-se os eixos BR-324 e Paralela.

As 3reas onde se pretende implantar as vias transversais abrigam
lacao de aproximadamente 470.000 habitantes com uma den-

uma popu
|cidade bruta de 41.31 hab/ha, onde a faixa de renda predominante
‘& de 1 a 3 salarios minimos, sendo parcialmente desprovidas de

| o
| infra-estrutura viaria e de transportes, fazendo com que suas pg

quem @ pé por grandes distancias.Pretende-se p,

gpulagﬁes se deslo
ra essa Trea, alocar mais 316.674 habitantes, um subcentyg de
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comércio e servigos € uma nucleacao industrial, que requerem -
articulacao dos fluxos de viagens em suas direg¢oes, dada a ine-
xisténcia de estrutura viaria e de interligacao direta entre a

BR-324 e a av. Paralela.

dependentes destes dois eixos viarios, interferindo sensivelmen-

te na fluidez dos mesmos,

Estas vias sao

'mento Urbano e PMD
lacio transversal aos eixos viarios

l

Imo vias de articu

/nais visando complementar O sistema viario regional.

Como o sistema viario

acessibilidade dos servicos de transporte, coleta de lixo,

tribuigao de gas,

- L d . - .
meia encosta ¢€ fundo de vale, dai a conveniencia da penetracgao a

Estas areas se tornaram

previstas pelo/PDng-

excessivamente

principalmente a BR-32h.

Plano Diretor de Desenvolvi

- Plano Metropolitfano de Desenvolvimento, co-

lingitudi-

interno e de cumeadas, torna-se dificil a

dis-

ambuldncia, etc. as populagoes alocadas na

traves dos vales, articulando-se com as cumeadas, promovendo as-

sim u

Desse modo,

buir o fluxo de transporte das cumeadas, promover articulacdo en

tre os eixos viarios longitudinais,

as areas leste/oeste da cidade.

4.4. Metas .
4.4.%. Metas Gerais

/ Para a ¢

tes metas:

possibi
]es’ por uma pO

5,355 habitantes

- 8.391
- 29,248

Promover maior acessibilidade dos

de ocupacao consolidada lindeiras

5 uma populagao de:

as vias propostas tem como fungGes basicas,

reduzindo o percurso

ma maior facilidade de circulacao.

distri-

entre

onsecugcao dos objetivos deverido ser atingidas as seguin-

litar a ocupagao dos vazios existentes ao longo dos va-

pulacao de 42.99h4 hab., sendo:

'—'Vale do Saboeiro
- Vale do Pituacgu

- Vale do Jaguaribe

servigos urbanos n 2
as
areas

as vias propostas, atendengq
0
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- 11.432 habitantes - Vale do Saboeiro
- 10.925 " - Vale do Pituagu
- 11.574 " - Vale do Jaguaribe

atender por transporte coletivo a uma populacao de 33.931 habj
tantes na area de influéncia imediata das vias.

possibilitar a ocupacao dos vazios existentes em area de in-

fluéncia mediata das vias por uma populagao de 132.268 habitan
- ¢
tes, sendo:

- 5.061 habitantes - Vale do Saboeiro
- 25,634 " . = Vale do Pituacu
- 101.573 " - Valg do Jaguaribe

promover maior acessibilidade dos servigos urbanos nas areas de
ocupagao consolidada da faixa de influéncia mediata das vias

propostas, atendendo a uma populagao de:

- 23.358 habitantes - Vale do Saboeiro
- 33.678 " - Vale do Pituacgu

- 63.423 " o . - Vale do Jaguaribe

atender por transporte coletivo a uma populacdo de 130.459 ha-

bitantes na area de influéncia mediata das vias.

permitif, ao longo dos quinze anos do horizonte, economia

de combustivel.
4.4.2. MMetas Fisicas

Av. Vale do Saboeiro (Ligagao BR-324/Av.Edgard Santos)

A via esta hierarquizada de acordo com o Plano Diretor de Desen
volvimento Urbano na categoria Arterial II (VA-II), cuja carac-

teristica fundamental & dispor de duas pistas, separadas

PoOr

" um canteiro central.
A via projetada & um prolongamento da Av.Edgard Santos, existen
te. A extensdo total do novo trecho & de 3,0 KM. Est3 lanCad;

.com as duas pistas de trafego e um canteiro central, sendq cag
. . a

pista com 10,00m de largura e o canteiro variando entre 2,00m
. . L { ’ Q

484;00m,

A
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1Xas de trifego e um acostamento em cada
sendo cada faixa com 3,5 -
Costamento, 3,00m. Os roM de largura e o a

i Passeios ao longo da via estao gituadasnos
alastamentos laterais,

Estes afastamentog tém 8,50m ge
LEE#EEEFQQMEEQWQQNSQLo,

A faixa de dominio ga via & va
graficas,

largura e obedecen Os  critérios
_ . [ CTLEERI0®
integrando a faixa de dominio da via.

riavel em razio das restrigoes topo
o
nde encontramos trechos de vales largos e estreitos. A

A macro drenagem est3 langada no canteiro central enquanto a mi-

cro drenagem se processar3i por valetas laterais e dispositivos nas -
proprias vias (bocas de lobo).

Complementando a intervencdo, as duas pistas terao iluminacdo pi-

blica e sinalizagdo de trafego.

Juntamente com a via, sera
ta Madalena,

implantada a articulagao com a Rua San-
prevendo-se mais duas articulagSes, sendo uma com a
'Estrada do Sabeiro e outra na direcao da Vila Dois Irmdos.

. Custos

Av. Vale do Saboeiro - 3,0KM

~

CUSTOS CR$ 106
SERVIGCOS PISTA SIMPLES PISTA DUPLA
Desapropriacao 710 710
Serv.Iniciais 272 460
Terraplenagem ' 4.040 7.271
Drenagem 1.808 446
Pavimentacgao 3.246 5.514
Serv.Estruturais 6.852 13.703
Sinalizagao 8 16
Iluminacgao 115 - 178
TOTATIS 17.051 28.298

. Av. Vale do Pituagu (Ligagao BR-324/CAB)

A via estd hierarquizada de acordo com o Plano Diretor de Desenvol

vimento Urbano na categoria Arterial II (VA-II), cuja caracteristi
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ca basica & uma via em duas pistas, separadas POr um canteirocen

tral.

A extensao total da via & de 6,8KM e suas duas pistas de tréafego
tem 10,00m de largura cada, separadas pelo canteiro central que

varia de 2,00m a 70,00m.

Cada pista possui duas faixas de trafego e uma de acostamento ,
em cada sentido de direcao. Cada faixa de tradfego tem 3,50m de
largura enquanto o acostamento &€ de 3,00m. os passeios ao longo
da via, se localizam nas faixas dos afastamentos laterais, que
de acordo com a Lei do Uso do Solo do Municipio, tém a largura

cada, de 8,50m.

2 faixa de dominio da via varia em raziao das condigoes topografi
cas e desenvolvimento da area onde sera lancada a via, sendo es-
tabelecidas com um minimo de 30,00m e miximo de 107, 00m.

Na intersegcao com a Estrada da Mata Escura foi previsto uma obra
d'arte do tipo viaduto, com um v3o aproximado de 60,00m. O lanca
mento da via aproveita o viaduto existente na BR-324,

A macro drenagem estd langada preferencialmente ao longo do can-
teiro central e a micro drenagem através de valetas laterais 3as
pistas, assim como pelos dispositivos na prépria pista.
Complementando a intervengao, .as duas’ pistas ter3o iluminagio pg
blica e sinalizagao de trafego.

Objetivando a artlculagao com o sistema vidrio local, si3o pPropos
tas cinco intersecoes com vias existentes a exemplo da Estrada
da Mata Escura, ligagao com a kstrada Velha do Aeroporto, acesso
2 Rua Moisés Mendes, acesso a Rua Sao Marcos, acesso a Rua Pau
da Lima, prevendo-se a ainda, em futuro, a interligagdo com a

Rua Dr. Osvaldo e Rua Mal.Deodoro.
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. Custos

Av.Vale do Pituacu -

6, 8KM
SERVIGoOSs CUSTOS CR$ 10°

PISTA SIMPLES P.DUPLA

Desapropriacao 1.600 1.600
Servicos Iniciais 923 1.581
Terraplenagem 7.436 ¢ 11.976
Drenagen 849 : 1.912
Pavimentacao 4.610 10.647
O.A.E. - 1.131
Sinalizacao 11 22
Iluminagao 301 433
TOTATIS 15.730 | 29:302

- Av. Vale do Jaguaribe

A classificacao hierdrquica segundo o Plano Diretor de Desenvolvi
mento Urbano enquadra a via como Arterial I (VA-I).

tra
fego que as Arteriais II e possuem também, um canteiro central que
separa as suas duas pistas. .

A extensao total da via & de 9,8KM e suas duas pistas tém 13,50m

) As vias desta categoria apresentam maior nimero de faixas de

de largura cada, separadas pelo canteiro central, cuja largura
oscila na area do vale, entre 20,00m a 66,00m.

1%

Cada pista possui trés faixas de trafego e uma de acostamento em
cada sentido de direcao. A faixa de trafego & de 3,50m de largura
assim como o acostamento, 3,00m. Os passeios ao longo da via, se
localizam nas faixas laterais, que de acordo com a Lei do Uso do

Solo do Municipio, tem uma largura de 14.00m cada.

A faixa de dominio da via varia em razao das condigoes topografi-

cas, sendo fixadas com um minimo de 77,00m e mixima de 121,00m.
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4.5, SITUACAO FUNDIARTIA

elaborado pela Prefeitura e

CONDER, e dos dados do Sistema de Informagoes Metropolitanos

-SIM.

Un fator comum a todas as vias € :a existéncia de terras de

dominio publico em maiores proporgoes do que as privadas.

Na Av.Vale do Saboeiro observa-se o predominio de terras pii-
blicas que poderd ser ampliado considerando as areas de con-
dominio dos conjuntos habitacionais do BNH.A nivel da propri

e€dade particular temos trés pequenas glebas, que praticamen-
te se limitam com o lancamento da via. |

A Av.Vale do Pituacu apresenta um grande'gleba particular

que sera seccionada pela via, embora as encostas de ambos
os lados ja estao sob processo de ocupagdao e o vale amparado
pela legislagcao do Codigo Florestal que facilita a implanta-
gao da via. A incidéncia de terras publicas & bastante acen-

tuada e com significativa participacao do dominio municipal.

A Av.Vale do Jaguaribe apresenta-se com cerca de 2/3 do seu
- desenvolvimento com terras de dominio municipal, secundando,
os remanescentes dos conjuntos populares do BNH. A nivel de
dominio particular, o lancamento da via limita trechos com
as terras do BNH, sendo que a interferéncia com estas terras
particulares nao & muito significativa, em razao de se tra-

tar de areas pequenas.

Diante deste quadro, as terras do municipio deverao ser res-
gatadas, respeitando-se o regime de ocupacao como as benfei-
torias existentes. A nivel estadual acredita-se numa negocia-
cao satisfatdéria, principalmente pelo pequeno impacto . produ

zido na superficie destinada a via.

Quanto as 2reas do BNH, por se tratar de fundos das glebas



36.

dos conjuntos residenciais, cuja via despertard o interesse pela
noava alternativa de acessibilidade, as negociagOes para aguisi-
cdo das faixas necessarias devem ocorrer em condicdes de viabili
dade e de custo moderado. As areas particulares deveréo ser desa-
propriadas de acordo com os instrumentos legais em vigor, nao se

descartando negociagoes, com Vvistas a minimizar custos de investi

mentos.

AREAS PARA FAIXA DE DOMINIO

l

VIA AREA (m2)
Saboeiro, 159.924
Pituagu 471.934
Jaguaribe 691.893

TOTAL 1.323.751
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4.6. INTEGRACAO URBANA

A integragao deste Sistema Vidrio de fundo de vale com Os as-
sentamentos, ocorre através da malha vidria de vias coletoras,
vias locais e vias especiais como, no particular, as escadari

as e vias de pedestres.

Como as regioes onde se tém implantadas as avenidas de vale
em Salvador, - vias estas classificadas como arteriais - , re
presentam os vales naturais dos rios, cujo entorno sao as en-
costas das colinas que marcam a nossa morfologia, compreende-
se que a integragao entre os sistemas arterial com 0 coletor
Se processa com o langamento de vias ao longo das encostas,
O que caracteriza as vias em ladeiras, fato comum e narcante

nesta Cidade.

Como ja vimos antes, o sistema coletor se dlStrlbul nas cotas
topograficas mais elevadas e a ocupagao se processa nas encos
tas em diregao aos vales. 'O deslocamentos da populacao destas
areas se da prioritariamente, através de vias estreitas e com
declividades acentuadas impedindo a circulacao de veiculos. Es

ta conotagao permitiu uma inovagao quanto a urbanizacao das 3

o)}

reas de encostas. Ao estudar. os aspectos de drenagem,
RENURB criou um dispositivo que, simultaneamente, atendia as
nece551dades de drenagem e de deslocamentos da populagao. Sao
as chamadas "escadas drenantes", que passaram a dominar a so-
lugao viaria nestes assentamentos lindeiros as avenidas de

vales.

Este modelo de urbanizagao vem sendo adotado em larga escala
e se integra perfeitamente nas areas ocupadas ao longo das
vias aqui propostas. Evidentemente que o estudo de urbani zacao
das areas sob influéncia das vias, definir3 os caminhos de pe
destres e as vias locais, que sao segmentos viarios de peque-
no porte e adequados as nucleagoes em questdo e de acordo con

a nova Lei do Uso do Solo em vigor.

O nosso estudo identificou as demais vias estruturantesg do te
cido urbano, sendo propostas na categoria de coletorag que

s3ao as articulagoes imediatamente inferiores ao Sub-sistena ar




lax.siomal

LR

Eg
d
1
1

terial. 39.

destacamos gque ao longo do

um o i a
utro programa de lntervencao ji se aco-

£ . .
2 . Oos formais e sob maior controle. A integra-
Gac nesta faixa dever

@ ocorrer de forma mais imediata, desde quan-

do os limit ° :
?s das propriedades alcangdm o vale. Nesta situacao, as
propostas ficam na articulacoes vales-cumeada.

ApCs O tunel e na diregao da BR-324, a ocupagao apresenta-se com

cer i 3 PP 1
to grau de organizacgao e definicao das vias locais e escadarias,

que deverao se integrar a via proposta, sem grandes investimentos
adicionais. Mapa 01

Com referéncia ao vale do Rio Pituagu, no trecho compreendido en-
tre a Av.Luis Viana Filho (Av.Paralela) atd i rdtula gue bifurca a

via na diregao da BR-324 temos as seguintes observacdes:

. ocorréncia de larga faixa, nos dois lados, com ocupacdo formal
(conjuntos habitacionais), cujo acesso através da via de vale po
der-se-2 desenvolver diretamente as &reas de condominios, por
vias de veiculos e escadarias;

. um segundo trecho de ocupégao desordenada que atinge as duas mar
gens do rio. Nesta situagéoltemos vias locais existentes que al-
cangcam as baixadas. Algumas permitem a circulagao de veiculos

embora nao se articulam até a cumeada. Outras, a maioria, deve-

r3o se situar como vias e caminhos de pedestres incluindo-se ai

as escadarias;

. O terceiro trecho, ja na area do Distrito Industrial - DINURB -
e terrenos de dominio publico, ja oferece a estrutura de tragado
viirio, necessitando de complementagoes de obras e servigos de

pavimentagao.

As articulagoes a njvel de vias coletoras interligando o vale &s

cumeadas sao indicadas no Mapa 02.
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0 vale do rio Jaguaribe ainda apresenta extensas faixas sem ocupa-
géo, inclusive as ocupadas possuem densidade rarefeita.

Para a faixa sem ocupacdo intensdva a integragao do tecido urbano
deve se dar com o lancamento das vias coletoras que articularao a

‘Avenida proposta com o sistema viario do projeto Cajazeira. A URBIS

ja vem realizando estas consultas, nas novas glebas que estao sen-
do projetadas. No setores ja edificados, sugere-se a consolidagéo
visria, uma vez que isto se da nos trechos da via Regional, absor-

vidos na nossa proposta.

Na outra margem da via, onde se situam algumas nucleagoes, propoé-
se vias coletoras integrando-se com a Estrada Velha do Aeroporto
assim como, vias novas, constantes das diretrizes do Plano de Ocu-

pagéo do Miolo.

Observa-se gque O projeto integra os segmentos de vias ja existen-
tes, como a atual via que atinge Cajazeira através da Rua A de Cas
telo Branco. Por outro lado o trecho da via Regional'que nao foi
incorporado como via Arterial, permitird quando dia sua conclusao,

a articulag@o da via de vale com a cumeada de Pau da Lima e Sao

Marcos.

como grande parte desta adrea ainda n3o se incorpora ao  acelerado
processo de urbanizagao, a definig3o do langamento da Av.Vale do
Jaguaribe contribuird para direcionar a integragdo viadria com os

novos loteamentos.
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5, ESTUDOS DE TRAFEGO

5.1 - Alocagao de Trafego as Redes

5.1.1 - Consideracoes Gerais

0s estudos de trafego para a construcao de novas vias visam for-
necer insumos para a elaboracao do projeto de engenharia, permi-
tir a avaliagao de alternativas e proporcionar informacoes para

claboragao de planos de transporte.

Estes estudos compreendem levantamentos a respeito do f]uxd de
veiculos e pessoas na area de influéncias das vias, bem como das

- . - . -~ " . B
caracteristicas socio-economicas dos provaveis usuarios das mes

mas . . )

De posse destes dados para o ano base, e associados as diretri-
zes de expansao da cidade, sao feitas as projecoes de viagens pa

ra o horizonte do projeto.

~

para O nOsso estudo, as vias se inserem a nivel de sistema para

toda a cidade, o que requer dados globalizantes e abrangentes.

A mais recente pesquisa de carater geral realizada em Salvador
refere-se a pesquisa domiciliar executada pela CONDER/GE!POT em

agosto de 198L, para os estudos de transporte de massa da cidade

As ‘nformacoes obtidas na referente pesquisa possibilitou a simu

lacao dc Redes de Transportes Coletivos e Rede Viaria secparada-

mente, fornecendo assim insumos relativos a todos os modos de

deslocamento da populacgao urbana, como tambem as linhas de dece-

jos das viagens.
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Além destas informagoes, foram consideradas no presente estudo
os valores referentes a nivel de renda e percentuais de desloca-
mento intra e extra '"Miolo" utilizados no Plano do "Miolo" elabo

rado pela SEPLAM/PMS no ano de 1984,

As taxas de crescimento da populacao para o ano horizonte dos
projetos obedeceram aquelas determinadas pelo Plano Diretor de

Desenvolvimento Urbano - PDDU, elaborado pela SEPLAM.

Vale salientar que os dados obtidos nos estudos acima consolidam
as previsoes de planos anteriores (PLANDURB p/exemplo) onde jg‘
se observava a necessidade de ligagoes transversais em virtude
da existéncia de movimentos entre os eixos BR-324 e Av. Paralela
- centro de empregos do DINURB - Distrito Industrial Urbano e
CAB - Centro Administrativo da Bahia e assentamentos populacio-

nais (Area do Miolo e faixas lindeiras da Av. Paralela).

5.1.2 - METODOLOGIA

Conforme citado anteriormente, foram utilizadas as redes de trans
porte da pesquisa da CONDER-GEIPOT/84 (Rede de Transporte Coleti
vo e Rede Viaria).

-

Estas redes montadas sobre zonas de trafego, previamente delimi-
tadas, sao constituidas de "1inks" representando o sistema via-
rio principal, atual, n3do considerando assim as ligagoes propos-

tas, ora objeto do presente estudo.

0 sistema viario secundario (Vias Locais) ndo ¢ apresentado deta
'hadamente sendo indicado através da ligacao dos centroides  de

cada zona aos "nés' onde € simulado o carregamento.

As matrizes de viagens, tanto para o modo de transporte coletiva

como para todos os modos, que definem os dados trabalhados em



seguida, resultam no agrupamento das zonas de trafego - MACRO-
ZONAS que por sua vez foram reagrupados consideradas a homogenei
dade fisica dos assentamentos e as caracteristicas de viagem da

populagao alocada.

Este reagrupamento de ''"Macro-Zonas'' aqui denominado de '"Super-Zo
nas'' definem a area de influéncia especifica de cada uma das
‘vias em estudo como também possibilita uma melhor definig¢ao das

viagens de passagem entre as outras areas externas ao Miolo.

Foram consideradas zonas de influéencia direta das vias as seguin

tes "Super-Zonas',

SUPER - ZONAS , VIAS DE INFLUENCIA
27 e 34 Via Saboeiro

4o, 41 e 35 - ‘ ’ Via Pituacu

L2, 49 e 50 Via Jaguaribe.

A alocagao das viagens geradas nestas ''Super-Zonas' definem, por
conseguinte, os carregamentos das vias propostas sendo que consi
derou-se que o total de viagens externas ao Miolo se processaria
atraves delas enquanto que\as viagens internas continuariam se
distribuindo através do sistema viario local. 0Os estudos efetua-
dos para o Plano do Miolo observaram que das viagens geradas ne-
le, 56% tem destino externo enquanto 44% se deslocam internamen-

te.

A pesquisa domiciliar CONDER/GEIPOT define também que o percentu

al de viagens na hora do pico corresponde a 12,6% das viagens di

arias.

5.1.3 - PROJECAO DAS VIAGENS PARA 0 ANO HORIZONTE

0 Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano - PDDU, comc também o
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Plano do Miolo pressupoem um acentuado crescimento demografico
do Miolo entre os anos 1980 - 1992 correspondente a 16,6% enquan
to o restante da cidade respondera por uma taxa de 4.1%; a parj
tir desta data o crescimento da cidade passara entao a se uni-

formizar numa taxa referente a 3,87%.

Em funcao desses dados admitiu-se as mesmas taxas de crescimento
ao numero de viagens realizadas pela populacao ate o ano horizon

te dos projetos.

0s indices mais elevados nos primeiros anos sao justificados prin
cipalmente pela implantagao dos projetos. Cajazeiras e Valéria
onde s3o alocados 201.830 habitantes. Ate a presente data-o Pro-

jeto Cajazeiras ja entregou cerca de 16.000 unidades habitacio-

nais.

0 Quadro | apresenta os valores correspondentes as viagens no
ano base 1984 como nos anos 1992 e 2001 tanto para as viagens

geradas quanto para as viagens de passagem nas trés vias.

5.2 - MODELO FUNCIONAL

~

0s estudos operacionais para as vias transversais ora em ques-

t350, se basearam nas propostas contidas nos Estudos de Trafego

e nos valores determinados pelo PDDU e Plano do Miolo.

0s dados de velocidade para onibus e fluxo de veiculos em ge -
ral, ficam considerados em fungao da capacidade para as vias
propostas comparadas com vias ja existentes de fluxo semelhantc.
Assim sendo utilizou-se os quadros 5.11 e 5.13 do anexo 04 do
EUST - Estudo do Uso do Solo e Transportes da CONDER/PLANAVI, que

permitiu obter os numeros aqui apresentados - Mapa 05.
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As distancias foram obtidas dj

tograficas da SI1CAR-CONDER
grandeza para o nive] ,

retamente através de plantas car-
Vez que nos

interessa a ordem de
de trabalho.

Admitiu-se ai
ainda :
» QuUe para as vias propostas havera dois
velculos,

ra os usuarios com origem/des

de movimentac3o de LPos

quais sejam o fluxo de passagem pa-

tino fora da area dir i
. . et t -
gida pela via e o fluxo local ' amente atin
3

originario da area 1i i a vi
. . indeira a via
ou diretamente Vinculada a ela

0 estudo a i s
de Ocupagao do Miolo, através de pesquisas realizadas

em novembro de 1983 observou que os indices de viagens por domi-

« 3
cilio e os modos de viagem dos fluxos gerados na area

apresen-
tam o0s seguintes comportamentos: .

Quadro 1!l - Tndice de vfagens p/domicilio - Area do Miolo

Tipo de Domicilio - ndice de viagem

Programado

4,32
Espontaneo:
- Cumeada 3,57
- Vale . 2,79
MEDIA 3,28
QUADRO 11 -
MODOS DE VIAGEM AREA DO MIOLO
TIPO DE DOMICTLIO ESPONTANEO TOTAL
PROGRAMADO| CUMEADA | VALE
MODO
A pe 27,14 36,77 35,77 33,84
onibus 60,0 52,12 56,39 56,5
Automoveis 8,29 7,93 2,31 5,08
OQutros - - - 5,94
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0 carregamento apresentado nas tabelas adiante correspondem a
12,6% do fluxo diario de viagens de passageiros e/ou veiculos

conforme defini¢ao dos estudos da pesquisa domiciliar CONDER/

GEIPOT.

5.2.1 - ESTUDO DAS ALTERNATIVAS

Nesta etapa, procurou-se estabelecer critéerios de viabilidade

técnica das vias. Para tal partiu-se da alocacao dos fluxcs ge

rados nas Super-Zonas diretamente sob influéncia das vias e
seu destino final quer seja nas zonas internas e/ou externas
as areas sempre considerando a menor distancia percorrida no

menor tempo com melhor velocidade.

As pesquisas realizadas para o Plano de Ocupacao do Miolo, co-
mo citado anteriormente, detectou que do total de deslocamen-
tos da populacao, 56% sao com destino a areas externas ao Mio-

1o e que 44% sao de deslocamentos internos.

Foram desenvolvidas oito (8) alternativas, desde a que repre-
senta a implantacdo das trés (3) vias propostas até a que man-
tém o sistema viario atual sem a adigao de qualquer infra-es-

trutura viaria.

0s diversos estudos e planos efetuados para Salvador conside-
ram a capacidade méxima das vias de cumeada do Miolo com 600/

vefculos/hora tendo em vista as suas condicoes topograficas des

favoraveis a qualquer ampliacdo que lhes permita uma melhoria

operacional. Considerada pois, esta premissa verifica-se que

das oito alternativas desenvolvidas, a unica capaz de manter o
sistema de cumeada em condicoes satisfatorias de circulacao &

3 alternativa | (Implantacao das 3 vias).
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A distribuicao dos fluxos baseou-se exclusivamente nas matri-
zes de viagens por onibus e por todos os modos da CONDER/GEIPOT.
As viagens de automéveis foram obtidas atravées do percentual

de viagens do Plano do Miolo, 5,1%.

ALTERNATIVA | - Implantacao das 3 vias

Nesta alternativa distribuiu-se as viagens geradas para fora
do Miolo de acordo com as areas de influéncia com bases: 56%
pelas vias propostas e as restantes LL% de viagens internas

atraves das cumeadas atuais. A distribuicao quanto as destino
3 BR-324 ou a Av. Paralela se efetivou em fungao da menor dis-

tancia percorrida; igual comportamento foi dado com relacao

aos fluxos de passagem.

ALTERNATIVA 11l - Sem a via Saboeiro

Para este caso, a nao existéencia da via Saboeiro provoca maio-
res problemas ao sistema de cumeadas uma vez que as viagens ge
radas nas zonas de influencia da via sao direcionadas para as

vias Silveira Martins e Edgard Santos enquanto o trafego de

assagem € carreado para a Av. Paralela.
-

P

ALTERNATIVA 111 - Sem a via Pituacu

A nao imp]antagéo da via Pituagu implica objetivamente em um
maior carregamento da via Saboeiro que absorvera, além do tra-
fego gerado nas sonas de influéncia da Pituagu, os fluxos de
passagem por esta via principalmente os movimentos Sublrhia/
Além dos casos acima citados havera uma sohre-

Orla Maritima.
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QUADRO | - DADOS DESAGREGADOS ENTRE FLUXO0OS GERADOS E DE PASSAGEM
TRAFEGO TRAFEGO GERADO TRAFEGO DE PASSAGEM

M0DOS 1984 1992 2001 1984 1992 ‘ 2001 N
- Via Sabeeiro ; ‘ .

passageiro/h 6.435 15.120 21.280 1.194 1.647 2.318

autos/h 381 887 1.248 2.336 3.222 4,535
- Via Pituagu

passageiro/h 7.726 17.986 25.313 705 972 1.368

avtos/h 451 1.050 1.478 979 : 1.350. 1.900

- Via Jaguaribe i
passageiros/h L. 561 116.893 |164.513 588 811 1.1
autos/h 247 6.330 8.909 284 392 552

0BS: Taxa de crescimento da populagao:

(vias Saboeiro e Pituagu) ' Via Jaguaribe:
Miolo: 1980 - 1992 = 16,6% Miolo - 1980 - 1992 = 50%
1992 - 2001 = 3,87% 1992 - 2001 = 3,87%
RESTANTE RESTANTE :
oA 1980 - 1992 = 4,1% pa - 1980 - 1992 = L%
clompe 1992 - 2001 = 3,87 Clpape 1992 - 2001 = 3,87%
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carga de trafego nas cumeadas ao sul da via proposta, ou seja,
sobre as estradas dos Barreiros e Sussuarana ambas com baixa

capacidade de trafego.

ALTERNATIVA IV - Sem a Via Jaguaribe

Aqui se considerou a implantagao das vias Saboeiro e Pituacu
distribuindo-se os volumes de viagens atraveés das cumeadas de
Cajazeiras e da E.V.A. (Estrada Velha do Aeroporto) e do tre-
‘cho ja implantado da via Jaguaribe, qual seja a Via Regional.
0 trafego de passagem se distribuira atraves das Av. Paralela

e Pituagu.

ALTERNATIVA V - Com a via Saboeiro sem as vias Jaguaribe e Pi-

tuacu

A partir desta alternativa a situacao dos fluxos nas vias de
cumeada se agravam uma vez que so esta sendo contemplada a im-
plantacao de uma das trés vias. Neste caso ha um acréscimo do
volume de viagens nas cumeadas beirando os limites de capaci-
dade delas, ficando preservada a Av. Silveira Martins uma vez
gque OS volumes gerados nas areas de influéncia de Pituacgu se
distribuem pela Av. Saboeiro e estrada da Mata Escura e Sussua
rana e os gerados na influéncia da Jaguaribe se distribuem pe-

la via Regional e Cajazeiras.

ALTERNATIVA VI - Com a Via Pituagu, sem as Vias Saboeiro e Ja-

guaribe.

Nesta situagao ocorre quase que o processo inverso da situacao

e e ————__
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anterior uma vez que a via Pituagu ab;orve parte da demanda da
via Jaguaribe tanto gerada quanto de passagem; todavia n3ao ha-
vendo a via Saboeiro as viagens geradas nas duas areas de in-
fluéncia se distribuem exclusivamente nas Avenidas Silveira

Martins e Edgard Santos.

ALTERNATIVA VIl - Com a via Jaguaribe, sem as vias Saboeiro e

Pituagu;

Em virtude de a Av. Jaguaribe estar mais distanciada das areas
ja consolidadas, a sua implantagao exclusivamente nSo proporci
onara maiores beneficios ao.restante das areas do Miolo uma
vez que pouco volume de trafego destas sera atraido para ela,
acarretando assim numa utilizacdo acentuada das demais vjas de

cumeada, concorrendo para um maior grau de saturagao da capaci

dade.

ALTERNATLVA VIll - Sem as 3 vias propostas.

A n3o imp]anta§50 das vias propostas neste estudo implica des-

de ja numa situacao de guase saturagao da capacidade das vias

de cumeada existentes; em face do crescimento acentuado pelo

qual tem passado a area do Miolo estes limites de capacidade
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nao resistirao, em breve tempo, aos fluxos de viagens efetua-
das. A impossibilidade de melhorias fisicas no sistema exis-
tente face a nao disponibilidade de areas para expansao nao

nos permite supor o comportamento do trafego ante as projecbes

para o ano horizonte do horizonte em estudo.




GUADRO 1V

TRAFEGO GERADO 12 ALTERNATIVA - C/TODAS AS TRES VIAS
: ‘ VIAGENS  VIAGENS
ALOCAGAO ) PASS/DIA  PASS/HORA  AUTOS/DIA  AUTOS/HORA T. MODOS
Av. Saboeiro BR. 22.166  2.793 1.59 201 55.882
Av. Saboeiro/Para
lela 29.383 3.702 3.240 408 113.457
Av. Pituagu/BR. 54,200 6.829 4.202 529 147.128
Av.Pituagu/Paralela 7.112 897 1.530 193 43.929
Av.Jaguaribe/BR 22.081 2.782 1.974 249 69.118
Av.Jaguaribe/Para-
Taia 117 1,779 1.160 146 40.612
Est.Saboeiro 15.848 1.996 1.311 165 25.710
Av. Silveira Martins  22.934 2.890 2.055 258 40.299
Est. dos Barreiros 12.087 1.523 790 100 15.497
Est. Mata Escura 12.527  1.566 1.115 140 21.863
Est . Pau da Lima 8.895 1.121 790 100 15.493
Est. Sussuarana 3.812 480 339 43 6.642
EVA/BR h.85h 612~ 569 - 72 11.149
H i ssu
y&ng:Jaze'ra/Mu - 6.282 792 551 69 10,795
V. Castelo Branco 7.524 948 Ny 56 8.758
Via Regional h56 57 43 5 8l
V. Av. Paralela 17.594 2.217 1.311 165 27.553
TRAFEGO DE PASSAGEM
i
yia Av.Saboeiro 8.256 1.040 30.875 3.890 ' 39.131
Jia Av.Pituacu 5.593 705 12.432 1.566 18.025
4.663 588 3.607 455 8.270

Via Av.Jaguaribe

|
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RRAFEGO GE- 20 ALTERNATIVA - SEM VIA SABOEIRO

) C/PITUACU E JAGUARIBE
iLOCAcﬁo - PASS/DIA PASS/HORA  AUTOS/DIA  AUTOS/HORA  T.MODOS
Av. Pituacu/BR.  62.043 7.818 2.987 376 95.557
Av. Pituacu/Paralela 7.278 917 798 101 15.673
Av. Jaguaribe/BR 27.285 T 3.438 2.285 288 46,840
Av.Jaguaribe/Paralela 17.398 2.192 1.300 164 27.334
Av.Edgar Santos 13.586 1.703 11.090 149 23.331
Av.Silteira Martins 81.691 10.293 7.321 922 103.257
Est.dos Barreiros 13.176 _ 1.660 862 109 16.965
Est. Mata Escura 13.516 1.703 1.190 149 23.331
Est. Pau da Lima 8.895 1.121 A 790 100 15.498
Est. Sussuarana 3.812 480 339 L3 . 6.642
Via E.V.A/BR. 4,854 612 569 72 11.149
Via Cajazeira/Mussu- _
runga - 6.282 792 551 69 10.795
Via Castelo Branco 7.524 - 948 447 56 8.758
Via Regional - L56 57 43 5 844
Via Av. Paralela 20.318 2.560 1.665 210 32.651

Est. Saboeiro 15.848 1.996 1.311 165 25.710

TRAFEGO DE PASSAGEM N

Av. Paralela 8.256 1.040 30.875 3.890 39.131
Av. Pituacgu 5.593 705 12.432 1.566 18.025
Av. Jaguaribe L, 663 588 3.607 455 8.270
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QUADRQ v |
TRAFEGO
GERADO 32 ALTERNATIVA - SEM PITUAGU

C/SABOEIRO E JAGUARIBE
ALOCACAO PASS/DIA PASS/HORA  AUTOS/DIA AUTOS/HORA  T. MODJS
Av. Saboeiro/BR 72.827 9,176 5.692 - 717 111.602
Av. Saboeiro/Paralela 60.829 7.664 6.886 868 135.009
Av. Jaguaribe/BR 27.285 3.438 2.285 288 L6. 846
Av. Jaguaribe/Paralela 17.398 2.192 1.300 164 27.33%
Est. Saboeiro 15.848 1.996 1.311 165 25.71¢0
Av. Silveira Martins 22.934 2.890 2.055 258 Lo.29¢
Est. dos Barreiros 55.384 6.978 2.312 291 80.227
Est. Mata Escura 29.005 3.655 2.516 317 Lo L2%
Est. Pau da Lima 15.250 1.922 1.6 178 27.757
Est. Sussuarana 6.035 760 583 73 11.4kg
EVA/BR L. 854 612 569 72 11.148
Via Cajazeira/Mussurunga 6.282 792 551 69 10.795
Via Castelo Branco 7.524 948 L4z 56 8.753
Via Regional 456 .57 43 5 8Lk
Via Av. Paralela 20.461 2.578 2.655 335 5L .52}
TRAFEGO DE PASSAGEM
Via Av. Saboeiro 12.273 1.546 36.932 4.653 49.205
Via Paralela/BR 1.576 199 6.375 803 7.951
Via Av. Jaguaribe - 4.663 588 3.607 455 8.270

p—
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QUADRO v 1
TRAFEGO
GERADO La ALTERNATIVA - SEM VIA JAGUARIBE
C/SABOEIRO E PITUAGCU

ALOCACAO - PASS/DIA PASS/HORA  AUTOS/DIA ~ AUTOS/HORA  T.MODOS
Av. Saboeiro/BR 22.057 2.779 1.998 . 252 39.134
Av.Saboeiro/Paralela 50.838 . 6.406 6.037 761 118.368
Av.Pituacu/BR 62.043 7.818 2.987 376 95.551
Av.Pituacu/Paralela . 7.278 917 798 101 15.678
Est. Saboeiro 15.848 1.996 1.311 165 25.710
Av. Silveira Martins 22.934 2.890 2.055 258 40.299
Est. dos Barreirds 12.087 1.523 790 100 15. 497
Est. Mata Escura 12.427 1.566 1.115 140 21.863
Est. Pau da Lima 8.895 1.121 - 790 100 15.498
Est. Sussuarana 3.812 480 339 b3 7 6.642
EVA/BR 4.854 612 569 72 11.149
V.Cajazeira/Mussurunga 13.622 1.716 1.049 132 21.584
Via Castelo Branco 7.524 - 948 Ly 56 8.758
Via Regional/BR 19.938 ~2.512 1.644 207 32.74
Via Av. Paralela 17.594 2.217 1.311 165 27.553

TRAFEGO DE PASSAGEM

Av. Saboeirc 8.256 1.0L0 30.875 3.890 39.131
Av. Pituacu 10.256 1.293 16.039 2.021 26.295

G e 2
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QUADRO v I 11
TRAFEGO
GERADQ 53 ALTERNATIVA

C/ VIA SABOEIRO
S/ PITUACU E JAGUARIBE

ALOCACA0 , PASS/DIA PASS/HORA  AUTOS/DIA  AUTOS/HORA  T.MODOS
Av. Saboeiro/BR. 72.827 9.176 5.692 - 717 11.609
Av. Saboeiro/Paralela 60.829 7.664 6.886 868 135.009
Est. Saboeiro 15.848 1.996 1.311 165 25.710
Av.Silveira Martins 22.934 2.890 2.055 258 40.299
Est. dos Barreiras 55.384 6.978 2.312 291 80.227
Est. Mata Escura 29.005 3.655 2.516 317 Lo 429
Est.Pau da Lima 15.250 1.922 1.416 178 27.767
Est. Sussuarana 6.035 760 583 73 11.449
E.V.A/BR 4.854 612 569 72 . 11.149
V.Cajazeira/Mussurunga 13.622 1.716 1.049 132 21.584
Via Castelo Branco 7.524 948 L7 56 8.753
Via Regional/BR 19.938 2.512 1.644 207 32.741
Av. Paralela 20.461 T 2.578 2.655 335 54.521
TRAFEGO DE PASSAGEM
Via Saboeiro 15.514 1.954 39.534 4.982 55.048
Via Paralela/BR 1.576 199 6.375 803 7.924
Via Pau da Lima 751 ) 95 L1k 52 1.165

Via E.V.A. . 671 85 591 74 1.262
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QUADRO X
TRAFEGO
GERADO 62 ALTERNATIVA - C/ VIA PITUAGU

' S/ SABOEIRO E JAGUARIBE
~ALOCACAD PASS/DIA PASS/HORA  AUTOS/DIA  AUTOS/HORA  T.MODOS
Av. Pituacu/BR. 62.043 7.818 2.987 376 95.551
Av. Pituacu/Paralela 7.278 917 798 101 15.678
Av. Edgard Santos 13.586 1.703 11.090 149 23.331
Av. Silveira Martins 81.691 10.293 7.321 922 103.257
Est. dos Barreiros 13.176 1.660 862 109 16.965
Est. Mata Escura 13.516 1.703 1.190 149 23.331
Est. Pau da Lima 8.895 1.121 790 100 15.498
Est. Sussuarana 3.812 480 339 43 6.642
Via EVA/BR L. 854 612 569 72 11.149
'V.Cajazeira/Mussurunga 13.622 1.716 1.049 132 21.584
V.Castelo Branco 7.524 948 447 56 8.758
V.Regional/BR 19.938 2.512 1.644 207 32.7
V.Paralela 20.318 2.560 1.665 210 32.651
Est. Saboeiro 15.848 1.996 1.311 165 25.710
TRAFEGO DE PASSAGEM
Via Av. Pituacu 9.585 1.208 15.448 1.946 25.033
Via Paralela/BR 8.256 1.040 30.875 3.890 39.131
Via EVA ' 671 85 591 74 1.262
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QUADRO X
TRAFEGOQ
GERADO 73 ALTERNATIVA - C/VIA JAGUARIBE
S/SABOEIRO E PITUAGU

ALOCAGAO PASS/DIA PASS/HORA  AUTOS/DIA  AUTOS/HORA  T.MODOS
Av. Jaguaribe/BR 27.285 3.438 2.285 288 46.840
Av. Jaguaribe/Paralela 17.398 2.192 1.300 164 27.334
Est. Saboeiro 15.848 1.996 1.311 165 25.710
Av. Silveira Martins 81.691 10.293 7.321 922 103.257
Est. das Barreiros 55.384 6.978 2.312 291 80.227
Est. da Mata Escura 29.005 3.655 2.516 317 49,489
Est. Pau da Lima 15.250 1.922 1.4116 178 .27.767
Est. Sussuarana 6.035 760 583 73 11.449
EVA/BR L.854 612 569 72 S 11.149
V.Cajazeira/Mussurunga 6.282 792 551 69 10.795
V.Castelo Branco 7.524 948 447 56 8.758
Via Regional 456 57 43 5 8LL
Av. Paralela 20.461 2.578 2.655 335 54.521
TRAFEGO DE PASSAGEM

Via Jaguaribe 4.663 588 3.607 455 8.270
Via Paralela 13.098 1.650 42.893 5.404 55.991
Via Pau da Lima 751 95 g 52 1.165

B
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QUADRO X|
TRAFEGO
GERADO 80 ALTERNATIVA - SEM AS VIAS

ALOCAERO . PASS/DIA PASS/HORA  AUTOS/DIA  AUTOS HORA  T.MODOS

Av. Edgard Santos 12.037 1.517 2.522 318 49,453
Av. Silveira Martins 124,988 15,748 10.622 1.338  208.286
Est. Barreiros 55.384 6.978 4,092 516 80.227
Est. Mata Escura 1%.068 1.773 1.243 157 24,366
Est. Pau da Lima 15.250 1.922 1.416 178 27.767
Est. Sussuarana 6.035 A 760 584 74 11. 449
E.V.A/BR 12.657 1.595 1.331 168 °  26.092
Cajazeira/Mussurunga 13.622 1.716 _ 10 139 21.584
Castelo Branco 7.524 948 L7 56 -~ 8.758
V. Regional/BR 20.849 2.627 1.788 225 35.053
Est. Saboeiro 15.848 1.996 1.311 165 25.710
Av. Paralela 45.680 _ 5.756 4.677 589 91.711
TRAFEGO DE PASSAGEM
Via Paralela/BR 14,081 1.774 41.287 5.202 55.363
Via Pau da Lima L 431 559 5.627 709 10.058




) B R ¥ Y B
\ R 1

QUADRO X11-VIAGENS INTRAZONAIS DO MIOLO - MODO ONIBUS
27 3k 35 | - Lo | 4 L2 49 50
27 |
3 3.324 - . | . 3.324
35 1.549 i 102 B | 1.651
4o 1.036 7 171 1.214
i1 2.331 594 1173 1.490 5.588
I | 370 82 263 881 1593 | | S I 3.189
k9 L67 309 374 684 1.109 . h56 - 3,399
_E§, 611 425 737 410 1.718 800 1;932 1 - 6.633
TOTAL 9.688 1.519 2.718 3. 465 4,420 1.256 1,932 |- | 24,998
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QUADRO XI11 - VIAGENS INTRAZONAIS DO MIOLO - TODOS 0S MODOS
27 34 35 -+ ho h L2 49 50

27 - |

34 7.348 - 7.348

35 3.802 102 -3.904

40 1.591 280 648 2.519

Ly 3.879 722 2003 1.975 8.579

k2 739 82 821 1.042 5.065 7.749

49 848 309 481 756 1.407 844 - L. 645
"~ 50 758 506 838 545 1.630 1.024 5.044 10. 345
TOTAL {18.965 | 2.001 4.791 4.318 8.102 1.868 5.04k4 45.089
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n | 73.
STUDO DE CAPACIDADE

Este eg
.tudo tem por objetive dimensionar a "
Serem lmplantadasg,

Comendagdes do plan

caixa" das vias a
Correlacionando o dimensionamento com as re

O Diretor de Desenvolvimento Urbano, cujo
estudosg Vidrios ing

icaram as respectivas vias na categoria Ar-
terial,

C i - . - .
Onsiderou-se a Alternativa I com:os volumes de trafego previs

Yo XVi, obtidos da alocacao do trafego do diagrama
te 3 mesma,

tos no Quag

re . . .
feren € consideradas ainda as caracteristicaspro

Postas para cada uma das vias nos estudos de engenharia em obe
diéncia aos parametros previstos para a hierarquia recomendada
para as vias do Miolo (Quadro)NlLﬁ;.foram determinados os volu
mes de servigo esperados para cada uma destas vias. Estes valo

res sao representados no Quadro :XVI'lbe foram determinados para
© nivel de servigo "D".

QUADRO XV1 - VOLUMES HORARIOS EM 1998

vV IA VOLUMES HORARIOS (VPH/SENTIDO)
AUTOMOVEL ~ ONIBUS
SABOEIRO 1.712 24
- PITUACU 1.779 128
JAGUARIBE 735 38




: ) . ) R .
QUADRO Xvll -
UITRARGUIZACRO 0O SISTEMA VIRRIO PR :
CATEGORIA DAS  VIAS -
. vL)
! _ Ve 1) (ve 1) (vm) (
CARACTERTSTICAS UNIDADE | (VE) (VA 1)y | (A1) e b
: . : ' . ' 20
Cl - Velosicade wedia Kn/h 60 50 40 30 20 §g 30
02 - Velocidade diretriz Kn/h 80 70 60 50 0 ; ’
03 = %imero de faixas ' Un. 2 x63 23x53 23X;2 3 é 3, g - 35 3
0% ~ Largura minima da faixa o .3, ) v 2 ’ ’
5 - Lnr;ura ninira Jo acostanento moo. -3 3 37 '3(4). 2, 25(4) 1,5 1,25(4)
(5 = Largura ninima do canteiro central n 4 3, 3 ¢ - . T, -
07 - Largura minima do canteiro lateral(l) m , 8 .9 4,5 - = ne =
03 = Largura total da pista de rolamento . m, ' 27,6 27 20 13,. 11,5 10/12 5(35 8,5
€3 - Afastamento lateral o’ 5 4 4 . 2,5 ‘ "2 R
10 - Faixa total de dominio m 85, 6(2) 82(2) 65/68,5(2). 18 15,5 14/12,5(3) 11,5
11 = Raio minimo de curva horizontal - o : 300 - 200 150 - 100 80 . 60 © 60
12 = Ra~pa maxima Z 4 . 6 8 10 . 12 12
13 = Capacidade. por faixa v/h 1.500 -1.000 . 800 . 700 500 o 400 300
14 - Capacidade total (ambos os sentidos) v/h 9.000  6.000 ° 3,200, . - 1.4000 , 1.000 800 600
15 = Distancia minima entre acessos m 800 500 300 . 200 10Q 50 ° 50
15 = Passeio (incluido no afastamento) m - 1,5 1,5 2,5 . 2 2 1,5
- Farada de oail - N : e iy - eos .
17 = Fazoda de eaibus Adngido §g:§ade Permitida * Permitida Permitida . Tolerada Molerada
}3 - Estacionamento - Nao Nao -* Sob Controle Sob Contro ; Pcrmxtxdo ¢ Permitido Tolerado
. Admitido Adn1tido . t le T )
19 = Tipo de -Acesso - Projcto Projeto Sob Controle Sob Contro . Sob Contro Direto = Direto .
. . Especial’ Espcclal / le le - .
03SZRVAEES: . ) ) CONVENGGES :
' o . ‘ 13 ]
(1) - Excluindo os afastacentos laterdis : VE - Via Expressa Km/h -qulomctro por hora
(2) - Incluindo os canteiros laterais e a V.M. VA = Via Arterial v/h = Velculos por hora
(3) ~ Vvalido scmente nas ‘Vias Artcriais I VC - Via Coletora )
-~ Accstamento para cada centido de trafego 'y W= Via Marginal

' (&)

b a Yl
WOTAS:

. Cenvlementem esta tabele os perfis apreséntados nas Figuras 7 a 13 deste

Ancexo.

°

Vi - Via Local

YL
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“Uede AV, Val ; i -
—=_Yale do saboeiro e do Pituacu - VA II - (Via Arterial II)
c Isti ‘ .
aracteristicas segundo a LOUOS - Lei de Ordenamento dc Uso
Ocupacao do Solo. ver Quadro xvil ¥ - Hierarquizacao do
Sistema Viario).
Ser3dao considerados:
Velocidade diretriz - 60" KM/H ¢
Nimero de faixas - 2 x 2
Largura minima da fajixa - 3,50m
Largura minima do acostamento - 3,00m
Passeio - 1,5m ,
Parada de onibus - permitida
Demanda Horaria - 1998
v Ia VOLUMES HORARIOS (VPH/SENTIDO)
i AUTOMOVEL ONIBUS T %
Saboeiro 1 712 24 1,4
Pituagu 1 779 128 6,7

~

Serao calculados os volumes de servigo para o nivel D, utili

zando as tabelas 15 a 20 do Boletim Técnico n? 5, da CET”-No-
coes Basicas de Engenharia de Trafego, e quadro 9.1 a 9,6 do
HCM-Edigao do Laboratorio de Engenharia de Angola.

Av. Vale do Saboeiro - 1998

D
VS = 2000 x N x V x L x Fo
a .

N=2

v = 0,45 (Quadro 9.1 HCM)

C
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77.
Demanda Horaria - 199y

\\-
VIa VOLUMES HORARIOS (VPH/SENTIDO)
_— AUTOMOVEL ONIBUS 2
Jaguaribe _ 735 38 4,9

Calculo do Volume de Servigo para o nivel D
D
S=2000xny_xLxFo

C

= 3

N
V = 0,45 (Quadro 9.1 HCM)
C
L

0,99 (Tabela 15 - CET - mesmas consideragdes das demais vias)

Fo — Eo = 2 (Tabela 16 - CET - terreno plano, parada nao
permitida) .

Fo = 0,95 =

v8 = 2 000 x 3 x 0,45 x 0,99 x 0,95 = 2 53y

Quadro XVIll- Volumes de Servigo - Nivel D

VIAS N© FAIXAS/SENTIDO VB (VPH/SENTIDO)
Saboeiro 02 1 729
Pituacgu 02 1 568
Jaguaribe 03 2 539

AR ERNNEN

Do Quadro XVill podemos observar que o volume de servigo detecrmina-

do para a via Saboeiro & inferior ao volume de trafego previsto

(Ouadro XvIl'). Porém ainda assim foram adotadas as caracteristij cas
- \ .

. X i J & ol Y
om duas faixas de rolamento com vistas a nao tronar o investimen
CO! .

a4 (s L{

to excessivamente dispendioso caso fosse acrescida mais uma faix
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o .
que teria uma elevada ociosidade.

O vol : . . '
ume de servigo calculado para a via Pituagu também se enquadra
n Ce= s
©S mesmos critérios observados acima.

A via Jaguaribe apresenta um volume de servigo aparentemente exces-
Sivamente elevado (Quadro mﬂll)para o volume de trafego previsto (Qua
dro wdl}, porém vale ressaltar que este volume de tréfego previsto
bPara a via Jaguaribe refere-se apenas ao trafego gerado na drea
nao considerando portanto o trafego de passagem.

’

Se considerarmos que seja mantida para a via Jaguaribe a mesma rela
Cao entre trafego de passagem e trafego gerado previsto para a via
Pituagu podemos esperar que o trafego total para a via Jaguaribe al
cance valores em torno de 2.200vph, o que torna compativel o volume
de servigo calculado. A comparagao das vias Pituagu e Jaguaribe jus
tifica-se pelo fato de que a via Pituagu tem suas extremidades o
Centro Administrativo da Bahia (do lado da Av.Paralela) e o DINURB
( do lado da BR-324) como grandes geradoras de viagens e para a via
Jaguaribe & previsto em uma extremidade um subcentro de comércio e

servigco - o Subcentro Jaguaribé - além do Projeto Cajazeiras ( do la

do da BR-324) e na outra extremidade ha o Subcentro de Comércio e
Servigcos de Sao Cristovao (do lado da Av.Paralela) além da ligacgao
Paralela-CIA-Aeroporto:

e ————— A
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6. ESTUDO DE VIABILIDADE ECONOMICA

0 r . -
S capitulos anteriores apresentaram os aspectos referentes a

Ocupac¢ido do Miolo de Salvador, caracterizagdo do projeto e es
tudos de trafego. |

De posse dessas informagoes, e, sobretudo, fundamentado nos
estudos de trafego que possibilitaram a determinacio dos car-
régamentos nas diversas vias propostas, torna-se possivel o
estudo de viabilidade econdmica do projeto. Foram abordados os
aspectos possiveis de quantificacao, ou seja, aqueles referen
tes a redugdo do custo operacional, 3 redugio do tempo de Jii

[ ]
gem, medido economicamente e a valorizacao da area de influwen
cia.

As alternativas colocadas pelo projeto sao: alternativa 1 -

'‘Ysem a implantacao da via'" e alternativa 2 - "com implantacéo

da via'.

Esta avaliaciao obedeceu os critérios do Manual de Avaliacao
de Projetos da EBTU, e Analise de Viabilidade Econdmica Finan
ceira e Impacto sobre a Pobreza Urbana - Orientacgoes, 1983 -
SUDENE, nos aspectos relativos a custos financeiros e custos
economicos, além da metodologia de analise beneficio custo.

0 custo operacional do 6nibus, foi determinado de acordo com
os indices da Prefeitura Municipal do Salvador, ja que sac os

utilizados no Sistema Urbano de Salvador.

0 custo de conservacao dos canais, obedeceu critérios utiliza

dos pela RENURB, em seus projetos.

Vale salientar que, outros beneficios, embora passiveis de
quantificacdo, nao foram possiveis de serem trabalhados. Isso

decorre da falta de informagoes estatisticas. Sob o ponto de
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Vis ta -
ma - 3 - - . . -
Cro-economico, € certo que outros beneficios surgirao,

tanto icipi
. Para o municipio de Salvador, como para a Regiao Metro-
Politana, como um todo.

6.1 Custos

6.1.1. Custos de Investimento

A i £3 = . e .
quantificacao dos diversos servigos a serem executados teve
C . . .

omo base o Anteprojeto de Engenharia, aplicando-se a esses

quantitativos os custos unitarios para determinagéo do custo
total das obras civis.

Os custos unitirios utilizados tiveram como base pesquisa jun
to a fornecedores, a pregos de Dezembro de 1984, e sao apre-
sentados nos Quadros - XIX, XX, XXIL.-~

Foram orcados isoladamente os itens relativos a servigos ini-
ciais, terraplenagem, drenagem, pavimentagéo, fiscalizacgao e
desapropriagao, para cada uma das vias propostas. Os quadros
com discriminagao dos servigos encontram—se no item 7 - Quan
titativos. |

QUADRO XIX

CUSTOS DE INVESTIMENTO DA AV. VALE DO SABOEIRO
S ‘ Cr$l,00 - DEZ/84

ITEM ‘ VALOR EM CR$.

Desapropriagao 710.000.000,00
Servigos Iniciais 460.129.680,00
Terraplenagem ' 7.271.433.150,00
Drenagem ' 445 ,445.306,00
Pavimentagao | _ 5.513.982.680,00
Servigos de Estrutura 13.703.237.880,00
Sinalizagao . ' 16.075.280,00
Iluminagao ‘ 178.050.00¢,00
Projeto 1.379.417.698,80
Fiscalizagao _ . 1.379.417.698,80
Contingéncias fisicas 3,034.718.936,00

—

-~ o0 T A L : , 34.091.908.309,0

i
1
i
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QUADRO gy ?

CusTo
S DE INVESTIMENTO DA AV. VALE DO PITUAGU

I Cr$l,00 - DEZ/34

i_? E M ' ' VALOR EM CRS$.
gziiirOPria?a? | . 1.500.000.000,00
GOS Iniciais 1.580.785.880,00
Terraplenagem ©11.976.310.100,00
Drenagen | _ 1.912.216.758,00
Pavimentac3zo * ‘ 10.647.359.800,00
Obras de artes especiais . 1.130.500.000,00
Sinalizacio . 22.328.280,00
Iluminacao ) 433.200.000,00
Projeto " I 1.385.135.040,90
Fiscalizac3o i O 1.385.135.040,90
Contingencias fisicas ‘ - 3.047.297.089,60
T O T A L e 35.120.267.988,40

CUSTOS DE INVESTIMENTO DA AV..ﬁALE DO JAGUARIBE

Cr$l,00 - DEZ/84

ITEM T VALOR EM CRS.

Desapropriacio o 1.070.000.000,00
Servigos Iniciais oL T 1.442.652.465,00
Terraplenagem : C v 9.172.446.800,00
Drenagem S . 2.952.755.131,00
Pavimentagao R . . 13.966.173.900,00
Sinalizacao A '30.609.280,00
Iluminagao . ; : B 532.850.000,00
Projeto Yo 1.404.874.378,80
Fiscalizacgao o L 1.404.874.378,80
Contingéncias fisicas 3.090.723.633,20
T O T A L 35.067.959.966,80

—_—
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6.1.2 82.

° Custos de Conservagao
Na q e
uant i = . : -~
ificagao deste servigo, levou-se em consideragao:

Conservagao das vias

Conservagao dos canais

Para =
a . . -
. conservagao das vias considerou-se uma recuperagao anu
al de , . - -
] 5%, tomados sobre os custos de pavimentagao  asfaltica,
inclusi i 3 ¥ . ~ - .

usive imprimagao, segundo orientagao dos técnicos da RENURB.

= Av. Vale do Saboeiro
= Av. Vale do Pituagu
- Av. Vale do Jaguaribe

Cr$ 25.699.134,00/ano
Cr$532.367.990,00/ano
Cr$698.308.695,00/ano

Na manutencao dos canais estimou—se‘que seria removido um VO
lume de 2m3 por metro de canal por uhaﬂequipe com capacidade
de trabalho de 50m3/h a um custo de Cr$364.354,00 por hora,se
gundo tabela discriminada abaixo tendo tal limpeza gque ser
feita quatro vezes por ano, segundo informagées da RENURB. O
QUADRO -XXIT¥ apresenta o demonstrativo desses custos.

QUADRO - XXTI

DEMONSTRATIVO DE CUSTOS - CONSERVAGAO DE CANAIS
Cr$1,00 - DEZ/84

EQUIPAMENTO QUANT 'U‘I‘ILIZAC-AO CUSTO OPERACIONAL CRS /EHORA
E PESSOAL ° PROD_, IMPRODs PROD. IMPROD. TOTAL
Escavadeira 01 1,00 - 89.078,00 | 40.368,00 82.078,00
Caminhao
‘Basculante 05 0,95 0,05 {45.5%90,00 12.888,00| 213.486,00
Escavadeira 01l 1,00 - 57.149,00 - 57.149,00
Sexrventes 05 1,00 - 928,00 - 4.641,00
TO0OTAL 364.354,00
FONTE: Pini Ssistemas - RENURB

canal

A partir do

de cada via

via apresentados a seguir:

custo por hora e em fungio da extensao do

foram determinados OsS custos de con

- Av. Vale do Sabhoeiro
- Av. Vale do Pituagu
- Av. Vale do Jaguaribe

servagao  por

Cr$ 81.619.776,00/ano

Ccr$227.369.376,00/2n0
Ccr$301.701.672,00/ano
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83.
Custo Econdmico

Na det . .
ermi - .
Custo £ Nagao do custo economico dos projetos, abateu-se do
1n ix c c s
vie Anceiro as taxas de impostos incidentes em cada ser-
O. Ess ; -
€ Procedimento baseou-se em recomendagoes da EBTU e
da SUDENE,

As ce o ' )
taxas Consideradas Sao apresentadas no QUADRO XXIII

C o~

-
-~

QUADRO XXITI

TAXA DE DESCONTO PARA DETERMINAGAO DE CUSTOS ECONOMICOS

S F R V 1 ¢ O s TAXA DE DESCONTO
Servigos Iniciais ’ 0,15
Terraplenagem 0,17
Drenagem ' 0,15
Pavimentacao 0,13
Servigos de Estrutura - ’ 0,22

FONTE: EBTU/SUDENE

Os custos econdmicos dos servigcos de investimentos n3o rela-.
cionados no QUADRC XXIII foram estimados pelo desconto de 153
do seu custo financeiro.

Os QUADROS XXIV;XXV,XXVI, ° seguintes, apresentam os custos das
Avenidas Vale do Saboeiro, Pituagu e Jaguaribe, respectivamen

te, para a Avaliagao do Anteprojeto.

e e YR it ot ]
\ L T [ ‘ 4
‘l‘ ‘I‘ ‘I‘I ‘Il\ ‘I‘ ‘II; Ill III III iii iiﬁ ﬁﬁi iiw lﬂlf ‘I'L ‘I" 4|If a
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QUADRO XXV . 85.
CUSTOS DA AVENIDA VALE Do PITUAGU
— CR$10°/DEZ/84
ANO Custo  de Custo de Custo Custo
Investimento Conservagao Financeiro Brondmico
1985 3.123.648,55 - ¢3.123.648, 55 2.895.101,26
1986 23.519.740,28 - 23.519.740,28 | 19.863.193,62
1987 8.476.879,17 351.202v,68 8.828;081,85 7.527.074,05
1988 - 702.405, 36 702.405,36 599.710,28
1989 - 702.405,36 702.405,36 599.710,28
1590 - 702.405,36 17702.405, 36 599.710,28
1991 - 702.405,36 702.405,36 599. 710,28
1992 - 702.405,36 702.405, 36 599. 710,28
1993 - 7027405,36 702.405, 36 599.710,28
11994 - 702.405,36 702.405, 36 599.710,28
1995 - 702.405,36 702.405,36 599.710,28
1996 - 702.405,36 702.405,36 599.710,28
1997 - 702.405, 36 702.405,36 599.710,28 .
1998 - 702.405, 36 702.405, 36 599.710,28
1999 - 702.405,36 702.405, 36 599.710,28
2000 - 702.405,36 702.405, 36 599.710,28
2001 - 702.405,36 702.405,36 599.710,28
TOTAL | 35.120.268,00 | 10.184.877,72 |45.305.145,72 | 38.681.312,85
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CUSTOS DA AVENIDA VALE DO‘ JAGUARIBE
e CR$10° /Dr7 /84
ANO Custo de Custo de Custo Custo
Investimento Conservacao Financeiro Econorico
1987 2.615.361,82 - , 2.615.301,82 2.383.557,54
1988 23.116.037,91 - 23.116.037,91 | 19.660.294,73
1989 9.336.560,28 350.679,60 9.687.239,88 8.320.920,71
1990 - 701.359, 20 701.359,20 601.282,81
1991 - 701.359, 20 701.359,20 601.282,81
1992 - 701.359,20 701.359,20 601.282,81
1993 - 701.359,20 701.359,20 601.282,81
1994 = 701.359,20 701.35.9,20 601.282,81
1995 - 701..359,20 701.359,20 601.282,81
1996 - 701.359,20 701.359,20 601.282,81
1997 - 701.359,20 701.359,20 601.252,81
1998 - 701.359,20 701.359,20 601.282,81
1999 - 701.359,20 701.359,20 601..282,81
2000 - 701.359,20 701.359,20 601.282,81
2001 = 701.359,20 701. 359,20 601.262,81
2002 - 701.359,20 701.359,20 601.282,81
2003 - 701..359,20 701.359,20 601.262,81
TOTAL | 35.067.960,01 10.169.708,40 | -45.237.668,41 | 38.782.732,32




6.
2 Beneficios

Os be e . .
Neficios diretos do projeto consistem em:

1l - Redugao do custo operacional dos veiculos que passarao a
trafegar na via proposta.

2 - Redug3o do tempo de viagem dos passageiros que passarao a
utilizar. a via proposta. . |

3 - Valorizagao dos terrenos da drea de influéncia.

Os ganhos em consumo de combustiveis e dos demais itens do

c *

usto operacional decorrem do encurtamento do percurso e das
melhores caracteristicas operacionais do sistema viario, resul
tando em maior velocidade operacional.

A economia do tempo do usuario pode ser representada pelo va
lor econdmico do uso alternativo do seu tempo de viagem. Entre

tanto, este beneficio ndo foi considerado, atendendo recomenda-
cao da Missao de Avaliacao do BIRD.

N

6.2.1. Metodologia ==
6.2.1.1. Redugao do Custo Operacional

Na comparacao do custo operacional das situagoes "'sem" e"com"
a via proposta considerou-se:

~

- Determinagao das velocidades médias nas vias implantadas e

propostas.

- Composigao do custo operacional de cada veiculo, em fungao

da velocidade média.

O custo operacional dos veiculos rodoviarios - onibus, cami-
nhic e automdvel - em um trecho da rede vidria & fungao,entre
outros fatores, da velocidade do trafego e das caracteristi-

cas da via (pavimentagéo, topografia, etc.), que também se re

fletirdo na velocidade.

para cfeito de calculoc, ado-ou-se a seguinte agregagao dos

itcas que'compécm o custo operacional dos diversos veiculos
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88.
Dependentes da velocidade

Consumo de combustivel

Dependentes da dquilometragem
= Lubrificantes

= Pneus, camaras e recapagem
= Pegas e acessdrios

- Mao de obra de manutengao
Depcendentes da frota *

- Depreciacio

= Remuneragao de capital
Despesas administrativas

= Pessoal de operacgao

Tendo em vista que n3o foi considerada variagao da frota , de
veiculos nas duas alternativas, os custos dependentes da fro-

ta nao foram computados no calculo do custo operacional, pois

permanecem constantes na situagdo "sem" e "com" a via proposta.

~-~,

— /
—

4

Custo operacional do Gnibus

Para calculo-do custo operacional do Snibus utilizou-se
os indices da Planilha Prefeitura, pois sao os adotados

hoje para calculos de tarifa do Sistema Urbano de Salva
dox. .

~

N
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QUADRO xxwIr
CUSTO OPERACIONAL DO ONIBUS
;‘;;;;:; CR$1,00/DEZ /84
. A CUSTO/VEICULO/KM
1. Dependentes da velocidade:
= Combustivel (*) _ . .
13,0 Km/h - . 454,22
23,0 Km/h | 325,26
30,0 Km/h - 294,45
33,0 Km/h 287,16
36,0 Km/h | 282,12
40,0 Km/h 278,14
2. Dependentes da distancia: “ ) 3
- Oleo de carter : 17,70
- Oleo de cambio 1,21
- Oleo de diferencial . 11,67
- Oleo de freio . - 1,18
- Graxa " 1,95
- Pneus, camaras e recapagens 107,46
- Pegas e acessOrios (*¥) 99,80
- -Mao de obra manutencao 50,53

_FONTE: InstrugOes praticas para calculo de tarifas de Onibus
Urbanos - PREFEITURA.

(*) - A'partir da velocidade, utilizando a equagao da curva
de consumo em funcgao da velocidade, obteve-se o coefi-

ciente de consumo em l1/Km.

Y = 0,1088 + 0,0028 + 5,97
X

(**) - Indice de consumo da Revista Transporte Moderno,Maio/83.
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Os cu
Stos o 3 : -~ . - )
beracionais para Snibus, em fungao da velocidace ,

Sao og Seguintes:

Velocidade Custo (Cr$/Km)

"13,0 Km/h . 855,78
23,0 Rm/h 705,76
30,0 Km/h " 669,93
33,0 Km/h 661,46
36,0 Km/h 655,60
40,0 Km/h _ 650,97

= é
. Custo operacionai do caminhdo

Para calculo do custo operacional do caminh3o, tomou
-Se como padrao o Mercedes L1313 e os indices-de con
sumo da Revista Transporte Moderno, n?® 232.

[} .
LI "

QUADRO XXVIII

K )
N >

CUSTO OPERACIONAL DO CAﬁINﬁKO‘

CR$1,00/DEZ /84
ITEM Lo " CUSTO/VEICULC/KM

.
.

1. Dependentes da velocidade: -
- Combustivel (*)

15,5 Km/h R 403,87
33,0 Km/h R 287,15
44,5 Km/h WL 276,26
“is. 50,9 Km/h el 277,01
65,0 Km/h H 287,53

2. Dependentes da disténqia:,

- Oleo de carter ., ' 8,14
- Oleo cambio e difgrgﬁcial ' ! : 2,49
- Lubrificagao SN e 1,26
- Pneus, camaras e rgcabagem ' 80,69
- Pegas e acessdrios’ =~ - - 51,78
- M3o de obra manutengao 41,59

FONTE: Revista Transporte Moderno, n? 232 e fornecedores.

(*) - Idem consideracao feita para o onibus.




Os ¢
u . . ~
stos OPeracionais para caminhao,

Sa0 os Seguintes:

J1.

em fungao da velocicade,

Velocidade Custo (Cr$/Km)
15,5 'Km/h 686,97
33,0 Km/h 550,21
45,5 Km/h 537,53
50,9 Km/h 538,40
65,0 Km/h 550,64

Utilizou-se como veiculo padrao o Volkswagen 1. 3G9

- Custo operacional do automdvel

4

POis, além de ser um veiculo com boa representativi-

dade na frota nacional de veiculos, possui baixo cus

- to operacional em relagac aos demais veiculos.

QUADRO XX IX

CUSTO -OPERACIONAL DO AUTOMOVEL

- Pecas e acessOrios

CR$1,00/DEZ/84
ITEM g CUSTO/VEICULO/KM
.1. Dependentes da velocidade:
~ Combustivel (%)
15,5 Km/h 178,50
33,0 Km/h 123,42
44,5 Km/h — 112,20
T 50,9 Km/h 108,12
56,5 Km/h 104,04
65,0 Km/h ” 97,51
2. Depéndentes da distancia:
~ Oleo de carter 0,52
~ Oleo de cambio e diferencial 0,21
- Lubrificagao 4,37
~ Pneus e camaras  (4) 8,72
46,30

FONTE: Revista Transpnrte Moderno.
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Os cust
OS oOperacionais para automével

de <3 , em funcao da velocida-
SA0 os seguintes: '

Velocidade Custo (CR$/Km)
. 15,5 Km/h 278,15
i;  33,0_§ﬂ/h ) 214,08
;ff‘“*léa}é Km/h e 201,03
50,9 Km/h ] 196,29
56,5 Km/h 191,54
65,0 Km/h 183,95

6.2.1.2. Valorizacao dos Terrenos da Area de Influéncia

Para o calculo da valorizacao dos terrenos lindeiros as vias
em estudo, delimitou-se as suas respectivas Areas de Infludn-

cia de acordo com os critérios a seguir citados:

- Considerou-se as cotas intermediarias entre as vias de vale
projetadas e as cumeadas como limite. Este procedimento foi
adotado em decorréncia do melhor atendimento a populacao

que se servira das vias.
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Quando da existéncia de

vales secundarios articulados ao vale
Prlnc1pa1

onde se assenta a via projetada e onde a cota de
Se distancia além de 200m da borda da pista se to-
mite médio de infludncia a distancia de 200m.

referéncia

mou como 1ji

Quando i3
a cumeada se aproxima linearmente do vale e onde Jja
€Xiste Sistema viario i

mplantado e servico de transporte, ado
tou-

Se cotas inferiores a ‘cota intermediiria devido a maior
POssibilidade da populacgao utilizar a cumeada.

N3o foi incorporada ao cilculo mesmo que atendesse aos pressu
postos as areas, na irea de influéncia do DINURB, pois sobre

ela incidem outros fatores de valoxlzagao que nao 51mplesmen—
te os do projeto.

Da area de influéncia foram descontadas as areas com restri-—
¢oes de acordo com a Lei 6766.

No caso especifico da via Jé&uaribe, a se implantar um vale ja
anteriormente previsto como Area de parque e cuja disponibilida
de de largura € maior que as outras dos vales em estudo, a deli
mitagdo da area de influéncia obedeceu mais ao critério de dis

tancia média de 200m da borda da pista do que a cota média pré-
estabelecida.

Para determinacdo do valor do m? antes e depois da intervencao,
considerou-se os valores do quadro - adotou-se os seguintes cri

térios:

- Para o valor do m? antes da intervengdo, adotou-se o preco/m?
menor da area de influéncia da via, pois considerou-se que a
medida que hoje nesta area, os terrenos se distanciam da cume

ada ,perdem valor .

- Para a determinacao do valor depois da intervencdo tomou-se
80% a 70% do menor precgo do terreno vias de caracteristicas d&o
uso do solo semelhante as propostas, ou seja; a Av. Vasco da

Gama, Av. BonocO e Av. Barros Reis, cujos precos sao ........
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C
x$ 30.000,00 cry 30.000,00 e Cr$ 40.000,00, respectivamente,
S€gundo o trabalho da Secretaria de Finangas para calculo do

IPTU.

VALOR DOS TERRENOS NA AREA DE INFLUENCIA DAS VIAS

Area de Influéncia
da Via SABOEIRO

Area de Influéncia
da Via PITUACU

Area de Influéncia
da Via JAGUARIBE

Vias Custo (m?)

Vias Custo . (m?)

Vias Custo (m?)

Sao Goncalo

Est. de

Av. Aliomar

do Retiro 3.250,00 Sussuarana 3.500,00 Baleeiro (EVA)
4.500,00
Est. do Dir. da Nova Brasilia
Saboeiro 7.500,00 Mata Esc. 6.000;00 2.500,00
Est. da " Est.de Sao Jd. Nova
Engomadeira 3.000,00 Marcos 5.850,00 Esperancga 2.500,00
Silveira Pau da N.S.do Carmo
Martins 20.000,00 Lima 5.850,00 (7 de Abril) 7.000,00
Dir.da Mata Av. Ipiran Est. da Cana
Escura 6.000,00 ga 3.500,00 Brava 3.000,00
Beiru 3.000,00 L
Arraial do
Retiro 3.000,00

FONTE: Secretaria de Financas - Estudo para Calculo do IPTU.

Obtendo-se assim os seguintes beneficios por area de influéncia:

Via Saboeiro:

Area de Influéncia ceececovecccanans 583.200,00m?
Valor incremental ...ceeeecccccacns Cr$ 21.000,00m/?
vValorizacdo ..cec.ceeecs ceceeccccane Cr$ 172.247.200.000,00

Via Pituacu:

Area de Influéncia ...ceececcsccecee 515.000,00m?
vValor incremental ccececeececccaccccne Cr$ 19.000,00/m?
ValoriZaGdo eeecscssessscascveccenne Cr$ 9.785.000.000,00
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Via Jaguaribe

Area de Infludncia ............. 1.235.500,00m

Valor incremental cstececscsec.. Cr$ 18.500,00/m?

valO N ~
FlZagao ....i.cieivenennnen.. Cr$ 22.856.750.000,00

6.2.1.3. Outros beneficios . -

Diversos s3o os beneficios nio quantitativos resultantes das vias
Propostas para a area do "Miolo". Podemos citar sua importancia
desde o fato de se constituir num elemento ordenador da ocupacao
urbana e catalizador do processo de desenvolvimento, até benefici
O©s mais sensiveis como o maior conforto e seguranca do usuirio,em

decorréncia das melhores caracteristicas técnicas das vias.

Assim, sao gerados beneficios tanto para os usuarios das vias pro
postas como para os usuarios do sistema viario complementar,pois,
em decorréncia do deslocamento de significativa parcela do trafe-
go para as novas vias, aumentando, assim, a velocidade nas vias
atuais. Isso resulta em menor custo operacional, menor tempo de

viagem e consequentemente maior conforto para o usuario.

Além desses, os usuarios terdo como beneficio econdmico, o uso al
ternativo do tempo de viagem reduzido em func¢ao das melhores con-
digdes operacionais. Por orientacdo da Missdo de Avaliacao do Ban

co Mundial, esse beneficio ndao foi quantificado.

Os quadros XXX, XXXI e XXXII, apresentam Os beneficios gerados pe

lo Projeto, em cada Avenida.




BE
NEFICIOS DA AVENIDA VALE DO SABOEIRO

. CR$103 /DEZ/ 84
ANO REDCQng DO VALORTZACAD DOS }
0 - 816.480,00 816.480,00
1 6.635.584,00 816.480,00 7.452.064,00
2 7.079.442,00 816.480,00 7.895.922,00
3 7.419.150,00 816.480,00 8.235.630,00
4 7.737.823,00 816.480,00 8.554.303,00
5 8.022.385,00 816.480,00 8.838.865,00
6 8.307.299,00 816.480,00 9.123.779,00
7 8.564.241,00 816.480,00 9.380.721,00
8 8.775.916,00 816. 480,00 9.592.396,00
9 8.990.253,00 816.480,00 9.806.733,00
10 9.159.041,00 816.480,00 9.975.521,00
11 9.278.330,00 816.480,00 10.094.810,00
12 9.398.128,00 816.480,00 - 10.214.608,00
13 9.398.128,00 816.480,00 10.214.608,00
14 9.398.128,00 816. 480,00 10.214.608,00
15 9.398.128,00 816.480,00 - 10.214.608,00
TOTAIS | 127.561.976,00| 13.063.680,00 140.625.656
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QUADRO XXXT

EENEFICTOS DA AVENIDA VAIE DO PITUACU

i Cr$103 /DEZ/84
AN o REDUCEO DO {  VAIORIZACAD DOS
CUSTO TERRENOS NA AREA| TOTA L
OPERACTONAL DE INFLUENCIA
0 - 652.333,33 652.333,33
1 4.143.176,15 652.333,33 4.795.509,48
2 4.565.858,42 652.333,33 5.218.191,75
3 5.047.837,46 652.333,33 | 5.700.170,79
4 5.598.510,92 652.333,33 | 6.250.844,25
5 6.228.818,21 652.333,33 | 6.881.151,54
6 6.469.873,48 652.333,33 | 7.122.206,81 -
7 6.720.257,58 652.333,33 | 7.372.59),91
8 6.980.331,55 652.333,33 . | 7.632.664,88
9 7.250.470,38 | 652.333,33 7.902.803,71
10 7.531.063,58 652,333,33 | 8.183.396,91
11 7.822.515,74 652,333,33 | 8.474.849,07
12 8.125.247,10 652.333,33 | 8.777.580,43
13 8.439.694,16 652.333,33 9.092.027,49
14 8.766.310,33 652.333,33 9.418.643,66
15 9.105.566,55 652.333,33 9.757.899, 88
TOTATS 102.795.531,60 10.437.333,33  (113.232.864,90
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. CR$103/DEZ/84
ANO REDUCAD DO

CUSTO TERRENOS NA AREA
OPERACIONAL

TOTAL

A NN NN NN S

O 0O N oy LT s W N = O

e
G RO RBE B

4.609.933,80
4.609.933,80
4.609.933,80
4.609.933,80
4.609.933,80
4.609.933,80
4.609.933,80
4.609.933,80
4.609.933,80
4.609.933,80
4.609.933,80
4.609.933,80
4.609.933,80
4.609.933,80
4.609.933,80

1.523.783,33
1.523.783,33
1,523.783,33
1.523.783,33
1.523.783,33
1.523.783,33
1.523.783,33
1.523.783,33
1.523.783,33
1.523.783,33
1:523.783,33
1.523.783,33
1.523.783,33
1.523.783,33
1.523.783,33
1.523.783,33

1.523.783,33
6.133.717,13
6.133.177,13
6.133.177,13
6.133.177,13
6.133.177,13
6.133.177,13
6.133.177,13
6.133.177,13
6.133.177,13
6.133.177,13
6.133.177,13
6.133.177,13
6.133.177,13
6.133.177,13
6.133.177,13

TOTAIS

69.149.007,00

24,.380.533,33

93.529.540,33
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6°
3. AVALIACEO ECONOMICA

A 3 -~ -
avaliacio economica do

projeto sera feita a partir de trés indi
Cadores: -

Valor Ligquido Atual, Relacio Beneficio/Custo, Taxa Inter

na de r S 31li i
etorno alem da Analise de Sensibilidade. N3o foram conside
r -* » o
ados os beneficios com valoriza

da Miss3o do Banco Mundial.

¢do de terrenos, por recomendacio

1. Av. vale do Saboeiro

QUADRO XXXIII

CUSTOS E BENEFICIOS DA AV. VALE DO SABOEIRO

CR$103/DEZ/84

ANOS CUSTOS BENEFICIOS ~ (B-C)
0 29.855.900,00 - -29.855.900,00
1 564.340,00 6.635.580,00 6.071.240,00
2 564.340,00 7.079.440,00 6.515.100,00
3 564.340,00 7.419.150,00 6.854.810,00
4 564.340,00 7.737.820,00 7.173.480,00
5 564.340,00 8.022.390,00 7.458.050,00
6 564.340,00 8.307.300,00 7.742.960,00
7 564.340,00 8.564.240,00 7.999.900,00
8 564.340,00 8.775.920,00 8.211.580,00
9 564.340,00 8.990.250,00 8.425.910,00
10 564.340,00 9.159.040,00 8.594.700,00
11 564.340,00 9.278.330,00 8.713.990,00
12 564.340,00 9.398.130,00 8.833.790,00
13 564.340,00 9.398.130,00 8.833.790,00
14 564.340,00 9.398.130,00 8.833.790,00
15 564.340,00 9.398.130,00 8.833.790,00
VR - 5.419.930,00 5.419.930,00
TOTAIS| 38.885.340,00 132.981.910,00 94.096.570,00
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VALOR PRESENTE LIQUIDO

O valo
r - . - .
Presente liquido é a diferenca entre os beneficios e os

Custos =
€conomicos, atualizados a uma taxa de 11%, que corresponde

a taxa q
€ remuneracdo minima dos investimentos exigida pelo Ban-
co.

O Vv R d . - .
alor presente liquido da Av. Vale do Saboeiro atual, apresenta

um
Saldo Cr$ 25.422.921,72, resultante de um beneficio econdmico

atualizado de Cr$ 59.336.917,06 e de um custo econdmico atualiza-
do de Cr$ 33.913.995,34.

Es iteri R S . . - .
S€ criterio de avaliacdo indica que o Projeto é atrativo.

Taxa Interna de Retorno

A taxa interna de retorno exprime a taxa de atualizagio mediante
a qual o beneficio e o custo do projeto se equivalem. E uma forma
de exprimir, através de método de atualizacdo das entradas ligqui-

das, a propria rentabilidade do capital aplicado no periodo de vi
da util considerado.

A taxa interna de retorno econdmico do projeto & de 23,19%, o que
demonstra, também por esse critério a viabilidade do projeto.

RELACAO BENEFICIO/CUSTO

A relacdo beneficio/custo & a expressao do beneficio liquido atua

lizado do Projeto, comparado ao seu investimento total.

A uma taxa de atualizacdo de 11%, a relacdo B/C do Projeto € igual
a 3,24, o que significa que o projeto tem capacidade de reprodu-

zir uma riqueza superior ao volume de recursos alocados nele.
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2.
AV. VALE DO pITUACU

QUADRO XXXTV

C
USTOS E BENEFICIOS DA Av. VALE DO PITUACU

—_ . CR$10° /DEZ/84
_ ANOs CUsSTOS - BENEFICIOS (B-C)
0 30.285.368,93 - ]-30.285.368,93
1 599.710,28 . 4.143.176,15 3.543.465,87
2 599.710,283: 4.565.858,42 3.966.148,14
3 599.710,28 5.047.837,46 4.448.127,18+
4 599.710,28 5.598.510,92 4.998.799,72 - -
5 599.710,28 6.228.818,21 | 5.629.107,93
6 599.710,28- 6.469.873,48 5.870.163,20
7 599.710,28 ° 6.720.257,58 7.319.967,86
8 599.710,28 6.980.331,55 6.380.621,27
9 599.710,28 7.250.470,38 6.650.760,10
10 599.710,28. 7.531,063,58 6.931.353,30
11 599.710,28 7.822.515,74 7.222.804,72
12 599.710,28 8.125.247,10 7.525.536,82
13 599.710,28 8.439.694,16 7.839.983,88
14 599.710,28 8.766.310,33 8.166.600,05
15 599.710,28 9.105.566,55 8.505.856,27
VR - 5.496.794,46 5.496.794,46
TOTATLS 39.281.023,13 108.292.326,10 | 69.011.302,97
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° VALOR PRESENTE LIQUIDO
O B < .. - .
eneficio Sconomico, atualizado a uma taxa de 11% & igual a

Cr
$ 46.252.660,60 € O custo Cr$ 34.597.807,39.

A »
SSim, o vpr apresenta um saldo de Cr$ 11.654.853,21, o que de-

monstra g atratividade do Projeto.

~

- TAXA INTERNA DE RETORNO

A taxa interna de retorno econdémica do projeto, & de 16,31%, o

que demonstra a viabilidade do projeto, também para esse critério.

- RELACAO BENEFICIO/CUSTO

A relacdo beneficio/custo é a expressdo do beneficio liguido atua

lizado do Projeto, comparado ao seu investimento total.

A uma taxa de atualizacdo de 11%, a relacdo B/C do Projeto é i
gual a 1,32, o que significa que o projeto tem capacidade de re-

produzir uma riqueza superior ao volume de recursos alocados ne-—
le.
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QUADRO

CUsTOS

VALE DO JAGUARIBE

XXXV

E BENEFICIOS DA AV. VALE DO JAGUARIBE

e e s Rt o s e

CR$ 10°/DEZ/34

ANOS

CUsTOS

BENEFICIOS

(B~-C)

O 0 N O U1 W N O

I
s W N PO

V.R.

31.274.000,00

605.100,00
605.100,00
605.100,00
605.100,00
605.100,00
605.100,00
605.100,00
605.100,00
605.100,00
605.100,00
605.100,00
605.100,00
605.100,00
605.100,00
605.100,00

- -31.274.000,00

4.609.933,80
4.609.933,80
4.609.933,80
4.609.933,80
4.609.933,80
4.609.933,80
4.609.933,80
4.609.933,80
4.609.933,80
4.609.933,80
4.609.933,80
4.609.933,80
4.609.933,80
4.609.933,80
4.609.933,80

226.460,00

4.004.833,80
4.004.833,80
4.004.833,80
4.004.833,80
4.004.833,80
4.004.833,80
4.004.833,80
4.004.833,80
4.004.833,80
4.004.833,80
4.004.833,80
4.004.833,80
4.004.833,8C
4.004.833,80
4.004.833,80

226.460,00

TOTAIS

40.350.500,00

69.375.467,00

29.024.967,00
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* VALOR PRESENTE LTQUIDO
O be {ci -~ . :
neficio €conomico, atualizado a uma taxa de 11% é igual a

CR
¥ 33.191.273,36 e o custo CR$ 35.625.195,18.

Assj
1M, 0 VPL apresenta um saldo negativo de CR$ 2.433.921,82.

- TAXA INTERNA DE RETORNO

A i -~ . . -
taxa interna de retorno econdmica do Projeto, e de 9,54%.

- RELACAO BENEFICIO/CUSTO

A relacdo beneficio/custo é a expressdo do beneficio liquido a

tualizado do Projeto, comparado ao seu investimento total.

A uma taxa de atualizacdo de 11%, a relagdo B/C do Projeto € i
gual a 0,93.

. AVALIACAO CONSOLIDADA

A chsolidagéo dos custos e beneficios das trés vias, torna-se
necessaria para que se tenha uma idéia da viabilidade da irplan-
tacdo, em conjunto, das vias propostas. Sabe-se, que do porto de
vista estrutural do sistema viario de Salvador, as vias Szboei-
ro, Pituacu e Jaguaribe, assumem papel de grande importancia, na
medida em gue permitem a interligacdo da orla maritima com o Su-

burbio Ferroviario.

Assim, o valor presente liquido consolidado é igual @ «ceeennn ..
CR$ 22.989.720,00, correspondendo a um beneficio atual de ......
CR$ 91.465.820,00 e um custo de CR$ 68.476.100,00, atualizzdos a

uma taxa de 11%.

A taxa interna de retorno, situa-se em 16,94%, o que demonstra a

viabilidade econdmica do sistema viario proposto.

0 Quadro XXXVI apresenta os beneficios e custos, das trés  vias

em conjunto.




QUADRO xXxXxXVT

CUSTOSs E BENEFICIOS CONSOLIDADOS

105

— CR$103/DEZ/84
_ANOs CUSTOS BENEFTCIOS (B—C)
0 61.130.000,00 - -61.130.000,00
1 1.169.440,00 ] 11.245.520,00 10.076.070,00
2 1.169.440,00 | 11.689.380,00 | 10.519.930,00
3 1.169.440,00 | 12.029.080,00: 10.859.640,00
4 1.169.440,00 | 12.347.760,00 11.178.310,00
> 1.169.440,00 | 12.632.320,00 11.462.880,00
6 1.169.440,00 | 12.917.230,00 11.747.790,00
7 1.169.440,00 | 13.174.170,00 12.004.730,00
8 1.169.440,00 | 13.385.850,00 12.216.410,00
9 1.169.440,00 | 13.600.190,00 12.430.740,00
10 1.169.440,00 | 13.768.970,00 12.599.530,00
11 1.169.440,00 | 13.888.260,00 12.718.820,00
12 1.169.440,00 | 14.008.060,00 12.838.620,00
13 1.169.440,00 | 14.008.060,00 12.838.620,00
14 1.169.440,00| 14.008.060,00 12.838.620,00
15 1.169.440,00 | 14.008.060,00 12.838.620,00
V.R. - R 5.646.400,00 5.646.400,00
TOTAIS 78.671.600,00 | 202.357.370 123.685.770,00
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- ANALISE DE SENSIBILIDADE

Como 9 =
a ~ . .
avaliacdo econdmica das vias apresentam um elevado valor

liquid

o - - . = ~ i O
9 r @ relagdo Beneficio/Custo ndo é sensivel a variagoes em
Qualquer dessas parcelas.

Consi : ~ - :
derando uma situacdo desfavoravel, onde os custos do proje-

tos . . ~ -
€ revelem 20% superiores dos previstos, as relagoes benefi-
cio/custo seriam:

- Av. Vale do Saboeiro

Beneficio = 1,46
Custo x 1,20

. Av. Vale do Pituacu

Beneficio = 1,11
Custo x 1,20

. Av. Vale do Jaguaribe

Beneficio = 0,78
Custo x 1,20

6.4 - ANALISE DE IMPACTOS:

Foram considerados como indicadores de impactos macro-economicos

decorrentes do projeto os seguintes beneficios:

— Economia de Divisas decorrentes da Reducao do Consumo de Com-~

bustivel.

— Aumento da Renda Mensal pela geragdo de empregos € Redugao do

Tempo de Viagem.

.. Fortalecimento da Base Econdmica pela Reducao dos Custos Opera

cionais de veiculos.
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° ECOn r‘," ~ . . o
Oita de Divisas decorrente da Reducao do Consumo de
Sombustivel
Além do < .
s beneficios quantificados a implantagao do - projeto

trars i
a efeito e . -
Tue S benéficos para a economia do Pais na medida em
POssibilitars: a
ara 0 i
redugao do consumo de Oleo diesel.
Sabe-s '
e ° - ° o -
o que o diesel e o derivado que define o nivel de irpor
a ao d - R -~ - ) -
z © petroleo no Brasil, e que a fragao de Oleo diesel no
refin - S 2 o |
O de petrdleo & da ordem de 30%. Portanto, para cada li-

t 2 .
ro de diesel poupado, reduz-se o consumo de petrdleo em 3,3
litros. S .

A Avenida do Vale do Saboeiro permitiré uma economia de ©0Oleo
dtesel, nos quinze anos’'do horizonte do projeto de 32.909 15—
tros, o que corresponde a 108.601 litros de petrdleo.

A Avenida Vale do Pituagu permitiré uma economia de 14.103
litros de diesel, corréspéhdendo a 46.543 litros de petrdleo.
Engquanto a Avenida Valé db”Jagﬁaribe devera economizar - 66.564
litros de diesel, corregpondendo a 220,25 1 litros de petrd
leo. £

Portanto, a implantacdao do conjunto das Vias Estruturais do

Miolo, permitirid uma economia de 715.577,56 litros de dleo

_diéSel, correspondendo a'::2;3631_ barris: . de petrdoleo nos

guinze anos considerados cémofhpriZOnte do projeto, equivalen
te’ a uma reducac de US$70.848,00 na pauta de importagao brasi
leira.

Aumento da Renda ARnual pela Gerac3o de Empregos e Reducao

do Tempo de Viagen

Considerou-se que 40% do custo de Implantacdo e Manutencac sao
referentes a mao de obra e'que destes pelo menos 30% sao céis-

pendidos com a m3o de obra nio especializada, com salarios in

foriores a 5 S.M. e 708 com salarios superiores a 5 S.M.Assim

apresentamos a seguir o aumento da renda gerada durante e 2205

a imp]antagao do projeto por via.



E——"

Saboeiro
2aboeiro

Renda durante a obra

< 5 S.M.
> 5 S.M.

Renda devido a manutengio
< 5 S.M.
> 5 S.M.

Pituagu

Renda durante a obra
< 5 8S.M.
> 5 S.M.

Renda devido a manutengao

< 5 S.M.
> 5 S.M.

Jaguaribe

Renda durante a obra

< 5-8.M,
> 5 S.M.

Renda devido a manutengao
< 5 S.M.
.> 5 S.M.

1l
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Ccr$3.310.602.477,00
Cr$7.724.739.113,00

Cr$ 81.820.580,00/ano
Cr$190.914.690,00/ano

Cr$3.324.324.098,00
Cr$7.756.756.229,00

Cr$ 84,288.640,00/ano
Cr$196.673.500,00/ano

Cr$3.371.698.509,00
Cr$7.867.296.521,00

cr$ 84.163.100,00/ano
Cr$196.380.580,00/ano

De acordo com & metodologia descrita anteriormente, calculou-
-se .o beneficio da Redugao do Tempo de Viagem por via confor-

me apresentado a seguir:

Saboeiro
< 5 S.M.

> 5 S.M.

il

i

.

cr$ 23.106.858.000,00
cr$ 55.621.258.000,00
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= 109
5 S.M. = Cr$121.151.782.000,00
>58S.M. = Cr$ 78.373.969.000,00
Jaguaribe
< 5S.M. = Cr$l1.040.697.320.000,00

>58.M. = Cr$ 712.147.316.000,00

Fortalecimento da base econdmica pela Reducao do Custo O
Peracional i

Conforme metodologia descrita anteriormente calculou-se a Re

~ ~’ -
dugao do Custo Operacional das vias cujos valores sao apresen
tados a seguir para a vida itil do projeto.

Saboeiro - Cr$ 124.359.682.000,00°

Pituacgu - Cr$ 62.646.224.000,00

......

Jaguaribe - Cr$ 66.844.,040.000,00

6.5 .. Conclusao <3

~ .

De acordo com os critérios de avaliagao economica utilizados

a implantacao das Vias Estruturais do Miolo e viavel.

O valor atual do fluxo de caixa em cada uma das vias foi posi
tivo, usando-se a taxa minima de atividade de 11% ao ano.lsso
significa que as quantias futuras, descontadas a taxa minina
de atratividade, superam O investimento inicial necessario .

portanto, sob esse critério as trés vias propostas sao viaveis.

O método da taxa interna de retorno tambeém indica que & viavel

a im
interna de retorno superiox & taxa minima de atratividade.

plantagao das vias, jA que todas as trés apresentam taxa




Outreo Critério de a

§ao B/C. En todas a
1,

valiagao econdmica utilizado foi o da rela
S vias, obteve-se uma relagao superior a
© que tambémn indica a viabilidade econdmica dos projetos.

SObretudo e importante destacar os aspectos sociais, os volu-

mes de trafego Previstos decorrentes da politica de ocupagao

adotada para a area do Miolo, a necessidade de protegcdo  dos

lmananciais que hoje j& se encontram ameagados pelo processo
de poluigdo. Também deve-se observar que sendo a area do Mio-
lo uma area de grande concentragao da populagao de baixa ren
da a implantagzo da infra-estrutura de transportes adequados
sera de maior importancia para alcangar-se as metas previstas
na politica de ocupagZo da area; além da fungdo estruturadora

gque assume no sistema viario de todo o municipio.
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- RELATORIO DE ENGENHARIA

1. Ante Projeto Geométrico.

O an : - s X . ‘
te projeto geométrico foi feito tendo como base a planta carto

r‘ -
g.af1ca da RMS na escala 1:2000 e de visitas aos trechos pelos tec
nicos,. ~ - -

Te?do em vista que em grande parte a irea encontra-se povoada ,
Principalmente na cumeadas e meia encosta, a diretriz desenvol-
Veu-se pelo vale. Procqrou-se projetar um tracado fluente, afim de
atender as caracteristicas técnicas das vias, bem como, lancar o)
canal entre as pistas para minimizar custos e facilitar a drena
gem.

)
. !

2. Ante Projeto de Terraplenagen.

Devido as caracteristicas geométricas do tracado, ja justificadas
acima, o volume de aterro, nesta fase do estudo, apresenta um va
lor maior que de corte.

E possivel que no desenvolvimento do projeto final, com apoio to
pografico de campo, consiga-se um melhor ajustamento. Salienta--
se, entretanto, que se trata, também, de se levar em conta a im
plantacao das pistas marginais.

.

Os solos sao em grande parte argilosos passando para arenosos nas

proximida&es da BR-324.

Nesta fasé dos estudos foi detectada a presenca de rocha cm corte
da via BR-324/Av. Edgard Santos. A sondagem de reconhecimento fei
ta na area do tunel sob a Av. Silveira Martins, nao acusou no seu

pefil a presenga de material pétreo.

Em alguns pontos ondc o tragado se desenvolve no fundo do vale,
ha zonas alagadigas com evidencia dc solos compressiveis. Nestes

casos foi previsto a remogdo do material mole.

o~
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€ Projeto de Pavimentacgdo.

2 ?avimento Previsto
1 estimado tendo e;
Solo do Subleito da co
tendo ¢p vVista o Cader

cuja segao transversal encontra-se anexa,
vista as caracteristicas geotécnicas do
mposigéo e volume de trafego previsto e
no de Projeto da Prefeitura.

Nas :
Proximi . -
soloc midades dos trechos existem ocorréncias de jazidas de
e ed ) = . PR : '
beédras que deverdo ser utilizados durante a construcgao.

40 S - - | B .
Estudos Hidrologicos e Ante projeto de Drenagem.

4.1 - Estudos Hidrongicés

) . .
[y

Eftes estudos, realizados basicamente para a estimativa das va
zoes de predimensionamento dos dispositivos de drenagem, tiveram
como parametros e metodologias équelas usualmente empregadas em
Projetos de natureza semelhantes desenvolvidos pela Prefeitura '
Municipal de Salvador. Assim, em funcdao do valor da area contri-
buinte foram utilizados trés métodos para o calculo das vazoes,
a saber: Método Racional com coeficiente de distribuigao da chu
va para area com até 100ha; Index - Area entre 100 e 1.000ha; e

Hidrograma Unitario Triangular para areas com valores acima de
1.000ha. '

PO
~

O parametro referente 2 precipitacdo utilizado nos métodos acima
citados foi determinado tendo-se como base a equagao de chuvas
deduzida para Salvador em fungao dos registros pluviograficos da
Estagdo Mecteorologica de Ondina.

Para o coeficiente de deflivio superficiai foram adotados os sc¢
guintes valores: 0,65 e 0,60 para os sistemas de micro e macro—

drenagem, respectivamente.

0s valorcs do nimero da Curva do Complexo Ilidrologico Solo-Vege-
tal utilizados nos dois G1ltimos métodos retro citados variaram
entre 75 e 90 cm funcdo das caractcristicas e do tipo de utiliza

cio do solo das bacias contribuintes.




‘ sl F 1

€ 5 an::O;Z:ZSOpur? © tempo de recorréncia os valores de 10 anos

mente. o tempo ds Sistemas d? mac?o e microdrenagem, respcctiva—

a micro o 1c .e concentragao foi tomado igual - a 5 minutos para
Minutos para a macrodrenagen.

Os estudos hidrol

1 ogicos estiveram também baseados em trabalko e
aboradg pPara o O

baes par CEPLAN onde consta uma analise preliminar das
dClas hidraulicas do Miolo de Salvador. |

4.2 - Anteprojetc de‘Drenageﬁi ‘

O sistema de microdrenagem & composto basicamente por valetas de
Protegao revestidas em alvenaria de pedra argamassada ou concre-
to simples, saidas d'égua, caixas de recepcdao e gélerias tubula
res de concreto. S

»

A macrodrenagem & constiturda por galerias celulares e tubulzres

€m concreto nas travessias dos talvegues e por canais sem reves-

timento para os cursos d'agua principais que acompanham as vias
de trafego previstas.

O predimensionamento destas obras foi realizado com a utilizzcao
da formula de Manning e da Equagao da Continuidade, sobejamexnte'

conhecidas. Logo, os dispositivos de travessia irio funcionar como
canal nao prevendo-se portanto, sobrecarga hidriulica.

BN

4.3 - Resultados Obtidos

Os sistemas de drenagem propostos estao sendo apresentados - em
piantas de restituicao aerofotogramétrica do SICAR-RMS a escala
1:2000, em planilhas simplificadas de predimensionamento de ca
nais e em quadros de quantidades.
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8 -~
CUsTog
As esti s -~
o timativas ge Custos sao apresentadas para as avenidas
m pi ; . -
e tplSta Simples e pista dupla. Os orgcamentos estao apre-
n . - ~
ados nas Planilhas orcamentarias que discriminam os
serviji s . -
1gos, quantitativos, Pregos unitarios e custos finais.
Quadro Geral dos Custos + Base de»embro/84
VIAS CUSTOS EM CR$ 1,00 )
. PISTA SIMPLES PISTA DUPLA
1. Saboeiro (Ligacio 17.051.560.497,00 | 28.298.353.976,00
BR-324/Av.Edgard Santos) ‘
2. Pituagu (ligacao BR-324/ 15.730.229.619,00 | 29.362.700.818,00
CaB)
3. Jaguaribe | '14.584.923.284,00 | 29.167.487.576,00
TOTATIS 47.366.713.400,00 | 86.768.542.370,00

NNy NyNy

Os cdlculos dos custos se basearam na metodologia desenvol
vida pela RENURB. Esta empresa municipal foi responsavel pe
la elaborag?—io, entre outros, dos projetos executivos do pro
grama BIRD-I e do Projeto da Bacia do Camurugipe, além ce
executar e supervisionar obras.

A RENURB utiliza a metodologia PINI e principalmente, em
obras vidrias, as anotagdes de campo do pessoal da fiscali-
zagéo da SURCAP, uma autarquia do municipio, executora cde

grandes obras de engenharia.

Quanto aos custos dos servigos, a estrutura badsica compre-
ende a mao de obra, cujos valores sao fornecidos pelo Sindi
cato dos Trabalhadores na Indiistria da Construcdo Civil em
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Saly

a .

- dor; og €hcargos sociais,
s materiais,

Precog No merc
da USina de ¢o
lados de drena
anéltico,

obedecendo os Tndices oficiais e
Cujos cilculos se baseiam no PINI, em coleta de
ado local e regional, e nos produtos originadrios
Ncreto da prépria RENURB, situando-se aj os modu-
gem, meio-fios, tengoes, etc. Quanto ao material
Prefes oy os Preg?s sao fornecidos pela usina de asfalto da

r Jderenciada pelo DMER. © BDI considerado foi de 30%.

-
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Aprcscnéamos 2 estimativa de custos para o projeto das VIAS ESTRUTURAIS
DO.MIOLO - LIGAGAO BR~324/AV.EDGARD SANTOS ~ PISTA SIMPLES, com base no

rés de dezerbro/84, a qual segue discriminada: . LR 2 R - ... )
. . . RS o, T S S ’ :
LT . . s -‘ . - ‘1 PR ] “‘ -
DISCPIMINACSO ., - custo ce$ . © . ) :
1 - DesaproPRIACAO : . . "~ 710.000.000,00
. 'y . K .
2 - SERVIGOS INICIAIS 271.843.660,00 -
. i . [
3 ~ TERRAPLENAGEM ' 4.040.664.200,00 Yo
4 = DPENAGEM . ) 1.808.695.957,00 .
B -3: . N
5 - PAVIMENTAGKO T . 3.245.700,100,00 \ ° . :
6 ~ SERVICOS DE ESTRUTURA 6.851,618.940,00 . ' ,
L
7 = SINALIZAGRO 8.037.640,00
8 - ILUMINACSO . o e 115.000.000,00 :
TOTAL 17.051..560.457,00
:
.
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3.0 $0.00 SERVICOS DE DRENAGEM ‘ a
3.1 S0, 0! Escavagao em vafas {canal sem revestimento) ’ m’ b.000 3.062,00 12.248.009,00
3.2 $D.02 Galerias tubulares de concreto I .
+ didretro Interno B 0,30m . ] m- 75 46.202,00 3.465.150,00
< diametro Interno £ 0,40m m 193 66.709,00 12.874.837,00
- didretro interno # 0,60m . -t m 516 134.830,00 69.598.089,00
. didmetro Interno # 0,80m ) m . 353 . 231.269,00 81.637.957,00
. didmetro Interno # 1,00m n 567 334.424,00 189.618.428, 09
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3.5 $D. 05 Dispositivo de drenagem superficial em concreto moldado no local .
. valeta tipo € - 0,30 - 0,30 - 1,00 m 840 20.519,00 13.132.163,¢
. valeta tipo 8 - 0,40 - 0,30 ~ 1,00 ' m 1.000 17.800,00 * 17.809.02),¢
. valeta tipo B - 0,60 - 0,30 - 1,00 m 785 18.632,00 14.626.120,¢

. . valeta tipo B - 0,60 - 0,40 « 1,00 m 320 26.638,00 8.524,10),¢
. seida d'agua tipo A ‘ . m ! 300 51.044,00 ! 15.313.220,¢
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Imprimagao .
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4.2 sP.03 Sub-base de solo da Jazlda Schindler - . m? 15.300 44.302,00 677.820.620,09 ]

m? 12,250 94.720,00 1.160.320.099,00

59.000.0¢3,00
850.618.303,00

m3 59.000 1.000,00
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) Concreto estrutural para.revestimento do tinel m? 4.900 914.631,00 4.481.691.900,00
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~Apresentamos a estimativa de custos para o prejeto das VIAS ESTRUTURAIS . )
DO MIOLO ~ LIGAGRO BR-224/AV. EDGARD SANTOS = PISTA DUPLA, com base no
w23 de dezembro/84, a qual segue discriminada:
DISCRIMINAGRO CUSTO Cr$ . W
1 - DESAPROPRIAGAQ . 710.000.000,00
2 ~ SERVICOS INICIAIS 460.129.680,00 [
| 3 - TERRAPLENAGEM _ : i 7.271.433.150,00. ' -
: 4 ~ DRENAGEM 445.445.306,00 - .
5 = PAVIMENTAGAO 5.513.982.680,00
o . % >
6 - SERVIGOS DE ESTRUTURA 13.703.237.880,00 b ‘
.« 7 = SINALIZAGEO 16.075.280,00 ) ¢ !
8 ~ ILUMINACRO 178.050.000,00 _' .
’
TOTAL 28.298.353.976,00 \
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g 1.0 S1.00 SERVICOS INICIALIS , J .
1.1 51.02 Limpeza do sitlo da obra .
. . desmatamento leve . mf 89,000 3.416,00 273.280.000,00
. demoligao de edificacoes | ;’ l
!
. em alvenarla de bloco . ,' m? 2,900 23.028,00 66.781.200,00
. em talpa . | m2 4.000 " 21,985,00 87.940.000,00
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2.0 ST.09 SERVICCS DE TERRAPLENAGEM '/ ' ¢ [
2. ST.0) Escavagdo para cobertura de corte ou empré;tlms: ‘
. para aterro m? 50,000 5.394,00 269.700.000,00
. para bota-fora 'l m? 72.875 18.506,00 1.348.624. 750,00
2.2 | Sr.03 Compactac'afo de solos a 1003 do Proctor Simples ! m 40.000 2.459,00 98.1360.000,00
2.3 Escavagao em tunel ' ] m 56.250 54,192,00 3.048.300.000,00
2.4 Corte em rocha ) ' m 1.500 34.852,00 _52.278.000,00
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3.0 50.00 SERVICOS DE DRENAGEM / /
3.1 $0.01 Escavecao em valas (canal sem revestimento)_ md 6.000 3.062,00 18.372.000,00 |
3:2 50.02 Galzrias tubulares de concreto g /
. .« didmetro interno £ 0,30m m 5 . h6.202,00 3.465.150,00
- . didmetro Interno § 0,‘+Dm‘ ) m 193 66.709,00 12.874.837,00
. . didmetro interno 8 0,60m i 516 134.880,00 69.598.032,00 l
. diametro interno # 0,80m n . 353 231,269,00 81.637.957,00
. didmetro interno # 1,C0m - n 567 334.424,00 189.613.408,00
. diametro interno § 1,20m m 350 499.,702,00 174.895.700,00
-': ' L]
3.3 . $0.03 . Galerias retangulares de concreto
i . segdo 2,0 x 2,0_ = - 310 1.051.081,00 325.835.110,00
. sec30 3,0 x 1,5 LTy ) i T30 2.071.627,00 642.204.370,00
3.4 SD. 04 Calxas de receogio e
. tipo A-2, n=3, §a0,30m und 02 1.511.636,00 3.023.272,00
- tipo C, §=0,60m 1,40 h 1,80° & und 03 677.842,00 | - '22033.526,00
. tipo C, §=0,8(m, 1,50 h 2,00 _ und 03 ., 732.117,00 2.196.351,00
. tipo C, fa!,00m, 1,70 h 2,10 . : : und 09 786.034,00 7.074.306,00
. tipo C, £a),20m, 2,0 h 2,40 b und 07 842.212,00 5.895.484,00
. tipo D, com grelha, n=2 . ' und (] 1.169.881,00 1.169.831,00
. tipo D, com grelha, n=h o - und 01 2.126.368,00 2.126.368,00
« tipo F, f#=0,40m v v vnda 03 173.549,00 520.647,00
. tipo F, $x0,60m \ , ! und i 150.949,00 1.660.433,00 ’
. tipo F, £=0,80m , und 03 140,000,00 420.000,00
, « tipo F, £a1,00m und 02¢ 135.000,00 270,000,900
. s . Al
- |
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3.5 $0.05 Dispositivo de drenagem superficial em concreto moldado no local (
. valcta tipo 8 - 0,30 - 0,30 - 1,00 m 640 20.519,00 -13.132.160,00
. . valeta tipo B - 0,40 - 0,30 - 1,00 m 1.820 17.800,00 32.396.000,09
. valeta tipo 8 - 0,60 - 0,30 - I,OO m 785 18.632,00 14.626.120,00
. valeta tipo B - 0,60 - 0,40 - 1,00 ; . o m 320 26.638,00 8.524.160,00
. saida d'agua tipp A m 464 51.044,00 23.684.416,00
3.6 S0.06 Dispositivo de drenagem superficial em alvenar!a de pedra argamassada
. valeta tlpo € - 1,00 - 0,60 - 1,00 m 50 245.873,00 12.293.650,00
! 3.7 $D.08 - Canals revestidos com pre-mldados em argamassa armada '
o] - sesdo 2,0 x2, o i it . . RSN NP n h2s 801.856,00 340.788.800,00
. ot . . B . .j,." . // - ) ".,. :’-" '.': . .-
R e’ AR :.°.". . : . L R L4 ,.h ‘; - CEER——O———
e SIS S 445445 306,00
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l 4.0 SP.00 SERVIGOS OE PAVIMENTACAO / ,!
\
‘ 4.1 SP.0) Regularizagdo do subleltd m2 105.120 i.258,00 132.240.960,00 /
i b2 SP.03 Sub-base de solo da jazlda Schindler m3 26,250 44.302,00 1.162.927.500,00
‘ ‘ L3 SP.06 Base de brita graduada m3 21,050 94.720,00 1.993.856.000,00
R SP,12 Imprimagao p m2 105.120 1,000,00 105.120.000,00
4.5 SP.20 Concreto asfaltico usinado & quente . m? 5.260 274.393,00 1.443.307.180,00
b6 SP.2k Helo flo
. . com aquisigdo de pega nova o metro 14,020 21.017,00 294.658.340,00
4.7 . Passelo em concretd cimento com espessura de O;O’Jm m2 , 28,050 13.614,00 381.872.700,00
- , - - 5.513.982.680,00
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Or¢arnentario Gtro D
{Umdude ’ [Ouanhdude {Pra;o Unilcr o /10!.}! "
1]
SERVICOS DE ESTRUTURA {
0! Concreto estrutural para revestimento do tane! m? 9,800 914.631,00 8.963.383.800,00
02 Concreto estrutural para fundagoes das paredes do tanel m? 6,240 759.592,00 4,739.854.080,00 |
| |
" 13,703.237.830,00
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SERVICOS DE SINALIZAGAO ; , /
-, ; '
01 Sinallzagao vertical . m3 80 143.650,00 11.492.000,00 /
€2 Sinallzagao horlzontal . '“f 226 20.280,00 '+ h.583.280,00
(]
! o=t
' . 16.075.280,00
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VY - PROJETO VIAS ESTRUTURAIS DO 4!0LO ‘

‘ Crcompmcrio Oora frrAng BR- 32k/Av £0GARD ) SANTOS = PISTA DUPLA Fo
‘ -‘. —— e e e+ - o~ o et~ o =+ = e - = = 4 e comen & e S T2 3 S e e ... e - e e - = . . - .. D) IR ~
.{ . \ rem 1(0 e Dsream nagco SESVICS TE ILUN' ch ﬁnamd lomo,,g, lg /Fm,o Uridro /lou
| . ' o T— = —— e e e e e ——— o e ——t —— e —r—— /
l . 0! Poste com Juminirla, rede primiria e rede secundarla conj. 92 §.250.000,00 115.000.029,80
| L S
02 Poste com lumindria e rede secundaria e conj. 97 650.000,00 63.050.002,00
' .t
' 178.050.003,69 l
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Apresentanos a estimativa de custos para o projeto das VIAS ESTRUTURAIS
DO MIOLO - LIGAGAO BR-324/CAB - PISTA SIMPLES, com base no més de dezem
bro/84, a qual seque discriminada:

DISCRIMINAGRO o o . : K CUSTO Cr$ . . .
.\ '
1 - DESAPROPRIAGRO . 1.600.000.000,00
2 - SIRVICOS INICIAIS 922.664.160,00 i
3 ~ TCRRAPLENAGEM 7.436.069.800,00 ! . .
4 - DRENAGEM .o : ’ 849.104.699,00 ‘ - o
5 - PAVIMENTAGKO ’ o 4.609.976.820,00 T A
6 - SINALIZAGRO . ' 11.164.140,00 "" : S .
7 - ILUMINAGEO ) 301.250,000,00
'y ! s )
[}
TOTAL A : 15.730.229.619,00 - . -
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Plenitho

VIAS 00 HIOLOSLIG. BR-J24/CAS = PISTA SIKPLES .

Ak ' Crgamentaria Gbra 4 Fona
- T T e e e e e e £ 2 e e s e @ a e en o o i s ol D e am i o maiiae g P -
Iem '[”-170 Lvsgnmacsdn [Umdudo ]Ouanhdcds IP/a;a Unitidro [ ford
1.¢ $1.00 SEAVICOS INICIAIS _
1.1 $1.02 | Limpeza do sitio da obra . .
. desmatamento leve m2 245,000 3.416,00 836.920.000,00
. demolic3o de ediflcagdes
. em alvenaria de bloco m2 3.000 23.028,00 69.084,009,00
. em talpa ‘ m . e’ - -
- ) m2 500 21,836,00 10.918.000,00
1.2 S1.10 Demoligao de estruturas exlIstentes . ' . !
. em alvenaria de pedra . m 80 15.427,00 ‘1.234.160,00
. em concreto armado m ho 112.700,00 “.508-0q0.00
T n3 SL.11 | Relocacio de postes . _ _ * yb - - -
- - /// te e
e el - ' " ' ‘ . 922.664. 160,00
.'-.‘ - o n o
-, ‘ - ‘ - )
- lg"\‘
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o, , & . .
L 4 . " .
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1 ’{;:/\1 ';:) r‘-M‘ nl'\j' T Planilhe VIAS 00 MIOLO L'6 , BR-324/ CA8 = PISTA SIMPLES
. BN :m‘: Ry ‘J-J ﬁ L \,rgomen?crlc 0oro '
e b — L T T . . J Y S TP PSS e
ram \C:»: 5% ‘L\ Lhim et co j.}n.dgda J(hom.uodc /Plcco Unilur @ [VO’U’
P A : S A
2.0 ST.00 SERVICOS DE TERRAPLENAGEM ' [
! 2.1 SsT.01 Escavagao para cobertura de corte ou emprestimos: R
\ . para aterro m? 159.870 5.394,00 862.1338.790,00
\ . para bota-fora : m? 166,150 18.506,00 3.074.771.900,03
\; 2.2 ST.03 Compactagao de solos a 100% do Proctor Simples , m? 127.900 2.459,00 314.506.100,00
] o
2.2 Escavag3o em tunel . m? - - -
| 2.4 Corte em rocha . m3 = - -
2.5 |~ 5T.04 Escavagio para tratamento das f'undags.es dos a_t_erro; N . = . m? .85.620 9.741,00 834.024.420,00
- i . —v" :::. :" - ° ‘o : ' ' ‘ l"‘b : :' = L %o ‘ N '
xd - e ..'ﬂ- . i - .
2.6 | ST.05 Aterro,em terreno de balxa capacidade de’suporte e R - md 111.400 21.099,00 2.350.428.600,00
* ‘ . '.l ._‘:'" Tarrt M g % ‘, /" : ‘ ° o ° = R ° - .
- o L . ’ * ' ° . o ° 4 |‘ * & merhriem— o oo ! ) o —————
A ‘ 2 ¢ R . : ° 7.436.069.800,00
. f . % v & e 0]
. L . ! ) . .
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. R '\ Planliha : VIAS DO KIOLO-LIG. BR-324/CAB < PISTA SIHPLES i
| EJ } \]UP 8 Orcamentdrla Bro _ - "
. ‘ ‘ PR L ‘- —_: == —-&,(,.MACG,;"_W“ AESESS R m——— —_—j— F:.da;: - [OuonhduJa [Pfcga Untaro /""J’
: . ) — . I S NS S - - =
‘1 ‘ L 3.0 $0.00 SEAVIL0S DE DRENAGEM . [
’ 3.1 $0.01 Escavacio em yalas (canal sem revestimento) . mf - = s
\ : 3.2 $0.02 Galerias tubulares de concreto .
‘ " . di3metro Intecno # 0,30m m 230 46.202,00 10.626.460,00
. didnetro Interno 8 0,40m . n 530 66.709,00 35.355.770,00
: . : . didmetro Interno § 0,60m g m 700 134.880,00 94.416.022,07
!' . dismetro Interno # 0,80m ) , m . 170 231.269,00, 39.315.733,0
‘ . didactro interno B 1,00m ' m 200 334.424,00 66.834.8°,00
. didmetro interno 8§ 1,20m ! m 30 499.702,00 14,991.0£9,00
\ o « dlametro Interno & I.‘S(lm m 55 777.493,00 42.762.115,00
o .3 $0.03 ° |. Calerias retangulares de concreto * .
- ) . secao 2,0 x 1,0 : et L, :-' it . ’- ° -- - -
S | sesiond x 2.0 i » K ' . o .4 - Lo n = 50 1.051.081,00 52.554.053,00
R T e I T D <, mo | owe zonere 269.311.510,00
3.4 $D. 04 . (faix;as. de recepgio - : e, .- ‘;'!'g t i—— e e “ - -
' . Eipo A2, ne2 90,307+ T . . . " und 20 1.205.641,00 24.112.820,09
' | . tipoA2 ne3 g0,30 - ¢ T ’ LT S . e 10 1.511.636,00 15.116.360,00
: LtipoAZ ask g 0,30 <. L f ' ) : ' und 06 2.126.368,00 12.758.208,00
‘ . . tipoC 0,40 b 1,30 il und g 630.029,00 4 4.410.293,00
: o tipo € g 0,60, 1,40 b 1,80 . . ™ 12 677.842,00 8.13k. 104,00
. tipoC # 0,80, 1,50 & 2,00 ) und a 732.117,00 732.117,00
! - - - :l'po;‘fg 1,00, 1,70 h 72,10 , . . und ol 786.034,00 786.034,00
-l . tipoC-g 3,20,.2,00 K 2,40 . ' 1 unda . . -
| o . . tipo D,com grelha ne2 ‘ ] . w und - 0 1.169.881,00 2.339.762,00
. . tipo D com grelha n=3 . ’ und ol 1.511.636,00 1.511.636,00
. tipo F, ¢ 0,40 ! und a2 173.543,00 ‘3'41.095.03
t tlpo £, £ 0,60 wnd . | 02 150.949,00 301.833,00
- .
fasasthuos o Latas =~ = = R = Rl — T
EE_CQC- Setor de Orcamento pez/3k . -
s Bota L:nza 63 Orgamento Aprovacda -
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PISTA SIMPLES o
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f s P r;, 'L ( 3 Plenitha 12500 HI0LO-L1G. BR: 2y - - —
DR \,., o j Orcamentarla ; Tbro For, p
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3.5 $0.05 Dispositivo de drenagem superficial em concreto moldado no local . ( f
. . valeta tipo 8 - 0,30 - 0,30 - 1,00 m 1.450 20.519,00 29.752.553,02
. . valeta tipo 8 - 0,40 - 0,30 - 1,00 ' m 1.520 17.800,00 27.056.00J,0)
. valeta tipo 8 - 0,60 -+0,30 - 1,00 ° m 950 18.632,00 17.700.429,00
. valeta tipo 8 - 0,60 - 0,40 - 1,00 m - - -
. saida d'agua tipo A . m 700 . 51.044,00 35.730.802,00
. ; . ’
3.6 $D.06 Dispositivo de drenagem superflicial em alyenarfa de pedra argamassada
. valeta tipo € - 1,00 - 0,60 - 1,00 m - - -
. 3.7 $0.08 Canals revestidos com pré-moldados en ar.gamas.sa armada
o .l . secao 2,0 x 2,0 . m - - -
3.8 |- Bocas de buclros tuBulares ’ ] )
- 90,40n v und |- 06 210.285,00 1.261.710,00
. ¢ 0,60m o e und " 09 416.536,00 3.748.824 00
. #0,80m und 05 757.704,00 3.788.520,00
. . 8 1,00m . und . |y 08 1.218.654,00 9.749.232,00
NE <200 . vhd | o4 1.818.356,00 7.273.424,00
. - 81,50 . . I : und b 06 2.718.584,00 | 16.311.504,00
849.104.699,00
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Apresentamos a estimativa de custos para o projeto das VIAS ESTRUTURAIS
3 MIOLO -~ LIGAGRO BR-324/CA3 =~ PISTA DUPLA, com base no més de dezem—~
. bro/84, a qual segue discriminada:

DISCRIMINACERO "y

CUSTO Cr$
1 - DESAPROPRIAGRO 1.600.000.000,00
2 - SERVICOS INICIAIS 1.580.785.880,00
3 - TERRAPLENAGEM . 11.976.310.100,00
‘4 - DRENAGEM ' 1.912.216.758,00
§ - PAVIMENTAGAO 10.647.359.800,00
6 - OBRAS DE ARTES ESPECIAIS -, . 1.130.500.000,00
7 - SINALIZAGEO 22.328.250,00
8 - ILUMINAGAO s 433,200,000,00
. .
TOTAL 29.302.700.618,00
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© 4 3.0 50.C0 SERVICOS DE DRENAGEM . : [
' 3.1 $0.01 Escavagio em valas (canal sem revestlmento) . ' ’ m3 62.000 3.062,00 189.544.009,02
4 3.2 $0.02 | Galerias tubulares de concreto .
) . diduetro interno § 0,30m m 230 46.202,00 10.262. 489,20
< didnetro Interno 8 0,40m ‘ . n 610 66.709,00 40.632.491,02
* . didmetro interno § d,60m m 840 134.880,00 - 113.299.200,89
. didmetro interno 0,80m ) , mn ., 220 "231.269,00 50.879.1%0,
. : . . Q
. didmetro Interno § 1,00m n 220 334.424,00 73.573.252,00
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Apresentamos a estimativa de

custos para o projeto das VIAS ESTRUTURAIS
90 MTOLO - AV, VALE DO JAGUARIBE = PISTA SIMPLES, com base no nés de de

zenmbro/84, a qual segue discriminada:
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DISCRIMINAGRO
1 - DESAPROPRIAGRO 1.070.000.000,00
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4 - DRTNAGEM ' 1.327.007.584,0Q
5 - PAVIMENTAGAO B 4.330,387.260,00
§ - SINALIZAGARO 15.294.500,00
7 ~ ILUMINAGRO 393.750.000,00
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loresentamos estimativa de custos para o projeto das VIAS ESTRUTURAIS

DO MI0LO -~ AV. VALE DO JAGUARIBE - PISTA DUPLA, com base no més de de

zerbro/84, a qual seque discriminada:

DISCRIMINAGRO

./ CUSTO- Cr$ -

DESAPROPRIAGRO

*.1.070.000.000,00,

2 - SERVIGOS INICIAIS v’ 1.442.652.,465;00
3 - TERRAPLENAGEM 9.172.446.800,00
4 - DRENAGEM 2.952.755.131,00 °
S5 - PAVIMENTACRO 13.966.173.900,00
6 - SIEALIZACKO 30.609.280,00
7 - ILUMINAGRO 532.850.000,00
TOTAL 29.167.487.576,00
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ANEXO A

1.

2.

DIRETRIZES PARA OCUPAGCAO DO MIOLO

SISTEMA VIARIO DO MIOLO
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ANEXO

Apresentagao

A inclusy
Usao g . . .
<3 ‘ deste anexo tem-por fingilidade apresentar a vi-
340 mais ap

rangente das pro
do Miclo ge

Postas de planejamento da area
Salvador. ‘

ca como

N €Spago de expansio urbana e de prioridade de ocupa
Ca&go. R

Em razio do €studo das vias e o do Miolo sere

&0 periodos distintos,
tewﬁwrmente a0 segundo,
nexag,

n desenvolvi-
sendo o das vias deflagrado an-
optamos por incluir na forma de a-
nesta revisao os dois capTtulos que se seguem e di-
Z€m respeito a Ocupagao do Solo e a estrutura viiria para

0 Miolo. Esclarecemos também, que estes textos estio na
forma de minuta,

dos

Precedendo as discussGes com vistas ao fe
chamento do trabalho.

7

olvimento Urbano - PDDY, que a colo
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1, DIRETRT ’
ETRIZES PARA OCUPAGAO DO MIOLo

Os estudo
Pelo OCEPLAN/CONDERs
Uma acizo reorientador
ta Populacio se local

alerta para o fato de que e necessaria
a da faixa de renda C. Caso contrario es
izar§ espontanea e simultaneamente preen
nos ~bairros «atualmente ocupadas pelas
aquisitivo e situados na periferia urba

C
fhe:rndo 0 Vazio urbano
Aal1Xas de menor poder

Nas; atrave
a . ~
Volyern Ves do processo de "invasdes" que fatalmente se desen
era ‘ - - _ =
a0 longo dos cursos d'agua - ocorrencia que ja se
Observya

em - - -
da - alguns locais - e por fim, estendendo-se para alem
ar‘e . - . .« - -
@ urbana, transpondo os limites do municipio.

Cons1derou—se danoso todo este

processo, inclusive a nivel me
tropolitano, '

oPe pois em 1990 teremos vazios infra-estruturados e
?rox1mos a Area Urbana Continua com elevado custo do solo e
thacessiveis ao maior contingente populacional de baixa renda.
Por outro 1ad9, a popu1a956 de maior pbder aquisitivo optaria
POr outras areas ja infra-estruturadas e em condigoes de loca
1izag3o mais atrativa.

0 estudo conclui com uma proposta que "preve o adensamento
Prioritario dos espacgos ja infra-estruturados e proximos .3

‘Area Urbana ContTnua, para todas as faixas de renda e dos de-

mais bairros ja consolidados, predominantemente para a faixa
de renda C".

Como diretriz paré alocacao da pdpu]agﬁo, a alternativa indi-
ca para o Miolo:

1) Adensamento das nucleacoes ja existentes no Miolo, com
densidades diferenciadas para atendimento das faixas de

renda B e C;

2) Adensamento dos bairros existentes em todo o Miolo, pro
norcionando maior concentracdao dos investimentos piblices

e ~ssibilitando economias de aglomeracao;

S do Plano de Ocupacio do Miolo, desenvolvidos
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3) p . T
V‘Oﬂloan de oc
faixa de renda
Rrea Centr
rias,

Upagao concentrada para atendimentos a
C, em glebas sem infra-estruturagio na
2l do Miolo, consideradas como areas priorita

4
) Restricdo da ocy

Ls Pagao nas glebas situadas entre Pau da
Ima e o limijte

do Municipio, ate o horizonte 1990.

P i

Ximos 4, Area Urb
dO Cabu]a e SUSSU

enda B foram recomendados os vazios mais pro-

anizada Continua, situados entre os bairros
arana. :

2. | |
o 0 PLANO DE OCUPACAO DO MIOLO propde diretrizes para o
=y 1 a3 s .

Stfemqa Yiario, considerando que as Vias Estruturais abre pers
Bectivas de acessibilidade &@s 3dreas nao ocupadas e atualmente

€ oOm , .= . . . .
°m um custo de solo viavel para empreendimentos habitacionais
Para 2 populacdo da faixa de renda C.

Sutro aspecto a destacar, & que o referido estudo propde a in-
tegragdo da malha viaria através de subsistemas de vias coleto
“as e vyias locais integradas com o subsistema de vias arteriais,
© que permite uma operacionalizagdo do Sistema de . Transporte
Coletivo atendendo &as necessidades detectadas na pesquisa domi
Ciliar, realizada nos bairros da area em estudo.

A seguir, reproduzimos na integra o capitulo da minuta do Pla-

no de Ocupagao do Miolo que trata das diretrizes do Sistema
Yiario. ‘
3. 0 USO DO SOLO AO LONGO DAS VIAS ESTRUTURAIS

C Planc de Ocupagao do Miolo por ser um estudo de abor-
dagem matis detalhada, analisou a recente Lei do.Ordenamento do
Uso e Ocupagao do Solo e apresentou propostas fgustando alguns
paramctros en razao da realidade observada na area € 0 papel

4 vias estruturais exercem no .tecido urbano, a exemplo
gue as v
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as d
d ema . ~ )
as algumas alt ndas de circulagao previstas, foram testa-
€rnat; n .
ans tivas, que levaram 3 proposta final de  im-
neis de o - .o . .
Vos Apontados Circulag3o, que buscam atender aos objetl

H no it e -~ ° -« = .
© Circulag3en em 2.7. - "“Caracterizagdo do Sistema Viario

N

0 modeio dos an€gis

d de circulagao foi o escolhido em detrimento

o
modelo Proposto
de um eixo

Vias de cum
des

: ] pelo EUST/1975, que preconizava a utilizacao
ONgitudinal central com o qual se articulariam as
interve:zgzse:istehtfs (tipo espinh:-:u de peixe), exigindo gran
3o da topografia solucgoes dei engenharia sofisticadas, em fun-
delo dos - e‘da ocupacdo existentes (ver croquis). 0 mo-
~ anels de circulagio pretende também evitar a utiliza-
¢ao das ligacoes vale-cuy d . .
trifego de meada, existentes e/ou propostas, para
Paésa@airsai, em func3o de suas condigdes fisicas (largu
Fa, declividade), que impedem o trafego de transporte coletivo
e de sga fun¢3ao camo componente do sistema viario local dos bair
ros. Sao propostas algumas ligagbes viarias entre as cumeadas e
transversais, com a funcio de escoamento do trafego de veiculos
particulares para os vales nas viagens em direcao a Paralela ou
BR-324 e vice-versa. Exemplos claros desse tipo de ligagdo sao
as vias que ligam a cumeada de S3o Marcos e da Sussuarana com©
vale da via Pituagu, -que ja s3o utilizadas como ligagao inter-
bairros, mas que apresenf;m claramente as restrigoes citadas. Li-
gacoes que possam exigir solucoes de engenharia mais arrojadas,
tais como viadutos, tuneis ou até mesmo grandes cortes ¢€ ater-
ros nao foram recomendados pela forte interferéncia na estrutu-
ra dos bairros e pela precariedade dos dados disponiveis, custo

da obra e custo social.

e e )
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formado pela rua Silveira Martins, Estrada

Edgard Santos, ligagdo av. Edgard Santos- rua
@ © rua Thomaz Gonzaga.

ass - .
A €nNtamentos de Pernambueés, Cabula,

Saboeiro e
© Articula-se com a

12 tfansvefsal em dois pontos (Sil
ligac3o Pé;nambuéS:Edgard Santos).

formado Pela Estrada da Sussuérana,

ligacao via
Edgard Santos,

Estrada do Saboeiro e Estrada das

Con ‘ ‘ ’

grega os assentamentos do Beiru,
ﬁﬁtlcula-se com 3 av
iy

nEngcmadeira, Sussuarana.
Vale do Lobato em dois pontos (av. Edgard

Ntos e Estrads das Bafreiras).

KEEL PAU DA L IMA
dkhda Estrada Velha

formado pela Estrada da Mata Escura, tre- .
do Ae?éporto}'trecﬁo da via Regional, tre

cho da Estrada de Sao Maréos, ligacao Estrada de Sao Marcos -

¥ia Pituacu e 3 Estrada de Sussuaréna.

Congrega os assentamentos de Pau da Lima/S3o Marcos, Sussuara
Ra, Jardim Cajazeiras e av. Boa Paz. Articula-se com a via do
fituagu em dois pontos (Estrada da Mata Escura e ligagao Sao
Marcos/Sussuarana) e com o transporte de massa, gerand duas
estacoes de integraciao, além das ligagoes com-a BR-324 e av.
Paralela através das estradas Velha do Aeroporto e de Sao Mar
cos.

~

ANEL TROBOG! - trecho da Estrada de Sao Marcos, trecho da via
Regional, trecho da Estrada Velha do Aeroporto, pequeno tre-
cho da via Jaguaribe e ligagao via Jaguaribe - Estrada de Sio

Marcos.

Engloba o assentamento de Canabrava e as areas propostas para
<> . . .

ocupacio proximas a av. Paralela.
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Cs-3

=

(Ves-y, 5.

CS-5

(2)cs-6

Cs-1o0

(2)cs-13

- Uso Misto

€S-15

M-2

« Uso itndustrial

td-1.1

. Uso Especial

.. .

o -

Atividades ligadas ac'lazer e turismo - por-
te pequeno/médio inferior

Atividades de oficio e artesanais inconmo-

das - porte pequeno/médio inferior

Cursos e Escritdrios - porte medio inferior/
medio superior

Atividades ligadas ao lazer e turismo - por-
te pequeno/medio inferior

Inflamaveis ‘

Atividades de turismo e lazer de grande por
te . '

Supermercado e hortomercado

Casas com escritorio ou_lojas

Edificio de apartamento com escritério ou
loja .

Inddstrias indcuas - porte até 720m?

E-4 - Equipamentos destinados a recéeaggo e ao la
“is zer da populagio
E-4.7 - Circo, parque de diversSes
E-5 - Urbanizag¢io integrada de grande porte
E-8.1 -.Casa de detenggo, corpo de qubeiros, peni-
tenciaria '
(1) Exclusive no trecho incluido na ZR 17 " :

(2) Apenas no trecho incluido na ZR 17

L e s
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trecho da Estrada Velhz do Aeroporto, pg

d
v 8 Tua Genaro de Carvalho, ligacado Genaro de Car
'3 Jaguaribe,

ch ®iras, Via
O de Fazendgs

de Cajaz ligagao via Jaguaribe - sistema viario
fnterna do Conjunto Cajazeiras ate o tre-

Grande e trecho da via Regional.

congrEQG os

‘ ass
AVelar» '

€Ntamentos de Sete de Abril, Vila Canaria, Dom

No ira-
Sueira, parte de Aguas Claras e de Cajazeiras e Cas

Juntamente com a via Vale do Jaguaribe, que se
€ste anel
) .
ubcentro Jaguaribe pro

a i ;
Fticula con . ‘ =
em dois pontos, promovera o acessd ao

posto.

ANEL No ‘
VA BRASTLIA - trecho da Estrada Velha do Aeroporto tre-

cho da via. . » -
) ’ 'a-Regional, trecho do sistema viirio do Conjunto Ca-
Jazeiras, ) o

Apenas’ & . N
P tres assentamentos situam-se no seu interior, Nova Es-

eran I XD . . .
P ¢a, Nova Brasilia e Novo Marotinho. Articula-se coma via

V H - - .
ale do Jaguaribe em dois pontos, e atraves dela com a av. Pa-
ralela. iz ' d '

ANEL AGUAS CLARAS - formado por vias do sistema viario do Con

Junto Cajazeiras e de uma Yigagcao Paralela a BR-324,

ANEL CAJAZEIRAS - formado por duas das vias limites da area

~

do Conjunto Cajazeiras, uma via interna do Conjunto e trecho
da Estrada Velha do Aeroporto. ' |

Os anéis Aguas Claras e Cajazeiras englobam basicamente a popu-

lacao prevista para Cajazeiras. As vias componentes desses a-

néis est3do apenas propostas, e fazem parte do sistema viario do

Conjunto Cajazeiras.

A definicao de prioridades de implantagao destes ane€is tem como

critérios basicos a necessidade de protegao aos mananciais e a

acessibi
cim a scguinte escala de priorizacgao: \

lidade as arcas .prioritarias para ocupagao, obtendo-se as

-
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\ Ne | Pay da Lima .
° Ane) Beiru | .-

3. A

X Ane? Castelo Branco

. he} Pernambues

6e Anej Novg Brasflia .
* Anej Trobogi

7. Angig Cajaze

hie Pleno funcionamento dos anéis foi estudada a
farquizaes : : s = .
-, 9 “30 do sistema viario proposto de maneira que os a-
nexss fOT : '

m N . -
ados por Coletoras | suportem o trafego de passagem,
Preservando os 3Cessos 3os bai

Fros (Coletoras 11), exclusivamen
te para o trife

80 com origem ou destino no préprio bairro, vi-

$ando Preservar sya estrutura. -

. .
Vel
‘e

Os critérios para hierar
Lei

-

quizagdo utilizados s3o os contidos na
de Ordenamento do Uso'e da Ocupacao do Solo (LOUOS). Foram

classificadas todas as vias atée Coletora |1,

sendo as demais con
sideradas

integrantes do sistema local (ver Planta 09) (ver Ane
xo (} = y ‘

Critéerio para hierarquizag¢do do sistema viario e Anexo
fit - '

Listagem das vias ségundo sua hierarquia).

S

~ .

Circulacao Proposta el N

A proposta de circulacio visa atender a 3 - tipos de "deslocamen-

tos: os internos (origem e destino no Miolo), os externos (ori-
gem no Miolo, destino fora do Miolo), e o de passagem (origem e
destino fora do Miolo). ' -

1. Deslocamentos Internos: . :

Os deslocamentos internos se farao atraves de anéis de circula-

cdo (Planta 08), compostos de algumas das vias de cumeada exis-
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tente, : - 191
€ de 1; ~
o a -~
Vias Colero,, ? €°€s propostas, Estes anéis siao formados por
e
terua] Ta *» SeMmpre que possivel, cortados por uma via ar
€M como £y ~

: N¢30 basica estruturar o trafego dos bairros

9 Servi - . - .o -
ndo de elo entre o trafego interno aos bair-

ndes can

Objetivam tamben Permitir a circulagio entre

e S . . .
°CURacoes €xlistentes e previstas, evitando a

Paralela e/oy BR-324 para os deslocamentos in

| - 'y
2. )
Deslocamentos Externos: .

Para zonas externas se farao através de siste-

de vales, prevendo-se que as demandas se dis-

) das condigoes de acessibilidade a cada um. Pa
9 permitir uma maior utilijz

€sScoamento do trafego para 2
das,

tribuirio 5 partir

ac3ao das transversais como vias de

onas externas, deverao ser implanta
Se€mpre que possfivel,

gacoes verticais cumeada-v
FYtos das Cumeadas,

versais que,

Penetragoes viarias nos grotdes e li-
ale que permitir3o, mesmo aos usua-
utilizarem o sistema de transporte das trans
necessariamente,.apresentafgo melhores condigoes de
fluidez do trafego, além de favorecerem a utilizacdao das vias
de cumeadas para os deslocamentos internos. Téiélligagaeépmrmi

tirao também o acesso de servicos basicos a populagdo das baixa
das. . ) : o

NS - .

3:*fféfego de Passagem:

.
.

Os deslocamentos com origem e destino fora do Miolo wutilizario

unicamente as transversais propostas, que permitiréq maior velo

cidade e fluidez no trafego, sem interferir no sistema de vias

de cumecada. .

L.,1.3. Transportes

-

0 sistema de transportes proposto absorve o modelo dos Anéis de
Circulagao e do Trahsporte de Massa, devendo-se adequar as de-
-

ndas existentes e aos desejos de viagens internas dos usuirios.
manda >

-

als de circulacio (vias transversaijs e trans
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racs .
Ac¢ao fisica do sj

nteg
“acso) c

stema viario proposto (Anéis de Circu-

°M © corredor de

d transpor e 3 nos pontos
e Contat porte de massa se dara nos p

° dos dois sistemas., Isso pressupce- um reestudo e redi
tar boa. €nto das €stagoes de int?gra¢50 com vistas a possibili
€ seguranga ao usudrio ja penall

0 sistema alimentador devera
s demandas tan

) ~t° através das cumeadas quanto das trani
ver P]ant.a 09)°

Para o atendimen '

mas: , .

- Sistema Interno (1igag3o entre bairros do Miolo)

Ta: ° -~ - - H 1
als ligacgdes se far3o através de linhas bairro a bairro,
Circular3o Principalmente nos andis.

que
E possivel que, a parti

r da definigcao dos itinerarios das 11i-
nhas,

algumas delas possam funcionar tambem como -alimentadoras
do sistema de transporte de . .massa, desde quando elas venham a u
tilizar anéis que se cruzam com o corredor de transporte de mas

Sa, onde foram propostas as eétagSes.de integracao.

-

. Ligacao com Zonas Externas

A alimentagdao do sistema de transporte de massa devera ser fei-
ta-.pelos Anéis de Circulacio (éo]etora 1) e Arteriais | e ',
sendo a penetracao nas areas ocupadas feita através das Coleto-
ras Il. Assim sendo, nas Coletoras |l so circularao linhas que
tenham origem ou destino no bairro, nao devendo ocorrer nessa

categoria de via nenhum caso de trafego de passagem.

Propoe-se que as populagoes de cumeadas sejam atendidas por 1i-
nhas alimentadoras que circularao nos Anéis de Coletoras |. No
caso das populacdes das baixadas proximas as Arteriais | e |1,

alimentacio se dara pelos vales (ver Modelo Teorico de Circu-
a

iaggo)o

R+

—————



e o

Além g, | 193

lntegr -~

Adc¢ao -
o Com . . . .
Vigande bairy © transporte de massa, deverdo existir 11
si Os .

'Stema Como do Miolo 4 zonas n3o atingidas por ; aquele

°
* Significativo de viagens.
<
° \ -
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Ord
Cnamento do Uso e Ocupagao do Solo

A LOugs objetiva

€ © Ordenamento do Uso e Ocupagdo do Solo a par-
ico-Territorial e das diretrizes definidas pe-

Volvimento Urbano, No momento em que se proce-

'f do Hodelo Frs

lo Plano de Desen

d

ai?jizsg;:d:s S?toriais, a exemplo deste plano, € imp?rtante.uma
mais abr ° nhuve.l de respostas da LOUOS, pautada em diretrizes
M angentes que as modificacdes geradas,.no caso, para o
tolo, e dos complementos necessarios de modo a viabilizar oS

Objetivos pretendidos. - ‘

Assim, os ajustes na LOUOS se baseardo nas seguintes propostas:

=

Com relagao aos limites das zonas:

= Subdividir a ZR 24 (ccnforme planta n? 11), anexando sua par-
te norte a ZR 32, visto que ambas apresentam caracterigticas
semelhantes em termos de tipologia de ocupagao - graqd,es gle-
bas vazias -, ao contrario da parte sul da ZR 24, que asseme-
lha-se mais a tipologia de ocupagao da ZR 27 e 16. Esta nova
divis3o identifica-se com as politicas estabelecidas nas Dire
trizes Gerais de Ocupagao para o Miolo. -

- MNas zonas ZR 27 e ZR 24 (afora a péfie norte agregada éZB 32)
localizadas na Subarea onde concentra-se o maior numero de as
sentamentos espontaneos, além de mantidos os parametros € ‘u-

~sos definidos pela LOUGS dever3o ser adotados as normas refe-
rehtes 3 taxa de ocupagao e recuo, citadas anteriormente. As
grandes glebas ai existentes deverao ser objeﬂto de loteamentos

populares ou de interesse social.

-
-

-~ Para as zonas ZR 32 (incorporada a parte mirt.e. da ZR-24) lzci
l1izadas na Subarea |, area de ocupacao «3 medio e lo::go pra Z:
propé'e-»se visando desestimular a expansao ia ocupapacr na ._e )

atraves de novas frentes de urbaniza;ao,. que sejam X

¥ ea, .
()S' ‘USOS R-Ll‘.z R's e '("6, COl!eslpOIldthes leSpeCtlva-
C‘UldOS b £ .
t 1 encita 3y
reurt ada pa a us u tt es
e a banlzagao.‘“tegl L o m l 1 d | U
men I

e d icoes junta-
30 i ~rcelamento. Estas restrigoes,

ize ntegrada e parc .

banizag¢ao | : | ‘
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Postas do item "Esgotamento Sanitario', permi
ity ublico e controle do solo via valorizac3o, pos
ando s ~ - - R
Ua recuperagio para utilizagio futura com fins

Para alocagio de populacio de baixa renda.

Com relacao as ASREs

P

Com b . .
3Se na figura estabelecida pela LOUOS, de Area Sujeita a

Regime Especifico,

foram identificadas, no Miolo, visando ins-

trume : . : :
nt 3 -
alizar a estrutura proposta, &s ireas que se ‘ressentiam

de tr
aQ v . ° . -
tamento especifico em suas diversas categorias, que $ao

disc

=

Areas de Protecao Sécfo-Ecolégjca:

.

riminadas a seguir:

0s bairros que margefam a vida Pituagu, caso seja efetivado

s . -
&

a sua implantacio, em razao da demanda que surgirad para u-
sos de grande porte, e 'a consequente vatorizacao nas areas
marginais, que funcionaria, portanto, como fato gerador de

expuls3o, em especial nos bairros de Pau da Lima e Sussuara

’

na : .

e

- Areas de Protecg3o aos Recursos Naturais:

°

Areas comprometidas com o Parque Distrital de Aguas Clarss,

conforme justificativa explicitada no item "Parques';

~

"Areas no entorno e a montante da represa de Ipitanga |, con

siderando-se as quaLidéde§ e a importancia do manancial no
abastecimento da cidédé, e é‘ameaga representada pela proxi
midade de grandes conjuntos habitacionais, além da grands a
tratividade que exercem para.novas ocupag5es_devido a in-
fra-estrutura que os.aépmpénha. Just?ficé—se plenamente seu

e,

enquadramento nesta figura;

ARreas da sub-bacia da represa de Pituwagu, situadas a montan
0 alto grau de cémprometimento da bacia pelas habita-
tratando-se de uma represa que faz par-

ecimento da Cidade, em pleno funciona

te.
coes al existentes,

te do Sistema de Abast

mento, requcr de imediato medidas de protecao.
1 ] ~



'~ Com relagao ao Uso € Ocupagao ao longo d

Ar
easprograma.

Sub
baci
a do 3 o . N
rio Pituacu e Cachoeirinha, exige t ratamento

ESpe °
le[co 2
n °
53, mas ao somente no sentido de p'r‘eservagéo da repre-
ambe =
ém do melhoramento das condigoes urbanisticas

das are .
do sus aoiu‘:;;;':ndantes, bastante precarias e que vém amplian
Juhtos hables .,’ ta?nto ;jor habitacoes isoladas como por col
necessidad cionais. Visto sob este aSPeCtO. & evidente a
digoes de habitab‘J]L-Jdlcan o 2 quelidade do manancial; as COL
cionando també 11dade dof popAulagOes al residentes, soly
or mbém seu problema de esgotamento sanitario; e
‘l)'e outro lado capacitar-as areas ai disponiveis, para se-
) m ocupadas por populacao de baixa renda, o que ocorrera
atalme,nte’ garantindo-lhes melhores condigoes de vida sem,
erjtretanto, acarretar maiores prejulzos 3 bacia. Vale sa-
l.uentaf‘ que nesta area e em suas proximidades encontra-se
a maior concentragio de aglomerados de baixa renda e guase
todas as areas prioritarias para ocupacgao por populagdo de
baixa renda. Entretanto,. a solucdo destes problemas requs
além de projeto e normas especificas, um investimento diri-

gido, envolvendo sua implantagao e controle. Dafl a susa indi

cac3o como Area-Programa, simultaneamente 3 Area de Prote-

cao aos Recursos Naturais e com indicagoes para Area de Pro

tecdo Socio-Ecoldgica.

< ~==
Sl
~

as Vias de Trafego

Na analise dos usos permitidos ao longo das vias, abordou-se com

maior detalhamento as vias coletoras ¢ arteriais, existentes e/

ou propostas, ob_jetivando a analise dos UsOS permitidos nas 2=

nas em que se€ situam e nas préprias vias em funcio de suas €8~

racteristicas. : ; .

go das vias de trafego merece atencao espe-

0 uso do solo ao lon
exercem

erando 2 fungao estruturadora que as vias

cia\, conside
no tecido urbano, e S5Sua vinculagcao com ©O uso € ocupagao do so-

<

1o Principalmente nas vias coletoras ¢ ‘arteriais, onde se de-
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Seny
us Maitor filuxo de traf - . . .
os, rifego, e tambem maior diversidade de

Conce
ntrand .
clais. o, portanto, o maior impacto nas areas residen

Maio a
r enfaSe ,F ° ° o
oi dirigida para a distribuic3o do terciario,

lado de ai ao
gumas . - . -

cional e e consideragoes sobre a ocorréncia do uso instity

special," ‘ -

1, mesmo porque 0S USOS habitacionais e instity

cionai 2 2
s ja for : :
am tratados com mais detalhe nos itens relativos

a alocacs
. ¢ao - -~
de- populagao e equipamentos, respecti

.

vamente.
Os us 2 i )
os s e .

industriais de maior peso se obrig

rea
do DINURB. E os usos especiais,
culiares,

am 3 localizagdo na 3a
por suas caracteristicas P&

devera . .=
rao ser submetidos a avaliagao especifica junto

aos orgaos
‘ S competentes, a cada ocorréncia, conforme prevé a LOUOS.

O0s usos d i : '
e ° o - L d -
maior limiar e alcance poderao ocorrer nas vias arte

riais e ~ -
nas coletoras | que compoem OS aneis de circ

ulagao &
de um modo geral,

tangenciam Os assentamentos residenciais, 2a-

ten 3 - . . .
dendo 3 demanda de varios bairros. Enquanto 0s usoOs mais vol

tados para o atendimento local das neceséidades basicas da popY

lacao, ocorrerao de forma mais dispersa nas vias coletoras Il e

nas locais, portanto no interior de cada nacleo residencial.

Considerando o quadro da distribuigao do terciario no Miolo, bem

como a proposta para o sistema viario deste plano e © conheci-

< .

mento da area, absorveram-se OS USOS discriminados pela LOUOS

para vias de trafego, propondo-se restrigoes apenas nos casos
especificos das vias arteriais.

Vvale ressaltar que a dnica limitagdo proposta 3 lei & em Pernam
bues, NO trecho da Thomaz Gonzaga que vai da av. Paralela ate a
rua Nova Rrasilia, onde devera ser permitido apenas © uso de a-
poio residencial, embora seja esta uma via coletora |. Esta me-
dida visa presefvar as caracterfsticas da 5rea,‘que e predomi-
nantemente residencial, com terciario de pegqueno porte ¢€ disper
samente distribu?do, além do pleno desenvolvimento da circulag3o

° - ..
Considerando aS'caracterTstlca§ fisicas do trecho.
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s vias coletoras que ' penetram

restri-

Considerando que g5

Via‘transv i =
como arterial | fo €rsal de Pituagu est3 classificada

N ca'izada n H ° -
Fepresa, - ne bacia do Pituagu, 3 montante da

dade, e que nests = num dos mananciais da ci

. - nao h3 .
sanitario qualquer sistema de

€sgotamento
Propoe~se o

implantado,

ens i -30
a da via, com €Xcecao apenas pa

de 1.000 unig .
_ S un ades domiciliares, visto que para estes empreendi-
entas ja € exigido o tratamento Sri L

Impedimento da ocupac3o 3s mar

ra os conjuntos habitacionais

Ho entanto, apgs 2

implantac3o do plano de esgotamento ora em
e¢studo na EMBASA, deverao ser permitidos os seguintes usos indi
cados na LOUOS, Para vias arteriais 11:
o ‘s
. Uso Residencial
- R=-1 - Remembramento, Desdobro, Casas isoladas e

geminadas

R=2 - Reurbanizacgo simples - casas conjugadas e
grupos de casas

R-3 - Remembramento, Desdobro - edificio e grupo

de edificios

R-4 - Reurbanizagao integrada
R-5 - Urbanizagao integrada
R~-6 - Parcelamento, Desmembramento, Loteamento,

Loteamento Popular, Parcelamento em condomi
nio

Usos Comerciais e de Servigos 3

cS-2 Atividades de Centro de bairro-Porte peque

no/médio inferior
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ﬂnstitucional
Centro Social Urbano, Clube Social/Esporti-
. VO de até 5.000m2 de 3irea de terreno
In-6 - ¢cyv.: ‘ '
Clinicas (sem internamento), posto de sau-
. de, laboratérios.
‘n= < H ~
9. . Associagoes, federagdes, cooperativas
fn-12 - .

Org3os pdblicos

m feitasg T
re =~
(aefoclube ) Sfr'coes-aos grandes equipameéentos dos itens E-4.5
~kar . '
todromo, pista de motocross), E-4.6 (ginasio de

est
Cial es adio, complexo social desportivo) e In-11 (clube so
Portivo de 5.000m2 =

esp0rtes

Gao da e em dlante. co‘ania de fél"iBS) en Fun-
Scassez de areas livres,

Populacio af a fim de evitar a expulsao da

r?Sldente. 0s equipamentos de salde dos itens In-10.2
internamento), In-13 (hospitais) e In-14 (hospl-

infecto- contagxosa) foram tambem restritos como

(c1Tnicas com
tal de doeﬂcas
medida de -
d . Seguranca para evitar a polu:gao do manancial em caso
€ acidente.

-
——t .

QuandO da - . - * .
N definicao da Area-Programa deverao ser realizados no-
Os estu H . '
dos a nfvel maijs detalhado, de modo a se reavaliar o ti

po de ocu
pagao nesta via e os parametros urbanlstncos a serem 3
dotados.

A-vi $e . s .
M{a transversal Jaguaribe classificada como arterial |, corta

toda uma area proposta como parque setorial, onde o Plano de O-
cupagao para o Miolo propoe restricoes de uso, em maior ou me-

fior intensidade, objetivando a preservacao dos recursos natu-

rais.

Dessa forma, foram indicadas duas listagens, com base na LOUOS.
A primeira, apresentada a seguir, envolve maiores restrigoes,
referindo-se 3 toda a margem esquerda da via, no sentido BR-324/
Paralela e a parte da margem direita, especuflcamente aos dois
bolsoces entre os quais se situa o assentamento Nova Brasilia e
outro situado em Castelo Branco, cujas condigoes paisagisticas

se pretende preservar.
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- Uso ¢ -
¢ Comeércio e Servigo

. '5:';

Cs-3 = Atividades liéadéé‘ao lazer e turismo - por-

te pequeno
CS-5.2.

Cursos diversos - porte pequeno
(2)cs-6 - '

Atividades ligadas ao lazer e turismo - me-
dio porte '

<

« Uso Especial

E-4.5 - Kartddromo, aeroclube, pista de motocross

E~4.6
E-4.7 -

Gindsio de esporte e estadio
Circo, parque de diversdes.
E-8.2 - Museus, discotecas.publicas, pinacoteca, etc.

E-8.3 - Centro de conveng¢des e feiras

Uso Institucional

In-5 - Clubes ate 5.000m2

Usos permitidos pela LOUOS eﬁque devem ser restringidos

» Uso Residencial

. Uso de Comércio e Servigo

-~
~~

Atividades de apo{o.residencial

-

S, cs-1

Cs-4

Atividades de offcip e artesanais
CS-5.1- Escritorios _ ) .

€S-10 - Inflamaveis

CS-12 - Cursos e escritorios de grande porte

CS-13 - Atividades ligadas ao lazer e turismo-gran
de porte

€s-15 _ Atividades de base alimentar - grande porte



« Uso Institucional y ' | i ﬁ§£§5201
tn-6 - Saude, clinicas
- In-7 - Educagdo de grande porte;.eSpecializadas
In-9 - Associacdes, federacdes e cooperativas
In-10 - Salide de maior porte |
IR-11 - Clubes acima de 5.000m?
'n°12.- Ediflcios publicos
Iin-13 - Hospita{s de gré;de porte
i In=-14 - Hsspitais de doengas jﬁfectofcontagiosas
« Uso Misto | |
T M- - Casas com escritério ou lojas

» Uso lqdustrial . =

A segunda listagem, explicitadé abaixo, € menos restritiva e rge

fere-se 3s demais areas ao longo da margem direita da via.

el »

Usos Permitidos:

o Uso Residencié1

R-1 - Casas isoladas e geminadas, desmembrarento

e desdobro

=

TosTT R-2 - Reurbanizacao simples - casas conjugadas

grupo de casas .
. Uso Comercial e de Serviéb_ .
(todos os usos permitidos na 'via Pituagu além de):
cs-1 - Atividades de apoio residencial
cs-4.1- Atividades de offcio e artesanais

cs-12 - Cursos de grande porte

Uso industrial

fd-1 =~ Industrias indcuas - porte até 720m2

e



Uso Especial

(tOdo
S Os u e .o
SOs permitidos na via Pituacu além de):

E=8.2 -
E-8.3 -
E-8.4 -
E-8.5 -

E-8.7 -
E-Bol‘ -

« Uso Institucional

ln-5 -

Uso Misto

M-l -
(3)M-2

S 202

s

Museus, discotecas piblicas, pinacotecas, etc.
Centro de'convencgoes, feiras

Centro ?e abastecimento - feira movel

L)

Centro de abastecimento/feira permanente/ mer
cado publico )

Crematério ‘

Oficinad de limpeza urbana e garagem de lim-
peza urbana '

‘-
Clubés até 5,000m2

Casas com escritério ou lojas

., L I .
Edificios de apartamento com escritorio ou
loja . = .. T

L] ~

. Usos permitidos pela LpUOS!qhé devem ser restringidos

. Uso Residencial

| R-3 -
\\ R-4 -
R-5 -
R-6 -

. Uso lnstituciona]
tn-6 -~
in-7 -

tn-9 -

#-——-'_—-‘-—“
(3) Exclusive na ZR 32

o

Remembramento e Desdobro

RN ~

Reurbarnizagao integrada
UqugiZagSo integrada
Parcefamgntb
o
- it e . ’H
Saude, clinicas .9
Educacio de grande porte, especializadas

AssoéiégSes, federagoes e cooperativas
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A

in- ™
10 - Salde de maior porte

e
n=11 - Clubes acima de 5.000m2

l - e 2P o - \
N=-12 - Edificios publicos

l - ° °
N=13 - Hospitais de grande porte

ln-l - 03 °
b4 Hospitais de doencas infect09contagiosas.

As restr - .

u i - . - .
viabilizar a frequéncia qi:;ﬁz ?ria%_causﬁr' e 3 importdncia de
to excluiram os equip ’ stve noturna, do parque. Para taZf
des que se d quipamentos acima dg s,oogmz e aquelas ativida
g e desenvolvem apenas diuturnamente. Alem disso,'quando

os estudos especificos para institucionalizac3o e regulamenta-
¢330 do Parque Aguas Claras, os usos permitidos deverSo ser rea-

va
liados para adequagao a pruposta a ser desenvolv:da.

# wia transversal do Vale do Saboeiro, classificada como’ arte-
rial Il, localiza-se na bacia do Pituagu, sendo que a jusante
@da represa, o que Fkibera para as margens da via os grupos de u-
so que dizem respeito a equ:pamentos de saude, restringidos pa-
re& a via Pituagu. Permanecem as restricoes quanto 23 equ1pamenm

tuns de grande porte, pela escassez de areas disponiveis.

Portanto, 0S USOS permitidos para as areas ao longo da via Vale
do Saboeiro sao aqueles |ndicados para a via Pituacu, apresenta

=~

dos ‘oS seguintes grupos: ’ o -

-
-

in-10.2 - Clinica medica, veterinaria e.maternidadg, com inter-

namento
in-13 - Hospitais

in;lh - Hospital de doencgas infecto-contagiosas

Por SUBESPACOS

cuUBESPACOL

Visando facilitar 3 alocagao de populagao de renda "C!, indica-
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~sSe . -2 7204
Q

OCUpacao espontinea localizados nes-

s .
€duintesg alteracges na LOUOS:

R Ba S r
l tes meno es qu ' 5 :

a) quandog 90 125m2

de OCupacio se

b)

2)

Para edificacdes de casas geminadas, esca-

‘cdsas, em que, a fracao ideal para cada uni
iliaria for menor que 125m2

g ) » Poderao se beneficiar
©S seguintes incentivos: = ° )

a) a taxa de ocupacio sers ampliada para 65%;

Y s .

b < > 13 °. . * N . '

) serdo dtspensadosf_doscrecuos frontais nas mesmas condi-
coes definidas para os

lotes menores que 125m2,

SUBESPACO] | o

s .-

Este subespaco n3o & contemp[aa.o com grandes incentivos, sendo
a area destinada basi.came'nFé para as populagcoes de renda média
e a)ta, devera ser regu'l.gd‘_a“de.acordo com os interesses do mer-
cado e com as restrigoes \&é, uso e ocupacio do solo estabeleci-
das pela LOUOS. Prop5ee§_§, “en:tre_tlanto, em funcao das condicgdes
de acessibilidade, a rev‘.i'sé:o.’dof limite da zona estabelecida na

LOUOS de acordo com proposta‘ contida na planta 11.

T

S )
-

SUBESPACO V T Lk

~ .

Este subespaco corresponde 'a area no entorno e 3 montante da re

presa de l!pitanga |, e constitui-se em area de preservacio eco-

(*) Exceto os bairros de Pernambués, Beiru, Barreiras, Alto do Arraial, En-

gomadeira, Invasdo de Narandiba e Invasao da Pedreira.
1, .

-
. . dade imob
I



~ Conta COm grandes glebas vazias, sendc trat
C€omo Jre -

‘ogica.

TR
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ada pela LJUIS
- - . de
@ de ocupacio rarefeita, através do estabelecimento
o . o
Parametros Para uma ocupacgio extensiva, incompativel com tipolg
gia cara

4 ' o m
Cteristica de ocupagao por baixa renda, de acordo ‘
8s restricdes contidas na LOUOS.

. . o ren-
Para o dssentamento existente "Palestina", tipico de baixa
da,

. . - go es~
valem as mesmas propostas que para as areas de ocupag
- ) o - H es ota-
Pontanea, desde que atendidas as restrigoes relativas a esg
mento sanitario, a nivel de ocupagdos isolada.

. ' 3 justifica seu
Pelas caracteristicas apresentadas, a Subarea V ]

enquadramento como Area Sujeita a Regime Especifico do tipo A‘
rea de Protegao aos Recursos Naturais - APRN. Consiieraq?o, :-
1ém da sua localizagio, sua reduzida area de expansao, S:i:; )
;se que sejam sustados os seguintes usos R(4.2, 5e 6eC

15).

2

Neer
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