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1 - APRESENTACAO

Este trabalho compreende um estudo preliminar pa-
ra definigao da faixa de dominio da Av.Vasco da
Gama, hierarquizada como Via Arterial I (VA-I) e
parte integrante da estrutura viaria principal da

cidade.

Devido a importante fungao desta via no sistema via
rio da cidade e a ameaca de saturacan da mesma a
curto prazo, recomenda-se a continuacao. do trabalho,
com os levantamentos e estudos necessarios a deter-
minacao final ‘da faixa de_dominio.e os alinhamentos
das edificacoes lindeiras, assim como o tragado fi-

nal da via.
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2 - CONSIDERAGUES GERAIS

A avenida Vasco da Gama esta situada na Zona Residen-
cial 7 (ZR-7), compreende a Concentragao Linear de U-
S0S MG]tip]os.l»(Cl) e esta hierarquizada como Via Ar
terial I (VA-1), o que permite usos uniresidenciais ,
multiresidenciais, industriais, comerciais e servigos
- e mistos, inclusive empreendimentos de grande porte
como grupo de edificios de apartamentos, urbanizagido
integrada até 300 unidades imobiliarias, industrias pa
ra terrenos até 720m2 supermercados, até 3500M2, etc.

Apesar da pequena quantidade de empreendimentos de
grande porte existentes ao longo da avenida (fabrica de
biscoitos, fibrica de refrigerantes, garagens de oni-
bus, conj.residenciais) a proliferagao dos usos comer-
ciais e de servigos de pequeno porte(geralmente auto-
pecas e oficinas) ja prejudica enormemente 6 trafego da
avenida, baixando consideravelmente o seu nivel de ser
vico (funciona atualmente em Nivel "E").Isto se da pe-
la inexisténcia de Vias Marginais (VM) necessarias pa-
.ra a ocupagao dos terrenos lindeiros a via para todos
os usos citados. Outra fungao fundamental da Via seria
'a de ligacgdo das vias de articulacao com as cumeadas ,
.. .que hoje se dao d1retamente com a VA, o que & totalmen

te contra«indicado.

DaT a necessidade de se definir um novo a]1nhamento pa
ra os terrenos lindeiros a avenida, de modo a perm1t1r

a implantagao das vias marginais em duplo sentido.

Devido a pequena largura do vale e a necessidade de se
manter o canteiro central, onde passa um rio, recomen-
da-se o rebaixamento da categoria da via VA IT ( com

duas faixas por sentido).
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Ainda assim, o nivel de servigo da via meThnra: consi
deravelmente (passa para Nivel "D") ja que hoje ela
- funciona com apenas 2 faixas por sentido, sendo a ter
ceira totalmente obstruida por estacionamentos irregu
lares, oficinas etc, e sofre as interferéncias das
intersecdes diretas das vias de ligagdo vale-cumeada.
(ver croquis). ) Co
Para viabilizar ‘a implantagdo do novo perfil:da via(ver
croquis anexo), € necessario desapropriar uma  faixa
de no minimo 4,00m ao longo de toda a avenida, faixa
esta ocupada irregulamente por edificagoes de pequeno
porte, onde funcionam a maioria das oficinas Lestre
las" e as auto-pecas. Tambem uma faixa do canteiro cen
tral sera ocupada, em média de 3,00m, garantindo-se po
rém uma largura minima de 10,00m.

w“



- 3 - ESTUDO DE TRAFEGO

0s dados necessarios para a elaboragao do trabalho
tiveram por fonte a Pesquisa Domiciliar e as pes-
quisas de trafego realizadas pelo GEIPOT em 1984.

A metodo]ogia utilizada para este estudo considera
dois niveis d1st1ntos no prime{ﬁb;'buscou-se anali
sar 0s f]uxos gerados pelas Zonas de Trafego e 1i-
dentificar a influéncia da via em estudo nos movi-
mentos gerados e com isso constatar a importancia

da mesma quanto ao trafego de passagem & local(ver

croqu1s)

No segundo nivel, procurou-se estabelecer o volume
de trafego “da via, ‘analisando oS dados dos postos
de contagem e, em segu1da, projetar o seu cresci-

mento.

Em seguida, passou-se ao0s estudos alternativos de
tracado a nivel preliminar, visando garantir condi
coes de trafego sat1sfator1as e estabelecer uma fai-
o xa de dominio que permita a sua implantacgao.

Alertamos que este estudo deve ser aprofundado quan
do da elaboragao do anteprojeto de engenharia.

0 estudo das Zonas de Trafego evidenciou que as
principais linhas de desejo ligam o Centro ao bair
ro do Rio Vermelho e adjacencias e utilizam teori-
camente o binario Vasco da Gama/Garibaldi, caracte
izando um .uso predominante do trafego de passagem.
(ver croquis) Também ficou-clara a 1mportanc1a da



’

manutencao .- desta via como parte integrante do
sistema arterial.

0 estudo dos dados do poste de contagem n0/19apre
sentou uma demanda diaria de 39.858 UCP nos dois
sentidos, cujo pico se da no intervalo das 18:00
as 19:00 hs, com 3659 UCP (9,18%) (ver croquis).

A taxa de crescimento das viagens realizadas em vel
culos particulares entre 1975 e 1984 foi de 11,65%

a.a. Esta taxa foirutilizada nas4pr6jeg6e5“até'o‘g

io de .1985 .e, a partir dai,-aplicou-se as taxas.deé

4,2% a.a. e 3,85% a.a. referentes ao crescimento po
pulacional segundo o PDDU.(ver tabela).

Outros estudos se fazem necessarios para maior pre-

cis3ao nas projegoes.

——
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QUADRO I
PROJECOES

DO TRAFEGO NA Av,
HORA DO PICO - 18:00 AS 19:00Hs NOS DOQIS_SENTIDOS

VASCO DA GAMA

TAXA DE CRESCIMENTO

VOLUME DE NIVEL DE SERVICO
(%) TRAFEGO (vph) | ATUAL] AI | AL
1984 ) 3,659
1985 11,65 (1) 4.085 E | D
1986 11,65 4.561 E D
1987 11,65 5.092 E | €
1988 11,65 - 5,685 F | E
1989 4,21 (2) 5.924 E
1990 4,21 6.173 E
1997 3,87 (2) | 6.412 E
1992 3,87 ‘ 6,660 E

(]) TAXA DE CRESCIMENTO DAS VIAGENS POR

CULADA DAS PESQUISAS DE 1976 e 1985,

~.
o

REA URBANA CONTINUA.

VEICULOS PARTICULARES CAL-

(2) TAXAS DE CRESCIMENTO POPULACIONAL ESTIMADAS PELO PDDU PARA A A-



4 - USO DO SOLO

0 uso do solo lindeiro a av.Vasco da Gama esta carac
terizado pela predominancia de atividades comerciais
e servigos de pequeno porte (auto-pecas e oficinas).

Estas atividades vem se proliferando nos ultimos anos
com a ocupacao dos recuos e garagens pertencentes as

residencias ja existentes.

Nota-se tambem edificagoes de médio e grande porte em
fase de construcao, evidenciando a substituigao de
uso e tipologia local, o que devera ocorrer com maior
frequéncia nos trechos que compreendem a Concentragao
Linear de Usos'Mﬁltfﬁlos (C1), devido ‘2 grande permis
sividade de usos oferecida pela L.0.U.S.



5., ESTUDO DE ALTERNATIVAS

 ALTERNATIVA

1 - Conservar a Hierarquizagao de VA-I

T

VANTAGENS - 1:. Assegurara estruturagio do Sistema B

co.da Rede ViZria e.mantém a funcionali

. dade da via, face ao. acentuado cresci-

mento das viagens por veiculos particu-
res - 11,65% aa;

'BESYANTAGENS - 1. Decorrente da topografia, ocorrem o-

~ CONCLUSDE

$ - A decisao‘em
~tos com ©O estacionamento, deve ser observa-

cupagao e Uusos sem observar a . [pm=.

p]antagao de VM;

2. Objetivando disciplinar o trafego re
quer-se: , '
. alteracgdo de usos e atividades
. 'desapropriagoes e demolicoes
rigorosa fiscalizacao nos estacio-
namentos - . ‘

manté-la com VA-I sem 0S atri-

da em razao do papel que a via desempenha
e as projecgoes de trafego para 0S proximos
anos.podesse inibir o processo de ocupagao
e uso, imgedindo'a'substituigﬁo de edifica-
cao € de atividades. Mesmo assim, nao se po
de recuperar a capacidade da via ..mantendo-
se seus usos sem se pensar em + desapropri
agoes, para a %mplantagio da VM. :

Diante do impacto social que isto represen-
ta, concluimos que esta alternativa esta

inviavel.

vale.recordar que a proposta da hierarquizd

cao viaria data dos anos do PLANDURB e N0
periodo ate a implantagao da lei 3.429/84 a
ocupagdo se deu sem se considerar O papel
desta via para toda a Rede Viaria.



_ALTERNATIVA - 2 - Alterar a hierarquia para VAfIi

VANTAGENS - 1. Assegura' a estruturagao .do Sistema Ba-
- sico da Rede Viaria e garanté:ra funcio-
' nalidade da via, embora com menor capa-

" cidade de absorgao do trafego.

2. Permite a-ocupagdo e usos .existentes ,
' semugrandes 1mpactos de desapropr1agoes
e demol1goes oo

3. Disciplina o trafego Tocal com a iﬁp]aﬂ
tacao da VM ou mesmo de uma faixa . de
servigo;

DESVANTENS -f; Ex1ge desapropr1agoes e demoligoes par-
B ciais

2. Avanca sobre a reserva do Canteiro Cen-
tral onde se situa o canal a ceu aberto
e'sem'revéstimento.

3;>Reduz a capacidade de projeto da via s
'que.passa a ter duas faixas de : trafego
para.o fluxo principal em um so sentido

~

Esta alternativa se sibdivide em 2 sub-alternativas:

‘2a VA I1 com duas fa1xas de trafego e fa1xa de serV1go

" para acesso as propr1edades lindeiras

VANTAGENS - Disciplina o trafego de acesso'lbca];
permite ocupagao e usos compativeis com VA-II

DESVANTAGENS - Ex1ge desapropr1agoes numa faixa media de
2,50m; so permite o trafego em um sentido
de direcgao reduzindo as possibilidades de

distribuicgao;

[EN



"avanga sohre o Canteiro Central;
- preduz as melhorias na geometria da via.
. "Esta alternativa pode ser considerada com dois tragados:
0 19 adimite a :mandutengao do-alinhamento existente {res~
peitando-se 0s recuos para novas edificagoes ou - :substi
‘tupcdes). Neste caso, se avangara os 2,50m sobre o " Can
'te1ro Central, onde se situa o canal. 0 29 tragado man-
tém 6 a11nuamento do bordo do canal e avanga 'sobre - as
propr1edades na mesma faixa de 2,50m. Em ambos o0s casos,
a proposta de "faixa de servigo" deve ser segregada por
dispositivos fisicos de pequeno porte (calotas, .‘divisas
"de concreto, taxoes,etc). . | S

-

2b: VA-II com duas faixas de trafego e Via Marginal (VM)
VANTAGENS -~ Disciplina e controla o trafego de acesso 1o
cal LT = : o - '
Perm1te outras melhorias no tragado geometr1
co S . ..
D3 maiores opgdes na distribuigao do trafe-

go

- .

DESVANTAGENS - Exige desapropriagoes em uma faixa situa-
T ‘da entre 3,50m a 13,50m; s

.

~

Esta sub-alternativa tambem apresenfa duas variagdes de
tracado. 0 19 tragado avanga 3,5m sobre o Canteiro Cen-
tral e 2,5m sobre as propriedades, exceto nos pontos de

-retorno quando requer 10,00m.

0 20 tracado mantém o alinhamento existente das proprie-
dades e avanga mais sobre o Canteiro Central. Neste tra-
cado sera necessario um estudo de macro-drenagem com OU
tras a se analisar a redugao acentuada do canal.

CONCLUSDES: A ‘decisao a ser tomada deve considerar 0S

LT



1.

_seguintes aspectos:

- e . . - .o

-0 papel que esta via representa no futuro da

cidade

2. A viabilidade de desapropriagoes
3. A reducdo da superficie verde do canal e con

‘sequentemente da sua.segao

Ju]ganos que estudos complementares devem subsidiar a

'dec1sao a ser tomada. Dentre eles destacamos-

Levantamento topografico e cadastral
locagao das faixas de dominio propostas e se-
coes tranversais e longitudinais

Situagao fundiaria :

Estudo de. trifego em rede com o objetivo de
testar a reducao de capacidade da via e seu
Feflexo no resto do sistema.

-Estudos de drenagem da bac1a de contr1bu1gao de

—

aguas.



: . ANALISE DOS DADOS DE TRAFEGO
SITUAGCAO ATUAL

CANTE RO i T T

 VOLUME ATUAL (1984 - 2 SENTIDOS)

4 (2 SENTIDOS)

C = 2000 N.L.Fc N =
C = 2000.4.0,66.0,84 L =0,66 (1 =2,70m)
C = 4.435 vph Fo. = 0,84 (Eq.z=4)

6,5%

DETERMINAGAO DO NIVEL DE SERVICO

—

= 3.659vph v
4,435vph C-

o<

VOLUME CONTADO - PICO
CAPACIDADE _ .

= 0,82 0,45 ¢ g<:1,oo NTVEL “E" FLUXO INSTA
VEL

| VELOCIDADE
- - DE-OPERACAD
- ~ ENTRE 40km/h

e 56 km/h



_ ALTERNATIVA 2A

LI v * —

TACHRO
| 3
.PERFIL DA VIA A rwi l O PAS: |
. cM)TE.‘lRoTV — a |
. VOLUME DE SERVIGO T T 2oty
€ = 2000 .N.L.Fo - 4
¢ =2000.4.0,79.0,92 L = 0,79 (1= 300m)
. ~ 277 "d=0,00m
= 5814 vph Fo = 0,92 (4 vph)
3%
. DET.DO NIVEL DE SERVIGO
Y - 3659 vph = 0,63 <'0,70 NTVEL "D"
5814 vph
ALTERNATIVA 2B
N CANT. .
 PERFIL DA VIA ~enn VAT v

. YOLUME DE SERVIGO

C = 2000.N.L.Fo
. C = 2000.4.0,91,0,94 N =4
C = 6.843 vph | L = 0,91 (1=3,30m)
| d=0,60m
Fo = 0,94 (Eq=3)
3%

. DET.DO NIVEL DE SERVICO

.

= 3659 vph = 0,53<0,70 NTVEL "D"
2027 Tbo .

v
C  6.843 vph
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