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OCEPLAN-Orgao Central de Plznejamento
éda Prefeitura de Salvacdor

Rua Arcuimecdes Gongalves, 219
Salvador - BA

At.: Dr.Antonio Alberto Valenca

Prezados Senhores,

Conforme entendimentos havidos anteriormente,
vimcs apresentar-lhes a Prcposta para Sinalizacao e Melhorias
Imediatas de Circulacao, pera a Cidade do Salvador.

Aproveitamos 0 ensejo para renovar nossos pro
testos de elevada consideracao.

Atenclosamente

ot oty Sl

"Carlos Heitor O. Seabra
Diretor Presidente

TPF/sc.
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1. INTRODUCAO

CONSTLTORES GERAIS LTDA. propOe-se a prestar uma assessoria-
percznente ao OCEPLAN-Orgao Central de Planejamento da Pre
feitura de Salvador (BA) na area da Engenharia de Transportes.

- As condicOes e prazos definidos por esta Consultora sao des
critos com detalhe nos itens seguintes.

Os servicos de assessoria propostos deverao ter, como objéti
. vo irediato, o seguinte:

- Desenvolvimento de uma sistematica para a definigao de um
Plzno de Sinalizacdo de Trafego e Turismo em toda a cidade
do Salvador '

- Exscucdo e detalhamento do Plano de Sinalizagao de Trafego
e Turismo

- Estudo e proposigao de melhorias a curto prazo em pontos e
corredores criticos

- Assessoria nas decistes referentes a estudos especificos de
trensporte, andlise de soluicdes alternativas para problemas

especificos, etc.

A Censultora devera trabalhar em estreito contato comas equi
pes do pr6prio OCEPLAN, bem como todos os outros Orgdos en
volvidos, sempre sob a supervisdo do orgdo contratante.

Nas paginas seguintes CONSULTORES GERAIS LTDA. expoe sua Vi
sio dos problemas enfrentados pela cidade do Salvador nos sg
tores de Transporte e Trafego, indicando em seguida a metodo
logia que devera ser adotada para a efetivagdao das tarefas

propostas.
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A Cidacs ¢éc Salvador zrresenta algumas caracteristicas pro-
c

.Jrf

2 z Zistingue ¢z grande maioria das outras cidades
leires, ezirnde oae-;e rorte semelhante. Sua localizagao

nucz pcotz <e terra entre ¢ Oceano Atlantico e a Baia de To
s os urz convivencia com o mar que con-

N

Sentcs, forgou-z

tcda urma estruturz de pensamento e comportamento. A
topagrefiz estremamente iiregular, formada por uma série _de
vales e de cumeadas, oriertcu toda a estrutura do sistena
viZric e, ex um grau nZo cesprezivel, a propria organizagao
espacizl cazs atividades huranas, ainda que esta houvesse si
do subcrdirzéa a outros fztores de natureza administrativa ,
socio-ecorizica e mesme rilitar. E uma cidade antiga em ter
ros de 2rezsil e Américz, jZ cue sua fundacdo data do ‘século
XVI, cu mzis precisarente, do ano de 1549.

(1]

Estz cidacde azpresentcu ur desenvolvimento que se ‘caracteri-
zot por periodos de grznde expansao, seguido de periodos de
reiztivz estagnagzo, sendo que o ultimo e prolongado impulso
1he foi dzcs com o inicio dz extragao e refino de  petroleo
na zree &c Reconcavo e, £azis recentemente, com a criagao do
Cerzro Incustrial de Aratu e do Complexo Petroquimico de Ca
maczri. Esse tGltimo periodo de expansao, caracterizou-se por
ur zumextc de populaczo e por um incremento consideravel na
atividzde economica, que nio conseguiu entretanto acompanhar
passo z pzsso a explosao éderografica. A demanda por transpor
te cresceu enm proporgac zc aumento de populagdao e a taxa de
prcprieiaie de veiculos particulares vem-se elevando a cada
diz que passa. Enquznto isso, o sistema viario embora tenha
recebido zcréscimos de ronta na ultima década, ainda apresen
ta varizs ceficiencias graves tanto em sua estrutura fisica
coEc nzs proprias caracteristicas operacionais, deficiencias
esszs eviderciadas por uma seguranca abaixo do nivel deseja
do e um indice de acidentes bastante expressivo.
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f interessante observar que’a Unica experiéncia de planejamen
to urbano global em Salvador, antes do atual PLANDURBt foi-
constituida pelos trabalhos do EPUCS-Escritério do Plano de

Urberzisro da Cidade do Salvador, executados entre 1943 e 1947

peia equipe do Eng® Mario leite Leal Ferreira. Este trabalho,

entretanto, nunca seria publicado na integra, ja que, . sobre

vindc a rorte de seu coordenador em margo de 1947, o Escrito

rio édissolveu-se. O acervo de trabalhos deixado pelo EPUCS

em virios niveis de elaboragdo, foi assumido por um 6rgdo da
Prefeitura de Salvador, a CPUCS-Comissao do Plano de Urbanis

po dez Cidade do Salvador, que chegou a finalizar algumas tare

fas iniciadas pelo EPUCS, mas ja distanciada da visao global

que animava o antigo Escritério. A CPUCS foi extinta em 1958

e a partir dai,o planejamento urbano em Salvador passou a ser

feite por setores, no aZmbito dos diversos orgaos municipais .

Fssa situacdo manteve-se zté a criagdo do OCEPLAN-Orgdo Cen-

tral de Planejamento, em 1670. Hoje o OCEPLAN convive com uma
série de O6rgios setoriais de planejamento, com a missao de

coordeni-los e de atuar como catalisador na unido dos esfor
cos de todos,com um sentido comum que € orientar o . progresso

¢a Cidade do Salvador dentro de critérios uniformes, tendo cg
mo objetivo_ fundamental o Homem..

O sistema viario de Salvador, como outros sub-sistemas da es
trutura urbana, foi vitima da ‘indefinigao de objetivos gerais
que marcou a vida da cidade nas décadas passadas. Ja na déca
da de 40, as linhas mestras do sistema tradicional ~ estavam
tragadas e delas nao se poderia ter fugido muito, ao menos em
termos do tracado basico, em fungdo de sua subordinagdo a to
pografia. Dail para o presente, entretanto, o conjunto de vias
alirentadoras e locais sofrem acréscimo substancial. No entan
to, s caracteristicas dessas novas vias, nem sempre foram
adequadas as necessidades urbanistica§ gerais.

As @écadas de 60 e 70, viram surgir pouco a pouco um novo sis
tema de vias primérias, ccmplementar ao existente , o sistema

de avenidas de vale.
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Essas avenidas foram recozZncdadas pelo plano do EPUCS e na
concepgio daquele estucdo, ccnfiguravam um sistema de vias ex”
lnente ao trdfego rapidc de auto

)]

pressas destinados princip
moveis. O que se observou, entretanto, foi que as avenidas
efetivamente construides, zinda que obedecessem is diretri
zes do tracado recomencadcs pelo EPUCS, nao foram executadas
segundo os critérios técriccs definidos no plano, deixando
a desejar quanto & geometriz, caracteristicas de drenagem |,
condicOes de pavimento e czracteristicas de acesso, de modo
a constituirem um sistema renor ''mobre' do que o preconizado
nos estudos, qual seja o ce vias expressas. Além disso,o pro
jeto original do EPUCS feci executado numa €poca en que segu
ramente ja deveria ter sofrido uma revisdo para sua atualiza
gao, considerando-se as rcudzngas observadas na estrutura di
namica da cidade. Deve-se ccnsiderar também que o projeto
das avenidas de vale era rzrze de um sistema que inclufa in
tervengoes de varias raturezas na estrutura socio-economica
da cidade, de modo a integri-lo num todo homogéneo. O que se
verificou foi a abertura de urma serie de vias, cujo apareci
mento introduziu profundas cocdificagoes na estrutura de valo
res éo solo urbano, surgizdc assim novos problemas a serem
resolvidos pelas autoridades runicipais.

Tais observacoes podem 2 rtrimeira vista‘parecer um tanto quan
to fora do ambito do trabzlko a que nos propomos executar,po
rém julgamos fundamental ¢ retorno as origens do problema
atual para caracterizar z recessidade de planos de agao glo
bal de implantagao a curtec prazo, pois seus efeitos sao ime
diatos e induzem o crescicernto ordenado das regices urbanas.
Claro estd que os planos ¢e nédio e longo prazo também de

vem ser executados paralelzzente.

[
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3. OBJETIVO
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A presenze frcocosta texz ceme objetivo a elaboragao de prcie

tosviZzrizs Zzstinadzcs éQizplementar a sinalizacao vertical ,

ortel, sirelizagao de comunicagao visual <u

ristica, sizziizzgZc seze=Zlrica e melhorias imediatas, corsi

deradas zs peculiaridzies do sistema viario e potencialida
s

des turistices &a cidzfe do Salvador.

Os dispositivos de controle de trafego e orientagZo visam a
otimizagZc <o fluxc ce pedestres e veiculos através dos ca

nais de cirzuizgao dz estrutura urbana e serao compostos por:

- sinalizzgiZc verticzl de regulamentagao

- sinalizzgic verticel de zdverténcia
- simalizzzZc verticel de indicacao e servigos auxiliares

- sinalizzgZo e ccoumicacZo visual turistica
- sinaliza;io semzorica
. de curto prazo e baixo custo, objeti
de‘ic1enc1as geométricas, fisicas e es
trutureis czs vias, cazusadoras de:
a - congestionszrentos, responsaveis pela:
bzixz velocidade de viagem e altos custos operacionzis
poluigZe zérez e sonora com consequente degradagio do

reio z-biente
b - acidentss zsscciadecs @ altos custos sociais e materiais
A irplertacZc dos prejetos propostos deverdo,portanto,tradu
zir-se numz IEi0oT irtTeEgre ¢gc dos usuarlos veiculos e vias nas

Hy

locomogées i-tensas gerzdzss pelo inter<relacionamento entre

e trzhz

ped

zo, lazer, descanso e compras ineren
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tes 2 ciiaée do Salvacer.
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Percebe-se facilmente que nZo € tarefa simples, promover uma
circulacao racional no fluxo de veiculos na cidade do\Salva-
der, ainda mais levando-se em conta a diversidade de caracte
risticas das ruas e avenidas que compcem 0 Sistema viario

existente.

Nota-se um descompasso hoje, entre a acessibilidade aos di
versos pontos da cidade e a intensidade do -uso do solo nes
ses mesmos pontos caracteristicos do crescimento desordenado
historicamente citado. Desse modo, os planos de circulagao
tém sido feitos por setores ou areas, ja que parece ser qua
se irpossivel aplicar uma mesma sistematica para o problema
como um todo. Esse fato reflete-se em varios aspectos do equi

pamento viario, entre eles,no da sinalizagio.

C turistz que chega a Salvador constata de imediato uma cer
te dificuldade em encontrar seu caminho pela cidade, ja = que
as placas indicativas ndo sdo as desejadas e muitas vezes ,
pela sua localizagao, veiculam informagoes que nao permitem
chegar ao destino desejado. |

Upa anilise mais detalhada permitird constatar que a sinalil
zag30 vertical de trafego em geral peca por uma grande parci
ronia de informagoes, por uma desuniformidade visivel, causa
da provavelmente pela falta de um Plano de Sinalizagao homo-
géneo para toda a cidade. Quanto 3 sinalizacdo horizontal,
¢ praticamente inexistente, ja que as condigoes de conserva
cdo e manutengao reduziram a maioria das indicagoes existen-
tes 2z sinais semi-apagados no pavimento. Mesmo nas novas ave
nidas de vale, onde as placas indicativas sao vistas com al
guma frequencia, a sinalizagao de outros tipos €& bastante de
ficiente.

De up modo geral, as deficiencias observadas no sistema de
sinalizagao do trafego no Salvador, podem ser agrupadas em:

- deficiéncia quantitativa: faltam elementos cuja existencia
& fundamental para uma boa operagdo do trafego. Merece des
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taque nesse particular a inexisténcia de faixas de traves-
sia e pedestres em muitos locais. e de pinturas’ delimita
doras das faixas de trafego em um grande'ﬁﬁmero de vias on
de suz presenga seguramente contribuird para uma operagao

-

‘mais racional do fluXo de trafego, permitindo assim maior

utilizacZo do sistema fisico jid implantado.

- faltz de uniforridade: elementos de sinalizacdo instalados

em épocas diferentes ou em diferentes locais, exibem mui-
tas caracteristicas visuais distintas, o mesmo sendo verda
de no que toca a2os materiais usados, aos critérios de posi

- -« - - - .
cionzmernto, etc., caracteristica este que sera .- eliminada
com z confecgao do '"MANUAL DE SINALIZACARO".

- falte ée legibilidade: grande parte da sinalizagao existen

te scfre desse tipo de deficiéncia, sobretudo em fungao do
estaco de conservagao e da posigzo em que se encontra 0s

elementos. Tal problemdtica sera eliminada com o "ALFABETO

PADRZO" e outras medidas que serao recomendadas.

Deve ser observado também que a sinalizagd@o semaforica mere
cerd ur estudo glcbal visando principalmente criar uma siste
matica de atualizagao das regulagens,em fungao do crescimen-
to ou variagoes sazonais do fluxo de trafego, bem como um au
mento na fluidez da corrente de veiculos pela operagao coor-
denada de grupos de seméforos(onda verde).

No que se refere a operagao do trafego propriamente dita, ve
rifica-se a existéncia de uma série de corredores que apre
sentam problemas cronicos de circulaga@o. Esses problemas,mui
tas vezes podem ser atribuidos a fatores de perturbacao dis-
tribuidos ao longo do corredor. Outras vezes, verifica-se a
existéncia de pontos localizados (geralmente intersegoes) on
de se concentram os fatores que da@o origem 2 ma operagao do
corredor. E frequente que esses problemas admitam melhorias
de baixo custo e implantagdo rapida. E notdrio que = muitos
problecas desse tipo no Salvador serao eliminados ou, pelo

10
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menos reduzidos por um uso judicioso das técnicas mais recen

tes ¢e Engenharia de Trifego.

7

Os trebalhes propostos neste volume, tem por objetivo elimi-

nar cu minimizar os problemas mencionados anteriormente. Ao

mesmc tempo, a Consultora prestara assistencia ao OCEPLAN
en tedas atividades ligadas 2 sua area de atuagao, tais como
a an2lise de trabalhos executados, colaboragzo na resolugao
de problemas especificos cue surjam no decorrer do periodo
de trabalho, e outros que porventura venham a ocorrer.

11
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4. DADOS DE PROJETO
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4, DADOS DE PROJETO

0 desenvolvimento dos trztzlhos, pela Projetista, estara vin

)

culado ao fornecimento de dzdos basicos tais como plantas to

pograficas e/ou aerofctogrz—étricas por parte dz Contratante.

Ser2o mantidos contatos, z:través da Contratante, com entida

des responsaveis pelz elzbcracdo de estudos e projetos de

D

transporte (GEIPOT, DETRAN = outros), para a cbtencido de da
dos atualizados referentes zo trafego e esquema de circula

¢do viaria.

Para a definicao de sinelizzcao de rotas, conectando pontos

@]

de atracao turistica, serzo consultados e considerados estu

dos e projetos disponiveis z cargo da BAHIATURSA.
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ESCOPO DE TRABALIHO

trabalhos serao desenvelvidos em duas fases distintas, a

seguir discriminadas:

Fase 1

Sera composta de:

a.

Coleta e analise de dados existentes relativos a:cadastro

lﬂ

fisico das vias e pontos de atracdo e geracido de ativida
des turisticas (plantas topograficas e/ou aerofotogramé
tTicas 'nds escalas.l1:16'0 GO0 L 25 00,05 152 0 (0N 18- 0] e
1:500), cadastro de simzlizacdo existente, dados de tréfg
go (volumetricos e direcionais classificados), registro
esquemas de circulacao viaria,

(n

estatistico de acidente
oligas, "etc.

f\

dados de utilidades pcC

Coleta e analise de rotas turisticas junto Z entidade com
petente - BAHIATURSA - <Za cidade de Szlvador.
DiaonSstico das deficisncias fisico-operacionais dos flu
X0s de pedestres e veiculos por canais de circulacdo.

-

Diagnostico das condicZess dos dispositivos de si inalizacao.

Definicao de rotas turisticas a serem especialmente sina

1izadas.

Hierarquizacao e definiczZo de prioridades de intersecgoes,
corredores e/ou zonas ccn perimetro delimitade a serem
objeto de estudos e prejetos relativos a sinalizagao con

vencional, turistica e zmelhorias imediatas.

Definigao de cronogracz de execugao de projetos para as
intersecdes, corredores e/ou zonas estanques apresentadas

e hierarquizadas noe item £

estabelecimento de normzs, critérios e conceitos,para pro
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jetos de sinalizacdo e melhorias imediatas através da fi
xacao de elementos de projeto compondo os manuais de:

I

- Critérios e RecomendzgOes Gerais para Projetos de Sina
lizagao

™

- Normas de Procedimento para Melhorias Imediatas

2 serem aprovadas pela Contratante para utilizagdao no de
senvolvimento da Fase 2.

Para a composigdo dos volumes de elementos de projeto em
tela, serao considerados: todos os dispositivos legais do
Codigo Nacional de Transito e Legislagdo Posterior; Con
ceitos, Normas e Padroes nos itens especificos do Manual
Interamericano, 'Manual on Uniform Traffic Control Devices'.
"Standard Alphabets for Highways Sign', " Diagrammatic
Guicde Signs for use on the National System of Interstate
and Defense Highways zn Interim Research Report'", Manual
de Sinalizag3o do DNER, Normas para Estudos PACS do Pro
gress e outros relativos as matérias em questdo incluin
do a experiéncia da Prcjetista em projetos afinms.

Fase 2

A fase 2 constara de detalhamento a nivel de implantagao dos
projetos de sinalizagdao convencional, turistica e de melho
rias imediatas de conforrmidade com os dados disponiveis; as
prioridades e hierarquia das areas objeto de estudos; o cro
nograma; oS manuais, critérios e recomendagoes gerais para
projetos de sinalizagdo e normas de procedimentos para melho
rias imediatas estabelecidas e aprovadas ao término da Fase 1.

Serao considerados também os dados mais recentes referentes
a estudos de transporte efetuados pelo GEIPOT e DETRAN, bem
como roteiros de ligagdo de polos de atragdo e geragdo  de
atividades turisticas,definidos pela BAHIATURSA para a ci
dade do Salvador. “

16
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Os projetos de sinaliza¢do convencional e turistica terdo co-
mo finalidade a integraczo através de elementos de conunica

¢ao visual vertical, horizental ou semafdorica dos usuirios,

velculos e vias, consideradas as caracteristicas da estrutu
ra urbana e potencialidades de vocagdo turistica inerentes 3

cidade &0 Salvador.

A sinazlizagdo vertical convencional sera composta de:

- placas de regulamentagao e adverténcia com signos, cores e
dimensoes fixadas pelo Decreto Federal n® 73696 de 28 de

fevereiro de 1974

- placas e/ou painéis de indicagdo para sinalizacdo direcio
nal do fluxo de veiculos, dimensionada em funcdo de crite
rios de visibilidade e legibilidade dinamicas

- placas de servigos auxilizres

- suportes estruturais de fixagao.

A sinalizacdo horizontal serd feita através de faixas demar
catorias continuas, interronpidas ou ''zebradas' nas cores ama
rela ou branca, refletorizadas ou ndo. Outros elementos co
mo as palavras PARE, ESCOLA; setas e faixas para pedestres
complementarao a sinalizagZo horizontal das vias.

A sinalizagdo de comunicacZo visual turistica sera composta
de placas contendo signos figurativos de carater internacional
complementadas por palavras, setas, etc.,para a obtengdo da
orientacao e efeitos desejados.

A sinalizacao semaférica sera resultante de projetos de melho
rias imediatas.

As melhorias imediatas,objeto de detalhamento,constarao da
aplicagdo de medidas viabilizaveis a curto prazo e baixo cus
to para a otimizacao das condigoes opéracionais-dos fluxos de
pedestres e veiculos nas vias publicas. Serdo detalhados em
conformidade com o esquema de circulagao existente ou proje
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tado, resultante dos estudos de transporte a cargo dds enti-

i1}

dades competentes e visac = eliminagao de:-

- congestionamentos, carac:erizados pela baixa velocidade de
viagem e correspondeante zlto custo operacional de veiculos
que traduzem baixo nivel de servigo da via

- deficiéncias na georetriz horizontal e vertical e gabaritos
inerentes

- insuficiencia ou excesso ¢e superficie destinada aos veicu
los, considerados os seus gabaritos de giro

- deficiéncias estruturais causadas pelas mas condigoes : do
pavimento, da drenagem, dz existéncia de obstaculos late
rais causadores de fricgdes marginais localizados

- mudangas repentinas nc niizero basico de faixas de trafego

- movimentos bruscos cu errZticos causados por mas canaliza
coes dos fluxos de trzfegc ou mesmo pela inexistencia de
las

- estacionamento inadequaco

- outras deficiéncias importantes.

I
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6. FORMA DE APRESENTACAO
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6. TCORMA DE APRESENTACAQ - -
o

FASE 1

a. reiatorios de andamento - serdo apresentados a cada 30
dias, relatando os servigos desenvolvidos no periodo, em
3 vias.

b. relatorio final da Fase l-serdo.apresentados em 10 vias ,
os volumes abaixo em formato A-4 contendo textos e dese
ntos padroes:

Velume 1 - Manual de Critérios e Recomendacoes Gerais pa-

Te Projetos de Sinalizacio.

Vclurme 2 - Normas de Prccedimento para Melhorias Imediatas
FASE 2

a. relatdrios.de andamento - serao apresentados a cada 30
dias, relatando os servigos desenvolvidos no perlodo, em
3 vias,

b. Telatdorios finais definidos pelo cronograma de projeto re

stltante do relatorio final da Fase 1, onde estarao defi-
nidos as entregas por partes de:intersecgoes, corredorequa
rios e/ou areas estanques objetos de projeto. Esses rela-

térios serao compostos por:

Vclume l-de textos contendo: memoria descritiva, especifi
cegcoes e relatorio de custos (em 5 vias)

Vclume 2-de desenhos de projeto em formato A-1, sendo um

~ jogo de originais de projeto e 5 vias em copias heliogra-

ficas.
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7.

PRAZOS
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FASE 1 -~ 090 dias

FASE 2 - 20 km de detalhamento por més x 9 meses = 180 km
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8.

PRECOS
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8 PXECOS
-~
Pzarz um melhor entrosamento entre a Consultora e o OCEPLAN,
.7
ceverz ser instalado um escritorio regional na cidade do Szl
vader.

A eguipe proposta a seguir permanecera nos prazos previstos
no escritorio regional, para exercer as atividades inerentes
zos trabalhos propostos. Casc haja necessidade de assessoria
2 outros trabalhos; o ticnico podera permanecer alocado o tecpo

recessario para a concluszo dos novos servigos, sendo remung

rado por hora técnica trabalhada.

Assim sendo, teremos os seguintes valores de Temuneragao:

§.1 PARTE FIXA
Fase 1 - Salarios
ECJIPE HOMENSx | SALZ2IC |TOTAL SALA |TOTAL ENCAR| TOTAL
' MES CRS {*) |RIOS-CR$ |GOS SOCIAIS| CRS

1 Cocrdenzdor 3,0 45.000,00 | 135.000,00] 76.950,00 | 211.532,00
1Erng? Sinaliza |

G&6 - Senior | 3,0 40.000,00 | 120.000,00| 68.400,00 | 188.403,00
1Eng?® Sinaliza |

gac - Medio 7| 3,0 25.000,00 | 75.000,00| 42.750,00f 117.752,00
1 Arct® Commi

cagZo Visual 2,5 40.000,00 | 100.000,00| 57.000,00 | 157.0C0,00
1 Eng? Geomg |

trico - Senior| 2,0 40.000,00| 80.000,00| 45.600,00 |125.600,00
4 Desenhistas 3,0 8.000,00| 24.000,00| 13.680,00| 37.683,00
3 A Técnicos 3,0 7.000,00( 21.000,00| 11.970,00| 32.970,00
1Dazilografa 3,0 5.000,00| 15.000,00| 8.550,00 | 23.55C,00
1 Ax Escritdriol 3.0 1.500,00| 4.500,00{ 2.565,00 | 7.065,00

TOT.‘G\L ® 06 6 4.0 9 0 0 8 00 4400080000000 NIODN TS 9010965100

(*) Inclui despesas com diarias
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Composicao do Prego Orcado

Saldarios © et e e e et e e e e e e aeeen Cr$ 901.¢%63,00
Material .Q'........OC'.‘....'QC.' Cr$ 45 OC: 00
Overhead..........oeivunv ... Cr§ 360.786,00

Aluguell...............T.......... Cr$ 30.002,00
VeIcUlos v.ivuiiiiinenennnnnnnnnnns Cr$ 24.002,00
Remuneragdo de Escrit6rio ........ Cr$ 136. ,00
Passagens zéreas.....eccevveneee.. Cr$ 34.106,00

TOTA_.L -PASE 1 ooooo L I R A L R R A S AP Cr$1¢5320026,06

Fase 2
Para a Fase 2 serdo detalhados os corredores e/ou areas ne
cessarias, sendo entregues menszlcente 20 km = vias estuda

das«
Prevemos a necessidade de 180 k- z serem projetzios, abrangen

do a cidade como um todo, estarndc :ncluidos cs principais cor
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redores de transporte. Para tanic os Servigos serzo remunera

dos na base de Cr$ 19.800,00 (Dezenove mil e citccentos cru
zeiros) por km de via, perfazendc um faturamerntec minimo men

sal de CrS 396.000,00 (Trezentcs e noventa e seis mil cruzei -

ros).

8.2 VALOR TOTAL

Fase l ........-....--.oo........crs 10532.026,@0
Fase 2 cesceeasrsccenrionnacsess..Cr§ 3,564.000,00

8.3 OBSERVACOES GERAIS
A partir do 69 més da .data-da Proposta = serz aplicado um
coeficiente de reajuste de 20%.

- Nao estio incluidos custos referentes .a topografia, geotec
nia e contagens de trafego.






