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ESCRITORIC TECNICO DE TRANSPCRTE
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1 INTRODUCAO

0 Projeto Integrado da Estacdo Aquidaban compreende uma se-
nie de (11) onze sub-projetos,. envolvendo estudos §isicos
operacionais e institucionais. Esta situagao decorre da ne=
cessidade de se caracterizar a Estacdo para Passagediros de

Transporntes Coletivos Urbanos na area do SENAC - Estacao
AQUIDABAN- como uma componente de um sistema que extrapola'

04 Limites puramente {isicos, nrepresentada pela consirugao
? do edificio, para o aspecto dindmico - a operagao - que Con
fene o verdadeiro obfetivo para sua implantacgdo.

Panalela a implantacdo da Estacgdo, outras intervengoes  se

desenvolvem, que sd0 a via exclusiva para circulacdo de Gni

bus - a Rua Dr. J.J. Seabra (Baixa dos SapateinoA) -eo0 ng

manefamento ‘do entaoc Terminal da Ba@noquinha, embona nao 5g'
cam parite deste documento.

A Estacdo Aquidaban esta prevista no Programa de Transpornte
a Cunto Prazo - PROBUS, no Sub—Pnognamd 1 - Connedon da Bai

- xa dos Sapateiros. Trata-se de uma ﬁecomendag&b do Estudo ;;
Transpontes Coletivos de Sakvador - TRANSCOL elaborado atra
ves convenio entre o GEIPOT/CONDER que precondiza t@mbém, o
sistema de servicos de Linhas de onibus cinculares, envol -
vendo a Area Central de Trafego (ACT) e a implantagdo  das
Estacies de Passageiros de Tnanépoateé Coletivos Unbanos ,
substituindo os atuais Teaminais de onibus no Centro da Ci-
dade, dando-Lhes caracteristica de Local de thoca enthe 0O

sistema cinrcular e o convencional e vice-vensa.
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. H
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) Projeto Integrado da Estacao Aquidaban compreende 0s se-
guintes sub-projetos: '

01. Projeto Arquitdonico e Unbanistico
02. Projeto de Instalagoes Prediais

03. Pﬁojeto de Instalacoes Publicas

04. Projeto de Estruturas

05. Projeto de Comunicagao Visual .
06. Projeto de Sinalizagao Grafica de Trafego
07. Projeto Semaforico '

08. Projeto Operacional 1

09. Pnojéto de Administracao do Sistema
10. Projfeto Tarnifario

11. Projeto de Equipamento Especiais

2. PROJETO ARQUITETONICO E UR'B’A'NTS TICO

2.1 LOCALIZACAO

A Estacdo Aquidaban estda Locatizada na Rua Da. J.J. Sea
bra, Baixa dos Sapateiros em uma area 'com'degcd ’ de
5.600,00m2, compreendida entre o Viaduto Manta Vasconce
Los, SURCAP o SENAC e Ladeina do Aquidaban, origem da
‘Adentificacdo deste equipamento de Transponrte Urnbano, e
funcionara a nivel de integragdo entre Linhas de onibus
convencéonais e cinculares. As rotas das Linhas cincula
res tendo por base quatro Estagoes de Transbordo, (Cam-
po Grande, Aquidaban, Barroquinha e Se), que se situam
dentro ou no perimetro da ACT, em Locais onde se obser-

RUA DR. J. J. SEABRA N° 367 - ED. CINE TUPI 2° ANDAR - CEP 40.000 -~ SALVADOR - BAHIA
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CONDER/OCEPLAN

- vou, atraves de pesquisas, o transborndo de usuarios do atual
sistema de Linhas convencionads.

2.2 0S PROJETOS

08 Projetos Unbanistico e Arquitetonico foram desenvolvidos
por consultoria a arquitetos Locais sob a coordenagdo do Es-
ernitonio Teenico de Trandporte - CONDER/OCEPLAN.

A auséneia de exemplos de Estacoes de Passageiros de Trans -
portes Urnbanos com concepgao diversa da dos "Terminais de

Onibus™, determinou a adocao de um partido e programa que
confenisse uma conceituacdo da importancia. dos Transportes
Coletivos dentro do sistema urbano, conferindo-Lhe novas con
cepgdes de conforto, seguranca e confiabilidade, ate entao,

ndo adotadas enirne nos.

0 pantido UabanZAILco e A&quitezanico defindia uma autonomia'
de operacdo com vista a minimizar as Anteaﬂenenc¢aé no siste
ma viarnio, athaves da openagao dos velculos na Estacao, em
Leito proprio. Outro fatorn preponderante referiu-se ao con -
fonto do usuario, no sentido de que.aa tndnbﬂéaénciaé se nea

',LLZaéaem com o minimo de thavessias nas vias circundantes e
adjacenteé. Porn g4im, o pnoduto arquitetonico deveria nepre -

sentarn um conjunto mancantg e em um 50 pavimento, sem no en-
tanto comprometer a paisagem Local, cujo sitio guarda em
suas colinas, exemplares de epocas anternionres.

0 programa urbanistico propunha atender aos divensos §Luxos
de velculos na area e se infegran com o "Caleaddo" da Baixa
dos Sapateiros. A nivel operacional, recomendou-se a intende

pendencia de movimentos entrhe o5 Gnibus circulares e CORVer-
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cionais e Localizacdo de pontos de taxis estrategicamente S4
tuados sem internfenin na operagdo. '

Em funcdo da pouca disponibilidade de area para estacionamen
tos evidenciou-se pelo menos,um minimo para atender as ativi
dades administrativas e comerciais, decornentes dos equipa-
mentos da plataforma.

0 programa arquitetonico se caractenizou em dotar a Estagdo’
de equipamentos administrativos, operacionals e comerciais
como se segue, sugerindo-se aos projetistas os aspectos de
de funcionabifidade dos espagos criados diante das caracte-
nisticas peculiares de uma Estacdo de Transbonrdo.

Equipamentos adminisitrativos:

. administracao

. teguranca e unglneias medicas
. Anformacoes

. deposito genral

. sala de motornistas

. sanitanios

. fandins e bancos

Equipamentos openracionads:

. controle de tragego
. f4scalizacao

Equipamentos Comerciais:

. Lanchonete
. nestaurante medio

SEABRA N.° 367 ~ ED. CINE TUPI 2° ANDAR - CEP 40000 - SALVADOR - BAHIA
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-

. padaria

. farmacia

. Loteca

. Loja

. mEdqﬂoA‘cameaciaiA;
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PROJETO ARQUITETONICO
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0 PBOBUS - Programa de Melhoria a Curto Prazo de Transpor
teo para Salvador, em suas dlversaq 1nterVencoes para o

trafego, define como primeira prlorldade a recuperagao do

corredor da Baixa dos Sathelroso

A Balxa dos Sapatelros se caracterlza como um dos eixos de
maior sollcltagao do centro de Salvador. Esse eixo de pene
tragao llga os maiores balrrOS"populares ao centro da 01da}
~de. A populagao desses bairros, de classe de renda baixa
principal asaér'a de rtes coletivos, frequenta gran

demente 0 comer01o da Balxa GOS'Sapateerb, provocando um

"Z enorme fluxo de onlbus e de pedestres ao longo da via. So

ma-se a esse fluxo OS'passagelr g com destlno a outros pon

) Ktos;da cidade, que ‘atualmente penetram atdé o final da via

- (Barroquinha) e ainda o5 transportes de carga que - abaste

cem o comercio local,

* Toda esta concentraqao de trafeﬂo se desenvolve ao longo
de um vale estreito (corredor de tréfego de 11 a 12" metros.
de largura) o de dificil acesso a outras freas da . cidade

que' © torna um verdadeiro "cul de sac"9 em cujo bolsdo so

“encontra 6 terminal da Barroqulnha0

0 Sub~Programa I do PROBUu se propoo a diminuir o fluxo de

VGlculoq ‘na 4rea para assogurar molhor conforto ao pedog
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tras medidas, & 1mp;antagaorda Fstagao Aquldaban para

'transportes colctlvos na entrada da Baixa dos quatelro e

a crlagao de diversas linhas de onlbus circulares afim de

diminuir o numero dou que" peneuram ‘na Balya dos Sapatel

TOS%e” Dagta forma pretende o PROBUS transformar o corredor

,numa V1a exclusiva para onlbus 5} transporues de Larga, em

um. so sentido de trafego, con calgadas mais amplas g segu

ras para 08" usuirios do coméreios

CARACTERIS”ICAS FISICAS Di AR.A DO PROJETO

'Para 0 deoenvolv1mento do Proaeto da Estagao, que sera 10

P

- calizada’ naS‘prox1m1dades do. Vladuto Marta Vasconcelos,foi

'necessarla uma anallse bastante minunciosa da complex1da~

de: dos: problemao que’ envo’vem esta Areas

~
.

K Arca da. Estagao Aquldaban esté s1tuada no encontro do Va

1e do Rio das Trlpas com o Vale de Nazare° A Avonlda do va

le do Nazare cruza a Rua“ Dr° J. Jde Seabra (Vale do Rio das

Tripas) através do V;aduto Marta Vasconce1035 o qual ligaw-
v | T . ‘ 5 '
~sg ao Tunel fAmerico Simasy uma das principais  articula

v

QOGS da Cidade Balxa com outras partos de Salvador. Ao la

do deﬂte, localiza-se ‘um outro viaduto que liga o Bairro e

o Valo do Nazard ao Barbalho. Nas proximidados doste cruza

mento oncontra-so a Area (antigo IT Contro do Salde) que
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f01 destinada a implantaqao da Estagao° Esta drea coincide -

. com um espago mais amplo que serve de aceésso a Baixa dos

Sapateiros. A drea do Projsto flca entao limitada entre o}

viaduto da Ladeira do Barbalho e ©O inicio da Baixa dos Sa

~ iateirps, ao 1ado da_Ladeiréfdo Aquidaban, onde funcionava

I Centro de’Saﬁde.

A palsagem urbana dos entornos se caracterlza° ao No*te ke
1a-ocupagao bastante densa, ao alto, por edlflcagoes do sé
~culo passado (Balrros de Santo Antonlo e Barbalho), enquan.
to que 2o Sul se verifica mals heterogenea, com predlov de

apartamentos g outras estruturas mais recentes dos Balrros

',de Nazar& e Salde.

ITT - COMPLEXTDADE DOS FLUXOS NA'AREA DO PROJETO

Ay

. DeV1do a 1mportan01a das V1as que atravessam esta area, es -

se cruzamento (Belxa dos Sapateiros - Sate Portas~ {Valef '

-de'Nazgre - Tunel) § considerado como um dos mais .comple

xos -da cidade, envolvendo‘mais'de 5 000 UCR (unidade de.

carro de passeio) e-cerca de 20?000 pedestres nas horas de

picd (GEIPOT)e

0 cruzamento ao nlvpl da Balxa dos Sapateiroo onvolvo 4 dl '

regoes do ontrada e 6 de .,alda°
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;DifeéSes do entradas
1 - Da‘Sete Portas’
2‘ Do Tunel pmérico Slmas
3~ Do Vale de Nazaré =

k - Da Ladelra do Aquldaban

-

Dlregoos de salda°'
1 = Para Sete Portas -

" o = Para o Tunel Américo Simas

- Para. 0 Vele de Nazaré

Para a Ladelra do Aquldaban ‘ S 4 i .

.Para a Balxa dos Sapatelros

4

o . F oW
1 '

Para a Estagao Aquldaban

Para melhor compreensao dos mov1mentos foram 1dent1flcados

'isete tlpos de trafego com dlferentes prlorldadeS‘e nece351

dadgsg;

.17~ Onibus de péésagem que hﬁQ Sei@estinam 3 Estagdo

5 Onibus dém destina & Estagdo | |
3 - Onibus circulares’ -
Choe mAxis 0 e e

5 - Veiculos dq‘cafga com destino a Baixaidoéisapateiiv
SR o - : o . ;

6 ~ Outros Veiculos de passagem .

9 - Podestres L |

No ESQUEMA 1 - FLUXOS, adianto, pode~se vorificar os divep
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sos valores e diregdes dos fluxos, sendo que os valores €S

- %HC representadOS'em nGmero de velculos e nao em UCP Os au

tombveis 3e passeio . foram estlmados por falta de dados re

centes. Bsta, towbém fora do ESQUEMA 1 os movimentos de pg

"‘destres que sé dardo p1+u\1palmente, em L dlreg as:

.1 - Estagdo -~ - Balss dos Sapateiros
2 - Viaduto - :_ . Baixa dos “apatelros
_ 3~; sGte,Portés - iA'Baixa'dos-Sapateiros
Y - Viaduto ) %'f Baixa dos Sapateiros

Os valores dos*fluxos de onlbus apresentados no ESQUEM& 1 ;

tiveram como base os dados fornecxdos* pelos estuuos do -

"GEIPOTe Para OS outros volculos, os*fluxoo foram inicialmen

te estlmadoD, dev1do a falta de dados. De tais valofes, 0S .

mais 31gn1flcantes sao os relatlvos aos onlbus que. penetram

na Estagao e na BalXa dos Sapatolros°

*-0Os Onibus de passagem que ndo -se destinam Bstacio se = movi

mentam'em 3-diferente5‘trajet6rias na érea:
1 -~ Sete Portas - Tunel / Tunel . Sote Portas

2 ~ Tunel - Baixa dos Sapatelros /. Vale dé Nazare - Tu
" nel . ; a |
-3“».Sete Portas - Eaixa dos Sapateirds / Vale dea 'Nazg'
r& - Sete Portas | o o

A ; : . .~ e ‘
0s onibus com destino a. Estaclo chegam ¢ saem de 3 dire

¢oes ¢
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1 - Sete Potas - Estagdo - Sete.Portaé .
 27~.Tuﬁe1.~ Estagdo - Tunel .

3 - Vale,de'Nézaré - Estagéo - Vale de Nazaré

»

'fOs onibus 01rcu1ares chegam da Sete Portas e do Vale de Na

Azare, atravessam a area e penetram na Balxa dos Sapatelroso

-

Alem dos onibus, que blrculam a n1ve1 da Estagao, sao dlver
'SaS'as 11nhas que passam sobre 0 v1aduto, inclusive circulg

' res, & - ' que tém ponto de- embarque a1, (_fluxo vertical de

..pedestres)e _ o iwmi. ' *'1.  -

’ -

Os téxis circulam em todas as.diTGQSés com excegﬁo _para- a

Balxa dos Sapatelros que sera exclusiva para onlbus e cap

’

gé; Os- fluxos’ pr1nc1pals, no entanto, sb poderao ser def1n1.~

_ dOa a partir da 1ocallzagao dos pontos pr971stos para 0s

mesmos no Proaetoa -

' 05 venculos de carga sb deverao tor aGQSSQ a@ Ger@er da

" Baixa dos Sapatelros fora das horas de pico dos transportes

"coletlvos.,

Os outros veicule'(carrds'de passeio,. carros de carga, oni
bus especiais - turismo, 1ndustr1a1 sotcs) circulam em to

daa as dirogoes, 1nclu51vena Ladeira do Aquidaban9 com exce

¢80 do corredor da Baixa dos’Sapatolros.
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IV - ALTERNATIVAS DE ORGANIZAGAO ESPACTAL D& AREA DO PROJETO

. €

AApos dlversos estudos ba51cos da organlzagao esp301al da

drea foram elaboradas seis alternatlvaso

Tomou-se como pr1n01p10, para os e°tudos das alternatlvas,
-0 conforto e seguranga dos pedestres e a fac1lldade de cir

culagao dos transporbes coletlvos e mals a 1ntegragao urba

na da area.

A ségﬁir sérﬁo‘apresentadgs'as alternativas,.eﬁ»cujoé'quam
) dros'de‘anélise s§o.és£ﬁdado~'os'eiemenﬁos seguintes: |
- ‘grganizagéo espa01a1 ‘ '
tres tempos de s1na1 ® as tragetorlas dos cruzamen
to (onlbus e outros velculos) N L

R fluxograma (onlbus por hora de plco)

-

B ;'_ALTERNATIVA I

_Nesta alternatlva (aprnsentada pelo GEIPOT) foi utili
zado um esquema de plataformas paralelas, com grande numero
de trav0351as, ) que dlflculta a 01rcu1agao dos pedestres e -
dgixa pouco espago pard a 1mp1antagao do programa de oqulpa
menfo necessarlos ao func1onamento da Estagao.

Apesar do lelto proprlo para OS, onlbuo circulares, sua inte

' gragao com OS demans pontov se faz de forma muito dificil e

pouco segura para o usuario do sistema. (ver quadro n? 1)
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- do trafego (ver quadro ne 3 )

firmo d, azevodo & carl von hauenschild
planejamento « urbanismo e arquitotura
ana maria fontenelle brasileiro

..,

ALTERNATIVA 1T

. €

A Alternativa IT nada mais éIque un desenvolvimento

da Alternativa I. Al se criou um maior espago para os e -

qulpamentos e melhorou a 1ntegrdgao da Bstagao com os onhi

" bus 01rcu1ares (ver qaadro ne 2)

ALTERNATIVA III .

Esta dlfere das duas anterlores, pr1n01pa1mente por

extrapolar a Area destas, liberandoy a951m, um grande es-

.pago para og-pedestres e para os' equipamentos.

Nesta Alternativa, a circulacéo dos onibus que Denetram

na Balxa dos Sapatelros, se da pelaperlferla da Estagao 5

- criando maior fac111dade de acesso e seguranga para o pedes’

'tre. Esta solugao, entretanto, provoca o surglmento de trés

pontos de cruzamento que dlflcultam o controle e a fluﬂdez

'ALTERNATIVA IV ST e

-

' : Péra a‘Alféfnativa.IV foi utiiizadb'ainda'o sistema

de plataformas paralelas, porem llberando mais espagoo 11»5.

vre§. Ainda assim, O acesso de pedestre 3 praga maior e per

tubado, ndo sb, pela 01rcu1agao dos onibus que penetram na

Baixa dos Sapateiros, mas Lambem pola Lrave sia dos leitos

dos cirgulares o dos onibuo da propria Eotagao,
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Com este 31stema o} trafogo 1nterno da Estagao nao esté per-,

" feitamente separado do de passagem, O que podera provocar

problemas de clrcula"ao para ambos. (ver quadro n? H)

ALTERNATIVA V

Na Alternati#a‘v foi utilizado o mesmo sistema de éiz
culacgao dos Shibus que penétram na'Baixa'dos Sapateiros da
Alternat1Va III isto & pela periferia Norte da Estagao, PO

rem cria uma unlca 11ha que serve como plataforma e grande

: praga, onde poderao ser 1mp1antados oS equlpamentos e malor-

conforto e-seguranga para 0s usuarlos.

Da mesma formag este esquema assegura maiores 1a01110aaes

4paré 0s pedestres porem'cria.dificulda@es para © trafego de

passagem com.0s dois cfuzamgntbs.surgidos. (ver quadro no 5)

" ALTERNATIVA VI

Nesta f01 utllizado um esquema semelhante ao anterlor

ou se;;a9 com uma grande praga central, porem o trafego que

penetra na Balxa dos Sapateiros passa Langenc1ando a Esta = .

- géo - (ao sul), e o leito dos Onibus ¢irculares corta a gran-

de praga para facilitar o ‘acesso para todos «0s usudrios da

Estagao e permitir uma 1mp1antagao futura de um sistema de,

transporte de massa.(ver quadro n? 6)
, .

No quadro ne 7 SeTH0 avalladas, de forma comparativa9 as AI‘

ternatlvas° (ver quadro ny 7 adlanLo)
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' I - INTRODUGAO

Em semlnarlo, no ETT - Escrltorlo Tecnlco de Transportes,

‘no dla 27 de outubro de 1977, com a partlclpagao de tecnl

cos do ETT, CONDER, OCEPLAN, GEIPOT, PLANDURB e DETRAN ’

' Iforam apresentadas e dlscuuldas as seis Alternativas de

izacdo espa01a1 da area onde sera 1mp1antada a Esta~

'gﬁo.Aquidaban - Estudo Prellmlnar.'

_‘Apos m1nuc1osa e detalhada anallse de cada Alternativa, 0S8

';partlclpantes do 51m1nar10 elegeram a Alternatlva VI, como

aquela que melhor responde aos obgetlvos pretendldoa. :

',gao'de um grande espago central onde se reallzarao todos

os movimentos de transbordo de passagelros e se estabele—

cera, portanto, a conexao entre 0s pontos da Estagao e 0sS

\'onlbus circulares, evitando que hesta troca ousuirio atra .

',vesse vias de trafego de passagem. (ver esquema ne 2).

- ESQUEMA Ne 2 -

e e -
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A criagao deota grande praga oferece, entre outras vanta~ ‘
’ gens9 a poes1b111dade de facil v1suallzagao dos pontos de

onibus das dlversas llnhas e a flexmbllldade necessarla a

implantagao dos equ1pamentos,prev1stos para o conforto do

‘ usuério é controle e administracdo da Estagdo.

Com essa solugao a Estagao passa a ser parte 1ntegrante

do 51stema vigrio da area, sem contudo perturbar o “trafe-

go de passagem, que flulra em vias 1ndependentes das pre-

v1stas para a plataforma central.

Npsée sistema foram observadas ainda, todas as possibili-

dades de conexdes com os demals fiuxos que interferem no

lcruzamento'- Av. Casteio Branco,‘Ladeira do Aquidaban e

Tinel Américo Simas.

0s. fluxos no cruzamento (ver esquema nb’ 3), definidos a

‘partir das tabelas fornec1das pelo GEIPOT e adaptados ao

‘;partldos assim como a contagem de trafego e cadastro flSl

co da area, forne01dos pelo ETT, além das observagoeg "1n'
1oco” G enbrev1stas com téenicos espe01allzados, gorV1ram

de base para O desenv01V1mento da Alternatnva elelta,

.4

O.paftido urbanistico adotado para a Estég&o Aquidaban, ﬁog.

tanto,.consiste na criacao de um grande espago - Estagao ~
Praga: - concebido a partir da-ree“trUturagﬁo da area onde
funcionava o 29 Centro de Saude do Fstado o ondo S0 obser~

va s ho,Jo9 um dos mais comploxos cruzamentos da ¢idade. (vor

Prancha Uol Ol = redugao)‘
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- Fazem parte desse projeto urbanistico as seguintes pranchas:

Uoi

Uol

':Ubl

Tol

.Ubl

Tol

Tol

Uol

TUol
Tol
1ol

~ Tol

. Uol

. TUol O5h

II -

DADOS BASICOS

Para o desenvolvimento do projeto foram utilizados os se -~ °

01

02
03
03a

05f

.osg

Localizacao

Planta Geral de Urbanizagao

- Locagdo das Vias

Gradés das Vias

‘-

Pléhta Geral de ﬁrbanizaééo - Alternativa ETT .

. Planta de Indicagio dos Detalhes e Sinalizacio

Detalhes de Meio Fios'_
Detalhes de Meio Fiqs :
Detalhes da Travessias para Pedestres.e Fardins

Detalhes.de Divisor: de Pistas

Detalhes d6 Muro. de Sustentqgéo da Lad. do Aqui-

daban e Jardim

Detalhes das Passagens para Pedestres e Divisd -

rias de Pistas

Detalhes das Passagéns para Pedestres e Divisd -

rias de Pistas

Detglhes do Jardim do Ponto de Taxis

4

guintos dados:

- Cadastro Fisico da ﬂrea'-'o.cadastro entregue pelo

ETT serviu de base para o tragado, entretanto, para maior

precisio dos estudos, foram feitas novas checagons no lo-

cal.

et —n . ey et e
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‘ Fluxos e Contégem de Tréfego - 0s quadros de fluxos .
fornec1do pelo GEIPOT s0 mootram os movimentos dos onibus
que ‘cruzam ou penetram ne drea nao apresentando os fluxos
dos velculos de passelo e de- carga. Apenas para a Ladelra

do Aquidaban foi rzalizada uma contigem de trafego.

Para 0- olmen01onamanto das vias foram estimados valores a

parblr de contagens emplrlcas e da exper1enc1a de tecnlco

do DETRAN o

- As diferentes prlolliades de leGQObS de fluxos tambem fo-
" ram observa@as - as atualmente 971stentes e aquelas capa -

zgs de influenciarem nos mOV1mentos dos ‘transportos cole -

£1vos.

Foram de eopeclal 1nteresse as informaQBGS obtidas dos té-

cnicos do ‘DETRAN, GEIPOL; CONDER, DLANDURB e ETT alem das

" observagdes "in locol.

TIT - REORGANIZAGAO DO TRAFEGO DA AREA

..Na neorganizagéofdo trafego de paséagem{ forém parficulaﬁqg"
te estudados os fluxos nas daiferntes difeg8e§, com o objeti
vo de mlnlmlzar as possiveis 1nterferon01as do terminal com
o trafevo locale. Dentro desse pr1n01p10 a aoluqao de criar
vias indopendontoo dao 1nternas a Fs 5tagdo permiLe qun o

trafego de pas sagem po sa contlnuar.sou percurso hormalmen

to, senm sor parturoqdoo
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sDontre as diferentes diregdes, destacam-se:

Liga§§o~da Sete ?ortaslpara a AQ. Castelo Branéo, P2
ra o Comerc1o e para a Baixa dos Sapitelros - Verifica-se,
.neste oentldo, a maior sollcltagao em uermoo de caixa de
pista, exatamente ro treicho ‘onde serd construldo 0 novo
-viaduto para -0 Barbvalho. Ai fol prevista:a construgﬁo» de
trés faixas no .sentido Sete Portas - Estagio, sendo uma
,espe01a1 para o] trafego que se destlné ao Coméreio e ou -
‘tras duas para a Ectagao, Baixa dos Sapdtelros e Av. Cas-
telo Branco° Com isso preuendewse ev1tar o urgimento de

-grandes fllas de retengao ao 1ongo da via, no momenco de

sinal fechado, e melhor dlrlglr os fluxos.

, Rebomenda~sé queio-Projeto do novo viaduto do Barbalho @

. do alargamento do trecho Vladuto - Largo D01s Lebses leve

Y em con31deragao .as dlmengoes prev1stas nesse projeto.

- -"Liga@éo Thnel Américo Simas para a Av. Castelo Brég'
co, para a Ladeira do Aquidaban e para a Sete Portas - O

trifego que-sé difige bara a Av. Castelo Branco, pefmane~

cerd através do Viaduto Marta Vasconcelos, enquanto que .

para o que se destiha a Ladeira do Aquidaban e Sete Por -
tas$ adotou-qe uma solugao Ge "trafic spllt", aproveitan-

do um enpaqo perdldo oentre os d01° v1adutos da Av. Casto-

10 Branco e a pista atualo
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.

Com @ssa solugao o cruzamento se dara em um s0 ponto, fa-

cilitando, a551m, o controle @ crlando maior seguranga pa

ra o pedestre.

‘ Iagagao Av. Cd&ﬁlo Branco para a Sete Portas - Eﬂfa
ligacao teve apcnas 0 seu tragado 11ge1ramente modlflcado

em fungdo do alargamento do trecho. s0b © v1aduto do Barba
4 lho. - - . ‘ |
: °Controle do Cruzamento - Para assegurar maior fluidez do

trafego e maior seguranga, o} cont“ole do cruzamento deve-

ra se dar em um unlco ponto a entrada da Estagao.

Para maior ef1c1en01a do 51stema, & recomendagao deDSe
prOJeto a utlllzagao de- equlpamentos de controlo de tra—

fego eletronico, com detectoresg tendo em vista as van -

tagens deote tlpo de 51nallzagao no que tange a Pa0111da |

de de adaptagao contlnua as varlagoes dpltrafego local,

=
| .'.‘ .

“possibilitando melhor desempenho do cruzamento.

“

« Acosso 3 Baixa dos Sapateiros - 0 acesso dos Onibus e traps

€ 4
b2

portes de carga a Baixa dos Sapateifos s¢ dard indepen -

dentemente do Lrafcgo internc da Estaﬂdo, com oxegan dos

RS -

onibus circulares que atravosoam a mesma para maior coh-

T
—

|

forto no transbordo.: A partir da blfurcagao quo se diri-

go a Avo Castelo Br'mco9 i poqueno trecho de p¢ot19 ser

SN

ve de controle ao acosso de autos partlcularos ou de car

ga: que entram no corrodor, 0s quals sao Adirigidos a vol-:

————— v
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tar pelo acesso que llga essa. Vla a Ladelra do Aquldaban -

proposta pr1nc1palmente com este obaetlvoo'

Pontos de Tax1s - £ Bstacgao conta com d01s pontOD de ta-

¥is em locals estrateglcoa, que nao . perturbam os fluYOs

4prin01pa1s, e permitem um acesso ficil para 0s HQUdT10uo

0 ponto de taxi que se localiza prox1mo a SURCAP preten

de atender 05 usuarios p"OV1nlentes e com déstino ao co-

.,mer01o, enquanto que o outro embalxo do v1aduto, serv1ra

~a0s passageiros prov1n1entes ou con deatlno a Sete Portas

e Av. Castelo Branco. - .

Fluxo de Pedest es = Con31de ando que o maior 1uyo em
dlregao ao termlnal & OnginarlO na Baixa dos Sapatelros,
foram preV1stas calgadas 1argas, nas prox1m1dades da Es~-

tacao e falxas de trave531a, para melhor dlrlglr os flu-

'xoso S

- - -

.[Bm relagao a seguranqa e conforto do pedeotre, foram cri

os fluxos para 03 pontos .onde se encontram rampas de des

c1da nas calgadas (ver detalhe Uol 05) alem da ojnalJzau

. cao vertlcal e horlzontal para o trafogo de veiculos

No estudo sentiu-se a necessidade de se introduzir wna

-~ estrutura que facilite o intercimbio entre os pontos de

onibus da Av. Castelo Branco e~a Estacao. Para atingir

esso objotivo serd criada wia passarela.

-
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ORGANIZAQAO SPACIAL DA ESTAQAO

Praca - Ao contririo do esquema tradicional, (peque-
nas plataformas paralslas) o partido adoﬁado.é particular
mente favoravel ao usudrio, (seguranga e conforto).

-Com este esquema - Praga~Estagao, 0 usuario ao penetrar.na

Estagao, 01rcu1a llvremente sem 1nterferen01a de velculos

6 onde- fa011mente v1suallza o} seu onlbus (preferenc1a1men

- té dlferan01ado por cores), encontra 03 equlpamentos necgs
usarloo ao seu conforto, além de ser, como toda praga, - um

,ponto de encontro natural° N transbordo a1 se d& a0 mesmo -

nlvel num espago coberto de 3.850,00m2,

" Cagpacidade - Foi éblidifado pelo ETT uma estagio para-

nove pontos ou linhaé de onibus e setenta Snibus circulando

_por hora de plco, entretanto, prevendo~se a nece531dade de

-

fampllagao futura, foram proaetados, na periferia da praga,'

,13 1eitos para as linhas dos balrros e mais 3, no interi-

.‘or da plataforma para os clrculares° Com esta dmpllagao a

Estagao passa a ter wma capacidade de 128 onlbus por hora.

Controle -~ 0 controle da Ev agao, quanto ao acesso 9

- partida dos coletlvoq, se dard de uma cabine situada em pg

sigao estrateglca, prox1ma a entrada da Estag¢do, de onde

se visuzliza praticamente todo o espago,'

Para cada ponto de onlbuo, devora sor programdda uma sina

loira atraves da qual o controle contral pode avisar ao

-
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motorista para sair da sua baia, quando outro onlbus daque

Je- ramal penetra ha Estagao.
Esouema de c1rculagao e paradas dos onibus na Esta-

¢do. = Com a criagdo da "Praga-Estagao" criou-se tambem
a facilidade de circulagao interna e parada.dos-onlbua.

. ’ - . . . bl . 0
.Apos o acesso.dos onibus é.Estarao seri possivel o giro

M N

..  total da mesma, sem pre;udlcar o trafego externo, ao tempo

em que, assevura maior £1mibilidade da mesma. Nos casos de

L K T troca de ramal, ou baia ocupada, nao sera ex1g1do do moto-
'E} | 'rlsta, manobras dificeis ou congestlonamento da pWataforma
i pois serd facil o giro e retorno ao ponto desejado. _

.[j " 0.desenho das ‘plataformas de embarque e desembarque(balaa

! : " - ou 1e1tos) ja testados em varias estaqoes termlnals e ob-

seIVados na pratlca na varage de empresa 1ocal ( ver esque

]

;. ma ng 4 ) facilita, ndo sb a entrada.e saida do onlbus mas

Lh' " também o acesso e saida dos passageiros. .

PLEICAT O P22k

%

e QUI:MNQM
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- “Para maior conforto do usvario, .os leitos de parada foram .-

desenhados de tal forma que os onlbus estacionam em sentl

do paralelo ao meio fio,. eV1tando que o pas aagelro tenha

que descer na pista para dep01o sublr na calgadae Além
',dlsto o] progeto preve tambem o) uoo de um meio. flO - com

‘300m de altura para toda a pWataforma pprmLtlndo téssim,

que o passavelro desca ou suba do onlbus, dlretamente da

plataforma, com uma altura confortavel de deﬂrau.

nto perfeito dos onlbus sera forgado pelas

\

"cabegas de frada"'colocadas paralelas a calgada°

-0 leito dés onibus 01rcu1arps f01 proaetado am 11nha ten~

do em vista o maior fluxo dos mesmos O onibus e tempo mini-

onibus penetram na'Estagao em pista

exclusiva permltlndo que o tranébordo dos passageiros dos

dlversos'ramals, com toda seguranga e .conforto se d6 de

“maneira répida.

SUgerp~se aqul, que esses onlbus clrcularesq sejam fabri~

cadoa com nortas pilaterais para facilitar o acesso a Es

-

tagao e ao longo das v1as, ‘8 que seus esnribos seaam mais

balxos, tendo em vista que o esquema aﬂotado nesta Esta-

gao (meio fios rebaixados ~10cm) podera ser utilizados em

o

Do um modo goral os matorials a sorem empreg ados na urba-

nizagao da DaLagao o dad areav adjacontos9 ostdo especlfl
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cados nas pléntas e detalhes do Projeto,'ﬁlguns aspectos ;

,en*retanto devem ser atenuaﬂos na execugao das o‘)rase

Lobagao - Tendo em vista que os espagos, onde se en-
contra = Estaﬂao 8 0 connleyo de viasy, & muito pﬂqueno a

Ja conta com outrps obras como os viadutos e plvtas exig~-

'toncosg todo o cuidado deve sor empenhado na locagao dos

elyoo e demais eloﬂontoa do projeto. Para tanto foram ama
rradas algumas dimencdss, a elementos fixos, 0" dus serven
para- checavem da 1mn¢antagao

MeiO'fios - Conforme a prancha U ol 03~ (em cores ) e
detalhes eépecificos; sdo indicados diversos tipos da
meio fios, os quals devem ser locados rigorosaménte para
a melhor fluidez do trafego ekseguranga 8 conforto dos pge
destres. | \

Pav1monta§ao - Todas as calcadag G Pra@a~Estaoéo de

verao ser paVLmentadas com pedra POI tuguesa de primeira

‘qualidade (facoq planas) para resultar sl uma suporf1c1e

plana @ pouco rugosa. Toda a atengao dove ser dada a exe—

cucan erta D¢V1ﬂﬂﬂta§ao, para ass evurar maior re51vten-

cia o durabllldade (preve a 01rcuiagao oventual de veicu
los sobre a mesma)o 0 doscnho em preto e branco esta 1ndJ
cado na prancha gol 02 o ostid baseado numa trlangULagao 7
gque coincide com a malha de 1ocg§§o dos equipamentos.

As pis tac internas da Estacgao sofio pavimantadas com con-
erete® para as “orufar ma.lor dUPQbL]JdddO, om VLriudﬁ deg-

te tipo de pavimentagio resistir molhor ao Oloo .provinien

I v

: N ' :
tes dos onibus e as curvas de ralos relativamonto curtos,.
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.

"As juntas aas placas de concreto devom ser como a° indlca~

das na Prancha yol 09 o As demais VL&S deverao ser om aa -~ .

falto de alta reoistenc¢a tendo em vista a grande solici~-

tagao de trafego na arpa.

Cortina de SUOtenthaO - A norosste da ESL&Q&O, entre

a plsta 1nterna da mesma © a 1adb1ra do Aquldaban, sera /

'.construlda uwma cortina de concreLo, a qual deve: ré ser 1oca

'da em fungao das vias e conforme detalhes da prancha Uol

- -

'Elementos divisbrios de pistas = Apesar. de detalhados

"sumarlamente nas pranchas U°105 F G o D, do. prO]eto, suas'

.1ocagoes serao também em fungao da locagao das v1as e meio

fioe De um modo geral $8.0 pa"“menuaioa ou Leve5t¢doo com

pedra portuguesae

- Singlizacao = Paznse necessario o desenvolv1mento de

h progeto espe01a11zaao, antes da exccugao das obras para'
'garantlr a 1mp1antagao de dufos e elementos de orientagio.. .
. Sugere-se entretanto 'a utilizagio de um sistema de contro-

“le do trafego com equipamentos eletronlcos para melhor fun

cionamento. dos cruzamentosg ' SR
' "Drenagem’w-ﬁ Area dove contar cbmvrede.do drenagem ,

prlncipalmente para conter as aguas provinionteb da cobor-
tura da Praca-Estagio, que em al guns pontoa derramam sobra

pistao

-

Tluminagdo Publlca - I filosofia de ilumnnavao das
x
dreas externas a Qstagao davera.aer a mesma adotada para
todo o corredor da Balxa dos Sgpateirbso Para as areas co-

bortas sorio discutidas adianto.
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VI - ALTERNATIVA DUG RIDA PWLO EoCRITO?IO thmzco D“'BRANSPORIE

Para atender sollcltagao do uscrltorlo Tecnlco de Transpor

 tes foi 1nclu1do nes e projeto uma- modlflcagao no trecho /

de'viaS'do flnxo Sete Portas.eAAVe Castelo Branco.

0 partido urbanistico adotadb'no Projeto préposto preve

nesse trecho raios de curvas que obrigatoriamente facam 41

: 'mlnulr a ve1001dade dos. Velculos, con51derando prlorlterLa

mente a. seguranga dos podestres, ja que, ao lado do ‘ENAC,

sta prGV1ota uma, falxa de travessia de pedestres. Com es=

sa solugao, (ver planta geral do. partldo urbanlstlco), oS -

carroa9 apbs atravessar Q v1aduto da Ladeira do Baroalho 9

jdeverao estar com a velocidade tebrica de 30 km/h, SQ-

(em dlregao a Av° Castelo Branco) com 18 km/h ( ver esque- .

_rar-as condlgoes de operagao dos velculos na area, pr1n01~

-palmente onibus, com alteragoes nos raios de curva  antes

adotados. De fato; com essa alternativa, os carros, origi

tagio, com velocidade tebrica de 55 km/h, com tendencias a

aumentar, mas tendo em seguida, que diminuir para uma velo

cidade tedrica de 18 km/h conforme esquema n? 6 a seguir,
Como medida de seguranga recomenda-se nessa alternativa,

acresentar um canteiro alto na esquina do SENAC o  prevor

' ) ~ ’ . LN - . .
uma suporoelovagao na falxa a direita da curva para Av. Cags

telo Branco.

~guir dlmlnulndo para 24km/h © flnalmente entrarla na curva

+
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Dois outroa aspectos negﬂtlvoc foram observados nesta al-

'ternatlva a dlmlnu ao da 'velocidade dos veiculos na dai .-

~regao Tunel - Av. Castolo Bnanco ( veL001dade tedrica - na

curva de 12 km/n ) e a diminuigdo ha capa01dade da Esta-

¢ao de um onlbus.

Flnalmente a alternatlva sollc1tada palo Escrltorlo Téeni

co de Transporues, apesar dé melhor a mov1mentaqao dos

dnibus ha area, diminve as condlgoas de oeguranga dos P2

.-

destres.

.
‘g‘ b.".’“-
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o uwurbanismo

arqulitetura

vara o célewlo ¢, oreamento das obras de wurbanismo,
( -

N Q ’." g) ”mn . Al
DE DISCRIMIRACKO - DE L?Z;?ﬁﬁn .ﬁghgz
PLANTA o - UNTDADES A NRANE S ’
) L . .
Vo2 Pavzmeﬁtagao en A 2.?60 7.926
' asfalto (Faixas de $,50m)
_Uo2.‘ Pavimentagao em 2.904
' concreto -
Povimentagao em
oL pedra.pértuguesa
Uo2 " . _ .
. l.Calgadas, Divisores 3.420
de pistas
1 2.Plataforma 3.473
' Meio fios :
. | L. Normal . o 2,044
vo5 ~} - =
' 2. Rebaizxado 258
: Uoba . . - :
oo 3.Alto 269
“ UoSb _
L 4. Inclinado . - 36
: Vose _
- 5.Curvo - 39
; gf_ 6.De Jardim 500
oY : v- ’
. f C e
. Uovg Bancos ‘10
: vobh .
— T : .
yosd Divisores de . 398
Pistas
'/"-‘;-—- .
vo? Jardins 204
’bpﬁc Muros - and
iopotAr 08 dadoe indicades na tabela acima, scervirdo de base apenas,
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" Aol - 07, Detalhes ~ Janelas e'balcoes

" Aol - 08, Detalhes = Bancos e jardins
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. Com a aprovagao do partido arquitétBnico,( ver croqui adian
te), e do programa de equipamentos foi possivel o desenvol-
vimento do projeto. A filosofia do partido consiste em ofe-

-

: ./ ~ . ~ .. ’
recer ao usuarioc da Estacao todoc o conforto 8 seguranga, a

:fim de tornar o transbordo vma operaoao fac1¢ e polda Para

“tanto. fOl Proz“amado a Jmplantagao de equipa mentos ﬂo aten-

dimento 1med1ato, e crlada uma cobovuura em quase toda a ex
tensao da Praqaumstagqo. Fa;em parte desse projeto as se-
éulnfes nranclas" ' '

Aol - OL. Planta ‘baixa geral - COGa 51 80

gol ~ 02. Cobertura geral - Cota 58,)0

Aol .~ 03 LvomeLWLca da coueruuv&

Lol =~ O4. Vlstas e cortes
Aol = 05, Passarela,.pianta, vistas, e cortes .

Abl - 06, Detalhes - Portas & paredes

Aol =~ 09e Detalhes = Ganﬁtéribs

Kol - 100 Detalhes ~_San1tarlos o domus

Aol = 11. Detalhes - Elpmento central € balcio infor magoes
Abl - 12.,-Detalhes = Box para paqueno comércio
Aol « 13, Detalhes = Pontos comerciails .

Aol - 14, Quadro de EspecificagBes ‘e detalhes

IT - ORGANIZAGKO GSPACTAL DA PRAGA-ESTAGAO

v . B . N . ) ° R ] ~
Apos 0g estudos dos movimentos no Interior da Estagao foram
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estabelecidos os caminhos mais” constantes e.assim surgiram
os locais onde serZo possiveisa implantagdo de eguipamen-
tos'e jardins, e a criaééo de um espago cehtral, comum &

uma praga. Os fluxos de pedestres com destino e prdvinien~

1 tes da Ba;xa dos ~Sapateiros, e a llgagao dos pontos de on1

~ bus dos balrros com oS cmrculares dlrecnonaram 0s eStULOSm

IIT -

COBERTURA GFRAL

Memorja e Esp901flca§oes - Conceblda como uma estrutura es

pa01a1 que assegure conforto e beleza estética, a coberbu~

ra geral da PracauEstagao, é oonstltulda da combinagdo de

‘superflcies parab0101de35 construldas em aco ( estrutura /

metalwca ) p1n+ada de nreto° e Mine-Kalha Teknos, pintada

de brancoe,AlgunS espagoa aberLos, por .. onde eventualmente

'entrara um pouco de chuva, foram preVlotOu para uma melhor

{‘aeragao, o0 que dJmlnulra a polulgao gazosa e sonora da Es-

tagio. Esta cobertura abrande uma area de 3 h6h ,50 m2

ap01ada em pilares’ de concreto aparente conforme projeto.:

Antes da plntura da estrutura e telhas devarao er tomados.'

culdados necessarlos para assegurar a nao corrosao da

‘me sma, , A locagao dos pllarcs devera ser modlante equlpqmen

.

tos de precisao e partir da amarragao (em planta). da ma -

1ha estrutural aos pllares do v1aduto, entretanto devera

ser checada em fungao da locaggo dos meio fios e dos gra

des Ao projeto Urbanistico.

IV - EQUIPAMENIOS

Membria o Espscificagdoes = Conforme podgnﬁe verificar  no
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projeto os equipamentos foram implantados-de forma a aten-

der aos usuarios sem perturbar os movimentos internos  da

Est 1830, 0 dimensionamento dos mesmos se deu a partin do
numoro de passageiros se movimentando na Estagao, levando-

so om conta entretanto uma certa cconomia de escala, tendo

K .. \ . . | o~ i : 7 K
om vista a proximidade da mesma, do comeércio local,  onde

se verifica grande concentraqao dos equipamentos.
i ! i .
devera estar rigorosamente amar-

'

CD

£ locéguo das conotru
rada 3 malha triangular, conforme plantas.

De um modo geral 0s équiﬁamentos serao construidos sobre
umz base de concreto, a uma altura de 1Sém do piso da Pra=
§°; em al Veﬂufl s convozcionaiﬁ de blocos, rovestidos com

()(e] ram*ca Gall ou massa fina pwnta conforme Quadro de Espew

v01f¢cagoes e Detalhes ( Aol w1l )9 o a coberuura serd em

“concreto aparente conforme detalhese As envasaduras serdo

em madeira e vidro, ou formica e domus de fibra de  vidro

(Ver.detalhes especificos),

90 L R K ~./. il e
Dent'p os equipamentos encontran-se os sanitarios plablicos
( Feminino e Masculino), o0s espagos comerciais ( lanchono-
tew, iarmacL ., loteca, e lojas), a adminlottu do da Betas

4 ° ° . . 2 . .
cao (escritorio, e Ceposito), a flscallzagao‘(escrltérzo e

'sala de motoristas), a seguranga e finalmente o controle

de trafego da Estagéo.
. NN ’ j b}
Os Jardins, em arcas descobertas, Lra"em 1 Estagao o carac
-ter de Praga, o colcidem com og lude‘ mals tranguiloes,
ondo se encontram og bancog para duscansos (ver detalhos
¢ £ G-
espeelficos),

R e, 7 . e - L R e R 5
A passarela liga o Estacac aos pontos do onibus que ficam
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L plancjarnento o urbanismo o arqultatura |
ce ; aua m3”11 jontonetle bra511 iro
ao 16ngo da Av. Cdst?lo Branco, evmtando-se assin as traveg
sias das vias, pelos passdgeiros que fario este tipc de
transbordo. - . : ' . | .
‘A constrigio das escadaS'se£é concreto s alvenarias de blo
co o os pisos em ceramica Gail (formato 1110, cor 1120) com
pegas:a ropri adas para as bordéS'dos degraus. )
A passarela propriamente dlug; seré em estrutﬁrd metéiica 5
que suportard a laje de piso paviméntada com 0 mesmo materi
al d; escadas. Os cor“1maoo—serao em. tubos de ago de duas
polevadao de bltola, e as 1ateraﬁs em chapa de ago fixadas
- em pegas V°rtlcals também dc g o, naa escadarla . No tre—
~ cho da estrutura metallca os corrimdos seérao flxadOS'na:tng
,.1iga. | ‘ |
& cabine de coptrole da Estagao sera instalada em um dog Pa
tamares da:escaoﬁ da passarela, de opde serd possivel - uma
| V1s g0 de todo o cruzam 1fo, acess oa qyase toca Estacgac.
- Sua conwtrugao sera bagncqmenbe em concrcto e vidros Blin-
dexe. . | . .
Os boxes para péqdeno coréreio, subst;tuiré o famoso "éame»
lot", servindo mais imediatamente %s.fiIaSa Sua censtrugzao
.seré em fibrafdé~€idro, conforﬁo defalhesi(ﬁol - 12);
: ‘ e T e
Dentre os ppietos espéciais,,apénas o Estrutural de alguma
forma acompanhou 0s eétudos do projeto Arquitetdnico e
desta forma foi possiyel se'eqtaéionar praticamente, todos
0s problemas, tendo~9®lassim num projeto intogrado.

0 preojeto dé sinalizagido e controle da Estagio doverd ser
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~

desenvolvido per firma especializada, tendo em vista a com

plexicade do cruzamento e o controle de frequencia dos oni
BUS «

~ . - 2 : B
A programacgac visval tambem deve ser motivo de um projeto

espeizl, principalmente tendo-se em mente o tipo do usva-

pic da Bstacio.

Quanto d@o projeto de Instalagoes Hldlabl cas, recomenda~se

L R ~ ) . - . / /7 .
especial ‘atencdao aos problemas de drenagem das aguas pluvi
ais provinientes da cobertura geral, e das lajes de imper-
megbilizacdo dos equipamentcs. Para o abastecimentc de &~
gua.péra cs sanitirios pﬁbliccsxe,pontogfcomerciais sugere

o .z congtrucic de um reservatbric subterraneo na varte su

La
= S

.perior da cortina de concreto que sustenta & ladeira  do
. kquidaban. Outra recomercagéo & no sentido de prever - no

{ gl \ . o ) L~ i ¥ < o .
minimo de trés hidrantes ( protecac centra incendio),

pontos de agua nos jardins, € para lavagenmn da pracga.

% , ‘ e B,
~ Quanto ao projdo de InstalacOes Eletricas, recomenda-

especial atendo ao projeto de sinalizagao e controle da Eg
! = e 44 By ~ . ¢ 3
tacio, & iluminacio da cobertura goraI devera ser mediante
a i gao de Y. refletores em cada pllar da estrutura, diri

gindo os focos para as uperf1CJo" para bollch\Q

| - - ~ L ,
A iluyminacao externa (Area urbanizada), devera toer o mesmo

rtido quo sera dovonvolVLuo para o corredov da Baixa 4

Sapateirose ' AR .






