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ETAPAS DO TRABALHO

jggi{/ { 1. IDENTIFICACAO DOS PROBLEMAS EXISTENTES ( Set/06 )
STP

FORMULACAO DE CONCEITOS, OBJETIVOS E METAS

(3. ESTUDOS DE OFERTA, DEMANDA, ZONEAMENTO E
MONTAGEM DA REDE BASICA DE TRANSPORTES

GT < 4. FORMULACAO DE CENARIOS E MODELAGEM
5. DESENVOLVIMENTO DE REDES ALTERNATIVAS
.6. AVALIACAO DAS ALTERNATIVAS (Jun/07)

sery |7+ SELECAO DA ALTERNATIVA A IMPLANTAR
Agﬁ}“ 1 8. IMPLANTACAO
(9. MONITORACAO




Estrutura Organizacional

Coordenacdo,
Politicas e Planejamento

Secretaria Municipal de
Transportes e Infraestrutura

Agéncia Municipal de Regulacio dos

Fundo de Desenvolvimento do Servicos de Transporte Coletivo

Transporte Coletivo por Onibus

de Passageiros

Gestdo Economico-Financeira Regulagiio
v ' v
Superintendéncia de Superintendéncia de || Companhia de Transporte
Transporte Publico Engenharia de Trafego de Salvador
e - ~" i Projeto, Implantacdo e Gestio

Gestio Operacional do Transporte e Transito do Sistema Metro-ferrovidrio




GRUPO DE TRABALHO

PMS

e FRANCISCO ULISSES - SETIN (COORDENADOR TECNICO)

o MARISA OLIVEIRA - SETIN
» MOISES BRITO — SETIN

« INES CAJAZEIRAS - STP

« ELBA TORRES - STP

SETPS

« RITA LEMOS
« ANGELA LEVITA

CONSULTORIA

. TTC — ENGENHARIA DE TRAFEGO E DE TRANSPORTES
L.TDA.(Sao Paulo)




CORREDORES ESTRUTURAIS
PRINCIPAIS ACESSOS
POLOS GERADORES
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ESTACOES DE PASSAGEIROS

i Estacio
MUSSURUNGA .
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AV PARALELA

| CIDADE DO SALVADOR

.| FUNDACAO: 1549
AREA: 313,0 km2
POPULACAO: 2,6 milhes
( 3a. Cidade do pais)




Distribuicdo Modal das Viagens

Viagens a pé 3%
28%

T. Particular

14% T. Coletivo

55%
|

e T =

Fonte: Estudo de Demanda TCBR - Pesquisa O/D - 1995




Motivos de Viagens

Assuntos Pessoais Qutros Trabalho
Satide Lazer 7% 3% 0
3% 3% . 38%

Compras
3%

Estudo
43%

Fonte: Estudo de Demanda TCBR - Pesquisa O/D-95



MODOS | FROTA

Passageiros

(milhdes/ano)
ONIBUS 2.295 457,6 87,0
STEC 288 21,6*
MINI-BUS S0 257 3,0
TREM 01 linha 4.4

TAXIS: 7.263 VEICULOS

TOTAL DE VEICULOS:
521.563

Fonte: Anudrio STP/2005- (*) 2006

Plano Inclinado Gongalves

Elevador Lacerda



Modelo Fisico-Operacional doSTCO

DADOS:

« REDE: 1.223.22 KM

- EMPRESAS: 18

o« LINHAS: 444

- EMPREGADOS: 11,5 mil

o PASSAGEIROS : 457,6

faf milhdes / ano.

» RECEITA ANUAL:US 269
milhoes

» QUILOMETROS: 2154
milhdes / ano

o VIAGENS : 5,4 milhoes / ano

e FROTA : 2.552 onibus

- IDADE MEDIA DA FROTA:
5,09 anos

Fonte: Anuario STP/2005




Modelo Fisico-Operacional do STCO

» LINHAS DIRETAS, COM
BAIXO NIVEL DE
INTEGRACAO (10%),
PERCURSOS LONGOS ( média
de 40 km/viagem), UTILIZANDO
UM UNICO MODAL — ONIBUS
CONVENCIONAL

» A dissociacdio entre o transporte e
a ocupacao do solo (desordenada e
irracional) dificulta a eficiéncia do
atendimento, principalmente das
periferias;

> A REDE DE TRANSPORTES
NAO ACOMPANHOU O
ACELERADO PROCESSO DE
URBANIZACAO NEM O NOVO
PERFIL DE MOBILIDADE
URBANA.




INDICADORES STCO 1995 | 2005 | 2005/1995 (%)
Passageiros transportados (milhdes) | 533,4 457,6 (14,21)
Passageiros Pagantes (milhdes) 493,6 355.9 (27.9)
Quilometragem (milhdes) 2124 2154 1,41
Frota em operacio 2.045 2.290 11,98
Desempenho — Realiz./Prog. (%) 95,1 89,9 (5,46)
IPK — Indice de Passageiros por km | 2,42 1,65 (31,82)
PN!M — Percurso Médio Mensal por 8.661 7 837 (9,52)
Veiculo
Meia-passagem (milhdes) 85,5 129,9 51,93
Gratuidades ( milhoes ) 19,5 41,5 112,82




Reducéo das viagens pendulares
e aumento das viagens “em
cadeia”

Maior dispersao espacial e
temporal dos fluxos de viagens

Diluicdo dos horarios de pico

Instabilidade no padrio
espacial das viagens para
trabalho

Pressdo da oferta dos
“clandestinos”

Maior exigéncia de rapidez e
flexibilidade

Fim do usuario “cativo




Novo Modelo Fisico-Operacional
Objetivo

IMPLANTAR UM SISTEMA MULTIMODAL COM
INTEGRACAO ABERTA E TEMPORAL,
VISANDO PROPICIAR A MAXIMA
MOBILIDADE E ACESSIBILIDADE DA
POPULACAO DE SALVADOR, COM RAPIDEZ,
CONFORTO, REGULARIDADE, SEGURANCA,
CONTINUIDADE, MODICIDADE TARIFARIA,
EFICIENCIA E ATUALIDADE TECNOLOGICA.




Modelo EconOmico-financeiro

CARACTERISTICAS:

e Tarifa Unica no
Servico
convencional

e Remuneracio
das operadoras
através Sistema
de Compensacio

e Custos
calculados com
base em Planilha
aprovada pela
Camara

o Formas de
pagamento

(Passageiros

Passageiro por Forma de Pagamento : Abril 2007

Gratuito
MPE Integrada 11.70% Especie

080% it 32,17%

MPE
20,44% [N\

Bilhete avulso

0,03%

|

transportados, |

catracados)




Novo Modelo Economico
Objetivos

* Incentivo a produtividade;

 Racionalizacido dos custos;

 Metas de qualidade vinculadas a niveis
de servicos progressivos.

Fases de desenvolvimento:

e Identificacido do custo atual do sistema ( Camara Municipal
e FGV).

« Revisdo dos parametros e indices da planilha atual de
custos.

- Estabelecimento de uma nova referéncia de custo para o
sistema.




A auséncia de uma politica
de fontes estaveis de
financiamento prejudica a
producdo de infra-estrutura
adequada para o sistema de
transportes de Salvador:
muito pouco se produziu
de novas vias, corredores
ou faixas exclusivas,
terminais de integracdo e
apropriacdo de novas
tecnologias.

Estacdo da Lapa

. b
: f
| 4% 3
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A
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CONCLUSAO

SITUACAO DE CRISE NO TRANSPORTE
COLETIVO:

de Gestao

na Rede de Transportes
no Modelo econdmico
na Infra-estrutura




ACOES

A f FiSICO - ECONOMICO- INFRA-
T A s - OPERACIONAL FINANCEIRO ESTRUTURA
> Realizacdo de nova | > IﬁplantAac?io do » Avaliacdo dos » Ampliac¢io do
PesquisaO/D | METRO custos da Planilha Sistema Viario -
> Bilhetagem > Implantacio da Atual (FGV’) PIT
Eletronica — integracio aberta e; | » Criacdo de Indice > Intervencdes nos
Salvador Card temporal de Transporte acessos a Est.
> Cameras nos onibus | > Reorganizacio do » Reducio das Piraja
> GPS no controle do STCO gratuidades e » Implantacio de 40
sistema > Reorganizacio do fraudes km de faixas
> Reorganizacio da transporte > Novo Modelo fx?lusivas para
estrutura dos complementar - Econdmico e de onibus
orgaos gestores STEC Remuneracio » Terceirizacgio de
> Reativacio e > Desoneracéo da Estacoes e
tarifa Terminais

ampliacdo do
sistema hidroviario




Reestruturacio do Sistema de Transporte Coletivo de

Salvador
EIXOS DE ATUACAQO

1. BILHETAGEM ELETRONICA
> Salvador Card

. B

2. NOVO MODELO FISICO-OPERACIONAL
» Integracio aberta e temporal




EllHETAGEM ELETRONICA
OBJETIVOS

A7

A4

CONTROLAR A OPERACAO E O FORNECIMENTO DE DADOS
CONF IAVEIS PARA PROGRAMACAO DAS LINHAS E CALCULO
DOS CUSTOS

MAIOR RAPIDEZ NOS DESLOCAMENTOS PELA REDUCAO DO
TEMPO DE EMBARQUE

IMPLANTAR A INTEGRACAO MULTIMODAL, ABERTA E
TEMPORAL NO SISTEMA DE TRANSPORTES
FLEXIBILIZAR OS NIVEIS TARIFARIOS

AUMENTAR A SEGURANCA NOS VEICULOS

AUMENTAR O CONTROLE DAS GRATUIDADES E COIBIR AS
FRAUDES PRATICADAS PELO USO INDEVIDO DESSES
BENEFICIOS

REDUZIR A ELEVACAO DAS TARIFAS E A EVASAO DE RECEITAS
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SO E POSSIVEL OCORRER COM O USO DO CARTAO ELETRONICO, QUE DISPONIBILIZA
AO USUARIO, AO INVES DE UMA LINHA, UMA REDE DE LINHAS INTEGRADAS.

NAO NECESSITA DE ESTACOES, TERMINAIS OU PONTOS DE INTEGRACAO FECHADOS.
A INTEGRACAO OCORRE DENTRO DE UM LIMITE DE TEMPO PRE-DETERMINADO

COMO FUNCIONA:

Ao passar na catraca do primeiro veiculo o usudrio tem o horario armazenado
no cartio eletronico;

A partir desse instante, ele tem um tempo pre-determinado para ingressar em
outro veiculo, com tarifa menor ;

O limite de tempo para a integracdo é determinado pelas caracteristicas
operacionais de cada cidade;

Todo controle ¢ feito por equipamentos eletronicos instalados no proprio
veiculo.
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» MODELO ¢ uma representaco simplificada da realidade.

> A utilizagio de modelos de simulacdo permite AVALIAR OS EFEITOS
QUE DETERMINADAS MUDANCAS CAUSARAO NO SISTEMA DE
TRANSPORTES de uma Area de Estudo antes da implantagdo das medidas
propostas.

» A simulacfo de cendrios alternativos de mudangcas exige a CALIBRACAO
PREVIA DE UMA SITUACAO DE REFERENCIA que consiste no
AJUSTE DO MODELO AS CARACTERISTICAS DO SISTEMA DE
TRANSPORTES EXISTENTE, o mais fiel possivel da realidade, de forma
que a simulagdo de cendrios alternativos seja confiavel.

» 0 MODELO COMPUTACIONAL DE ANALISE E PLANEJAMENTO
DE TRANSPORTES UTILIZADO NESSE ESTUDO E O PROGRAMA
EMME-2.



1.

Escopo do trabalho

CARACTERIZACAQ DA SITUACAQ ATUAL —
Zoneamento, Rede viaria e de Transporte Coletivo e
Matriz de viagens por Transporte Coletivo

CALIBRACAO DO MODELOQO DE SIMULACAO -
preparacdo da rede analitica de transportes da Situagdo
de Referéncia, baseada em modelos e matrizes ja
existentes em plataforma EMME/2 e sua calibragéo.

TESTE DE ALTERNATIVAS — simulagdo de
alternativas e andlise dos impactos operacionais €
econOmico-financeiros de cada uma, com utilizagdo do

EMME/2.




CARACTERIZACAO DA SITUACAQO
ATUAL

1. ZONEAMENTO DE TRAFEGO
o Adotou-se 0 mesmo zoneamento de 1998 (Estudo do Metrd)

2. REDE VIARIA
° Corregdo das extensdes dos links e das velocidades de cada trecho com
base em pesquisas atuais de velocidades

3. REDE DE TRANSPORTE COLETIVO

° Atualizac¢do dos itinerarios e pardmetros operacionais da linhas
4. MATRIZES DE VIAGEM
° Atualiza¢do da matriz de viagens de 1998 para 2006 com base na

pesquisa de ocupagdo dos 6nibus realizada em 32 pontos da cidade, no
pico da manha e pico da tarde (5 pontos).



CARACTERIZACAO DA SITUACAO ATUAL
Salvador / Sub - Regioes

2
SUBURBIO
. NORTE

13,
SUBURBIO

PIRAJA

11.
SUBURBIO

18
SUL
PENINSULA

9.
MIOLO

2 SUL

LIBERDADE
y |
AREA
CENTRAL
BROTAS

3. 4.
FEDERACAO PITUBA




1. PESQUISA DE VELOCIDADE

> OBJETIVO: ATUALIZAR OS DADOS DE VELOCIDADE
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PESQUISA de VELOCIDADE
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CARACTERIZACAO DA SITUACAO ATUAL
Pesquisas Realizadas (out/06)

2. PESQUISA DE FREQUENCIA E OCUPACAQ DOS
ONIBUS (Screen line e Cordon Line)
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POSTOS DE PESQUISA

Freqiiéncia e Ocupacéo dos énibus - Pico da manhé

( PICO DA MANHA - 08:00 a3 1

[
¥ o
"
L OCE'A
LEGENDA: POSTOS DE PESQUISA




POSTOS DE PESQUISA

Frequiéncia e Ocupagéo dos énibus - Pico da tarde
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DIVISAO DE MACROZONAS

DIVISAC DE SUB-RECGIOES

e DIVISAO DE REGIOES




Corresponde a rede de transporte piblico
coletivo atual de Salvador, utilizando os
parametros operacionais de agosto/2006,

e englobando os sistemas de ¢nibus
municipais, os metropelitanos, 0 STEC e o
trem do Subirbio.



CARACTERIZACAO DO SISTEMA ATUAL §
Tracado de cada linha do STCO |

» VOLTA

P L ,’.\‘l




CARACTERIZACAO DO SISTEMA ATUAL |
Montagem da Rede de Simulacdo — Empresa |
limopiraii
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- CARACTERIZACAO DO SISTEMA AT UALi
- Montagem da Rede de Simulacio — Empresa Boa




. CARACTERIZACAO DO SISTEMA ATUAL
~ Montagem da Rede de Simulacao — Empresa




' CARACTERIZACAO DO SISTEMA ATUAL |
 Montagem da Rede de Simulacao — Empresa \.




T

'CARACTERIZACAO DO SISTEMA ATUAL |
Montagem da Rede de Simulaciao — Empresa
UiVendemm i




* CARACTERIZACAQ DO SISTEMA ATUAL

.~ Montagem da Rede de Simula¢io — Empresa ’

Joevanza




CARACTERIZACAO DO SISTEMA ATUAL ‘
Montagem da Rede de Simula¢do — Empresa l

~_Uniao




wA|

' CARACTERIZACAO DO SISTEMA ATUAL

- Montagem da Rede de Simula¢ao — Empresa Rio
|




 CARACTERIZACAO DO SISTEMA ATUAL |
Montagem da Rede de Simulacdo — Empresa !

_ Ondina

R
limero de passageiros embarcados/ hpm




Montagem da Rede de Simulacdo — Empresa

.~ CARACTERIZACAO DO SISTEMA ATUAL




~ CARACTERIZACAO DO SISTEMA ATUAL
|

o

- Montagem da Rede de Simulac¢io — Empresa Axé




~ CARACTERIZACAO DO SISTEMA ATUAL |
~ Montagem da Rede de Simulacao - Empresa ’
PragGrande L |




' CARACTERIZACAO DO SISTEMA ATUAL

~ Montagem da Rede de Simulacao — Empresa Sao




'CARACTERIZACAO DO SISTEMA ATUAL |
Montagem da Rede de Simulacio — Empresa
Barramar




. CARACTERIZACAO DO SISTEMA ATUAL |
' Montagem da Rede de Simulacio — Empresa

|




~ CARACTERIZACAO DO SISTEMA ATUAL |
Montagem da Rede de Simulacio — Empresa




~ CARACTERIZACAO DO SISTEMA ATUAL
[ Montagem da Rede de Simula¢do — Empresa
@ J

gbe AL BELTE G

A 5000
1000} 1) 12000/ S 3000 RO
— ]

Numero de passageiros embarcados/ hpm




CARACTERIZACAO DO SISTEMA ATUAL
Montagem da Rede de Simulagao — Empl esa




53.922

| PASSAGEIROS
‘ {pass/mes)=10°

jira

PRODUGAS]

[CADORES OPERACIONAIS

1

]

(km/mes)=10°

19.742

1.826

ND

MINIBUS

11

274

ND

SELETIVO

12

84

381

692

0,47

8.236

METROPOLITANO|

55

496

5.284
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4
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C%L!BWAC}Q\O DO MODELO DE SIMULACAO

MONTAGEM DA REDE DE SIMULA(}AO Criterios

v Utllizacgoldo soffiare =MMES2 de Planejamiento de Transportes
(INRO / Canaday)’ | i bl i |

v Zoneamenta de ffafedo da Pesquisa OD/95 (235 zonas)

v Classificadalpar Sub-sistems

v O SICO esta sub-classificado por Empresa

v || Segregado ponlo gica Operac ional da'linha (convencional, expressa.
seletiva, circular, tronealalimentadora. etc.)

v Parametros Operacionais de cada linha
= ltinerario e pontositerminais (terminal de transborda)i EXTENSAD
= Intervalo no periodo de picodai manha > EROTAORERACIONAL
= Tempos de viagem + lempos no tetminal = TEMPO de CICLO
s Tipoide veiculo utilizado

Esquemaitalifdiion > ESPECIAL = | f (integracaot)

A




CALIBRACAO DO MOIELO DE SIMULACAO j

CRITERIOS DE AFERICAO { DO SIMULADOR)

l

| v Carregamento Geral da Rede (no EMME/?)

= Fluxo de onibus nos corredores b
=  Fluxo de Fassageiros i

— Pontos de controle

!

— Locais e intensidades de transferencuas
« Gratuitas (compulsérias)

+ Onerosas (espontaneas)

J Condicionantes Opera0|ona|s

= Frota Operacional (no Pico Manha) por SUB- SISTEMA
Produtividade

— Passageiros mensal transportados
— Quilometragem mensal realizada
Ihdicadores

— |IPKeqg / PVD { PMM
Custo Mensal Estimado (STP / dez.06)




G X it o e Sl X INDICADORES OPERACIONALS
Wl SUB-SISTEM LINHAS EHOES PASSAGEIROS | propucAo '
! - OPERACION | TEANSPORTADOS S 3 .
/ {d&qmir;doﬁ I () ‘(\dei'c“ S A {kmmaspt IPKS({ PYD PrM
| 20 4 {passmesit10 ) , \
i {pesskin}  |(passieicDU) | (smimigsieic)
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L eren 2.203 53.922 19.742 1,62 941 8.961
n sTCO ) 369 2.208 54.532 20578 1,58 949 9341
e o 63 |- 289 1.626 ND ND 243 ND
,,l 63 289 2612 2.782 0,95 348 ©.625
! miniBUS bt 42 274 ND ND 245 __ND
: 1 43 368 472 0,47 329 10.965
o 12 84 381 692 0,36 174 6.236
SELETIVO — — - . :

712 84 359 856 0,40 185 10.477
qE METROPOLITANO oS 5.284 ND ND 410 _ ND
5 496 5.812 6.304 0,91 451 12.710
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! 386 ND ND 3.712 ND
.\ T@_E Vi : . -
) g i ! 386 41 9,43 3.712 10.319
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CALIBRACAO DO MODELO DE SIMULACAO
Rede de Transporte Coletivo de Salvador

I

. STCO
. STEC
. SELETIVO + MINI

. METROPOLITANO

>, TREM
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Linhais Sem Integragho Tarfara

- Linhas Integradas Alimentadors

Linhas Integradas Troncais
- Linha Integrada entre as Estacoes










municipais

Linhas de transpore

Linhas n2o municipais da RMS
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- Linhas de transporte municlpais
- Linhas néo municipais da RMS
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- Embaigues Iniciais

- Embarguas am Tansterdncia

2000 4000 sopo 8000 10000

Numeio de pessageirns/ hp
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- Desembarquas Finais
- Desembamuas em Transiardncia

G 1000 6000 8000 10000

$ @ ¥

200

Numero de passageiros/ hp




Freqgiiéncia (n° de linhas)

CALIBRACAO DO MODELO DE SIMULACAO
Tempo de 2 viagem dos Onibus (linhas do STCO)

Distribuicdo do tempo de percurso por santido

60 -
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R s

Tempo d2 percurso por sentido das linhas do STCO (intervalos de 5§ minutos)



Fregiiéncia (n° de viagens)

CALIBRACAO DO MODELO DE SIMULACAO
Tempos de viagem do usuario embarcado- STCO

Distribuigdo do tempo de viagem embarcado

_— e — — — _ e — - — _— —

AMERENE e E T 3 B B B B B 5 b B B B oo NN B
AR eI Ry R R X R % B B R & E EeluB R w

Tempo de viageim embarcado (intervalos de 5§ minutos)



TESTES DE ALTERNATI\/AS Slstema Integrado

GERAQAO DE CENARIOS |
. Cenario Base - Sltuacao de Referencna (Bgosto f106)
vi| Cehario 1 > MANTEM A REDE DE LINHAS ATUAL

Opcao A =

OpcaoB =

Opcao:C =

Opcao D =
Opcdo &= =

Opcao - =

1 trahsborda, pagamento dé metade da tarifalna 22 ‘pema
da viagem’, restricao de integracao na mesma area,
possibilidade de integracaolem 1 hora! |

1 trahsborda, 2¢ “perna’ gratis, restficao de integracao na
mesma area, 2 hora's

Opcao A + Metrocom inte czmcao qL,em (trecho Acesso
Norte >>> | apa)

Opcao A"+ Metro Troned alimentado (ha Acesso Norte)

idem opcac A 'sem restricao de area

ldem opcao A, com linhas metiopolitanas nagdntegradas,
mas penetrando em Salvador com tarifa 20%: maiar que a
urbana



TESTES DE ALTERNATEVAS Slstema lntegrada

GERA(;AO DE CENARIOS (commuagam |

Vi, Cenario 2 2! CRIA UM N@m SﬂSTEMA DE LEMH,@S

OBcao VIl STCOOlitmizato & Metro Tronco allmentado (acesso Norte-
| Lapa)admitindoi transbordo o pernal gratis, lsem i | |
testrigaglde area pard mtegragao linhas metropolitanas :

Aaod mtegradas penetrando em [Salvadar com tarifa 20%

malonque a drbana'(do Cenaliol - todcaes) BEDHLE )

Obs | ISerd dxmensronada a ffota necass aria de micios. A pamr
da/l seralavaliadala nsercao do STEL na sttema »‘ntegfado '

Opcao N = I Opgasc M mas sen-Metro.

v 7 °TCO Otimizado!+ Sistema metro-ferroviario
ampliado |
Opeac = STCO Ofimizado'+ Metro (Linha Piraja X Lapa) & Trem

Opcao = I 8TCO Otimizado'+ Metro'(Linha Piraja x Lapa + @alcagia i |
Mussumnga) t Trem -




TODAS AS OPCOES DE CENARIOS FORAM AVALIADAS COM BASE EM
INDICADORES, AGRUPADOS CONFORME O FOCO MAIOR DE INTERESSE:

PODER PUBLICO

> Passageiros x kim => uso do sistema em termos de extensdo
» Passageiros x hora = uso do sistema em termos de tem po

USUARIOS .

» Tempo de deslocamento -» acesso - espera + viagem + transferéncia + egresso
» Tarifa média - tarifa média do deslocamento completo

» Transferéncias > Quantidade de transferéncias no des/ocamento completo

» Custo generalizado = tempos ponderados do deslocamento (em RS) + tarifa
» Velocidade média -> velocidade de deslocamento

» Embarques > N° de passageiro embarcaclos

> Frota >Quantidade de frota

» Km = Quantidade de quilometragem

» Rentabilidade econdmica

» Indices econdmico-operacionais - IPK, PMM, Passageiros / veic./ dia e outros
» Arrecadagiio mensal estimada = receila/més



Com base na analise dos indicadores, a melhor alternativa

seria aquela que, comparada com Situa¢io de Referéncia,
‘ apresente:

» MELHOR EFICIENCIA OPERACIONAL -> reducdo de
frota e quilometragem, aumento do IPK e PVD;

> MELHOR DESEMPENHO PARA OS USUARIOS =
reducéo de tempos, de tarifa e de custo generalizado;

» MELHORES CONDICOES PARA FINANCIAMENTO
PELO PODER PUBLICO - reducdo nos indices de

passageiro/km e passageiro/hora.




TESTES DE pHieraTuAS

v SINTESE DOS RESULTADOS
(para o ST CO)

.,l,;hd. . “- == _I " ‘." = - e R NS TN N L 1K 4 il e - o Sl A - e — e -ST' ]
 ATOR INDICAD ORES - DESCRIGAO Otimizado
| | DIRIRE M | N

. FROTA (0Operacional) Ne hora pico da manhé A . i 2.203 ; 2.416

12.. "Perna” 45.821 X R §0.678 58.1456

ENMBARQUES Transf. GRATUITAS 1.564 . A 1.346 1.450 gr2

Trensf. ONEROSAS 7165 . 84 7.325 7.070 | 42.470

Total Mensal (embarques) §4.543 85.048 | 59.382 59.705 | 61.914 | 101.587 | 101.620

DESEMPENHO ECONOMICO Custo 58.164 58.164 | 58.180 58.164 | 58.164 | 55.278

S
=
w
g
&
(=4
=
&
-4
&
-

Receits (Fat Equiv. =0.8) 61.932 63.385 | 64.523 | 63.975 | 64.620 71.464

Resultado R/C) 1,068 i 1,090 | 1,909 | 1,113 | 1,911 1,293

TEMPO EMBARCADO (em min) 3 J) k1] 31 29

CUSTO BO PASS. EMBARCADO (em R$) 1 0,91

TARIFA DO USUARIO PAGANTE (em R$) 2,015 | 2,023

TRANSFERENCIAS (em%) % 7%

VELOCID ADE MEDIA (emkm / h) 25,1




PROXIMAS ETAPAS DO
TRABALHO

=

1.SELECAO DA ALTERNATIVA A
IMPLANTAR

2. IMPLANTACAO

3. MONITORAGAO



ALTERNATIVA SELECIONADA
Cenario 1 - A

EM TODOS OS PONTOS E TERMINAIS DE ONIBUS DA CIDADE, O
USUARIO PODERA SALTAR E FAZER INTEGRACAO COM
ONIBUS DE OUTRAS LINHAS PASSAN TES, CONSIDERANDO:

> 0 perlodo de 01 hora,

> Limite de 01 transbordo

» Pagamento da metade da tarifa na segunda linha

» Restricio de integracéio com as linhas da mesma Regifo

> A integraciio nio é permitida nas linhas seletivas, do
transporte complementar (STEC), do mini-bus e
metropolitanas.

» Manutencio das integracdes fechadas em Piraja e
Mussurunga




A IMPLANTACAO DA INTEGRACAO ABERTA E
TEMPORAL NA CIDADE, ESTA PREVISTA DE
OCORRER EM DUAS FASES:

 FASE 01 - apenas os estudantes s3o beneficiados, por ser a

categoria que ja utiliza plenamente o Salvador Card (inicio:
15/01/07)

e FFASE 02 - esse beneficio sera estendido aos demais
usuarios, na medida em que o atual Vale Transporte em papel
seja substituido pelo VTE — Vale Transporte Eletronico e seja
implantado o Cartdo Usuério Avulso.




REGIOES

PARA EFEITO DE ORGANIZACAO DO
SISTEMA INTEGRADO DE
LINHAS, A CIDADE FOI DIVIDIDA
EM QUATRO G, DES REGIOES,
CUJOS ONIBUS SAO,
IDENTIFICADOS ATRAVES DE
UMA LETRA E UMA COR:

D (Amarela) — Area
Central.

A INTEGRACAO PODERA SER
REALIZADA ENTRE LINHAS DE
REGIOES DIFERENTES, MAS NAO
SERA PERMITIDA ENTRE AS
LINHAS DE UMA MESMA
REGIAO.

Exemplo: o usudrio que iniciar a viagem em
uma linha da Regido A, podera fazer
integracdo com as linhas das Regides
B,C e D, mas ndo com outra linha da

Regido A.



TESTEIRA
PRINCIPAIS VIAS

P-2/P-2a

PLACA DE ITINERARIO
VIAS DE CIRCULAGAQ
PRINCIPAIS

B

CODIGO DA
LINHA

I I NOME DA LINHA

0000

P-1- BANDEIRA DESTINO / IDA
P-1a BANDEIRA DESTINO / VOLTA

00

FRENTE

AREA PARA PUBLICIDADE

=) o000 T mm = g
=
FUNDO FUNDO
NUDE[OHDEM P-4
DO VEICULO PLACA
CODIGO DA LINHA Iﬁé’s‘ég\)’f ;cuLu
PMS/STP | assuno:

COMUNICAGAO VISUAL DA FROTA DE TRANSPORTE COLETIVO
DA CIDADE DE SALVADOR - BAHIA

Modelo padréo - 2 - 3 portas

dentificagdo de area- FRENTE E FUNDO

Area: Suburbio

Solicitante: GAB/ STP
Escala:
Data: Setembro / 2002



INICIALMENTE, NADA MUDA NO
ATUAL SERVICO,
APENAS, DISPONIBILIZA-SE UMA
NOVA OPCAOQO, COM BENEFICIOS

 As atuais linhas e condi¢des de deslocamentos
permanecem inalteradas

* A OPCAO DA INTEGRACAO FICA A
CRITERIO DA CONVENIENCIA DO USUARIO

* As modifica¢des nas linhas somente serdo realizadas
a partir da avaliacdo dos impactos da integracio.




Integracio Estudantes
Dados de abril/07

Total de Passageiros Catracados /més : 36,14 milhGes
MPE total: 7.716.768 (21,35%)
MPE integrada: 326.656 (4,2% da MPE e 0,9% do total de passageiros)

| Meia Passagem Escolar - Abril 2007

Gratuito

| Vale i
" Transporte i et |
- MPE ndo |

34.757 |
Integrada ;

95.8% i

OTAL ¥ |

| Bilhete
avulso
0.03% Espécie e

MPE
Integrada |
4.2%




Vale Transporte
Dados de abril/07

» Vale Transporte: 12.559.466 passageiros (34,75% do total catracado)
> Vale Eletronico : 4.089.110 passageiros (11,3% do total catracado)

e 4,23% dos usudrios fazem uma 2* viagem no intervalo de 60 minutos, o que
representa 0,48% do total de passageiros catracados)

Vale Transporte - Abril 2007

Gratuito

‘ Bilhete
! avulso
|
|
|
\
|

Elefronicp

- 0.03%




AMPLIAGAO DOS BENEFICIOS




UM MELHOR TRANSPORTE
PARA A CIDADE

Com a implantacéo da bilhetagem eletronica € a
integracdo aberta e temporal, a Prefeitura de

Salvador inicia um amplo programa de
reestruturacdo do transporte coletivo de

Salvador, visando alcancar melhores niveis de

mobilidade e acessibilidade para a populacdo,

com seguranca, conforto, eficiéncia, menores

custos € avang¢o tecnologico.





