F' T -

. ’-2

Digitalizacdo nao foi feita na integra, pois tém plantas
com dimensdes nao compativeis com o scanner.

Contém anotagoes a lapis, provavelmente sugerindo
correcao ou revisao do documento

P_-q

v

vol. |

7 8 4
[0 Seuvador

a4 - Sy ) - s -
b R Ve £y m.r.c,.aoaﬂ! &‘n o TR N Q pcoﬂﬁng
0a0 Lo igiie[c s
@@
\ A
~ TS, TR, O prer g AWl £ 7 e pETTmseIID CTEN Lo W T
/ - Y i kY 1 ]
¥ B L\ el [z AbWEASN BV EuEN B Lol ¥ 8 L. “
a - TS .
—en s p ey
R e o o el S -
Letanroiat Eeagemr ey 0
L AReS A SVRSIP PRS- B LS 2 & b wr W wre A
crojzto . MIOLO
"
-AA_,.L——M—L =)




TRA-& 5D, V. 4 :
CPM GERIN

PMS
BI1BLI OTECA
L T Y - 02,94,
Data

' N.° Reg.




PREFEITURA MUNICIPAL DO SALVADOR

" ORGAO CENTRAL DE PLANEJAMENTO - OCEPLAN
PROGRAMA MINTER -RM-SALVADOR

PROJETO: VIAS ESTRUTURALS DO MIOLO
ETAPA: ANTE-PROJETO

FEVEREIRO DE 1984



CREDITOS

PREFELTURA MUNICIPAL DO SALVADQR
PREFEITO: MANOEL FIGUEIREDO CASTRO

ORGKO CENTRAL DE PLANEJAMENTO - OCEPLAN
DIRETOR: MANOEL RAYMUNDO GARCIA LORENZO

COORDENACAO GERAL: ECON. JOSE RATMUNDO DE ABREU ZACARIAS
COORDENAGAO SETORIAL: ARQ. ARMANDQ FREIRE BRANCO

EQUIPE TECNICA: ARQ. JOSE JORGE CARDOSO MOQURA
ARQ. MARIA TEREZA BRANDAQ - ZOLLINGER

ARQ. O0SCAR PIRES DE ARAGAO E MELO NETO
ENG. PAULO ROBERTO S. DE JESUS

ARQ. RENILDE QUADROS TONHA

ARQ. ROSA AMALIA CARNEIRO DE CAMPOS
GUIMARAES

ARQ. SUZANE SANDE CALABRICH

CONSULTOR: ECON. IVAN JORGE ALVES DURAO

EQUIPE DE APOIO: DATILOGRAFIA
| NAILSON JOSE GUIMARAES MARQUES
YEDA SAMPAIO DE CERQUEIRA

MECANOGRAFIA

JOARO DE DEUS LOPES SANTOS



SUMARIQ
APRESENTAGAO

INTRODUGAO

2.1. Sobre a Ocupagio da Area do Miolo de Salvador

2.2, Caracteriiagﬁo do Projeto

Z
2.8.1. Localizagdo
lfy .
2.;.2. Intervengdes

ESTUDOS DE TRAFEGO

ESTUDO DE VIABILIDADE ECONUMICA

4.1, Modelo Funcional - Descrigdo das alternativas

~4.1.1. Av. Vale do Saboeiro
4,1.2. Av. Yale do P1ituagu
4.1.3. Av. Vale do Jaguaribe

4.2, Custos

4.2.1. Custo de Inyestimento
4.2.2. Custo de Conservaggo
4.2.3. Custo Econdmico

4.3. Beneficios

4.3.1. Metodologia

4.3.1.1. Rédug&o do Custo Operacional
] 4.3.1.2. Redugdo do Tempo de Viagem
4,3.2. Quantificagio dos Beneficios

4.3.3. Outros Beneficios



4.4, Avaliag3do EconoOmica
4.4.1, Analise de Sensibilidade

4.5. Conclusao

5. QUANTITATIVOS

6. CRONOGRAMA FISICOmFINANCEIRO



1. APRESENTACAO

A Prefeitura Municipal de Salvador - PMS apresenta, atraves des

te documento, os anteprojetos das Vias Estruturais do Miolo, in
tegrantes do Projeto MINTER-RM-Salvador.

As Vias Estruturais do Miolo de Salvador compreendem quatr0-1it
gagdes viarias que interligam transversalmente a costa Atléntl
ca com a da Baia de Todos os Santos, ja com alguns segmentos

» - - * - P e
viarios existentes, sem no entanto apresentarem a integragao ne
cessaria.

. 0 programa aquiiproposto, referencia tres das quatro 1ligagdes re
comendadas pelo Plano Diretor de Desenvolvyimento Urbano-PLAN.DURB, |
identificadas como Avenidas de Yale do Saboeiro, Vale do Pitua-

Gu e Vale do Jaguaribe, com respectivamente 3,0km, 6,8km e98km,
totalizando 19,6km de extensdo.



2. INTRODUGKO
2.1. Sobre a Ocupagdo da Area do Miolo de Salvador

0 processo de urbanizagdo acelerada que ocorre no pais atingiu a
Cidade de Salvador de forma expressiva, cuja taxa de crescimento
na decada 1970/1980 foi da ordem de 4.1% (1).

A Crescente afluencia de novos assentamentos populacionais obser
VOou maior predominincia nos segmentos de menor poder .aquisitivo
Que se localizaram nas areas perifericas ao centro urbano, com
tendencia de atingir os limites institucionais do municipio. As-
sim @ que, na faixa denominada "Miolo" de Salvador, alguns - bair
ros de bajxa renda apresentaram taxas de crescimento da ordem de

ate 576% no perodo 1970/1980, com populagdes superiores. 2
20.000 habitantes. '

Enquanto as areas consolidadas da cidade foram interligadas e do
tadas de infra-estrutura viaria para o atendimento dos desloca-
mentos das viagens intra-urbanas, Permitindo alternativas de ex-
Pansao em relagdo ao centro tradicional, o Miolo de Salvador. ‘pros
seguiu com uma Ocupagdo conservadora, iniciando-se pelas linhas
.'de cumeadas das colinas que mércam'a'geomorfologia do municipio,
onde se situam cotas medias maximas compreen'didas'entrje 80 a 90,00m ,
Passando em seguida para uma ocupagio ‘das encostas ate atingiren
certos Casos, as areas de fundo de vales, onde se desenvolvem os -

cursos d'agua que vio caracterizar as bacias hidrograficas que
desaguam na Costa Atlantica. ‘

Este tipico processo de OCupagao espontanea define uma estrutura
¢do de um sistema viario de cumeada de baixa capacidade de trafe
go, alem de dispersar a ocupagao de novos assentamentos,resultan
do no surgimento de vazios em decorréncia da baixa acessibilida
de oferecida.pelos sistemas de trahsborte e viario.

(1) Plano Metropolitano de Desenvolvimento - 1982 CONDER



Vale destacar que a oferta dos servigos de uﬂnSPOVUEPUUHCO tem
Na modalidade onibus o meio basico para o deslocamento destas po

Pulacdes, cujos niveis de desempenho s3o insatisfatorios em ra-

230 da- Propria inexistencia de vias adequadas a escala da deman-
da ..

O0s estudos elaborados pela Prefeitura Municipal do Salvador e

constantes do Plano Diretor de Desenvo]v1mento Urbano -PLANDURB,
consideram que o vetor do"Miolo" se identifica como
tencialidade para alocacao

gerais da estrutura urbana
to das 3areas de vales para

tema de vias arteriais que
cidade,

de maior poO
das novas populagdes e, as diretrizes
e uso do solo indicam o  aproveitamen
implantacao da complementagdo do sis
irao compor a malha viaria basica da
que so se encontra semi-estruturada nas areas  externas
40s eixos viarios da BR-324 e av. Lyjs Viana Filho (av. Parale -
Ta). E exatamente a area do "Miolo" que mais carece de um siste-
Ma viario arterial e os seus vales ainda permitem intervencgoes ,

embora com algumas limitacoes decorrentes da ocupacio desordena-
da dos assentamentos de baixa renda, que ja comegam atingir  a-
reas das bajxadas dos vales.

A proposta para implantacao de um sistema viario arteriay obje
‘tiva a consolidagdo do desenvolvimento urbano desta area atraves
de: aumento da acessibilidade; integragdo do sistema viario de
vales e cumeadas; adequacao das demandas de viagens ao sistema
de transporte de massa ora em fase de projeto e estruturagao fi
sica da area do Miolo com o sistema viario regional e local.

O presente estudo, engloba tres das quatro ligagoes viarias trans
versais recomendadas pelo PLANDURB, que sao:

= Av. Vale do Saboeiro - permite a interconexao do bairro da Bo-

ca do Rio com o do Retiro, que.por sua vez se articula com a
av. San Martin atingindo a Cidade Baixa;

- Av. Vale do Pituacu - liga a av. Pinto de Aguiar, com origem
na costa Atlantica, ate a BR-324, onde por .sua vez permitira o

acesso ate aos subUrbios ferroviarios atraves da ligagao BR-324-
Lobatos



Av. Vale do Jaguaribe - liga a av. Orlando Gomes, com origem

na costa Atlantica, ate a Via Regional, integrando-se com @
BR-324 & a BA-528,

3.2. Estrutura Viaria

0 sistema viario basico da Cidade do Salvador e constituido dos

segmentos viarios que compdem os subsistemas de vias expressas
arteriais, coletoras e locais.

A nivel metropolitano a estrutura esta identificada atraves da

BR-324, av. Luis Viana Filho (av. Paralela) e BA-526 (Cia-Aeropor-

to), que se interligam com outras vias e compoem o0 sistema Vid
r10 metropolitano da RMS.

As tres vias citadas apresentam uma conformacao grafica de o
imenso anel com 51,0km que vem a determinér uma area de'Wnteﬂandg
a chamada Miolo de Salvador. Estas vias compreendem O subsistema
formado pelas vias expressés, BR-324 e a av. Paralela.

Promovendo a integracao desse subsistema com O de vias coleto-
ras, temos as vias arteriais situadas ao longo dos principais va
les da Cidade, que passéram a ser identificadas popu1armente co-
mo "avenidas de vale". Estas vias contrastam com o subsistems de
vias coletoras, exatamente por estas Ultimas se situarem ao Ton
go das cotas topograficas mais elevadas e de implantacao anterior
as avenidas de vales, alem de apresentarem 1imitada ;,Qapagidade
de trafego, por nio serem lancadas atraves de criterios tecnicos
e sim, acompanhando a expansao da ocupagao tradicional e de for
ma espontanea, o que dificulta a transformagao de uma via coleto
ra em arterial. (Fig. 1)

Em funcdo do processo de ocupacao da Cidade de Salvador a partir
do seu niicleo histdrico e das bordas da Baia de Todos os Santos
e costa Atlantica, diversas ligagoes arteriais integraram-se com
a rede de vias expressaé, dotando esta larga faixa - que 1embrf
um U - da acessibilidade necessaria ao proprio crescimento fi



FIG.

SISTEMA VIARIO BASICO EXISTENTE, FORMADO
DE VIAS EXPRESSAS E ARTERIAIS

Bala de Todos os Santos

NOTA: Obserya-se que a area do Miolo de Salvador estd desprovi-
da. de vias arteriais, enquanto nota-se uma concentracdo de
eiXxos viarios do sub-sistema arterial, nas areas de ocupa
¢do tradicional, ou seja, a area SSW da Cidade, -



sico do sitio~ E ao longo dessas vias arteriais que se desenvol
Ve a maior parte do trdfego deyeiculos e passageiros, deixando
Se as vias de cumeadas para o trafego de geragdo 16ca1, de bai -
Xis velocidades e geralmente conturbado em razdo das caracteris-

t : .
lcas do uso do solo, que intensificam os conflitos na circula -
¢do. (FIG, 2)

A 3rea do Miolo, experlmentando seu recente crescimento demogra -
fico, acelerado mais ainda pelos investimentos habitacionais de
interesse social e da faixa INOCOOP, que a curto prazo preveem a
oferta de 22,000 habitacdes ate 1985 (Projeto Cajazeiras), nao
dispGe de uma malha vidria estruturante e de alta capacidade p2a

ra absorver a demanda esperada em fungao do novo ritmo de ocupa-
¢ao.

0 sistema v{ario desta area % composto de antigas "estradas" de
Penetragdo que foram pavimentadas, muitas delas, em carater rodo
vidrio sem urbanizacdo adequada (1) e apresentando caixas de
ruas com dimensoes 1rregu1ares, refletindo nas limitagoes da ca
pacidade de trafego, alem de nio conferirem o grau de acessibili

dade que se requer entre os subcentros de empregos e assentamen-
tos populacionais localizados nas dareas lindeira. da BR-324 e av.

Paralela, determinando longos percursos entre as faixas da orla
Atldntica e da Ba7a de Todos os Santos.

Os estudos mais recentes desenvolvidos pela Prefeitura Municipal
de Salvador apresentam o Miolo como Ultima grande reserva  para
assentamentos populacionais, i inclusive por se localizar estrate-
gicamente privilegiada para os deslocamentos de viagens para 0S
subcentros de emprego a exemplo do DINURB, CAB, IGUATEMI, JAGUA-
RIBE e articulagdes com os tradicionais como Centro, Calcada e
Barra. Isto quer dizer que, nio desfrutando de infra-estrutura
fisica e seryicos, com oferta habitacional e indice populacional

(1) Excegdo se faz ao trecho de cerca de 2,20 km representado pe
la Rua do Saboeiro que se articula com o trecho em vale da
av. Edgard Santos (1,75 km).



tagé'es da

elevado,

em vias de se intensificar, serios problemd?
Mo sentig

0 dos deslocamentos de viagens diante das 1um1
SBa mal pg vidria,

Valg obseryar -

g distri
bu idores entre

na exis
) -y
ni-

na oportunidade, que a auséncia dos eixo
tencia de 2° BR93?4 € ay. Paralela vem contribuinizndo
Veis 4 Eercnrsos mais alongados nestas vias, acarre "
de :]g:mtrafego ?1evad?s, como na BR-324, Por outro 1ado oapre-
Senta‘seas das vias ex1ftentes para o trafego de passagem, o
tos 3 e Pouco recomenddvel pelas caracteristicas dos assen d;
y 'a ~enplo da rua Sio Marcos, Estrada de Sussuarana, Estra
elha do Aeroporto e Ladeira de Pernambués.

FIG., 2 .

VETORES DE EXPANSAQ




2.3. Caracterizagio do Projeto

7

7
233,1. Localizacao

As vias, objeto deste estudo - av. Vale do Saboeiro, Vale do Pi
tuagu e Vale de Jaguaribe - localizam-se ao longo dos rios da

Mesma denominagdo, no sentido NNW-SSE, que desaguam no  litoral
da costa Atlantica.

Bala de Todos os Santos ! * .. | .

== VIA PROPOSTA

.’ ’ ..
R to . - .
SR BN T SR O
LR - e . . . . . R
oLt . [EMER R
Lo . . B . . AN
: ‘- o - c. . .

1 - Via Vale do Saboeiro
2 - Via Vale.do Pituacgu
3 - Via Vale do Jaguaribe




Limitam-se na extremidade NNW com a rodoyia BR-324, articulagao
do Sistema Rodoviﬁrio Nacional, e na'outra extremidadé « SSE -
com a av, Luis ¥iana Filho, popu1armente'c°nhecida por av. Para
lela, Esta G1tima, apresenta-se como via de alta capacidade de
trdfego e % constitufda de duas pistas separadas por canteiro

central, constando cada uma de tras faixas de trdafego em

senti
do finfco de direcdo.

Ao longo das cumeadas encostas que delimitam os vales, situam-
Se os mais recentes bairros da Cidade, que se desenvolvem lentd
Mmente na direcdo SSW-NNE, a partir da drea do Cabula, - conside

rada como a mais antiga ocupagdo do Miolo de Salvador - ate @
Primeira metade da dBcada de 1960,

A partir dos anos 66~67, registram~se as primeiras ocupacdes 2
través do Sistema Financeiro de Habitagdo com a implantagao dos
nicleos habitacionais da Fazenda Sete de Abril e Cidade Castelo
Branco, destinados 3s faixas de menor capacidade de renda.

Posteriormente observa-se uma explosio de ocupagdo espontanea
consignada por segmentos da populagdo de niveis mais baixo de
‘renda, ao mesmo tempo em que outros- empreendimentos imobiliarios
- se consolidam, ndo so na faixa COHAB, mas tambem no do INOCOOP.

0 vale do Ric Saboeiro encontra-se hoje circundado pelos bair-
ros de Narandiba, Engomadeira, Beird e Cabula VI enquanto a do
Rio Pituagu, pelos bairros Sussuarana, Pau da Lima e SaoMarcos .
Estes dois vales apresentam uma caracteristica comum, em razao
da ocupacdo espontanea ja alcangar as margens dos rios.

JZ o vale do Rio Jaguaribe apresenta-se preservado de ocupagdo
intensiva. Nas encostas da margem esquerda encontra-se parte
do Projeto Cajazeiras, compreendendo a implantagao de mais de
22.000 habitagdes. A margem esquerda, temos as encostas dos bair

ros de Cidade Castelo Branco, Jardim Nova Esperanca e Nova Bra
silia. '

A faixa de renda predominante na 3rea do Miolo @ "C" de ateé 5
SM, representando aproximadamente 72% da populacgdo.



7 .

2?3.2. Intervengdes

As 3 vias a serem im
teriormente,
Diretor de De

Plantadas ao longo dos vales, j citadas an
tem classificacdo prevista pelo PLANDURB « Plano
senvolvimento Urbano, como vias arteriais.Devido a
Ocupacdo existente nos vales do Saboeiro e Pituacu, poder-se- a
Tmplantar, num primeiro momento, de uma via de menor porte com
apenas uma faixa de trdfego em cada sentido, assegurando ~uma
faixa de dominio para via arterial, 0 tracado desta via possibi
11tard, num segundo momento, a implantagdo de uma via arterial
de ma for porte, aproveitando a via ji existente, com uma - das
Pistas para a via futura.

No-vale do Jaguaribe, onde a ocupagio & um tanto rarefeita e
boa parte dela controlada pela implantagdo dos conjuntos habita
cionais de Castelo Branco e Cajazeiras adotou-se a implantacgdo _
de uma via arterial, uma vez que o vale assim o permite.

A prioridade de implantagdo serd dada a via vale do Saboeiro
com um percurso de 3,00 km, que utilizando trecho ji executqdo
da av. Edgard Santos, promoveri a ligagdo entre as populacgdes
do Imbui, Boca do Rio, Pituagu etc. a BR-324, Calgada e Cidadf
Batxa.Considera-se ainda a implantagdo da via Cascdo que ligara
@ av. Paralela d av., Otdvio Maﬁi%beira o que permitird a liga -
¢do costa-a~costa. Outro fator determinante na prioridade de im
p1antag§o ® a ocupagio jA bastante significativa ao longo deste
vale e acontecendo progressivamente. Esta via apresenta como
obra d'arte um tlinel com cerca de 0,22 km.

A :segunda yia a ser implantada @ a vale do Pituagu onde ji exis
te tr3fego no trecho sem pavimentagao BR-324 - via da Mata Escu
ra. Com a implantagdo desta via, pretende-se reduzir o fluxo de
velculos pela entrada da Brasilgds, principal acesso aos bair-
ros alocados ao longo das estradas Velha do Aeroporto, Sussuara
na e Sio Marcos, Esta via permitird ainda, a ligagdo entre o
DINURB « Distrito Industrial Urbano de Salvador e o CAB -Centro
Administrativo da Bahia, dois grandes polos geradores de empre-



90s do municipio.

Sao previstas para esta via dy
sob 3 estrada da Mata Escura e
te de massa Retiro/Caste10.Bran

as obras d'arte sendo um viaduto

outro sob o corredor de transpor
co.

ﬁ]:;golee doidaguariée p?ssari a ser necessaria quando da con-
1985, ondeCZNJEnto CaJazelras Previsto para o final do ano de
Pessoas. Qs i:a.a1ocada Uma populagao de aproximadamente1]5;0g0

. vimentos gerados deste conjunto habitacional sao

ca i
nalizados em sua quase totalidade para a BR-324, através de
trecho da via Regional

¢ » ainda inacabada, e que sera insuficien-
- “€ para absorver o trj

des fego gerado da area, principalmente para
Slocamentos através da av. Parajela. '



3. ESTUDOS DE TRAFEGO

3.1.Considerag6es Gerais

0s es
e tudos de trafego para a construgdo de novas vias visam
rne i
; cer insumos para a elaboragio do projeto de engenharia,
er - -~ 'S
mitir a avaliagao de alternativas e proporcionar infor-

Magoes para elaboragdo de planos de transporte.

Es
tes estudos compreendem 1evantamentos a respelto do fluxo de
ve

Tculos e pessoas na area de influéncia das vias, bem como das

ca
racteristicas socio-economicas dos provaveis usuarios das mes
mas.

De posse destes dados para o ano base, e associados as diretri

zes de expansio da Cidade, sio feitas as projegdes de  viagens
Para o horizonte do projeto.

Para o nosso estudo, as vias se inserem a nivel de sistema para
toda a Cidade, o que requer dados globalizantes e abrangentes.

- A Ultima pesquisa de carater gera] rea1lzada em Salvador foi a
pesquisa domiciliar do EUST- ROMS( ) executada pela CONDER/GEIPOT
em 1975/76, dados estes tambeém utilizados pela PMS(Z), atraves
do OCEPLAN, para elaboragdo do PLANDURB, e tambem usados  como
insumos em diversos estudos posteriores como TRANSCOL,PST, PDTU
e mais recentemente, o Transporte de Massa.

A proposta de Sistema de Transporte para 1990 contida no PLANDURB,
realizada pela INCREMENTA/CBP - COLIN BUCHANAN AND PARTNERS pa
ra o OCEPLAN, utilizou simulagdo de Redes de Transporte Coleti
vo e Rede Viiria separadamente, fazendo uso de informagdes da
pesqu15a acima citada, além de estimativas da populagao por ni

(1) - EUST - Estudo do Uso do Solo e Transporte para a RMS
(2] - PMS - Prefeitura Municipal do Salvador



vel de renda e

por tipo de emprego, do proprio PLANDURB para
Salvador e de ¢

ados simi]ares de outras municipalidades da RMS,
@stes Ultimos fornecidos pela CONDER

e

Das alternativas socio-econdmicas contidas no PLANDURB; a)situa
¢30 de 1975 continuaria a mesma,

em termos reais e relativos,va
riando dpenas a populagdo; B) Ren

da real de todas as familias
. ‘ Tati ia i ada
dumentaria linearmente e relativamente permaneceria inalter

n& direcdo ao que estimou EUST-RMS para o ano 2.000; c) Queda
N3 renda das familias mais Pobres para a an3lise total do trans
Porte, foi usada a 32 alternativa, o que quer dizer: admitiu-se
UMa alternativa pessimista, o que de fato estd ocorrendo com O
~atual nivel de recessio econdmica por que passa o Pafs.
Sao, portanto, os dados do Sistema de Transporte proposto pelo
PLANDURB qQue utilizaremos como base de informagdes para ? pre -
Sente estudo, alem de informagdes mais recentes de pesquisa de
embarque/desembarque de paésageiros de transporte coletivo rea-
lizada pela PMS/GEIPOT em 1981, obtidas a partir de processamen

Massa
to realizado pela CONDER Para o Estudo de Transporte de a
de Salvador.

is 1 ) das em redes
Vale salientar que tais informagGes ao serem plota

3 { j inculadas a
futuras, contém a interacdo das linhas de desejos vincu
geracdo de empregos.

No nosso caso, as previsdes do PLANDURB vem se~ conso]1§:n:3.;
principalmente com a recente instituciona1§23§a° do DINU{ > 30
amp1itude € superior ao estimado por ocasiao da elaboragao .

PLANDURB, reforgando a existéncia de movimentos entre os eixos
- BR-324 e Av. Paralela - centro de emprego do CAB e assentamen -

i i { ara
tos populacionais (Area do Miolo e faixas lindeiras da Av. P a
lela).



3.2, Metodo]ogia

Como citado anteriormente, foram uti]izadas as redes de trans-
Porte do PLANDURB (Rede de Transporte Coletivo e Rede Viaria).

Estas redes, montadas sobre as unidades de andlise do PLANDURB
definidas para os dados de uso d

o solo, sao constituidas de
".I inksll

representando nao apenas o sistema viario atual (base
1975), mas tambsm novas ligagdes propostas (para o marco 1990),

dentre estas, as ligagOes transversais do Miolo, objeto  deste
estudo, '

.

As redes apresentam o sistema vi%rio principal, ndao sendo 0o S15

tema viario secundario (vias locais] representado de forma de
talhada. Para estes casos, as redes indicam apenas as ligagoes

- . = » — Il
dos centroides de cada zona (Unidade de An3alise) aos "ndos" on
de & simulado o carregamento.

Para a rede yiaria foi assumida a hipotese de que o crescimento
do nimero de viégens prevista pelo PLANDURB para o periodo com
Preendido entre 1975 e 1990 ocorreria distribuido uniformemente
nestes 15 anos, sendo entdo possivel estimar-se a demanda para
1983 e a partir da7 a cada ano, ate obter-se os valores espera-

dos pelo PLANDURB para 1990, para cada uma das ligagdes propos-
tas. :

Para a rede de transporte coletivo foram usados dados da pesqul

sa de embarque/desembarque de passageiros realizada pela PMS/
GEIPOT em 1981.

Estes dados, obtidos de processamento realizado pela CONDER pa-
ra o Estudo de Transporte de Massa, foram projetados para o ho
rizonte e projeto das vias - 1998 - com base nos indices de
crescimento .de viagens obtidos pela CONDER para o Estudo do
Transporte de Massa para o corredor Penitenciéria—Cas?elo Bran-
co, admitindo-se que a area do "Miolo" apresenta cqndlgOes homo



g€neas (condigdes socio~econdmicas e caracter1st1cas de yiagens)
e semelhantes

a este corredor, Assim, para as yiagens por trans
porte

coletivo foi admitido um crescimento de:
14,4% a0 ano para o perfodo 1981-1985,
14.42 a0 ano para o perfodo 1985-149490Q,
3,5% ao ano para o perfodo 1990-1995 e
0

3,1% ao ano para o periodo 1995-2000.

Os Tndices mais elevados nos primeiros anos s&o justificados

Principalmente pela implantagdo dos projetos ‘Cajazeiras e Va1§
ria onde se pretende alocar 201.830 habitantes. Ainda em abril

de 84, o projeto Cajazeira deverd entregar 10,000 unidades habl
tacionais.

R semelhanga da Rede Viiria os yalores de viagens para a Rede
de Transporte Coletivo foram obtidos para cada "1ink".

3.3. Calculos Elaborados

De acordo com a metodologia descrita no item 4. 2, 0 crescimento

percentual de viagens para a Rede Viaria, a cada ano, durante o
periodo 1975/1990 foi obtido da expressdo:

A= 190 - Y75 x 100
- V7S 15

0 numero de viagens esperadas para 1983 foi determinado pela
expressdo:,

V83 = Ax8xV75

+ V75,
100 )
sendo : Vgg = Viagens em 1990
V75-= Viagens em 1975

Vg3 = Viagens em 1983

Para cada ano seguinte a 1983 ate 1990, o nimero de viagens es



Perado foi obtido em fungao do numero de anos contados a par-
tir de ]975, ou Seja'

V. = AxNxyzs

= Y75,
100

sendo: VN = Yiagens no ano N

N

it

NQ de anos, a partir de 1975

O Quadro I apresenta os valores obtidos da projegdo para  cada

]
'11nk" de Rede Viaria, sendo 0s valores fornecidos em veiculos/
hora, em ambos os sentidos.

Nos anos seguintes a 1990 foil admitida a continua¢io da tendén-

cia da curva de crescimento de viagens yerificadas entre 1983 e
1990, sendo obtidos os seguintes valores:

4,69% ao ano para per{odo de 90/91

perfodo 91/92
periodo 92/93
perfodo 93/94
periodo 94/95
periodo 95/96
perTodo 96/97
periodo 97/98

4,28% ao ano pafa
3,87% ao ano para
3,46% ao ano para
3,05% ao ano para
2,65% ao ano para
2,24% ao ano para
1,83% ao ano para

O 0O 0O o O 0o o o

0 Mapa I corresponde ao carregamento da Rede Viaria com Tlanca-

mento dos "links" representando as novas vias, apresentando va
lores para 1998.

0 Quadro II apresenta a projegdo de viagens para a Rede ?e
Transporte Coletivo, sendo os seus valores obtidos em passagei-
ros/hora, em ambos os sentidos.

0 Mapa II apresenta o nimero de viagens de passageiros em trans
porte publico para 1998,

Os valores calculados para ambas as Redes apresentam 10% do to-



tal diario de yiagens nos dois sentidos de diregdo.

4. ESTUDO DE VIABILIDADE ECONOMICA

4.1. Modelq Funcional
0s estudos operacionais para as yias transyersais ora em ques-
tdo, se basearam nas propostas contidas nos Estudos de Trafego

e em valores determinados pelo Plano de Transporte do EUST pa

ra o ano 2 000, dada a impossibilidade de Recuperagao de Infor-
magdes Operacionais do PLANDURB

Os dados de velocidade para onibus e fluxo de veiculos em  ge-
. ral, foram considerados em fung3do da capacidade para as vias

propostas comparadas com vias j§ existentes de fluxo semelhante
Assim sendo utilizou-se os quadros 5.11 e 5.13 do anexo 04 do
EUST que permitiu obter os nimeros aqui apresentados - MAPA III

As distancias foram °5t1das diretamente através de plantas car-
tograficas da SICAR-CONDER, vez que nos interessa a ordem de

grandezas para o nivel do trabalho.

Admitiu-se ainda, due para as vias pr0postas haverd dois tipos
de movimentagio de veTculos, quais sejam, o fluxo de passagem
Para os usudrios com origem/destino fora da area diretamente 2
tingida pela via e o fluxo local, orig{nirio dr area lindeira a
via ou diretamente vinculada a ela.

0 carregamento apresentado nas tabelas adiante correspondem a
10% do fluxo diario de viagens de passageiros e/ou veiculos con
forme definigdo dos estudos do PLANDURB (PLANDURB - Sistema de
Transportes - CAP. 2 pag. 48 e CAP. 6 pag. 63)

4.1.1. Via Saboeiro
As dalternativas desenvolvidas para a alocagio das demandas con

siderou duas variaveis: o comportamento do trafego sem a implan
tagdo da via e com a sua implantacgao.



Pa?a a alternativa sem a implantagio da yia, em face da ndo dis
sonlbiIidade de informagdes sobre a distribuigdo do trdfego pe

08 dois circuitos existentes, optou-se por alocar todo o trife
90 de passa ' '

. 3gem pelo eixo Paralela-BR-324, e como segunda propos
a, '

Pela cumeada da Rua S1lveira Martins, Estrada do Saboeiro e
Vale da Av. Edgard Santos (ALTERNATIVAS 2 e 3).

Para determinar os valores ‘dos fluxos de passagem foram aplica-

das as Proporgoes de 40% e 60% respectiyamente para as viagens
de veTculos e de passageiros

» correspondendo 3 propria oferta
de Infra-estrutura vigria. :

Os fluxos locais de vei{culos e passageiros foram desagregados :em
razdo de poss{veis rotas com destino yia BR-324 e Paralela, par
tindo-~se da premissé adotada na alocagdo de fluxos em rede pro-
Porcional 3 extensio dos cursos., Estimou-se 53% deste fluxo di-.

rectonado para a Av. Paralela e 47% para a BR-324 (ALTERNATIVA
1. . . .

A a]ternativa I com a imp1antag§6 da yia considera os =~ mesmos
percentuals das alternativas anteriores, uma vez que os pontos
de atragdo do trafego de passagem localizam-se nas extremidades
da via proposta. 0 triafego local foi admitido a partir de um
mesmo ponto de geragao. Neste caso, determinOU-se as distancias
e velocidades conforme a metodologia descrita anteriormente.

4.1.2. Via Pituacgu

Os estudos operacionais para a via Pituagu ndo puderam basear-
se exclusivamente nos dados fornecidos pelas redes do PLANDURB-
do EUST, uma vez que aconteceram substanciais alteragdes tanto
no uso do solo, quanto no sistema vidrio desde a €poca das pro-

postas dos planos supra-citados até hoje, o que dificultou a de
sagregagcao dos dados.

Desta forma so foram considerados os dados da rede do EUST - os



que se referem aog trafego de
Sem a implanta
da de Pau da Li

Passagem - que era na alternativa

¢ao da via se desdobram atraves das vias de cumea
1ma e Sussuaran

Pondem a flyxes de 54%
hipotese qQue em menos e
nal e menor numero de u
damenta na forma de ocu
I deste documento.

a e que proporc1ona]mente corres -
e 469 respectivamente, baseando-se na
Xtensao de via ocorre ocupagao proporcio
suarlos do sistema. Esta hipotese se fun
pagao conservadora, contida no Capitulo-

P
ara alocacao dos fluxos gerados na area,

foram cons1derados
dados de Populagao, I

INDICE DE VIAGENS P/DOMICILIO - AREA DO MIOLO

TIPO DE DOMICILIOQ INDICE DE VIAGEM(%)
Programado 4,32
Espontaneo: |

- Cumeada : - 3,57

- Vale ' 2,79

MEDIA 3,28

FONTE: Pesquisa Domiciliar do Miolo -
OCEPLAN/1983

MODOS DE VIAGENS - KREA DO MIOLO (%)

. TIPO DE DOMICILIO ESPONTANEO
PROGRAMADO
MODO " | CUMEADA VALE TOTAL
A Pe 27,14 36,77 35,75 33,84
Onibus 60,0 52,12 56,39 56,5
Automoveis 8,29 7,93 2,31 5,08
Outros ' - . - - 4,94

FONTE: Pesquisa Domiciliar do Miolo - OCEPLAN/1983

O0s dados de populagao foram obtidos através das Zonas de Infor-



magao diretamente atingidas pela yia proposta. Nos calculos pa-

ra as alternat1vas com e sem implantacio da via, considerou-sé

no primeiro caso, exclusivamente a populagio imediatamente 1in
d91ra a via e no segundo caso além desta, a populagdo  alocada

Nas cumeadas e que independentemente da via continuard se deslo
Cando pelas vias existentes.

Os estudos do Miolo constataram tambem que da populagao total »
56% se destina ao Centro da Cidade e outros bairros e que 46%

se desloca internamente; portanto os valores aqui apresentados,
referem-se aos deslocamentos para o Centro (56%).

0 numero de viagens foi obtido tomando-se por _base o tamanho

medio de familia (05 pessoas). A partlr do nQ de domicilios, es

timou-se o nlumero total de viagens/dia- por domicTlio e atraves

dos indices de viagens por modo, atingiu-se o numero de V1agens/
dia, conforme a tabela abaixo: '



VIA PITUAGU

NQ DE . | NO NO
Z1 AREA POPULACRO  (pomrcILios | VIAGENS/DIA HM0DO VIAGENS/DIA | VIAGENS/HORA
us - 4 : .
?;’ 59-54 Pau da Lima 129.965 25.993 85.257 Onibus(12%) 48.170 5.780
w . | Autos(13%) 6.070 789
s 53-52 Sussuarana 128.490 25.698 84.289 Onibus 47.623 5.715
= Mata Escura . ¢ Autos 6.001 780
=
W TOTAL - 258.455 51.691 169.546 - - -
[TH
= |59-54 Pau-da Lima 72.711 14.554 47.738 Onibus 26.972 3.237
: *‘ Autos 3.399 442
: 53-52 Sussuarjana 71.954 14.391 '47.202 ﬁnibus 26.669_ 3.200
- Mata Escura Autos 3.361 437
f? TOTAL - 144,725 28.945 94.940 - - -
T T

-

K] ,QO
LR



4.1.3. Via Jaguaribe

As propostas de ocupagao do solo e transportes dos Planos do
EUST e do PLANDURB propunham o desenvolvimento de um polo de
atividades mais ao norte do municipio, nas proximidades de Sio
Cristovao e portanto nao desenvolveram alternativas de implanta
cao da via em questdo. Todavia, o desenvolvimento do projeto Ca
jazeiras ao norte do vale do rio Jaguaribe e o deslocamento d;
centro de at1v1dades de Pau da Lima mais para o Norte, acima do
Portoseco Piraja, fez com que desenvolvessemos alternativa e a-
bertura dessa via, visando redu21r os deslocamentos da popula -
cao al alocada para o centro trad1c10na] da cidade do Salvador,
ainda o polo de malor geragao e atnagao de empregos e servigos.

Nao dispondo de dados procedente de carregamento das redes dos
planos acima referldos, so nos foi possivel determ1nar os flu-
xos gerados nas zonas de 1nf1uenc1a da via (fluxo local) a par-
tir das proJegoes de populagao de CaJaze1ras e suas respect1vas

etapas de implantagao.

c°n51derando os indices de viagens para passageiros, (0,80 ) e

otados no EUST e TRANSCOL, foram obtidos os

veTculos (0,21), ad
e viagens/dias dos usuar1os do s1stema,

numeros d

S'a]ternat1vas de nio implantacgao da via, foram consideradas

ia percorr1da ou a percorrer, conside -
acao das viagens o nucleo principal do
azeiras, que correspondem a 29%, 25% e 46% respecti
' sos atraves de: Via Regional - BR, Caste
e Cajazéiras - Mussurunéa - Paralela.

Na
as proporgoes de dlstanc

rando-se O centro de ger
Conjunto Cajaz
vamente para 0S percur

1o Branco- pau da Lima



4.1.3. Via Jaguaribe

As propostas de ocupagao do solo e transportes dos Planos do
EUST e do PLANDURB propunham o desenvolvimento de um polo de
atividades mais ao norte do municipio, nas proximidades de S3ao
Cristovao e portanto nao desenvolveram alternativas de implanta
cao da via em duestEo. Todavia, o desenvolvimento do Projeto C;
jazeiras ao norte do vale do rio Jaguaribe e o des]ocamento d;
centro de atividades de Pau da Lima mais para o Norte, acima do
Portoseco p1ra3a, fez com que desenvolvessemos alternativa e a-
bertura dessa via, visando reduz1r os deslocamentos da popula -
cdo al alocada para o centro trad1c1ona] da cidade do Salvador,
ainda o polo de maior geracgdo e atracdo de empregos e servigos.

Nio dispondo de dados procedente de carregamento das redes dos
planos acima referldos, so nos foi possivel determlnar os flu-
xos gerados nas zonas de 1nf1uenc1a da via (fluxo local) a par-
tir das proaegoes de populagao de CaJaze1ras e suas respect1vas

etapas de implantagao.

Considerando os Indices de viagens para passageiros,(0,80 ) e
veTculos (0, 21}, adotados no EUST e TRANSCOL, foram obtidos os

nimeros de viagens/dias dos usuarlos do SlStema.

'alternat1vas de nao 1mP1a"ta§a° da via, foram cons1deradas
ancia percorrlda ou a percorrer, conside -

geracao das viagens o nucleo principal do
to Cajazeiras, que correspondem a 29%, 25% e 46% respecti

Conjun 0s percursos atraves de: Via Regional - BR, Caste

vamentecza;:u " Lima e Cajazeiras - Mussurunga - Paralela.

10 Bran .

Nas
as proporgoes de dist

rando-se O centro de



MI-PMDBMPARAPSVESWSN'MW
= VEICULOS/HORA EM 2 SENTIDOS -

»;I - 260-2611261-331 261-332 | 332-339]339-342| 253-334 | 334-336 | 336-341 | 243-425{244-242 | 242-397 397-396 | 396-3951395-394] 394-393393-391 | 327-328) 328-330}328-339]339-338 338-336]336-337|337-425
1975 900 100 900 | 1.000 | 1.100 200 300 | S00 700 700 700 700 | . 1.200 600 300 500 300 200 300 800 700
19863 1.700 | 1.007 | 1.700 | 1.747 | 1.793 | 2,013 | 2.060 | 2.153 | 1.607 | 1.607 | 1.607 1.607 1.840 | 1,560 | 1.420 | 1,193 | 1.100 | 1.053 | 1.100 1.333 | 1.287
1984 1.800 | 1.120 | 1.800 | 1.840 | 1.880 | 2.240 | 2.280 | 2.360 | 1.720 J 1.720 1.720 | 1.720 1,920 | 1.680 | 1.560 | 1,280 | 1.200 | 1.160 | 1.200 1.400 | 1,360
1985 1.900 {2,233 | 1,900 | 1.933 | 1,967 | 2.467 | 2.500 | 2. 567 | 1.833 | 1.833 | 1.833 | 1.833 2,000 | 1.800 | 1.700 | 1.367 | 1.300 | 1.267 | 1.300 1.467 | 1.433
1986 2.000 | 1.347 | 2,000 | 2,027 | 2,053 | 2,693 | 2,720 | 2.773 | 1.947 | 1.947 1,947 | 2,947 | . 2,080 | 1.920 | 1.840 | 1.453 | 1.400 | 1.373 | 1.400 1.533 | 1.507
1987 2.100 | 1.460 | 2,100 | 2.120 | 2,140 | 2.920 | 2.940 | 2.980 | 2.060 2,060 | 2,060 | 2.060 2,160 | 2.040 ) 1.980 | 1.540 | 1.500 | 1.480 | 1.500 1.600 | 1.580
1988 2.200 | 1.573 | 2.200 | 2.213 | 2,227 | 3,247 | 3.160 | 3.187 | 2.173 | 2.173 | 2.173 2,173 2.240 | 2,160 | 2.120 | 1,627 | 1.600 | 1.587 | 1.600 1.667 | 1,653
1989 2.300 | 1.687 | 2,300 | 2.307 | 2,313 | 3,373 | 3,380 | 3.393 | 2,287 2,287 | 2,287 | 2,287 2,320 | 2,280 | 2.260 | 1,713 | 1.700 | 1.693 | 1.700 1.733 | 1.727
1990 2,400 | 1.800 | 2.400 | 2,400 | 2,400 | 3.600 | 3.600 | 3.600 | 2.400 2,400 | 2,400 | 2.400 2,400 | 2,400 | 2.400 | 1,800 | 1.800 | 1.800 | 1,800 1.800 | 1.800
1991 2,513 | 1.884 | 2,513 | 2,513 | 2,513 | 3,769 | 3.769 | 3.769 | 2.513 2,513 | 2.513 | 2,513 2,513 | 2,513 | 2.513 | 1.884 | 1.884 | 1.884 | 1.884 1,881 | 1.884
1992 2,621 | 1.965 | 2.621 | 2,621 | 2.621 | 3,930 | 3.930 | 3.930 | 2.621 2,621 | 2,621 | 2,621 ‘2.621 | 2.621 | 2.621 | 1,965 | 1.965 | 1.965 | 1.965 1,965 | 1,905
1993 2.722 | 2,041 | 2.722 | 2.722 | 2,722 | 4,082 | 4.082 | 4.082 2,722 | 2,722 | 2.722 | 2.722 2.722 | 2,722 | 2,722 | 2,041 | 2.041 | 2,041 | 2,041 2,041 | 2,041
1994 2.816 | 2.112 | 2.816 | 2.816 | 2,816 | 4,223 | 4.223 | 4.223 | 2.816 2,816 | 2.816 | 2,816 2,816 | 2.816 | 2.816 | 2,112 j2.12 | 2.112 | 2.112 2,112 | 2.112
1995 2.902 ] 2.176 | 2.902 {2.902 | 2,902 { 4,352 { 4.352 | 4.352 { 2.902 2,902 | 2,902 | 2.902 ' 2,902 | 2,902 | 2/902 | 2.176 |' 2.176 | 2.176 | 2.176 2.176 | 2.17%6
1996 2.979 12.234 | 2.979 | 2,979 | 2,979 | 4.467 | 4.467 | 4.467 | 2.979 - 2,979 | 2.979 | 2.979 2,979 [ 2,979 | 2,979 | 2,234 | 2.234 2,234 | 2,234 2,234 | 2.234
1997 3.046 | 2.284 | 3.046 | 3.046 | 3.046 | 4,567 | 4.567 | 4.567 | 3.046 3.046 | 3.046 | 3.046 3.046 | 3.046 | 3.046 | 2,284 [ 2.284 | 2.284 | 2.284 2,284 | 2,284
1998 3.102 | 2.326 | 3,102 | 3,102 |3.102 | 4.651 | 4.651 4.651 | 3.102 | 3,102 | 3.102 | 3.102 3.102 | 3,102 | 3.102 | 2,326 | 2.326 | 2.326 | 2.326 2,326 | 2.326
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QUADFO 11 - PROJECHD DE VIAGENS POR TRANSPORIE COLETIVO PARA AS VIAS TRANSVERSAIS DO "MIOLO®
- PASSAGEIROS/HORA EM AMBOS OS SENTIDOS -~

m‘f N as0-261\261-331 |261-332 |332-330{ 339302 | 253-423 | 3300423 336-341\ m-m‘ 244-242|242-397|397-396 | 396-395 | 395-394 | 394-3931393-391|327-328 328-330{328-339| 339-338| 338-336 | 336-334 | 336-337 | 337-428
1981 1 955 117 | 1573 | 2,231 | 2,131 | 2,19 | 3.823 | 3.242 | 1.397 | 1.675 | 3.513 | 3,050 | 792 | s65 | 1.824 | 1.726
1982 1 | 1.09 1.340 | 1.799 | 2.552 | 2.438 | 2.424 | 4.373 | 3.595 | 1.598 | 1.916 | 4.019 | 3.490 | 906 | 646 | 2.086 | 1.974
1983 22 | 1.250 1.533 | 2,059 | 2.920 | 2.789 | 2.773 | 5.003 | 4.112 | 1.828 | 2.192 | 4.597 | 3.993 | 2.037 | 739 | 2.387 | 2.259
1984 25 | 1.430 1.753 | 2,355 | 3.340 | 3.191 | 3,173 | 5.724 | 4.704 | 2.092 | 2,508 | 5.260 | 4.568 | 1.186 | 846 | 2.731 | 2.584
1985 29 | 1.635 2.006 | 2.694 | 3.821 | 3.650 | 3.629 | 6.548 | 5.382 | 2.393 | 2.868 | 6.007 | 5.226 | 1.357 | 968 | 3.124 | 2.957
1986 3 | 18n 2.295 | 3,082 | 4.370 | 4.176 | 4.152 | 7.490 | 6.156 | 2.737 | 3.282 | 6.883 | 5.978 | 1.552 | 1.107 | 3.574 | 3.382
1987 38 | 2.140 2.625 | 3.526 | 5.001 | 4.777 | 4,750 | 8.569 | 7.044 | 3.132 | 3,755 | 7.874 | 6.839 | 1.775 | 1.266 | 4.v89 | 3.869
1988 44 | 2.449 3.003 | 4.034 | 5.721 | 5.465 | 5.434 | 9.804 | 8.057 | 3.562 | 4.295 | 9.009 | 7.824 | 2.031 | 1.448 | 4.678 | 4.426
1989 s0 | 2.802 3.435 | 4.614 | 6.545 | 6.252 | 6.216 [11.215 | 9.217 | 4,098 | 4.914 [10.306 | 8.951 | 2.323 | 1.657 | 5.351 | 5.064
1990 57 3.205 3.930 | 5.279 | 7.488 | 7.152 | 7.112 {12.830 [10.545 | 4.688 | 5.622 [11.790 |10.239 | 2.658 | 1.896 | 6.122 | 5.793
1991 59 3.317 4,068 | 5.464 | 7.750 | 7.402 | 7.360 13,279 |10.914 | 4.853 | 5.819 (12,203 }10.598 | 2.751 | 1.962 | 6.336 | 5.99¢
1992 61 | 3.433 4,210 | 5.656 | 8.021 | 7.661 | 7.618 (13,744 |11.296 | 5.022 | 6.022 [12.630 [10.968 | 2.847 | 2.031 | 6.557 | 6.206
1993 63 | 3.553 4,357 | 5.853 | 8,302 | 7,929 | 7.885 |14,226 |11,691 | 5,298 | 6,233 |13.072 [12.352 | 2,947 | 2.102 | 6.787 | 6.423
1994 65 | 3.678 4.510 | 6.058 | 8,592 | 8.207 | 8,161 14,724 12,100 | 5,380 | 6.451 |13.530 [11.750 | 3.050 | 2.175 | 7.025 | 6.047
1995 68 | 3.806 4.667 | 6.270 | 8.893 | 8.494 | 8.446 (15,239 |12,524 | 5,568 | 6.676 |14.003 [12.162 | 3.157 | 2.252 | 7.270 | 6.880
199 20 | 3.924 4.812 | 6.464 { 9,169 | 8.757 | 8.708 (15,711 [12.913 | 5.741 | 6.884 |14.437 [12.539 | 3.255 | 2.321 | 7.496 | 7.093
1997 2 4,046 4.961 | 6.664 | 9.453 | 9.029 | 8,978 |16.198 |13.313 | 5.919 | 7.097 |14.884 [12,927 | 3.356 | 2.394 7.729 | 7.313
1998 24 4,172 5.115 | 6.872 | 9.746 | 9.309 | 9.256 |16.700 [13.725 | 6.103 | 7.317 |15.346 |13.328 | 3.460 2,468 | 7.968 | 7.539
1999 7 4,301 5.274 | 7.085 }10.048 | 9.597 9.543 17,218 [14.151 | 6,292 7,543 |15.821 [13.741 | 3.567 | 2.544 | 8,210 1,713
2000 79 | 4.433 5.438 | 7.304 [10.360 [ 9.895 | 9.839 17,751 (14,590 | 6.487 | 7.777 |16.312 |14.167 | 3.678 | 2.623 | 8.470 | 8,014




QUADRO III

DEMANDA HORKRIA DAS. VIAGENS NA AREA.VALE DG SABOEIRO

Ao VETICULOS PASSAGEIROS

ONIBUS AUTOMOVEL CAMINHAO |[ONIBUS |CAMINHAO

1985 22 227 --2046 1635 3069 -
1986 25 248 2224 1871 3336
1987 29 267 2406 2140 3609

1988 33 288 2584 2449 3876
1989 38 307 2766 2802 4149

1990 43 328 2944 3205 4416 -
1991 45 343 3083 3317 4425
1992 46 358 3214 3433 4821
1993 48 371 2340 3553 5010
1994 50 384 3455 3678 5183
1995 51 396 3560 3806 5340
1996 53 406 3655 3924 5483
1997 55 415 3737 4046 5605
1998 56 423 3805 4172 5707
1999 58 429 3849 4301 5774
2000 60 434 3897 4433 5846

.”

-



QUADRO IV

VEICULOS

ANO PASSAGEIROS
ONIBUS AUTCMOVEIS | CAMINHAO ONIBUS CAMINHEO
1985 70 100 1436 5186 2156
1986 76 106 1539 5628 2279 - -
1987 82 : 112 1603 6119 2404
1988 89 119 1687 6665 2531
1989 98 125 1773 7273 . 2660
1990 107 131 1861 7953 2791
1991 112 137 1949 8284 2923
1992 117 143 2036 8629 3054
1993 122 149 2119 8989 3180
1994 127 154 2202 9365 3303
1995 132 158 2281 9756 3421
1996 137 163 2356 10146 3535
1997 143 166 2429 10551 3642
1998 148 169 2496 10974 3743
1999 154 172 2560 11431 3840
2000 | 160 174 2616 11875 3925




QUADRO V

VEICULOS PASSAGEIROS
ANO : ,
ONIBUS CAMINHAO AUTOMOVEL | ONIBUS | AUTOMOVEL
1985 1366 25266 101061 37899
1986 1366 25266 101061 37899
1987 1366 25266 101061 37899
1988 1366 25266 101061 37899
1989 1366 25266 101061 37899
1990 1366 25266 101061 37899
1901 1366 25266 101061 37899
1992 1366 25266 101061 37899
1093 1366 25266 101061 37899
so1 1366 25266 101061 37899
1 1366 25266 101061 37899
1995 366 25266 101061 37899
1996 1 25266 101061 | 37899
1997 1366 | 25266 101061 37899
1998 1366 25266 101061 37899
1999 1366 25266 | 101061 37899
2000 1366



4.2. Custos
4.2.1. Custos de Investimento

A quantificagao dos diversos servigos a serem executados teve
como base o Anteprojeto de Engenharia, aplicando-se a esses quan
titativos os custos un1tar1os para determinagao do custo total

das obras civis.

Os custos unitérios utilizados tiveram como base pesquisa junto
a fornecedores, a precos de outubro de 1983.

- Foram orcgados isoladamente os itens relativos a servigos ini -
ciais, terrap]enagem, drenagem, pavimentagao, fiscalizagdao e de
sapropr1agao, para cada uma das vias" propostas.

TAB.1

CusTOS DE INVESTIMENTO DA AV. VALE DO SABOEIRO
CR$ 1,00/0UT/83

ITEM | | VALOR EM CR$
Desapropriagdo 200.000.000, 00
Servigos Iniciais 162.760.940,00
Terraplenagem 3.711.239.750,00

m 698.796.706,00

D mentacio . 1.919.093.550,00
Servigos de Estrjuturfa 4.850.854.000,00
Fiscalizagdo 567.137.247,00
ToTAL GERAL 12.109.882.193,00

———



TAB. 2

TA '

BELA DE INVESTIMENTO DA AV. VALE DO PITUAGU

. : CR$1,00/0UT/83
ITEM VALOR EM CRS$

Desapropriacio 450.000. 000,00
Servigos Iniciais 767.992.640,00
;erraplenagem 3.476.627.500,00
Pbe?agem 640.882.027,00
avimentacio 3.960.429.250,00
Fiscalizacao 442.293.071,00
TOTAL GERAL 9.738.154.488,00

TAB. 3

CUSTOS DE INVESTIMENTO DA AV.

VALE DO JAGUARIBE

CR$1,00/0UT/83

ITEM

VALOR EM CR$

Desapropriagao 300.000.,000,00
Servigos Iniciais 616.395.890,00
Terraplenagem 3.379.115.000,00
Drenagem 1.003.185.292,00
Pavimentagdo 3.724.292.500,00
Fiscalizagdo .436.149.434,00

TOTAL GERAL 9.459.138.116,00




4.2.2.

Custos de Conservag3o

Na Quantifica¢do deste servigo, levou-se em consideragao:

- Conservag&o das vias

- ConservagSo dos canais

Para a conservagao das vias. considerou-se uma recuperagao

de 5%, tomados sobre os custos de paV1mentagao asfaltica, inclu
sive imprimac3o.

- Av.
- Avy.
= Av,

Vale do Saboeiro
Vale do Pituacu
Vale do Jaguaribe

Crs 95.954.678,00/ano
Cr$198.021.426,00/ano
Cr$186.214.625,00/ano

anual

Na ‘Manutenc3o dos canais estimou-se que seria removido um volu

me de 2m por metro de canal por uma equipe com capacidade

de

trabalho de 50m3/h a um custo de Cr$75.337,00 por hora, segundo
tabela d1scr1m1nada abaixo
quatro vezes por ano.

TAB. 4

DEMONSTRATIVO DE CUSTOS - CONSERVACAO DE CANAIS

tendo tal limpeza que ser

feita

CR$1,00/0UT/83

EQUIPAMENTO QUANT, | UTILIZAGRO _|CUSTO OPERACIONAL CR$/HORA
E PESSOAL " [Prop. | TMPROD| PROD. | IMPROD. | TOTAL
Escavadeira 01 1,00 - 14.577,00| 6.372,00|14.537,00
Caminhao ’
Basculante 05 0,95 0,05| 12.106,00| 4.369,00 |50.596,00
Escavadeira 01 1,00 - - 979,00 - 975f00
Serventes 05 1,00 - , 245,00 - 1,225,00
TOTAL 75.337,00
FONTE: pini Sistemas - 0UT/83

- Av.
- Av.
* Av.

Vale do Saboeiro
Vale do Pituagu
Vale do Jaguaribe

R

Cr$ 16.875.488,00/ano
Cr$ 47.070.558,00/ano
Cr$ 62.439.306,00/ano0

e —
R = e ———r =



4.2.3. Custo Ecangmico

Na determinagio do custo econdmico dos projetos, abateu-se do
CUsto financeiro o percentual referente @ mao de obra nao espe-
Cializada e as taxas de impostos incidentes em cada servigo.
Sabe-se que o Pais sofre uma crise generalizada de desemprego €
3 realizacdo desse investimento oferecera emprego a um conside-
ravel contingente de trabalhadores, grande parte da qual, perma
neceria desempregada, se ndo surgisse essa oportunidade.

Cons1derou-se que 40% do custo de implantagdo e conservagao das
vias s3o referentes a ma3o de obra, e que deste pelo menos ~ 30%
s3o dispendidos com a mao de obra nao especializada.

Os descontos por servigo que reduzem 0S precos de mercado 0s

Custos econom1cos, segundo recomendagao do Manual de Avaliacgao
de Projetos Vol. 2 - EBTU, s3o:

TAB. 5
TAXA DE DESCONTO PARA DETERMINAGAO DE CUSTOS ECONOMICOS

SERVIGOS ' TAXA DE DESCONTO
Terraplenagem ) 0,17
Pavimentacgao 0,13
Drenagem 0,15
Obras Complementares - 0,20
Obras de Arte 0,22
FONTE:

EBTU - Manual de Avaliag3o de Projetos, Vol. 2

Os custos economicos dos servxgos de investimentos nao relac1o-

nados na Tabe]a acima foram estimados pelo desconto de 15% do
seu custo f1nance1ro



TAB.6

——

CUSTOS DA AV. VALE Do SABOEIRO

crs10® /0UT/83

ANo | CUSTO DE CUSTO DE CUSTO PINAN CUSTO
— INVESTIMENTO | CONSERVAGAO " CEIRO ECONDMICO
1985 1.785.089,66 - '~°1.785.089,66 | 1.161.020,48
1986 8.885.732,44 - 8.885.732,44 | 6.393.807,39
1987 1:439.060,98 - 1.439.060,98 | 1.023.409,64
1988 - 112.830,17 112.830,17 84.396,96
1989 - 112.830,17 112.830,17 84.396,96
1990 - 112.230,17 112,830,17 84.396,96
1991 - 112.830,17 112.830,17 84.396,96
1392 - 112.830,17 112.830,17 84.396,96
1993 - 112.830,17 112.830,17 84.396,96
1994 - 112.830,17 112.830,17 84.396,96
1995 - 112.830,17 112.830,17 84.396,96
1996 - 112.830,17 112.830,17 84.396,96
1997 - 112.830,17 112.830,17 84.396,96
1998 - 112.830,17 112.830,17 84.396,96
1999 - 112.830,17 112.830,17 84.396,96
2000 - 112.830,17 112.830,17 84.396,96
TOTAL| 12.109.883,08 1 466.792.21 | 13.576.675,29 | 9.675.397,99

-



TAB. 5

CUSToS pp AV. VALE DO PITUAGU

—_ Cr$10°/0UT/83
ANos | CusTo pE CUSTO DE CUSTO FINAN| CUSTO

—__ |INVESTIMENTO CONSERVAGAO CEIRO ECONDMICO
1985 | 2.971.299 g5 - 2.977.299,85 2.318.427,18
1986 | 6.457.249,48 - 6.457.249,48 5.087.627,29
1987 - 245.091,98 245.091,98 183.328,80
1988 - 245.091,98 245.091,98 183.328,80
1989 - 245.091,98 245,091,98 183.328,80
1990 - 245.091,98 245.091,98 183.328,80
1991 - 245.091,98 245.091,98 183.328,80

1992 - 245.091,98 245.001,98 183.328, 80
1993 - 245.091,98 245.091,98 183.328,80
1994 - 245.091,98 245.091.98 183.328,80
1995 - 245.091,98 245.091,98 183.328,80
1996 - 245.091,98 245,091,98 183.328,80
1997 - 245.091,98 245,001,98 183.328,80
1998 - 245.091,98 245.091,98 183.328,80
1999 - . 245.091,98 245.091,98 183.328,80
2000 - 245.091,98 245.091,98 183.328,80
TOTAL | 9.428.549,33 | 3.431.287,72 |-12.859.837,05 | 9.972.657,67




TAB. 8

CUSTOS DA AV. VALE Do JAGUARIBE

"“ Cr$103/0UT/83
Anog | CUSTODE CUSTO DE CUSTO FINAN| CUSTO
INVESTIMENTO | CONSERVAGAD CEIRO ECONOMICO
1985 2.833.572,35 - 2.833.572,35 | 2.177.877,90
1986 6.625.567,77 - 6.625.567,77 | 4.979.232,89
1987 - 248.653,93 248.653,93 185.993,14
1988 - 248.653,93 248.653,93 185.993,14
1989 - 248.653,93 248.653,93 185.993,14
1990 - 248.653,93 248.653,93 185.993,14
1991 - 248.653,93 248.653,93 185.993.14
1992 - 248.653,93 248.653,93 185.993,14
1993 - 248.653,93 248.653,93 185.993,14
1994 - 248.653,93 248.653,93 185.993,14
1995 - 248.653,93 248.653,93 185.993,14
1996 - 248.653,93 248.653,93 185.993,14
1997 - 248.653,93 248.653,93 185.993,14
1998 - 248.653,93 248.653,93 185.993,14
1999 - 248.653,93 248.653,93 185.993,14
2000 - © 248.653,93 248.653,93 185.993,14
TOTAL | 9.459.140,12 | 3.481.155,02 | 12.940.295,14 | 9.761.014,75




4.3, Beneficios

0 .
S beneficios diretos do projeto consistem em:
1

RedUGaO do custo operac10na1 dos veiculos que passarao a
trafegar na via proposta.

= Redug3o do tempo de viagem dos passageiros que passaraoc a U
tl]izar a via proposta.

Os ganhos em consumo de combustiveis e dos dema1s itens do cus-
to 0perac1ona1 decorrem do encurtamento do percurso das melho-

res Caracteristicas operacionais do sistema viario, resultando
em malor velocidade operacional.

A econonmia do tempo do usuarlo pode ser representada pelo valor
economico do uso alternativo do seu tempo de viagen.

4.3.1. Metodologia

4.3.1.1. Redugdo do Custo Operacional

" "com"a
Na comparagao do custo operacional das situagbes "sem" e
via proposta cons1derou—se.

- . : i tadas e
Determ1nagao das velocidades medias nas Vvias implan
propostas.

- . T ao da
Composigio do custo operacional de cada veiculo, em fung
velocidade media.

: i3rios - onibus, caminhao
0 custo operacional dos veiculos rodOV1ar1os ’

e a e ou-
e automovel - em um trecho da rede viaria e fungao, entrcaS "
i
tros fatores da velocidade do trafego e das caracter1s

tirao
via (pavimentagdo, topografia, etc), que tambem se . ~refle
na velocidade.

. . 3 itens
Para efeito de c3lculo, adotou-se a seguinte’agregacgao dos 1



i 1 dos diversos veiculos:
que compBem o custo operaciona

Dependentes da velocidade:
= Comsumo de combustivel

Dependentes da quilometragem

= Lubrificantes

Pneus, camaras e recapagem ---: -~
Pegcas e acessorios

M3o de obra de manutengao

Dependentes da frota

Depreciagao

Remuneragao de capital
Despesas Administrativas
Pessoal de operacao

Tendo
culos
foram

frota de vel
em vista que nio foi considerada var‘aZZZt:Z da frota nao
nas duas alternativas, os custos depetona]’ pois permane-
computados no calculo do-custo opirac 'u proposta.
cem constantes na situagao "sem" e “com® a V :

Custo operacional do on1bus

utilizaram-se 0S
Para calculo do custo operac1ona1 do on1zuzs utilizados hoje
- Indices da Planilha GEIPOT/EBTU, pois Sao de Salvador.
para calculos de tarifa do Sistema Urban



TABR. 20

CUSTO ¢
— PERACIONAL Do oNIBUS Cr$1,00/0UT/83

ITE |
M CUSTO/VETCULO/KM
1. D
€pendente dj velocidade:
= Combustiyen (*)
13,0 Km/h 133,78
23,0 Km/h 95,80
30,0 Km/h 86,72
33,0 Km/h 84,58
36,0 Km/h 83,10
50,0 Kn/h 81,92
2. Dependente dj distancia:
- 0leo de carter 7578
- D0leo de c3mbio 0,52
- 0leo de diferencia] 0,71
- Oleo de freio 2.3
- Graxa - !5
= Pneus, camaras e recapagens 25,89
- Pegas e acess3rios (**) 29,54
- Mao de obra manutencgao 16,80
FONTE:

Instrugoes prat1cas para calculo de tarifas de
Onibus Urbanos - GEIPOT

(*) - A Pattir da velocidade, utilizando a equagao da curva de
consumo em fungao da velocidadey obteve-se o coeficiente
de consumo em 1/km. - 5. 97

X

Y = 0,1088 + 0,0028 X +

(**) - TIndice de consumo da Revista Transporte Moderno, Maio/83.



Assim chegou-se a um consumo total/velocidade, em cruzeiros, 1-
qual a: -

13,0 Km/h - - 216,23
23,0 Km/h - 178,85
30,0 Km/h - 169,77
33,0 Km/h - 167,63
36,0 Km/h - 166,15
40,0 Km/h - 164,97

Custo Operacional do Caminhdo

Para calculo do custo operacional do caminhao, tomou-se como

Padrao o Mercedes L1113 e os Indices de consumo da Revis
ta Transporte Moderno, no 232.

TAB.10
CUSTO OPERACIONAL DO CAMINHAO Cr$1,00-0UT/83 .
. ITEM CUSTO/VETCULO/KM
1. Dependente da velocidade:
- Combustivel(*)
15,5 Km/h . ' BV
33,0 Km/h 8]’36
44,5 Km/h 81,59
50,9 Km/h 84’69
65,0 Km/h . ’
2. Dependente da distancia:
- 0leo de carter . ?’gg
- Dleo cambio e diferencial ‘ 0’54
- Lubrificacao 2774
- Pneus, camaras e recapagem 18> 22
- Pegas e acessorios _ _ - 1382
-"Mao de obrd de manutengao >

FONTE: Revista Transporte Moderno, n® 232 e fornecedores

(*) - Idem consideragdo feita para o onibus



Assim chegoy-

S€ a um consumo total/velacidade, em cruzeiros, 1=
gual ja:
15,5 Km/n - 179,91
33,0 km/h - 145,54
45.5 km/n - 142,32
20,9 Km/h - 142,55
65,0 Km/n - . 145,65

Custo Operacional do automgvel
Uti]i20u-
de ser um
nal de velculos,

a0s demais velculos,
culo.

TAB. 11

CusTo OPERACIONAL DO AUTOMUVEL

Se como veiculo padrao o Volkswagen 1.300, pois,alem

veTculo com boa representatividade na frota nacio -
possui baixo- custo operacional em relaE??
fornecendo um fator de seguranga ao ca

Cr$1,00-0UT/83

CUSTO/VETCULO/KM
ITEM
1. Cependente da velocidade:
-~ Combustive] o
15,5 Km/h 42:7]
3330 Km/h 38 83
44,5 Km/h 37 42
So2 kn/h 36,07
56,5 Km/h 3375
65,0 Km/h »
2. Dependente da distgncia: .
- Oleo de carter 00
- Oleo de. cambio e diferencial o
- Lubr1f1cagao . 2 68
= Pneus e camaras (4) a6
- Pecas e acessorios

FONTE: Revista Transporte Moderno



4.3 -
1.2, Redugao do Tempo de Viagem
0
d tempo ge Viagem do usuario de transporte coletivo, compoe-se
desioc

) amento atg ¢ ponto de parada, tempo de espera e tempo
¢ Viagenm g Velcu1o

P o . : 3
ara QUantificacio desse beneficio, considerou-se que a redugdo
do tempo de via

-
o o
gem acontecera no tempo de percurso no veicul ’
Sem que °corram modificagdes nos tempos de deslocamento a  pe
€ de espera.

Foi c0n51derado
tivo 2,5 sa]ar1o
de Cr$525,95 - 4

como renda media do usuario do transporte cole
s minimos (1), o que resulta no valor da hora
nclusive encargos (65%). B

Para a determlnagao da renda do usuario do veTculo.: particular,
ut111zaram—se dados do EUST e pesquisa de campo realizada em
Castelo Branco, na drea do Miolo. Observou-se que cerca de 50%
dos moradores da area de Castelo Branco tem renda familiar maior
Que 3 sa]arlos minimos, porem, sabe-se que as pessoas com renda
de 3 S.M., no caso de possuir carro, nao o utilizam para as V1:
gens diarias ao trabalho, concluindo-se que o maior percentua3
de Passage1ros do transporte part1cu1ar tem renda superior a ’
Salarlos minimos. Assim, para o cdlculo do salario do passage1-
ro de transporte particular, na ausencia de dados mais PFEC;
sos, cons1derou se, na hipotese mais desfavoravel como sendo de
5 salarios minimos, o que resulta no valor da hora de .........

. objeti
Cr$1.051,90, inclusive encargos (65%). Esse P;gcgdégegﬁgudo?
vou m1n1m1zar as beneficios ‘em favor da segurang

forca
A renda da populagao quantifica o va]or atr1bu1do a Zu:erminajo
de trabalho. A redugao do tempo de viagem poupa um . emao C e
numero de homens/hora, o que determina o potencial de
obra colocado i disposigio da 5°9ledade°

(15 - CONDER - Estudo do Transporte de Massa, 1983



0 quanto desse potencial ser3a efetivamente dispendido de forma

economico-produtiva, quer em forma de utilizagdo fisica do tem-

PO poupado, quer de forma indireta, a partir do aumento de pro-

dutividade, & uma fungdo inversa do nivel de renda. Assim, con

siderou-se que 30% do tempo poupado em transporte ¢ dispendido
Produtivamente.

et et

'\.




TAB. 12

TEMPO DE VIAGEM NAS ALTERNATIVAS - VIA SABOEIRO

CARAGTERISTICA ALTERNATIVA 1 (SITUACAO "SEM" ALTERNATIVA 2 (SITUACAO “com")
DO FLUXO . ' ‘

DIST. |VELOCIDADE TEMPO (h)| DIST.|VELOCIDADE TEMPO (h)

(KM) (!.(M/h) (KM) (KM/h

ONIBUS FLUXO ONIBUS FLUXO ONIBUS  FLUXO ONIBUS FLUXO

Passagem/ 8,80 40 65 0,22 0,14 4,75 30 44,5 0,16 0,11
Paralela
rPasssagemy/ v i - _
Silveira Martins 9,45 23 33 0,41 0,29 4,75 30 44,5 0,16 0,11
Loaal/Parjalela 4,12 13 15,5 0,32 0,27 3,35 30 44,5 " 0,1 0,08
Local/BR-324 2,90 13 15,5 0,22 0,19 4,25 33 50,9 . 0,13 - 0,08




TAB. 13

TEMPO DE VIAGEM NAS ALTERNATIVAS - VIA JAGUARIBE

l

ALTERNATIVA 1 ALTERNATIVA 2
VELOCIDADE TEMPO VELOCIDADE 'TEMPO
DIST. A DIST.
.| ONIBUS| FLUXO| ONIBUS| FLUXO ONIBUS FLUXO ONIBUS | FLUXO

Local/ ' 11,04 13,0 15,5 0,84 | 0,71 13,07 33,0 50,9 0,40 0,26
Castelo Branco
Local/ 16,82 23,0 33,00 1,73 0,51 13,07 33,0 50,9 Q.40 0,26
Cajazeira




TAB. 14

TEMPO DE VIAGEM -NAS ALTERNATIVAS - VIA PITUACU

ALTERNATIVA 1 ALTERNATIVA

CARACTERISTICA VELOCIDADE|  TEWPO | veLocDADE TEMPO
DO FLUXO DIST. DIST. :

ONIBUS| FLUXO|ONIBUS | FLUXO ONIBUS [ FLUXD ONIBUS| FLUXO
Passagem/ 7,50 | 13,0 | 15,5/ 0,58 | 0,48 8,10 | 30 44,5 0,27 0,18
Pau da Lima
Passigeﬂ/ 8,00 | 13,0 -15,5 0,62 0,52 8,10 30 44,5 0,27 ‘0,18
qusuarana '
Local p/ BR-324/ 3,70 | 13,0 15,5f 0,28 | ‘0,24 3,97 30 f 44,5 0,13 0,09
Pau da Lima _ _
Local p/ BR-324/) 3,90 | 13,0 | 15,5/ 0,30 0,25 3,97 30 44,5 0,13 0,09
Sussuarana '
Local p/Paralela/ 3,80 | 13,0 15,5} 0,29 0,25 4,13 30 44,5 0,14 0,09
Pau da Lima
Local p/Paralela/ - 4,10 |1 13,0 15,5] 0,32 0,26 4,13 30 44,5 0,14 0,09
Sussuarana '




TAB. 15

BENE
FICIOS DA AV. vALE DO SABOEIRO

B Cr$103-0uUT/83
ANo REDUGAO DO cusTo  REDUCAO DO TEMPO TOTAL

-___~________EfEEﬁE}ONAL DE VIAGEM
:::Z 1.370,356, 510.317 1.880.673,
1987 1.496.910, ' 561.550 2.058.460,
1988 1.618.686, 615.973 2.234.659,
108 1.746,586, 672.668 2.419.250,
1900 1.870.330, 733.262 2.603.592,
1061 1.994.996, 796.811 2.791.801,
1995 2.090. 598, : 862.745 . - 2.953.434,
o0, 2.180.358, 895.577 3.075.930,

2.262.231, 897.800 3.160.031,

1994 2.341,027, 928.983 13.270.020,
1995 2.413.374, 958.312 3.371.686,
1996 2.473.105, 958.300 3.458.405,
1997 2.533.360, . 1.009,607 3.542.967,
1998 2.580.818, 1.031.904 3.612.722,
1999 2.614.376, 1.047.907 3.662.283,
2000 2.647.732, 1.068.690 3.716.422,
TOTAL 35.485.771,00 14.038.043, 49.523.841




TAB. 16

BENEFICIOS DA Ay,

VALE DO PITUAGU

Cr$103-0UT/83

ANo REDUCKO Do cusTo  REDUGAO DO Tem T 0T A L
— OPERACTONAL PO DE VIAGEM
1985 695.991,00 1.109.972,00 1.805.963,00
1986 781.632,00 1.102.025,00 1.941.657,00"
1987 785.503,00 1.342.032,00 2.127.535,00
1988 830.066,00 1.402.797,00 2.232.863,00
1989 877.112,00 1.518.220,00 2.395.332,00
1990 924.585,00 1.644.026,00 2.568.611,00
1991 467.587,00 1.714.423,00° 2.628.010,00"
1992 1.009. 968,00 1.765.606,00 2.795.574,00
1993 1.050.696,00 1.856.308,00 2.907.004,00
1994 1.086.976,00 1.927.255,00 3.016.231,00
1995 1.125.387,00 1.997.785,00 3.123.172,00
1996 1.160.332,00 2.066. 640,00 3.226.972,00
1997 1.193.691,00 . 2.133.414,00 3.327.105,00
1998 1.221.812,00 2.199.864,00 3.421.676,00
1999 1.248.753,00 2.267.401,00 3.516.154,00
2000 1.272.302,00 2.330.593,00 3.602.895,00
TOTAL 16.194.393,00 28.496.361,00 44.690.754,00

e R et ety e et ey e e =S




TAB. 17

BENEF‘TCIOS DA Av,

VALE DO JAGUARIBE

crs10%-0uT/83
, TOTAL
REDUGAO DO CUSTO  REDUCAO 23 TEMPO

Ao OPERACIONAL - e 50. 229,00~
I : .144.582,00- ttels :oo
1985 1.605.647,00- - - 2.:44.582’00 §'§§3I§§§,OO
loge 1.605.647,00 2.144.582,00 3.750.229,00
1987 1.605.647,00 2.144,528,00 3.750.229,00
1988 1.605.647,00 2.144,528,00 3.750.229,00
1989 1.605.647,00 2.144.,528,00 3‘750,229,00
1990 1.605.647,00 2.144.528,00 *3.750.229,00
1997 1.605.647,00 2.144.528,00 3.750,229500
1992 1.605.647,00 2.144.528,00 3.750. 229,00
1993 1.605.647,00 2.144.528,00 3.750. 229,00
1994 1.605.647,00 2.144.528,00 3.750.229,00
1995 1.605.647,00 2.144.528,00 3.750.229,00
1996 1.605.647,00 2.144.528,00 3.750.229,00
1997 1.605.647,00 2.144.528,00 3.750.229,00
1998 1.605.647,00 2.144.528,00 3.750,229,00
1999 1,505.5:;.33 2.144.528,00 s o

1.605.647, 7.402,
2000 24.930.897 00 33.296.317,00 8.2
TOTAL e




4.3.3. Qutpos beneficias

das
Diversos sig os beneficios nao quantificavels res:l:a:zzslmpor'
vias Propostas para ‘a area do “MIOIO“ Podemos €1 rdenador da
tancxa desde o fato de se const1t“‘r num elemento 3OIV1mento a-
0CUPacio urhana e catalizador do processo de desen

a
egurang
forto e S

te beneficios mais sensiveis como o maior con

do usuar1o

ni -
, sticas tec
em decorrenc1a das melhores caracter1
cas das vias.

arios das  vias
Assim, s3o gerados beneficios tanto para os :Z::;1comp1ementarf
Propostas como para os usuarios do sistema Vv cicativa parcela
Pois, em decorrencxa do deslocamento de 519:;s1m,33 'velocidade
do trafego Para as novas vias, a“mentando’to operac1ona1 menor
nas vias atua1s Isso resulta em menor cus

ra o usua-
onforto pa

tempo de viagem e consequentemente maior ¢

rlo L]

ermitira, ainda, a
A implantagao das Vias Estrutura1s do MIzliaitos outro conside-
valorizag3o dos imoveis da area, sendo 21cado em funcio da fal-
ravel beneficio. 0 mesmo nio foi quanti = eis all existentes.
ta de maiores dados cadastrais sobre o0s i



4.4 tacd
Ava11agao Econdomica

A avals

Va]Or

L¥:|

¢ao do Projeto sera feita a partir de tres indicadores:
LTquido Atuay.

R s ReIagao Benef1c1o/Custo. Taxa Interna de
alise de Sensibilidade.
Av. vale do Saboeiro
Va]°r Liquido Atual
TAB.18
CUSTOS F 3
b ENEFTICIOS DA AV. VALE DO SABQEIRO Cr$103-0UT/ 83
ANOS CUSTOS BENEFICIOS _ P
CORRENTE | . AUTORIZADO AUTORIZADO :
- (113) CORRENTE (11%)
1985 1.161.020,48 1.161.020,48 - - -1.161.020,48
1986 |6.393.507,39 5.760.181,08 - - -6.393.507,39
1987 11.023.409,64 830.599,26| 1.117.329,00| 906.824,62 93.919,86
1988 84.396,96 61.701,92| 2.419.254,00| 1.768.716,60 | 2.334.857,04
1989 84.396,96 55.592,28| 2.603.592,00 1.714.986,05 | 2.519.195,04
1990 84.396,96 50.081,16| 2.791.807,00| 1.656.658,27 | 2.707.410,04
1991 84.396,96 45.118,61| 2.953.343,00 | 1.578.857,17 | 2.868.946,04
1992 84.396,96 40.645,58] 3.075.930,00 | 1.481.367,89 | 2.991.533,04
1993 84.396,96]  36.619,84| 3.160.031,00| 1.371.137,45 | 3.075.534,04
1994 84.396,96 32.990,77| 3.270.020,00| 1.278.250,82 | 3.185.623,04
1995 84.396,96 29.716,17| 3.371.686,00| 1.187.170,65 | 3.287.289,04
1996 84.396,96 26.770,72| 3.458.405,00| 1.097.006,07 | 3.374.008,04
1997 84.396,96 24.120,65| 3.542.967,00| 1.012.579,97 | 3.458.570,04
1998 84.396,96 21.732,22| 3.612.722,00| 930.275,92 | 3.528.325,04
1999 84.396,96 19.577,66| 3.662.283,00| 849.283,43 | 3.577.826,04
2000 84.396,96 17.638,96| 3.716.422,00| 776.732,20 | 3.632.025,04
TOTAL |9.633.199,51 | 8.152.399,44 |42.755.894,50 [17.609.877,11 |33.153.546,30
- Valor Liquido Atual
V.P.L. = 9.457.477,67
- Taxa Interna de Retorno
T.I.R. = 26,95

- Relacgao Benef1c1o/Custo

B/C

= 2,16




\

Ay,

TAB. 19

VALE DO PITUAGU

¢ :
USTOS E BENEFICIOS DA AV. VALE DO PITUAGU

———

Cr$103-0UT/83

ANOS CUSTOS BENEFTCIOSL

~ CORRENTE | AUTORIZADO CORRENTE AUTORTZADO |
1985(2.318.427,18| 2.318.427,18 - - -2.318.427,18
1986(5.087.627,29| 4.583.443,43 - .- -5.087.627,29
1987| 183.328,80| 148.789,65 | 2.127.535,00| 1.726.707,4] 1.944.206,20
1988| 183.328,80| ~ 148.789,65 | 2.232.863,00 1.632.446514| 2.049.534,20
1989| 183.328,80| 148.789,65 | 2.395.332,00| 1.577.805,19 2.212.033,20
1990| 183.328,80| 148.789,65 | 2.568.611,00{ 1.524.213,77 2.385.282,20
1991| 183.328,80| 148.789,65 | 2.682.010,00| 1.433.802,55 2.498.681,20
1992| 183.328,80| 148.789,65 | 2.795.574,00| 1.346.348,44 2.612.245.20
1993| 183.328,80| 148.789,65 | 2.907.004,00| 1.261.349,04 2.723.675,20
1994| 183.328,80| 149.789,65 | 3.016.231,00| 1.179.044,70 2.832.902,20
1995| 183.328,80| 149.789,65 | 3.123.172,00| 1.099.668,86 2.939.843,20
1996| 183.328,80| 149.789,65 | 3.226.972,00| 1.023.595,52 3.043.643,20
1997| 183.328,80| 149.789,65 | 3.327.105.00 950.886,61| 3.143.776,20
1998| 183.328,80| 149.789,65 | 3.421.676,00( 881.081,57 3.238.347,20
1999 183.328.80| 149.789.65 | 3.516.154,00|  815.396,11 3.382.825,20
2000| 183.328,80| 149.789,65 | 3.602.895,00| ~ 753.005,0 3.419.566,20

TOTAL |9.972.657,67 | 8.984.925,71 |40.943.134,0017.205.350,97 30.970.476,33

- Valor LTquido Atual

vV P

L =

8.220.425,26

- Taxa Interna de Retorno
TIRS= 28,16

- Relag3o Beneficio/Custo
B/C = 1,91



TAB. 20
CUSTO OPERACIONAL DO ONIBUS - .. Cr$1,00/0UT/83

ITEM . . L CUSTO/VETCULO/KM

1. Dependente da velocidade:

- Combustivel (%)

13,0 Km/h . 133,78
23,0 Km/h ‘ 95, 80
30,0 Km/h 86,72
33,0 Km/h 84,58
36,0 Km/h 83,10
40,0 Km/h 81,92

2. Dependente da distancia:

- Oleo de carter 7,78
- Oleo de cambio 0,52
- 0leo de diferencia] 0,71
- Oleo de freio , 0,31
- Graxa | 1,50
- Pneus, camaras e recapagens 25,89
- Pegas e acessorios (**) 29,54
- Mao de obra manutengao 16, 80

FONTE: Instrugoes praticas para calculo de tarifas de

Onibus Urbanos - GEIPOT
R

*) - A partir da velocidade, utilizando a equagao da curva de
( consumo em fungdo da velocidadey obteve-se o coeficiente
5,97

X

sumo em 1/km.

de con Y = 0,1088 + 0,0028 X +

. ) Indicé de consumo da Revista Transporte Moderno, Maio/83.
(** - v



Assim chegou-se a um consumo total/velocidade, em cruzeiros, i-

gual a:
13,0 Km/h - - 216,23
23,0 Km/h - 178,85
30,0 Km/h - 169,77
33,0 Km/h - ]67,63
36,0 Km/h - 166,15
40,0 Km/h - 164,97

Custo Operacional do Caminhao

Para calculo do custo operacional do caminhao, tomou-se como
padrao o Mercedes L1113 e os Tndices de consumo da Revis

ta Transporte Moderno, no 232.

TAB.10
CUSTO OPERACIONAL DO CAMINHAO Ct$1,00-0UT/33
. ITEM CUSTO/VETCULO/KM
1. Dependente da velocidade:
| - combustivel(¥)
15,5 Km/h : 118,95
33,0 Km/h 8458
44,5 Km/h 81 .36
50,9 Km/h 8159
65,0 Km/h . 84,69
2 Depéndente da distancia:
carter ) 3,58
: g}:g ggmbig e diferencial 1.06
_ [ubrificagad : 0,54
, us, camaras e recapagem 27274
- Pneas o acessorios 14722
.f~§§§ de obrad de manutengao 1382
NTE Revisfa Transporte Moderno, nQ 232 e fornecedores
FONTE: | | -

Idem consideragao feita para o onibus
(*) -



Assim chegou-se a um consumo total/velacidade, em cruzeiros

gual a:

15,5 Km/h
33,0 Km/h
45,5 Km/h
50,9 Km/h
65,0 Km/h

179,91
145,54
142,32
142,55
145,65

Custo operacional do automovel

Utilizou-se como veTculo padr@o o Volkswagen 1.300, pois,al
de ser um veiculo com boa representatividade na frota nacio
nal de veiculos, possui baixo- custo operacional em relag
aos demais veiculos, fornecendo um fator de seguranga ao cal

culo.

TAB.

11

CUSTO OPERACIONAL DO AUTOMOVEL

Cr$1,00-0UT/8

-~ CUSTO/VETCULO/K
;T>Dependente da velocidade:
- Combustivel
15,5 Km/h o
33,0 Km/h 1.7
44,5 Km/h 2.7
50,9 Km/h 36,82
56,5 Km/h 57,42
65,0 Km/h 56,07
2 Dependente da diStsncia; .
- Oleo de carter .
_ Gleo de cambio e diferencial 0.1e
- Lubr1f1cagao 0.0
- Pneus € camaras (4) 1,16
14,6

-

FONTE:

Pega
Revi

s e acessorios

sta Transporte Moderno



4.3.1.2. Redugao do Tempo de Viagenm

0 tempo de viagem do usuario de transporte coletivo, compge-se
do deslocamento até o ponto de parada, fempo de espera e tempo

de viagem no veiculo.

Para quantificacdo desse beneficio, considerou-se que j3 reducio
do tempo de viagem acontecera no tempo de Percurso no veiculo
sem que ocorram modificagcdes nos tempos de deslocamento 4 pé

e de espera.

tivo 2,5 salarios minimos (1), o que resulta no valor g hora
de Cr$525,95 - inclusive encargos (65%). SRR

Foi considerado como renda media do usuario do transporte co]
: e

Para a determinacao da renda do usuario do veJculo particular
utilizaram-se dados‘do EUST e pesquisa de campo realizada e;
Castelo Branco, na area do Miolo. Observou-se qQue cerca de 509
dos moradores da area de Caftelo Branco teém renda familiar major
que 3 salarios minimos, porem, sabe-se que as pessoas cop renda
de 3 S.M., no caso de possuir €arro, nao o utilizap Para as via
gens diarias ao trabalho, concluindo-se que o0 maior pencentuaT
de passageiros do transporte Particular tep renda superfor a 3
‘sa]grios minimos. Assim, Para o calculo do salario do bassagei-
ro de transporte particular, na ausencia de dados mais  preci-
sos, considerou-se, na hipatese mais desfavorivel como sendo de
5 salarios minimos, 0 que resulta no valor da hora de .........

1.051,90, inclusive encargos (65%), Esse proce -
vou winiizir ot banaFictos 8 (105, g proceesmente obien

vou minimizar
A renda da populagao quantifica o valor atribuido 3 sua forga

de trabalho. A reducao do tempo de viagem poupa um determinado
numero de homens/hora, o que determina 0 potencial de mio - de-

obra colocado a disposicao da sociedade.

—

(]j _ CONDER - Estudo do Transporte de Massa, 1983



0 quanto desse potencial serd efetivamente dispendido d

econom1co produtiva, quer em forma de utilizagao f1swcaed oo
po poupado, quer de forma 1nd1reta, @ partir do aumento d0 o
dutividade, € uma func3o inversa do nivel de renda. Ass o
siderou-se que 30% do tempo poupado enm transporte @ di;:;nd:25

produt1vamente.



TAB. 12

TEMPO DE VIAGEM NAS ALTERNATIVAS - VIA SABOEIRO

CARAGTERISTICA | ALTERNATIVA 1 (SITUAGKO "SEM" ALTERNATIVA 2 (SITUAGAO "COM")
DO FLUXO ;

DIST. |VELOCIDADE TEMPO (h)| DIST.|VELOCIDADE TEMPO (h)

() (KM/h) (x) (KM/h

ONIBUS FLUXO | ONIBUS FLUXO ONIBUS FLUXO | ONIBUS | FLUXO

Passagem/ 8,80 | 40 65 0,22 0,04 4,75 | 30 44,5 | 0,16 0,11
Paralela
rPasssagemi/y i - _
Silveira Martins | 9,45 | 23 33 0,41 0,29 4,75 | 30 44,5 0,16 0,11
Logal/Paralela 402 | 13 1555 | 0,32 0,27 3,35| 30 44,5 | - 0,1 0,08
Local/BR-324 2,90 | 13 155 0,22 0,99 4,25 33 50,9 | 0,3 | 0,08




TAB. 13

TEMPO DE VIAGEM NAS ALTERNATIVAS - VIA JAGUARIBE

ALTERNATIVA

1

ALTERNATIVA
VELOCIDADE TEMPO VELOCIDADE ~TEMPO
DIST. ~ DIST.

- | ONIBUS| FLuX0| ONIBUS| FLUXO ONIBUS FLUXO ONIBUS | FLUXO
Local/ ' 11,04 13,0 15,5 0,84} 0,71 13,07 33,0 50,9 0,40 0,26
Castelo Branco
Local/ 16,82 23,0 33,00 1,73} 0,51 13,07 33,0 50,9 Q,40 0,26
Cajazeira




TAB. 14

TEMPO DE VIAGEWM -NAS ALTERNATIVAS - VIA PITUACU

ALTERNATIVA 1 ALTERNATIVA

CARACTERISTICA VELOCIDADE|  TEMPO VELOCIDADE TEMPO
DO FLUXO DIST. R DIST. -

ONIBUS| FLUXO|ONIBUS | FLUXO ONIBUS | FLUXO ONIBUS| FLUXO
Passagem/ 7.50 | 13,0 | 15,5 0,58 | 0,48 8,10 30 44,5 0,27 0,18
Pau da Lima
Passagen/ 8,00 (13,0 | 15,5 0,62 | 0,52 8,10 30 44,5 0,27 | -0,18
SQ§suarana '
Local p/ BR-324/ 3,70 | 13,0 | 15,5/ 0,28 | 0,24 3,97 30 ‘| 44,5 0,13 0,09
Pau da Lima | | |
Local p/ BR-324/ 3,90 [ 13,0 | 15,5/ 0,30 | 0,25 3,97 30 44,5 0,13 0,09
Sussuarana ’
Local p/Paralela/ 3,80 | 13,0 | 15,5] 0,29 | 0,25 4,13 30 44,5 0,14 0,09
Pau da Lima |
Local p/Paralela/ - 4,10 | 13,0 | 15,5/ 0,32 | 0,26 4,13 30 44,5 0,14 0,09
Sussuarana '




TAB. 15

BENEFTCIOS DA AV. VALE DO SABOEIRO

crs103-ouT/e3

ANO REDUGAO DO CUSTO  REDUGAO DO TEMPO TOTAL
OPERACIONAL DE VIAGEM
1985 1.370,356, 510.317 1.880.673,
1986 1.496.910, 561.550"" 2.058.460, "
1987 1.618.686, 615.973 2.234.659,
1988 1.746,586, 672.668 2.419.254,
1989 1.870.330, 733.262 2.603.592,
1990 1.994.996, 796.811 2.791.801,
1991 2.090.598, 862.745 - - 2.953.434,
1992 2.180.358, 895.577 3.075.930,
1993 2.262.231, 897.800 3.160.031,
1994 2.341,027, 928.983 13.270.020,
1995 2.413.374, 958.312 3.371.686,
1996 2.473.105, 958.300 3.458.405,
1997 2.533.360, . 1.009,607 3.542.967,
1998 2.580.818, 1.031.904 3.612.722,
1999 2.614.376, 1.047.907 3.662.283,
2000 2.647.732, 1.068.690 3.716.422,
35.485.771,00 14.038.043, 49.523.841

TOTAL




TAB. 16

BENEFTCIOS DA AV. VALE DO PITUAGCU 3
: Cr$10”-0UT/83

ANO REDUGAO DO CUSTO REDUGAO DO TEM T o'T'a L
OPERACIONAL PO DE VIAGEM

1985 695.991,00 _ 1.109.972,00 1.805.963,00
1986 - 741.632,00 o 1.102.025,00 1.941.657,000
1987 785.503,00 1.342.032,00 2.127.535,00
1988 830.066,00 1.402.797,00 2.232.863,00
1989 877.112,00 1.518.220,00 2.395.332,00
1990 924.585,00 1.644.026,00 2.568.611,00
1991 467.587,00 o 1.714.423,00 2.628.010,00"
1992 1.009.968,00 1.765.606,00 2.795.574,00
1993 1.050.696,00 1.856.308,00 2.907.004,00
1994 1.086.976,00 1.927.255,00 3.016.231,00
1995 1.125.387,00 1.997.785,00 3.123.172,00
1996 1.160.332,00 2.066.640,00 3.226.972,00
1997 1.193.691,00 . 2.133.414,00 3.327.105,00
1998 1.221.812,00 - 2.199.864,00 3.421.676,00
1999 1.248.753,00 2.267.401,00 3.516.154,00
2000 1.272.302,00 2.330,593,00 3.602.895,00
TOTAL 16.194.393,00 28.496.361,00 44.690.754,00




TAB. 17

BENEFICIOS DA AvV.

VALE DO JAGUARIBE

Crs10°-0y1 /83

ANO

REDUGAO DO cusTo

OPERACIONAL

REDUCAO DO TEMPQ

DE VIAGEM

TOTAL

1985
1986
1987
1988
1989
1990
1991
1992
1993
1994
1995
1996
1997
1998
1999
2000

1.605.647,00 . . ..

1.605.647,00
1.605.647,00
1.605.647,00
1.605.647,00
1.605.647,00
1.605.647,00
1.605.647,00
1.605.647,00
1.605.647,00
1.605.647,00
1.605.647,00
1.605.647,00
1.605. 647,00
1.605. 647,00
1.605.647,00

2.144.582,00.

2.144.582 00
2.144.582,00
2.144,528,00
2.144,528,00
2.144.528,00
2.144.528,00
2.144.528,00
2.144.528,00
2:144.528,00
2.144.528,00
2.144.528,00
2.144.528,00
2.144.528,00
2.144.528,00
2.144.528,00

© 3.750.229,00- -
3.750.229,00
3.750.229,00
3.750.229,00
3.750.229,00
3.750.229,00
3.750.229,00
"3.750. 229,00
3.750.229,00
3.750.229,00
3.750.229,00
3.750.229,00
3.750.229,00
3.750.229,00
3.750. 229,00
3.750,229,00

24.930.891,00

33.296.317,00

58.227.402,00

TOTAL




4.3.3. Qutros beneficios

Diversos sdo os beneficios ndo quantificaveis resultantes  gag
vias propostas para a area do "Miolo®, Podemos citar gyz impor-
tancia desde o fato de se constituir num elemento ordenador (g

te beneficios mais sensveis cOmo o maior conforto e seguranga
encia das melhores caracter?stieas-técni -

pdis, em decorr§ncia do deslocamento de signif{cativa pafcela
do trafego para as novas vias, aumentando, assim, .a “velocidade
nas vias atuais. Isso resulta em menor custo operacional, menop
tempo de'viagem € consequentemente maior confortd bPara o usyj-

rio.
A implantagdo das Vias Estruturais do Miolo Permitira, ainda, ,
valorizagao dos imoveis da 3rea, sendo Portanto, outro conside-

ravel beneficio. 0 mesmo n3o foi quantificado enm funcao da fa]-
ta de maiores dados cadastriis sobre os imgveis ali existentes.



4.4. Avaliacao Ecanomica

A avaliagao do proaeto sera feita a partir de tres indicadores:

Valor Liquido Atualy, ReTagao Beneficio/Custo, Taxa Interna de
Retorno e Analise de Sensibilidade.
Av. Vale do Séboeiro
Valor Liquido Atual
TAB.18
cuUSTOS E BENEFICIOS DA AV. VALE DO SABOEIRO (¢ ¢103_ouT/ 83
CUSTOS BENEFICIOS .
ANOS | — AUTORIZADO AUTORIZAD0 8-
CORRENTE T (-l ]%) CORRENTE (] "%) .
1985 |1.161.020,48| 1.161.020,48 - - -1.161.020,48
1986 |6.393.507,39 5.760.181,08 - - -6.393.507,39
1987 |1.023.409,64 830.599,26| 1.117.329,00| 906.824,62 93.919, 86
1988 | 84.396,96 61.701,92| 2.419.254,00 | 1.768.716,60 | 2.334.857,04
1989 84.396,96 55.592,28| 2.603.592,00| 1.714.986,05 | 2.519.195,04
1990 84.396,96 50.081,16| 2.791.807,00| 1.656.658,27 | 2.707.410,04
1991 84.396,96 45.118,61| 2.953.343,00 | 1.578.857,17 | 2.868.946,04
1992 84.396,96 40.645,58] 3.075.930,00| 1.481.367,89 | 2.991.533,04
1993 g4.396,96|  36.619,84) 3.160.031,00 1.371.137,45 3.075.534,04
1994 84.396,96 32.990,77| 3.270.020,00 1.278.250,82 | 3.185.623,04
95 84.396,96 29.716,17| 3.371.686,00 | 1.187.170,65 | 3.287.289,04
19 g4.396,96 06.770,72| 3.458.405,00| 1.097.006,07 | 3.374.008,04
1996 g4’ 396,96 04.120,65| 3.542.967,00| 1.012.579,97 { 3.458.570,04
1997 g4.396,96 51.732,22| 3.612.722,00| 930.275,92 | 3.528.325,04
1998 g84.396,96 19.577.66| 3.662.283,00| 849.283,43 | 3.577.826,04
1999 g4.396,96 17.638,96| 3.716.422,00| 776.732,20 | 3.632.025,04
2000 __’_’;_,_1_4__——7
e
- 99,51 | 8.152.399,44 42.755.894,50 (17.609.877,11 [33.153.546,30
TOTAL | 9.633.1, S
— Atual
_ valor LT08108,7477,67
v.P.L: = na de Retorno
- Taxa Inte? .
T. ~  Be nef"‘lC'IO/C‘JS Y

g/C =



A
Av. VALE DO PITUACU

B/C

TAB. 19
cUSTOS E BENEFICIOS DA AV. VALE DO PITUACU
| Cr$103-0UT/83
CUSTOS BENEFTCIOS '

ANOS | TCoRRENTE | AUTORIZADO | CORRENTE AUTORIZADO B -C

' 1985|2.318.427,18| 2.318.427,18 - - -2.318.427.18
1986 5.087.627,29| 4.583.443,43 - a 5,087, 627.29
1987| 183.328,80| 148.789,65 | 2.127.535,00 1.726.707,41| 1.944.206,20
1988| 183.328,80| ' 148.789,65 | 2.232.863,00| 1.632.446314 2.049.534,20
1989| 183.328,80| 148.789,65 | 2.395.332,00| 1.577.805,13| 2.212.033,20
Jogo| 183.328,80| 148.789,65 | 2.568.611,00 1.524.213,77 2.385.282,20
1991| 183.328,80| 148.789,65 | 2.682.010,00| 1.433.802,55| 2.498.681,20
lg92| 183.328,80| 148.789,65 | 2.795.574,00| 1.346.348,44| 2.612.245.20
1993| 183.328,80| 148.789,65 | 2.907.004,00| 1.261.349,04| 2.723.675,20
logs| 183.328,80| 149.789,65 | 3.016.231,00| 1.179.044,70 2.832.902,20
1995 183.328,80| 149.789,65 | 3.123.172,00| 1.099.668,86| 2.939.843,20
log6| 183.328,80| 149.789,65 | 3.226.972,00| 1.023.595,52| 3.043.643,20
1997| 183.328,80( 149.789.65 3.327.105.00 950.886,6T| 3.143.776,20
1998| 183.328,80 149.789,65 | 3.421.676,00| 881.081,57| 3.238.347,20
1999| 183.328,80 149.789,65 | 3.516.154,00  815.396,11 3.382.825,20
,000| 183.328,80 149.789,65 | 3.602.895,00|  753.005,06| 3.419.566,20
Ehadel

T0TAL |9.972.657,67 8.984.925,71 |40.943.134,0017.205.350,97 [30,970.476, 33
|

- Valor LTquido Atual
ypL = 8220 425,26

- Taxa Interna de Retorno

T IR-E 28,16

_ Relagao Be"e?‘CiO/CUStO

= 1,91



. Av.

TAB. 20

-

Vale do Jaguaribe

CUSTOS E BENEFTCIOS DA AV. VALE DO JAGUARIBE

CUSTOS BENEFICIOS

ANOS AUTORIZADO auTorizapo| B €

CORRENTE (', ]%) CORRENTE (.I 1 %)
1985 | 2.177.877,90{ 2.177.877,90 - - -2.177.877,90
1986 | 4.979.232,89| 4.485.790,91 - - -4.979.232,89
1987 185.993,19 150.952,03 3.750.229,00| 3.043.685,86] 3.564.235,86
1988 185.993,19 135.979,53| 3.750,229,00| 2.741.792,42 3.564.235,86
1989 185.993,19 122.513,68] 3.750,229,00, 2.470.275,84| 3.564.235,86
1990 185.993,19 110.368,33| 3.750.229,00| 2.225.385.89 3.564.235,86
1991 185.993,19 99.431,93] 3.750.229,00| 2.004.872,42| 3.564.235,86
1992 185.993,19 89.574,30 3.750.229,00| 1.806.110,29| 3.564.235,86
1993 185.993,19 80.702,42 3.750.229,00( 1.627.224,36 3.564.235,86
1994 185,993,19 72.704,72| 3.750.229,00| 1.465.964,52| 3.564.235,86
1995 185.993,19 65.488,18| 3.750.229,00| 1.320.455,63| 3.564.235,86
1996 185.993,19| 58.997,02| 3.750.229,00| 1.189.572,64| 3.564.235,86
1997 185.993,19 53.156,84| 3.750.229.00 1.071.815,45( 3.564.235,86
1998 185.993,19 47.893,23] 3.750.229,00 965:683,97| 3.564.235,86

999 185.993,19 43.131,81f 3.750.229,00f 869.678,11| 3.564.235,86

;ooo 185.993,19 38.872,57| 3.750.229,00(  783.797,86| 3.564.235,86
/ .
TOTAL 9.761.014,75 7.833.435,45/52.503.206,00{23.586.315,26(42.742.191,25

I
_.—-—""’J -

Valor'L7quido Atual

ypL = 15.752.879,81

Taxa Interna de Retorno

T I R = 43968

- Reiac5° Ben

- 3,01

=

eficio/Custo



4.4.1. Analise de Sensibilidade

Como iaca omi :
a avaliacdo economica das vyias apresentam um elevado val
o - - . . -  valor
Tiquido, a relacao Beneficio/Custo ndo & sensyye] a  Varisczac
ariacges

em qualquer dessas parcelas.

Considerando a situacdo mais desfavoravel, onde 0S custos .
. , - : 0

projeto se revelem 25% de trafego crescerem 3 taxas meno
. . res que

as estimadas, reduzindo os b Tci
| enefic ~
_ 10s em 25%, as relacoes bene-

ficio/custo seriam:

Av. Vale do Saboeiro:

Beneficio x 0,75
= 1,30
- Custo x 1,25

Av. Vale do Pituagu:

Beneficio x 0,75 _ 1,53
Custo x 1,25

Av. Vale do Jaguaribe:

Beneficio x 0,75 =1,81
Custo x 1,25

4.5. Conclusao

De acordo com 0s criterios de avaliacio econgpicq utilizados, j
~ : ) . i ,
implantacao das Vias Estruturais do Miolo 3 viZvel

a implantacio do Projeto tra

m dos beneficios quantificados,
na medida en que,

Ale _
.5 efeitos beneficos para a economia do Pais,
Ossibi7ftar5 reducao do consumo de §leq diesel,

p
e-se que o diesel & o derivado que define o nfyel go importa

Sab



g?es de petrg]eo ng Brasil, e que a fracao de gleo diesel no pe -
fino de petroleo e da ardem de 30%. Portanto Para cada 1itpg
. : > itro

de diesel poupado, reduz-se o consumo de petroleo ep 8,3 Titro
5 ros.

A Avenida Vale do Pituacu permitira uma economia de 13.304.100

1itros de diesel,

leo.

lo, permitira uma economia de 53.070.000 Titros de Gleo diese]
correspondendo a 175.131.00 Titros de petroleo nosg quinze o
T . anos

considerados como horizonte do projeto,

Portanto, a implantacao do conjunto das Vias Estruturais do Mi
. : . 10



5. QUANTITATIVOS
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gm RENURD
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l Ei1x0 J ESTACAS — = ’ ke VIAS ESTAUTURASK DO MOLO
. REMUFAB

{ .

SECA0 TiPO € LINEAR OL PAY

& N ErOEY N
” o= avaves 3 wraezes
o T ST
PROJETO 412TOu ¢ samvoy
| VIAS ESTRUTURAIS DO MIOLO

2 B it | PV-100.01 .. O




. - . e L e O Iz e O T TN O (e 2 DO o, W e W N, mv&m&. -«.’:f_:.-lm-f":‘:.w *‘-' T
.\ .
\ PROJETO VIAS DO MIOLO - LIGAGAO BR- 32L4/AV. EDGARD SANTOS - PISTA DUPLA ouT/83 QUADRO DE QUANTIDADES
\ e T ——— s = M 052 S ST o
M LaMc DLSENTD RLE DIBCHIMINACAD UNIDADE | QUANTIDADE PRLCO UNITAIIO VALGR 112 Cr'y
EGS cp
\\
\ -
. Desapropriagao ! vb - 200.000.000,00
200.000.000,00
‘ \
' |
| |
|
|
i
|
|

g Z”.Eh:' : e NENURD
U QUANTIDADES :
RENURB . _ e

PVM __otsarrosniacio

PROJETO VIAS
ESTRUTURAIS DO MIOLO

I

AV VALE DO SABOEIRD




PROJETO vias 0o miow - LIGAGAO BR-32L/AV. EDGARD SANTOS - PISTA DUPLA

QuT/83 . QUADRO DE QUANTIDADES
EM ‘Estascu:. . Fésam«) ReE_ | DiscRiMiNACAO T UNIDADE| QUANTIDADE | PREGO UNITARIO | VALOR EM Cr§ .
: : S LI e
\ \ \ 1.0 - S$1.00 SERVIGOS INICIALS ; .
i
\ ' 1.4 $1.02 Limpeza do sftio da obra ! ‘
! . desmatamento leve m2 80.000 1.770,00 141.600.000,00 b
\ N . .
\ - demoligao de edificagdes b
. . em alvenaria de bloco m2 2.900 3.990,00 11.571.000,00 :
. em taipa . m2 4,000 1.630,00 6.520.000,00 !
! [ 1.2 st.i0 Demo\igéovde estruturas existentes
‘ ! . em alvenaria de pedra : m3 120 6.590,00 790.800, 00
‘ . em concreto m3 80 17.300,00 1.384.000,00
‘ ; . i )
; . 1.3 StV Relocagao de postes (18un) vb - - 895.140,00
' . .
!
. 162.760.940,00

O
|
I
|
i
1

i

fetura Municipal do Sahacor

- e RENVRE . I f
0 =1
. ) QUANTIDADES ]

RENURB

PVM SERVICOS INICIALS -
PROJETO VIAS [ e
ESTRUTURAIS DO MIOLO

A vaLE 00 342060 Qs.oi.o0 o ,

.. . -1
T AT T A RS S S eSS Rsrls LTSN s, 3 S S e 2 e T Sy S8 e re )

- .

e R sy v = P S —— e e o o e e pesime e e e



PROJETO vias o miow - LIGAGRO BR-324/AV, EDGARD SANTOS - PISTA DUPLA

0uT/83 QUADRO DE QUANTIDADES
\TEM ESPECIF, ‘nET,-r,Tmo REF. ”’\omc’r«ii«n)\é&é‘ ' T ’ ” " T 7 unioaoe| Guantioaoe PRECO UNITARIO. | VALOR EM Cr§
\ ESS lece T . )
\ 2.0 ST.00 SERVIGOS DE TERRAPLENAGEM ?
‘ i
: 2.\ ST.0\ Escavagao para cobertura de corte oy empréstimos: !
|
. para aterro m3 50.000 510,00 25.500.000,00 i
. para bota-fora m3 |- 72,875 4.900,00 357.087.500,00
. i
' 2.2 $T.03 Compactagao de solos a 100% do Proctor Simples m3 Lo.000 225,00 9.000.000,00 ti
“\ | 2.3 - | Escavagio em tinel . ’ m - | 56.250 43.477,00 2.445.581.250,00 |
\ ' : |
\ \ 2.4 Corte em rocha m3 1.500 6.282,00 9.423.000,00 i
‘. : i
5; i 2.5 ST.04 Escavagao para tratamento das fundagoes dos aterros m3 64.300 3.050,00 197.640.000,00 !
! i : |
! : 2.6 ST.05 Aterro em terreno de baixa capacidade de suporte m3 36.400 7.720,00 667.008.000,00 :
; | ' ' ’
i H
" 3.711.239.750,00 !
, |
i ;
[ z
! !
' i
i |
j |
|
|
\ '
‘ :
i i
| ;
i g ] |
i o |
. Prefeitura_Muricipal do_Sahador !
. j . . F—a ___RENURE |
; — — |
i * QUANTIDADES i
: RENURB R Ty T
| PVM = |
| PROJETO VIAS == 00 R
) { ESTRUTURAIS DO MIOLO i
. 1]
: ; AV. VALE 00 8480E1R0 ! .
, ." T
J




PROJETO vias o miow - LIGAGRO BR-324/AV. EDGARD SANTOS - PISTA DUPLA

ouT/83

QUADRO DE QUANTIDADES

EM Veweedir
€3S B

Tl rer
cp

f\b\'{tmr.\{:\rf_ﬂ\o -

unioaDt| QUANTIDADE | PRECO UNITARIO VALOR EM Cr§ T
'\ \ 3.0 $D.00 SERVIOS DE DRENAGEM ,
' 3.1 SD.0\ Escavagao em valas (canal sem revestimento) m3 6.000 1.614,00 9.684.000,00 .
3.2 S$D.02 Galerias tubulares de concreto .
. diametro interno @ 0,30m m .75 15.450,00 1.158.750,00
. diametro interno @ 0,40m m 193 24.350,00 4.699.550,00 ;
. diametro interno ¢ 0,60m m 516 47.100,00 24,303.600,00 ;
. diametro interno ¥ 0,80m m 353 87.180,00 30.774.540,00 :
. didmetro interno B 1,00m m 567 121.530,00 68.907.510,00 i
: . diametro interno # 1,20m m 350 175.860,00 61.551.000,00
\ \ 3.3 $D.03 Galerias retangulares de concreto
‘i . se¢ao 2,0 x 2,0 310 403.610,00 125.119.100,00
\ . se¢ao 30 x 1,5 310 544 .820,00 168.894.200,00
3.4 SD.04 Caixas de recepgao
. . tipo A-2, n=3, ¥=0,30m und 02 360.520,00 721.040,00 ;
' . tipo C, $=0,60m ,40s hs 1,80 und 03 169.430,00 508.290,00 '
: : . tipo C, §=0,80m, 1,50< h< 2,00 und 03 212.680,00 633.040,00
I ! . tipo €, #=1,00m, 1,70 h<2,10 und 09 241.090,00 2.169.720,00
i i . tipo €, §=1,20m, 2,06 h<2,k0 und 07 271.995,00 1.903.965,00 ;
3 . tipo D, com grelha, n=2 und 01 271.884,00 271.884,00 ;
} i . tipo D, com grelha, nsl und 01 449.296,00 449.296,00
i | . tipo F, @=0,40m und 03 79.240,00 237.720,00 ;
i . tipo F, #=0,50m und n 81.400,00 895.400,00 i
tipo F, # =0,80m und 03 86.787,00 260.361,00 !
; . tipo F, #=1,00m und 02 92.175,00 184.350,00 {
!
i
i
) Pre'z~a Murcoa do Setadr
: — T wenuns
- [
QUANTIDADES
RENURB T wenaern T
ESTRUTURAYS bp MioLO =7 et o R
PR Q5.-030 ._ O |
r - ,‘_ T TR T T T T e T I T T TS e mmmoT s

e A R e e e S T s B S e T S T e S S e S e S I S g LT




PROJETO viAS 00 M10L0 - LIGAGKO BR-32U/AV. EDGARD SANTOS - PISTA DUPLA

0uT/83 QUADRO DE QUANTIDADES
\TEM \_gsyic_\s.___\ggs_mm Rg»__\DlS—CR\MmAQKO T - ‘ uunnAoe“éGanque PRECO UMITARIO | VALOR EM &r§
EGS cP e . R .
3.5 . $D.05 Dispositivo de drenagem superficial em concreto moldado no local

\ \ . valeta tipo 8 - 0,30 - 0,30 - 1,0 m 640 6.730,00 4.307.200,00
\ . . valeta tipo 8, 0,40 - 0,30 - 1,00 n 1.820 8.485,00 15.442.700,00
\ ' . valeta tipo B, 0,60 - 0,30 - 1,00 m 785 8.560,00 6.719.600,00
N \\ . valeta tipo 8, 0,60 - 0,40 - 1,00 m 320 10.136,00 3.243.520,00
\ | . safda d'3gua tipo A R L6k - 11.830,00 5.512.320,00

. : 3.6 SD.06 Dispositivo de drenagem superficial em alvenaria de pedra argamassada
\ . valeta tipo ¢, 1,0 - 0,60 - 1,00 m 50 35.386,00 1.769.300,00

3.7 SD.08 Canais revestidos com pré-moldados em argamassa armada
. segao 2,0 x 2,0 m 425 372.870,00 158.469.750,00
|

: 698.796.706,00

Pre‘situra Muricical do Sahador

m— ’ RENURB
gs 3 QUANTIDADES '

RENURB

b

ORENAGEM
aosd amscy

PROJETO .VIAS )

ESTRUTURAIS DO MIOLO ‘030 cotine

< _aravem resngies "

qroe

QS-03.02 | 0

AV. VALE 00 3ABOERO

)

.

PR SRR P RIS IS CS T T STENTTYAT L I LT




\ \TEM

U
\ PROJETO ViAS 00 MI0LO - LIGAGKO BR=324/AV. EDGARD SANTOS - PISTA DUPLA ny /a2 QUADRO DE QUANTIDADES
\E’i"ﬁc‘ﬁ | DESENHO REF.__ | DISCRIMINACAD T \UNIDADE\QUANT\DADE PRECO UNITARIO | VALOR EM Cr§
\ce \
0 SP.00 SERVICOS DE PAVIMENTAGRO
LW SP.0\ Regularizag3o do subleito m2 105.120 550,00 57.816.000,00
h.2 SP.03 Sub-base de solo da jazida Schindler m3 - 26.250 14.420,00 378.525.000,00
4.3 SP.06 Base de brita graduada m3 21.050 37.555,00 790.532.750,00
b4 sP.12 Imprimagao m | 105.120 310,00 32.587.200,00
4.5 SP.20 Concreto asfaltico usinado a quente m3 5.260 71.100,00 373.986.000,00
4.6 SP.2h Meio fio
' . com aquisigdao de peca nova metro 14,020 8.530,00 119.590.600,00
4.7 Passelo em concreco cimento com espessura de 0,04m ’ m2 28.050 5.920,00 166.056.000,00
1.919.093.550,00

Prefeitura Muricioal do Sahzkor

RENURB

PVM

PROJETO ViAS
ESTRUTURAIS DOMIOLO

AV VALE 00 SABOEIRO

RENVRSB

QUANTIDADES

PAVINENTAGCAO

IZRYIYY

i eme— meemm e -




a, \ PROJETO vias bo mioio - LIGAGAD AR-32W/AV. FRGARD SANTOS - PISTA DUPLA QUADRO DE QUANTIDADES
' \ ——e — T T — ——
| \TEM \ESPE:\F. DESENMO REF. DISCRIMINAGRO UNIBADF | QUANTIDADE PRFCO ULITARIO VELOR FIA Gr
\ \ Lag cP
" \ \ SERVIGOS DE ESTRUTURA
.
H \ 0\ Concreto estrutural para revestimento do tinel m3 9.800 345.830, 00 3.389.134.000, 00
‘ 02 Concreto estrutural para fundagoes das paredes do tinel m3 6.240 234.250,00 1.461.720.000,00
' ‘ 4.850.85‘4.000,00
| i '
| |
I

. Pre'sturaMuricioal do Sahador

gﬁ E.esr_ua_.__. - -

QUANTIDADES
RENURB e

PVM _stnwigos oe csrautuns S
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1

1
Il




: PROJETO vias 0o MioLo - LIGAGAD BR-32L/AV. EDGARD SANTOS - PISTA SIMPLES ouT/83 QUADRO DE QUANTIDADES
| wem \.ESPEC\AF.- "“\'ﬁéeuuo REF ‘\m"scmmnngxb' o T uNIoADE [ QUANTIDADE | PRECO UNITARIO | VALOR (W Gr
\ EGS cp
\ Desapropriagao vb - - 200.000.000,00
‘.\ 200.000.000,00
‘ ‘

| !
1
! i
t :
i
| |
| |
i !
!
|
i |
' i
) i
|
i ! e e — ™
!
' " Prefeitura Municipal co Sakador
:', e " RENuURS
i . _
I \:‘ QUANTIDADES
! I RPE’VBM OESAPROPRIACAO Canil
: ' T
; PROJETO VIAS —

ESTRUTURAIS DOMILO

AV. VALE DD SABULINOD .

4oio eonwe T T
T=Tiveton seeedina

QS-0001 “_,_.' 0
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PROJETO vias po mioLo - LIGACRO BR-324/AV. EDGARD SANTOS - PISTA SIMPLES

0uT/83 QUADRO DE QUANTIDADES :
\TEn F.%?E;‘.F;___.\De_s;stw»*_EE&W@& T | UnoRDET QUANTIOABE [ PRECO UMITARID | VALoR EM &1y i
€3S cp . '
. ]
) \ : ' C
: \ 1.0 $1.00 SERVIGOS INICIAIS ) C
Ui
L |
‘\ ' 1 S\ .02 Limpeza do sTtio das obras . I '
« desmatamento - m 46.500 1.770,00 82.305.000,00 l
+ demolic3o de edificagoes 1 :
- em alvenaria de blocos m2 1.900 3.990,00 . 7.581.000,00 o
- em taipa m2 2.300 1.630,00 3.749.000,00 !
‘, ‘ 1.2 st.10 Demoligao de estruturas existentes
‘: ‘n‘ . em alvenaria de pedra m3 80 6.590,00 527.200,00
| . em concreto armado m3 50 50.%00,00 2.520.000,00
] '
; i 1.3 - SEan . Remane jamento de postes (10 un) vb - - 497.300,00
E ;
| 97.179.500,00
| ;
i i
n ‘
i ' '
. : |
: i
]
Y , I
i l,.
; : . i
f : L T R W W ;
: . e = o Prefetura Municipal do Satador
; . ' ’ ) —. __mewwRs f
' b =
i - L. QUANTIDADES o !
! | ’ RENURS T stavicos mams o |
: PVM - e
§ PROJVETO VIAS == cot T
K . ESTRUTURAIS DO MIOLO =
5’ l[ AV.VALE 00 SABULIROD
‘ — i R —_ .
b o e - e e o
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PROJETO vias po mrowo - LIGACRO BR-324/AV. EDGARD SANTOS - PISTA SIMPLES

0uT/83

QUADRO DE QUANTIDADES

wEem \E’é‘;e—mg_m ;,“Besa_uug_aaa___ DISCRIMINACAG

€58 cpP

0&(64\05]3664&}11‘1‘01\3{ o

PRECO UNITARIO

VALOR EM Cc4

2. ST.00 SERVIGOS DE TERRAPLENAGEM
2.1 ST.01 Escavagao para abertura de corte ou empréstimos
. para aterro
. para bota-fora
2.2 ST.03 Compactagao de solos a 100% do Proctor Simples
2.3 Escavagao em tunel
2.4 Corte em rocha
2.5 ST.04 Escavagdo para tratamento das fundagdes dos aterros
2.6 ST.05

Aterro em terreno de baixa capacidade de suporte

m3
m3

m3

m3

m3

m3

m3

23.000
43.750

24.000
28.200

600
33.900

51.800

510,00
4.900,00

225,00

43.477,00

6.282,00

3.050,00

7.720,00

14.280.000,00
214.375.000,00

. 5.400.000,00
1.226.051.400,00
3.769.200,00
118.645.000,00

399.896.000,00

1.982.416.600,00

{0

RENURSB

PVM

PROJETO vIAS
ESTRUTURAIS DO MIOLO

AV. VALE DO SABUEIRD

Prefcitura Muricpal do Satzcr

___RENURE _

*+ QUANTIDADES
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PROJETO VIAS DO MI0LO - LIGAGAD BR-324/AV. EDGARD SANTOS - PISTA SIMPLES

ouT/83

QUADRO DE QUANTIDADES

VTEM \35&55\?;__, Desenko ReF. [ oISCRIMinAGRD
€SS cP .

" TunidAoE [ QUANTIDADE

PRECO UNITARIO

| VALOR EM Cr§

k.ﬁ $0.00 SERVIGOS DE DRENAGEM
30 $D.01

3.2 $D.02 Galerias tubulares de concreto

- .di3metro interno § 0,30m )
. diametro interno § 0,40m
. didmetro interno § 0,60m
. diametro interno § 0,80m
. diametro interno # 1,00m
. diametro interno § 1,20m

3.3 $D.03 Galerias retangulares de concreto
. segdo 2,0 x 2,0

. segao 3,0 x 1,5

3.4 SD.04 Caixas de recepgao

. tipo A-2, n=3, & = 0,30m

. tipo €, # = 0,60m 1,40¢ hs 1,30
.-tipo €, # = 0,80m, 1,505 h¥ 2,00
..tipo €, # = 1,00m, 1,70¢ h< 2,10
. tipo C, # = 1,20m, 2,008 hg 2,40
. tipo D, com grelha, n=2

. tipo D, com grelha, n=4

tipo F, #=0,40m

. tipo F, # =0,60m

. tipo F, # = 0,80m

. tipo F, 8 = 1,00m

Escavagdo em valas (canal sem revestimento)

3 3 3 3 3 3

3

und
und
und
und
und
und
und
und
und
und

und

.000

75
193
516
353
567
300

200
310

02
03
03
09
07
01
01
03
n
03
02

1.614,00

15.450,00
24,350,00
47.100,00
87.180,00
121.530,00
175.860,00

403.610,00
544.820,00

360.520,00
169.430,00
212.680,00
241.080,00
271.935,00
271.884,00
449.296,00
79.240,00
81.400,00
86.787,00
92.175,00

6.456.000,00

1.158.750,00
4.699.550,00 :
24,303.600,00
30.774.540,00
68.907.510,00
52.758.000,00

80.722.000,00 !
168.894.200,00

721.040,00
508.290,00
638.040,00
.169.720,00
.903.965,00
271.834,00
449.296,00
237.720,00
895.400,00
260.361,00
184.350,00

-_ N

(D

RENURS

PVM

PROJETO VIAS

ESTRUTURAIS DO MIOLO

Av. VALE 00 $AQUEIRD

_ Prefeitura_Municipal do Sa‘zdor
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PROJETO VIAS D0 MI10LO - LIGAGKO BR-324/AV. EDGARD SANTQS = PISTA SIMPLES

| biscriMINACAD

QUADRO DE QUANT!DADES

\TEM ESPECIF.
) EGS

UNIDADE| QUANTIDADE PRECO UNITARIO | VALOR EM Cr§
3.5 \ $D.05 Dispositivo de drenagem superficial em concreto moldado no local
" . valeta tipo B - 0,30 - 0,30 - 1,0 m 640 6.730,00 4.307.200,00
. valeta tipo 8 - 0,40 - 0,30 - 1,0 m 1.000 8.485,00 8.485.000,00
. valeta tipo B - 0,60 - 0,30 - 1,0 th 785 8.560,00 6.719.600,00
. valeta tino B - 0,60 - 0,40 - 1,0 m 320 10.136,00 3.243.520,00
. safda d'aqua tipo A m 300 11.880,00 3.564.000,00
- Canais revestidos com pré-moldados em argamassa armada
. segao 2,0 x 2,0 m 425 372.870,00 158.469.750,00
631.703.286,00
) Prefedura Munciod do Sivaor |
: T _ RewuRe
! d ) é—g i QUANTIDADES
RENURS e e
DAENAGEM
PVM e ——
PROJETO VIAS T soko cotuiwo
ESTRUTURAIS DOMIOLD =~ avaron romanae ©
AV VALE DO SADUEIRO QS—OJO: ..... 0
B e S r— B S e ————— —_—
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PROJETO vias po miowo - LIGAGRO BR-32L4/AV. EDGARD SANTOS - PISTA SINPLES

our/83 QUADRO DE QUANTIDADES
\T - B e
\ EM ' E%?SEC\F. \D\SCR\M\NAQAO UNIDADE | QUANTIDADE PRECO UNITARIO VALOR EM Cr}
\\ 4.0 SP.00 SERVICOS DE PAVIMENTAGRO
.\ .
' L. SP.0Y Regularizagao do _subleito m2 61.100 550,00 33.605.000,00
L .2 SP.03 Sub-base de solo m3 15.300 14. 420,00 220.626.000,00
4.3 SP.06 Base de brita graduada m3 12.250 37.575,00 460.293.750,00
| P
‘ [ SP.12 Imprimagao m2 59.000 ‘3|0,00 18.290.000,00
4.5 SP.20 Concreto asfaltico usinado a quente m3 3.100 71.100,00 220.410.000,00
x 4.6 sp.2b Meio fio
% . com aquisicao de pega nova m 8.200 8.530,00 69.946.000,00
! 4.7 Passeio em concreto cimento com espessura de 0,05m m2 16.300 6.600,00 107.580.000,00
i
1.130.750.750,00
i
|
l
I
i
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T T e

AT TR RORT SR O L8 T
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RENURB

PVM

PROJETO VIAS
ESTRU TURAIS DO MIOLO

Av_VALE 00 8AQULIRO
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L PROJETO VIAS D0 MIOLO - LIGAGAO BR-324/AV. EDGARD SANTOS, - PISTA SIMPLES - . 0uT/83 QUADRO DE QUANTIDADES I

: : ———— e .

VTEM ‘_EASEQE._“_\D_QS_E_WEE_E \DlSCR\MlNAQAO . UNIDADE | QUANTIDADE PRECO UNITARIO VALOR EM Cr} Vo

EGS cP {

\ ; b
i |
\ \ \ SERVICOS DE ESTRUTURA |

1.0 Concreto estrutura) para revestimento do tanel m3 L.s00 345.830,00 1.694.567.000,00 |

|

2.0 Concreto estrutural para fundagdes das paredes do tinel m3 3.120 234.250,00 730.860.000,00 E

1

|

' ; : 2.425.427.000,00 |

i ' |

' g |

\ :

|

|

|

Prefotura Murcoy do Salanr

Zasent- T ReEnuR |
- e i
g[.J QUANTIDADES i
RENURB - — |

g SERVICOS CE ESTRUTURA
PVM -

PROJETO VIAS T soko cotumo
ESTRUTURAISDONIOLO Maien rraegiay

AV vaLE oo SABuEiRg QS_O,‘ U' o O L
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SEGAO TIPO

. PLATAFORMA DAS VIAS
| L -
'.‘ ) ¢ © . 1-Av. VALE DO SABOEIRO - 10 m
| S o
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\.5 | :
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VARIACAO DA DECLIVIDADE TRANSVERSAL
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1
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. \ 1
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PROJETO wvias 0o miowo - LIGACKO BR-324/CAB

ouT/83 QUADRO DE QUANTIDADES
\TEM ESPECIF. | DESENMO REF, \o\scliNAng UNIDADE| QUANTIDADE PRECO UNITARIO VALOR EM Cr§
\Ecs fce
Desapropriagao vb - - 450.000.000,00
450.000.000,00

Prefeitura Municipal do Sahadkv

RENURS

QUANTIDADES
szM = v.n;nuouuc&o
PROJETO VIAS
ESTRUTURAIS DO MI0LO

AV VALE UE FITUARY
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\ PROJETO viAS ESTRUTURAIS DO MI0LO - LIGAGAO BR-324/CAB ouT/83 QUADRO DE QUANTIDADES '
\TEM F—SPE‘%‘F;,, DESENHO REF. | DISCRIMINAGAO UNIDADE| QUANTIDADE PRECO UNITARIO VALOR EM Cr§
EGS cp
\ \‘ 1.0 SERVIGOS INICIAIS \
1 Limpeza do sftio das obras i
. desmatamento m2 420.000 1.770,00 743.400.000,00 |
. demoligao de edificagdes P
. em alvenaria de blocos m2 k.800 3.990,00 19.152.000,00 i
. em madeira m2 800 3.930,00 3.144.000,00 ! |
1 i
i |
| 1.2 Demoligao de estruturas existentes : i
".l . em alvenaria de pedra m3 120 6.590,00 790.800,00 !
» ! . em concreto de cimento Portland m3 60 17.300,00 1.038.000,00
1
1.3 Remane jamento de postes (08 und) vb s = 397.840,00 ‘
: -
767.922.640,00 L
i -
1 z ]
e
| | - |
1 \ '.
| i
i {
' 1
o
P
]
i

Prefeiturs Murecal do Sa
; ~ g " RENURB
i ( .
i ' ¥ -
' : ‘ L e QUANTIDADES
i . RENIRA
PVr 1 SERVICOS IMICIALY
PROJETO VIAS -

s0do canine
ESTRUTURAISDOMIOLO = arsven ressnina

AV.VALE OEPITUAGUY QS'O|0| 0 |
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PROJETO vias 0o miow - LIGAGRO BR-32L4/CAB

'QUADRO DE QUANTIDADES

e~
e

_,_.
o

0UT/83
\TEM | esPecik. . | DESENHO REF, | DiscriMINACAO UNIDADE| QUANTIDADE PRECO UNITARIO VALOR EM Cr§
\Ecs \ce '
2.0 ST.00 SERVIGOS DE [TERRAPLENAGEM

2.1 ST.01 Escavagao para abertura de corte ou empréstimos
. para aterro m3 253.750 510,00 129.412.500,00
. para bota-fora m3 233.750, 4.900,00 1.390.375.000,00
2.2 ST.03 Compactagdo de solos a 100% do Proctor Simples m3 203.000 225,00 45.675.000,00
2.3 ST.04 Escavagao para tratamento das fundagoes dos aterros m3 138. 100- 3.050,00 421.205.000,00
2.4 ST.05 Aterros em terrenos de baixa capacidade de suporte m3 193.000 7.720,00 1.498.960.000,00
3.“76.627.500,00

Prefeitura_Municipal do Sahador

RENURS -

PVM

PROJETO vias
E31AUIURAIS DO MIVLY

av vaLE R FIUAEY

RENURS

QUANTIDADES

o —+ ——e e e e

TERRAPLENAGEM
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PROJETQ ViAS 00 HI0L0 - LIGACRO BR-32L4/CAB

| ouT/83 QUADRO DE QUANTIDADES
\ \ W ES::C‘F' ‘ \‘2‘:;55““0 REE__ | DISCRIMINACD UNIDADE| QUANTIDADE | PRECO UNITARIO VALOR EM Cr§
x \ ¥
\ 3.0 \\ 50.00\ SERVIGOS DE DRENAGEM
' 3.1 \ SD.01 Escavagao em valas (canal sem revestimento) m3 62.000 1.614,00 100.068.000,00
' 3.2 \ SD.02 DR-03.01 Galerias tubulares de concreto
. diametro interno # 0,30m m 230 15.450,00 3.553.500,00
\ . diametro interno # 0,40m m 610 24.350,00 14.353.500,00
: : . diametro interno § 0,60m m 340 47.100,00 39.564.000,00
\ . di3metro interno § 0,80m m 220 87.180,00 19.179.600,00
| . . di3metro interno § 1,00m m 220 121.530,00 26.736.600,00
;\‘ \ . diametro interno # 1,20m m 80 175.860,00 14.063.8300,00
| ; . diznetro interno § 1,50m m 80 266.320,00 21.305.600,00
| i
“; “ 3.3 SD.03 Galerias retangulares de concreto
! 5 . segdo 2,0 x 1,0 m 80 330.420,00 26.433.600,00
: . seg3o 2,0 x 2,0 150 403.610,00 60.541.500,00
' i . segao 3,0 x 1,50 400 544.820,00 217.928.000,00
i | 3.4 SD.04 Caixas de recepgao
; ' . tipo A2 n=2 § 0,30 und 20 248.633,00 4.972.660,00
| 3 . tipo A2 n=3 ¢ 0,30 und 10 360.520,00 3.605.200,00
5 ' DR-05.01-8 . tipo A2 n=h g 0,30 und 06 449.300, 00 2.695.800,00
. ‘ . tipo C @ 0,40 h 1,30 und 07 99.917,00 699.419,00
. tipo C # 0,60, 1,40 hs 1,80 und 12 169.430,00 2.033.160,00
‘ i . tipo C # 0,80, 1,50<hg 2,00 und 01 212.680,00 212.680,00
i : . tipo € § 1,00, 1,70< h< 2,10 und 01 241.080,00 241.080,00
‘ f . tipo C @ 1,20, 2,00 hs 2,40 und - - -
‘ . tipo D com grelha n=2 und 02 271.884,00 543.768,00
i i : . tipo D com grelha n=3 und 0l 359.070,00 359.070,00
§

.

RENURB

PVM

Froatiy vias
ESTRUTURAIS DO MIDL

AV VALE DR PITUAQY

Prefeitura Municipal co Sahador |
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PROJETO vias o mioLo - LiGAGRO BR-324/cAB

e

ouT/83 QUADRO DE QUANTIDADES
| DESENHO REF. | DiscrRIMINACRO UNIDADE | QUANTIDADE PRECO UNITARIO VALOR EM Cr§
. tipo F, § 0,40 und 02 79.240,00 158.480,00
. tipo F; @ 0,60 und oL 81.400,00 325.600,00
Dispositivos de drenagem superficial em concreto moldado no local
DR-06.02 . valeta tipo 8 0,30 - 0,30 - 1,0 m 2.030 .730,00 13.661.900,00
. valeta tipo B 0,40 - 0,30 - 1,0 m 1.970 8.485,00 16.715. 450,00
. valeta tipo B 0,60 - 0,30 - 1,0 m 1.150 .560,00 9.844.000,00
. saida d'3gua tipo A m 90 1.880,00 10.692.000, 00
Bocas de buelros tubulares
. # 0,k0m und 10 410,00 1.144.100,00
. @ 0,60m und 1" .350,00 2.500.850,00
. 8 0,80m und 07 .890,00 2.869.230,00
. P 1,00m und 12 .150,00 7.981.800,00
. 8 1,20m und 06 .180,00 4.789.080,00
. @ 1,50m und 08 500,00 10.604.000,00
640.882.027,00

PROJETO VIAS
ESTRUTURAIS DOMIOLO

Av VALE DE FLIUAYVU

_ Prefeitura_Munxcipal doSahadky

~ RENuRe_

QUANTIDADES

DRENAGEM




_ PROJETO vias o

MIOLO - LIGAGAO BR-32L/CAB

0uT/83 QUADRO DE QUANTIDADES
\TEM A | DscriminAcRO UNIDADE | QUANTIDADE PRECO UNITARIO VALOR EM Cr§
\h.ﬁ SERVIGOS DE PAVIMENTAGAO
L.y Regularizagao do subleito m2 ‘335.000 550,00 211:750.000,00
L2 Sub-base de solo m3 58.000 14.420,00 836.360.000,00
4.3 Base de brita graduada m3 L6.500 37.575,00 1.747.237.500,00
b.h \mprimacao m2 155.000 310,00 48.050.000,00
4.5 Concreto asfaltico usinado,a quente m3 7.700 71.100,00 547.470.000,00
4.6 Meio fio
. com aquisigao de pega nova m 31.000 8.530,00 264.430.000,00
4.7 Passeio em concreto cimento com 0,05m de espessura m2 46.200 6.600,00 304.920.000,00

3.960.429.250,00

(O

RENURSB

PVM

AV VALE DE PITUAfL

e

Prefeitura Afunicipal do Sahador
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QUANTIDADES
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PROJETO vias oo mioo - LIGACAO JAGUARIBE - BR-324/PARALELA

QUADRO DE QUANTIDADES
\TEM \ ESPECIF_ | DESENHO REF. | oiscriMiNacRO UNIDADE| QUANTIDADE PRECO UNITARIO VALOR EM Cr§
\E6S lce
Desapropriagao

300.000.000,00

300.000.000,00

Prefeitura Municioal do Sahadr

RENURS
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PRUSE V0 VIAY
ESTRUTURAIS DO MIOLO
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ST POTTTERACTTIR, TR 5 T SO i SEATE  5 AETENNL I LTRRTTS A7 BRI U
i - PROJETO vias o mioLo - LIGACAO JAGUARI BE-BR-324/PARALELA 0UT/83 QUADRO DE QUANTIDADES
\ e |Esrecr, PpEsewo ree |DscRIMINACA UNIDADE |QUANTIDADE PRECO UNITARIO VALOR EM CR$
\ |EGs \ce | J ______
\ 1.0 S1.00 SERVIGOS INICIALS
i .
E 10 S1.02 Limpeza do sftio das obras
. desmatamento m2 345.000 1.770,00 610.650.000,00
+ demolicao de edificagoes
' - em alvenaria de blocos m2 800 3.990,00 3.192.000,00
V.2 st.10 Demoligao de estruturas existentes
gl . em alvenaria de pedra m3 60 6.590,00 395.400,00
‘-.i ‘ . em concreto armado m3 30 50.1000;00 1.512.000,00
i
! .
\\ ! 1.3 st.ly Remane jamento de postes (13 und) vb - - - 6h6.490,00
s \
S{, 3 : 616.395.890,00
. :
i
o :
i \ )
! |
i ‘
;| 3
% ? i
1 ) .
: |
i
]
1.
i f T
: X Preforira Ancpeal do Sadidy
. ! "7 RenuRes
v g G o QUANTIDABES
RENURB T seavigos imcias
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PROJETO ViAs 00 niawo - Licagho JAGUAR | BE-BR-324/PARALELA

R AT R R R P L o T

- e

RS QUADRO DE QUANTIDADES
\Tem \,?‘,;EFE-__, ‘?ES_EPLN{E_-E_;<;\>5\_5-6RTMiNK§A0 NN B T T UNIDADE| QUANTIDADE ‘ PRECO UNITARIO | VALOR EM Cr§
G cp
\ 2.0 ST.00 SERVIGOS DE TERRAPLENAGEM
2.\ ST.01 Escavagao para abertura de corte ou emprés timos
. para aterro m3 316.000 510,00 161.160.000,00
. emprestimo m3 438.000 4.900,00 2.146.200.000,00
2.2 ST.03 Compactagao de solos a 100% do Proctor Simples m3 603.200 225,00 135.720.000,00
2.3 ST.04 Escavagao para tratamento das fundagoes dos aterros m3 71.500 3.050,00 218.075.000,00
2.4 ST.05 Aterro em terrenos de baixa capacidade de suporte m3 93.000 7.720,00 717.960.000,00
A 3.379.115.000,00
il __ Prefeitura Muncioal do Sahacor
=TT T RewnuRs
g-[.] QUANTIDADES
RENUKD -
PVM — e
PHOJLTO VIAY = ke time
ESTAUTURAIS DO MIOLO mrom . e e
AV.VALC 00 JAGURIDE 0
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PROJETO viAS ESTRUTURALS DO MIOLO - LIGAGRO JAGUARIBE-BR-324/PARALELA

ITEM \j.g_e_c_\a | DESENHOREE. | DISCRIMINAGRO
EGS ce '

ouUT/83 o QUADRO DF ot

\umome\ QUANTIDADE \
3.0 $SD.00 SERVIGOS DE DRENAGEM \ ‘
‘ 3. $D.0\ Escavagdo em valas (canal sem revestimento) m3 115.600 1.614,00 '\ 186.578.400,00
H 1
3.2 $D.02 DR-03.01 Galerias tubulares de concreto
. diametro interno ¢ 0,30m m 51 15.450,00 787.950,00
. didmetro interno § 0,40m m 93 24.350,00 2.386.300,00
. . didmetro interno § 0,60m m 365 47.100,00 17.191.500,00
! . diametro interno @ 0,80m m 388 87.180,00 33.925.840,00
: . diametro interno § 1,00m m 876 121.530,00 106.460.280,00
\ 3.3 SD.03 Galerias retangulares de concreto :
\ : . seg3o 1,50 x 1,50 m 140 . 317.17,00 4h.439.380,00
: - . ’ . sec3o 2,00 x 1,50 n 104 362.810,00 37.732.240,00
. segao 2,00 x 2,00 m 180 403.610,00 i 72.649.800,00 {
. segao 2,50 x 2,50 m 112 755.850,00 84.655.200,00 |
, segao 3,00 x 3,00 m 184 : 908.123,00 167.094.632,00
: 3.4 SD.04 Caixas de recepgao .
) . tipo F, § 0,40 . und 02 79.240,00 158.430,00
. tipo F, § 0,60 und 07 81.400,00 569.800,00 ‘
l . tipo F, B 0,80 und 10 83.560,00 835.600,00
{
1
‘: . 3.5 $D.05 Dispositivos de drenagem superficial em concreto moldado no local
: ’ 151.810,00 )
; _ DR-06 .02 . valeta tipo A 0,60 - 0,40 - 1,00 m 235 646,00 | s ;9 - :
i . valeta tipo B 0,30 - 0,30 = 1,00 m 2.300 6.730,00 o 836.700.00 !
. valeta tipo 8 0,40 - 0,30 - 1,00 m 2.220 9.485,00 6-563-520'00 :
. valeta tipo B 0,40 - 0,40 - 1,00 m 720 9.116,00 . .520,
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':
. valeta tipo 8 0,60 - 0,30 - 1,00 m 880 8.560,00 7.532.800,00
. valeta tipo B 0,60 - 0,40 - 1,00 m . 250 11.725,00 2.931.250,00
3.6 SD.06 Dispositivos de drenagem superficial em alvenaria de pedra argamassada
DR-06.03 . valeta tipo C 0,60 - 0,30 - 1,00 m 1.340 26.715,00 35.798.100,00
. valeta tipo € 0,80 - 0,30 - 1,00 " 210 35.620,00 7.480.200,00
. valeta tipo C 0,80 - 0,40 - 1,00 m 150 47.493,00 7.123.950,00
\ . valeta tipo C 1,00 - 0,60 - 1,00 m 1.150 69.050,00 79.407.500,00
! 3.7 Bocas de bueiro :
\ . BST # 0,30 und 02 73.230,00 ‘ 146.460,00
i . BST ¢ 0,40 und 02 114.410,00 ' 228.820,00
]
‘l , . BST ¢ 0,60 und 03 227.350,00 682.050,00
: . BST ¢ 0,80 und 15 409.890,00 | 6.148.350,00
; . BST @ 1,00 und 16 665.150,00 10.642.400,00
! . BDT § 1,00 und 20 1.116.501,00 22..330.020,00
i 3.8 DR.09.01 Safdas d'agua tipo A R m 2.217 11.880,00 26.337.960,00
1.003.185.292,00
!
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\ PROJETO VIAS DO MIOLO - LIGAGAO JAGUAR|BE-BR-324/PARALELA 0uT/83 QUADRO DE QUANTIDADES b
b
\\ \TEM \%SG“:CJ;\%?M-_\D\SCRWNAQM UNIDADE| QUANTIDADE PRECO UNITARIO VALOR EM Cr§ i
o
1 M ) H
\ 4.0 sp.\o SERVICOS DE PAVIMENTAGRO .
\ i
1 :
b $P.01 Regularizagdo do subleito m2 209.000 550,00 114.950.000,00 | |
i
: h.2 SP.03 Sub-tese de solo m3 57.700 14.420,00 832.034.000,00 | i
\
! b3 sP.06 Base de brita graduada m3 40.100 37.555,00 1.505.955.500,00
\ .k SP.12 Imprimagio m2 200..200 310,00 62.062.000,00
i .
\ 4.5 SP.13 Pintura de ligagao m2 15.400 165,00 2.541.000,00 :
! 4.6 SP.20 . Concreto asfaltico usinado a quente m3 10.800 71.100,00 767.880.000,00 j
1 : .
\- 4.7 sP.2b Meio fio
. com aquisigdo de pega nova m 27.000 8.530,00 230.310.000,00
4.8 . Passeio em concreto com 0,05m de éspessyra . m2 31.600 6.600,00 208,560.000,00
&
3.724.292.500,00 ‘
}
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6. CRONOGRAMA FTSICO-FINANCEIRO



RELATORIO DE ENGENHARIA

1. Ante Projeto Geométrico.

O ante projeto etri -
gréficapd JRMS geométrico foi feito tendo como bas
a n . € a
a escala 1:2000 e de visitas aos tr hplanta carto
echos pelos te
éc

nicos.

Tendo em vist
ndo. a que em grande parte a drea encont :
principalmente n . ' ra-se
p 1 & cumeadas e meia encosta, a diretri povoada ,
veu-se pelo vale. - . ’ riz d
P procurou-se projetar um tracado flu esenvol-
ente, afi
m de

atender as caracte
C - - - 3
anal entre as pistas para minimizar custos e facilit
itar a d )
rena

-
risticas técni i
técnicas das vias, bem como, lan
. car o

gem.

2. Ante Projeto de Terraplenagem.
acteristicas geométricas d
(o] tragado s s .
, ja justificadas

Devido as car
e de aterro, nesta fas
e do estud
. o, apresenta
um va

o volum

acima,
e de corte.

1or maior quU
ue no desenvolvimento do projeto final, com apoi
consiga- j ’ tas
iga-se um melhor ajustamento. Salienta -
també n
ambém, de se levar em conta a im

£ possivel d
pografico de campo,
se, entretanto, que Ssé€ trata,
plantagao das pistas marginais.
0s solos sao em grande parte argilosos passando para areno
sos nas

proximidades da'BR—324.

i detectada a presenga de rocha em corte
Santosj A sondagem de reconhecimento fei
gilveira Martins, nao acusou no se;

Nesta fase dos estudos fo

da via BR-
ta na area d
peffl a presen
cado se de§envolve no fundo do vale

p 150 NeS es

Em alguns ponto
ha zonas alagadicas com evi
casos foi previsto a remogao do material mole.



3. Ante Projeto de Pavimentacao

O pavimento previst j a

foi estimadoptendo :;.szi: secio transversal encontra-se

solo do subleito da compo ? ?S caracteristicas geOtécnicaanexa’

tendo em vista o Cader posigao e volume de trafego previ o
\ no de Projeto da Prefeitura Fraste °

proximidades d i
os trechos existem ocorréncias de j
jazidas d
e

Nas
os e pedras qu \4 i
P que deverao ser utilizados durante a
construcgd
. _ 0.

sol

4. Estudos Hidrologicos e Ante projeto de Drena
gem.

4.1 - E=ztudos Hidrologicos

Estes estudos, realizados basicamente para a esti i
predimensionamento dos dispositivos de drzzzlva da? =
metros € metodologias aquelas usualmente emg:m’ ooveran
e natureza semelhantes desenvolvidos pela greiac-las- en
e Salvador. Assim, em funcao do valor da ére srture
utilizados trés métodos para o cadlculo daja confrl-
do Racional com coeficierite de distribuigdo ZZZO:;,
u

om até 100ha; Tndex - Area entre 100 e 1.000ha;
. ? e
de

zoes de
como para
projetos d
Municipal d
puinte foram
a saber: Méeto
va para area €
Hidrograma Unit
1.000ha.

rio Triangular para areas com valores acima

te 3 precipitacao utilizado nos métodos acim
a

ado tendo-se como base a equagao de  chuv
as

ametro referen
r em fungao dos registros pluviogréficos da

s foi determin

para Salvado
a de Ondina.

0 par
citado
deduzida

Estagao Meteorologic

e defluvio superficial foram adotados os se

pPara © coeficiente d
guintes valores: 0,65 € 0,60 para 0s sistemas de micro € macro—
ectivamente.

drenagem, Tre€sP
a do Complexo Hidrologico Solo-Vege-

- oro da Curv

ores do num
jzados nos dois gltimos m
ao das CaraCterfSticaS e do tipo de utiliza

ibuintes.

os val 5
étodos retro citados variaram



Foram adotad
0s para 2
. 5 an P © tempo de recorréncia os valor
Os para os si es de
AR p 1stemas de macro e microdrenag 10 anos
nte.® tempo de 3 : em, res iva—
A mien p . concentracio foi tomado igual a 5, ! pectiva
micro e 15 minutos para a macrodrenagem minutos para

0 i Seic .
lsbestudos hidrologicos estiveram também baseados
e
a ?rado.pafa o OCEPLAN onde consta uma anilis m-trabalho e
bacias hidraulicas do Miolo de Salvador € preliminar (ag

4,2 - éEESErojeto de Drenagem

O sistema de microdrenagem € composto basicamente .
-~ ) _ or v
protegao revestidas em alvenaria de pedra argamassad aletas de
] - = . ada ou ¢
to simples, saidas d'agua, caixas de recepcio e galeri oncre-

a

res de concreto.

A macrodrenagem € constituida por galerias celulares e t .
- - u
em concreto nas travessias dos talvegues e por canais ulares
i 2 . ~ Sem re -
timento para os cursos d'agua principais que acompanham ves
as vias

de trafego previstas.

0 predimensionamento destas obras foi .realizado com a utili
- . - 1lizacao
da formula de Manning e da Equagao da Continuidade, sobejame f '
. - P ? nte
conhecidas. Logo, 0S dispositivos de travessia irao funcionar
como

canal nao prevendo-se portanto, sobrecarga hidraulica

4,3 - ResultadOS'Obtidos

s de drenagem propostos estao sendo apresentados em

estituicgao aerofotogramétrica do SICAR-RMS 3 escala

ca

Os sistema
anilhas simplificadas de predimensionamento de

plantas de T
1:2000, em pl

nais e em quadros de quantidades.
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