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1. APRESENTACAQ
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d rbanizacao acelerada que ocorre no pals atingiu
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L A T dor de forma expressiva, Cuja taxa de crescimento
Cidade de Salva 2 '
década 1970/1980 foi da ordem de 4,16(1)_
na deca

lJuéncia de novos assentamentos populacionais obser
afluenci
A crescente

domindncia nos segmentos de menor poder aquisitivo
i re om' . - .
Lt > am nas areas periféricas ao centro urbano, com
e localizar ;
que se
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o < e a
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a faixa denominada '"Miolo' de Salvador, alguns g
a n aix .
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b xa ren
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habjitantes.
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d elaborados pela Prefeitura Municipal do alvador ¢
os .
e 1 & do Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano - PLANDURS,
tes ;
constan ue o vetor do "Miolo" se identifica com o de  maior
consideram q

ao das novas Populacdes e as diretri-
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nto das ar ' — s =~
me ias arteriais que irdo compor 2 malha viaria basica

sistema de via : -
' e sO se encontra Sémi-estruturada nas areas exter-
da cidade, qu

_ - . Lufs Viana Filho (av. Para
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que s3o:
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mento de outros 6rgaos da PMS tais como a SURCAP,

RENURB e SUOP,
respectivamente nas etapas que se seguem de anteprojeto,

Projeto
executivo e implantacao do empreendimento.



2. JUSTIFICATIVAS



0 sistema viario primario da RMS apoia~se nas rodoyias federais
e estaduais de acesso ao Municipio de Salvador e & constituido pe
los grandes eixos longitudinais formados pela BR-324, av, Parale
la, BA-099 (Estrada do C&co), BA-526 (Cia-Aeroporto) e BA-535 (Via
Parafuso). Este sistema de vias, possui grande capacidade de tra
fego, dando acesso aos dois maiores pélos industriais da RMS, ;

CIA e o COPEC, destacando-se os eixos BR-324 e Paralela,

As ireas onde se pretende implantar as vias transversais abrigam
uma populacdo de aproximadamente 245.000 habitantes com uma den-
sidade bruta de 41.31hab/ha, onde a faixa de renda predominante &

- o = H ¥ H n o -
de | a 3 salarios minimos, sendo parcialmente: desprovidas de in-

fra-estrutura vidria e de transportes, fazendo com que syas popu

laches se desloquen 3 pé por- grandes distincias. Pretende-se pa-

alocar mais 131.500 habitantes,

ra essa area, um subcentro e uma

nucleaco industrial, que requerem a articulagdo dos fluxos e

suas diregdes, dada a lnexistencla de estrutura viiria e de in-

terligacdo direta entre a BR-324 e a av. Paralela. Estas dreas

se tornaram excessivamente dependentes destes dojs eixos viarios,

o sensivelmente na fluidez dos mesmos,

interferind Principalmente

a BR-324, o que n R
a préopria topografia dificulta a penetracdo de transporte pgpi;-

o futuro tende a agravar-se, C°n53derando-se -

staca como alternativa i (a
o, donde o vale se de de minimizar estas

distincias.

~

Estés vias s5o previstas pelo PDDU = Plano Diretor ge Pesenvolyj

- Plano Metropolitano de Desenvolvimento
b

—

mento UrBano e PMD co-

R articulaggo transversal aos eixos viarios longitudij-

nais visando complementar o sistema viario regional,

interno e de cumeadas, torna-se difici)

Como o sistema viario . :

acessibilidade dos servigos de coleta de lixo, distribu;ggo b

gés ambuldneia,; etes 3s populagoes alocadas na meiga N :
9 4 5 n ;

e ecessidade de penetracao pe .

fundo de vale, dat a0 c sl ST

—

-

culando-se com as cumeadas, promovendo assim uma maior facilida

de de circu!aggov

Desse modo, as vias propestas GCN cone fengons basicas, diluir o
?



fluxo de transporte das cumeadas, promover articulacdo entre os
eixos longitudinais, diminuindo o percurso entre as 3reas leste/
oeste da cidade e obedecendo o estudo de transporte de massa de
Salvador, além de alimentar os dois grandes‘corredores de alta

capacidade: BR-324 e av. Paralela,



3. CARACTERIZAGAO DO PROJETO



3.1. OBJETIVOS

Dentre os objetivos poderiamos destacar:

- Estruturar o sistema de vias arteriais de vale comp]ema“3n¢)bs

segmentos existentes.

- Atender a demanda de transporte coletivo dos assentamentos do

Miolo, articulando-a com © sistema de alta capacidade (trans-
porte de massa).

~ Promover a articulagdo BR-32L4/Paralela visando uma maior inte-

gracio entre os dois grandes eixos. .

Propiciar acessibilidade as nucleagoes existentes e .propostas

para o Miolo.

Articular com o sistema viario interno da area do Miolo.

3.2, METAS

Para 3 consecugao dos objetivos & necessario atingir as seguin-

tes meta

s:
interligando BR-32L4/Paralela, arti
ale das Pedreiras atraves da

e 210m e 3 passagens para

" Implantacdo de 3,0km de via

Culando o vale do Saboeiro com o V
Construgao de um tGnel com extensaoc d

Pedestres,
interligando a BR-32k/av. Paralels,

" Implantacio de 6,0km de Via _
articulando-a com o sistema vié_

‘através do vale do rio Pituagu,
ministrativo da B

m a BR-32b incluin
o corredor de tr

. ahia e a duplicagao do viadu-
.rlo do Centro Ad P ¢
to na conexdo co

do-se uma passagem -em desni-
ansporte de massa Retiro/C.
Vel no cruzamento d

Branco
‘nterligando BR-32L/av. Paralela,

" Implantagao de 8,8km de via
dtravés do vale do rio Jaguaribe, articulando-a com o trecho
da via Regiona], dos quais:
de via.



2) 3,8km serao de adequacgao da via regional existente, incluin
do duplicacdo de pista em alguns trechos, alargamento da pis

ta, melhorias em determinados trechos da via e construcgao

de outra pista.

- Implantagao de 1,6km de via de articulagao do Retiro/Saboeiro.

3.3, LOCALIZACAO

As vias que se pretendem implantar na area do Miolo do Municipio

de Salvador, localizam—-se nos vales de sentido transversal dos

rios Saboeiro, Pituagu € Jaguaribe, interligando a BR-32L4 3 av.

Luls Viana Filho que delimitam a area do estudo.

(ver planta de localizagao).

3.4, INTERVENCOES

S3o propostas trés vias denominadas av. Vale do Saboeiro, av. Va

le do Pituagu e av. Vale do Jaguaribe. As duas primeiras se clas

sificam como vias arteriais 11 (VA-11) e a terceira como via ar-

terial | (VA-I). Esta classificagao e decorrente dos estudos de

demanda de viagens do PDDU, sendo que a av. Vale do Saboeiro,

em
decorr&ncia da ocupagdo entao existente, passou para um nivel in
ferior, ou seja, VA-11.
a - * - L -y
As yias arteriais || s3o0 constituidas por um ndmero minimo de

duas (02) faixas de rolamento e uma (G1) #4784 e

por sentido de trafego

acostamento,

em pistas separadas por cantejro central
’

lateral com passeio, com via marginal,

o e canteiro au
istema das vias arteriais, que desenvolve-se parale-

posS.bnlntando o seu completo desempenho

afastament

xiliando o s

assim

lamente a estas,
proprledades lindeiras e as vias hlerarqu|camen

como o acesso 385

te inferiores, Sempre que as condigdes topogrificas do sitio se-

jam favoraveis.

vale do Jaguaribe, por nao ter sido consolldada sua o

Para a av.
como nhas vias Sahoeiro e Pituacgu,

cupacdo no vale, Propoe-se yma



via arterial | com alta capacidade de desempenho com pistas sepa
radas por canteiro central, constituida cada uma, por um nimero
minimo de trés (03) faixas de rolamentos e uma (Q1) para acosta-
mento por sentido de trafego, com seus acessos as propriedades

lindeiras e/ou outras vias de classe inferior, através da via mar

ginal,

0 estudo das vias constantes neste documento compreende o lanca-
mento das linhas diretrizes e delimitacdo de faixas de dominio,

com vistas a uma melhor aproximagao dos calculos para custos.

Descrigao das ligagoes:

Via Transversal av. Vale do Saboeiro

a) Conjunto da 28

Ligacao BR-324/av. Edgar Santos.

Partindo da atual intersecgao a dois niveis na BR-324, 3 aj-
tura da Mata Escura e Bom Jua, seguira por 3rea de pedrei -

ras ja desativadas, em tracado de vale, com uma

pista de ca
da lado do talvegue, até articular-se com a rya Antonio Si]

va. via principal do Cabula, em passagem inferior por tinel
2

de 210m, cerca de 250m ao norte da entrada para a av. Sa-
’ -

Deste ponto prossegue, tambem pelo vale, com umapus
lado do talvegue, para articular-se com uma rotu

te av. Edgar Santos,

boeiro.
ta de cada

la da ja existen atraves desta atingin-

A extensao total

do a av. 'Paralela. desta nova via & de 3,0km

i . Vale do Saboeiro
. ~ san Martin/av
. Ligagao av.
‘ntersegao da av. Barros Reis com avenida

e demanda atual de trifego,

Partindo da San
de important Passa sob a
por viaduto ja existente e em otimas condic¢Ges para

subindo entao a encosta para atingir a rua Antd-

Martin,
BR-324,

o projetO:
- conjunto de reservatorios da EMBASA

nio Silva entr € um

os residenciais, devendo-se prever af
e prédi al  uma
conjunto d

A extensao atée este ponto € de 1,2km.

Considerou-se

rotula. N

duplicagdo de trecho de 0,kkm da rua Antdnio Silva ate g
a du

) :da da @¥s gaboeiro, completando-se a ligagao con uma
entr .

arterial.



b) Conjunto da 32 Via Transversal av. Vale do Pituagu

Ligacao BR-324/CAB

Partindo do viaduto existente sobre a BR-324 (pista - .
) o : unica

com 7,0Qm), 3 altura da jazida de arenoso Schindler 1,3k
B ’ ’ m

ao sul do trevo de Campinas de Piraja sequiri por vi q
asd do

loteamento industrial al em implantacdo ate atingir o vale
do riacho Cajazeiras, onde devera se articular com a liga-
¢3o deste vale a Estrada Velha do Aeroporto com uma pista
de cada lado do talvegue, prossegue descendo o riacho Caja-
zeiras, e apb6s,o rio Pituacu (ao norte da Estrada da Sussia-
rana), para atingir o sistema viario do Centro Admlnlstrat;

vo da Bahia, na rotula junto ao predio do IAPSEB. §3 6,0k
. (0] 5 m

-
de extensao.

Ligacao vale Pituacu/Trevo de Campinas

Parte da 32 Via Transversal, subindo uma forte enc .
Osta

0,8km para interligar-se a Estrada Velha do Aeroporto. p
° =y - * re-=
vE-se a melhoria para dotagao com pista dupla de trech d
o e

Q,7km, dal até atingir o trevo de campinas.

por

¢l Conjunto da 42 Via Transversal av. Vale do Jaguaribe

Ligacio BR-324 e BA-528/Via Regional/Rio Jaguaribe

Parte da intersegao da BR-324 (Nivel Superior) com a BA-528

em Aguas Claras. Deverd seguir o tracado da Via
por
prevendo-se melhorar com pista dupla.

Regional.,
Neste trecho, 1,3km apenas desmatado, e mais 1. 1km B

? Ja
Apos, pro

terraplenado,
s habitacionais Cajazeiras
e Castelo Br
an-

ximo aos conjunto

co, aproveita trecho da Via Regional ja Pavimentado, de 1.4

pista dupla, até atingir o vale 85 ’
agua

km, a dotar de
com uma pista de cada ‘lado do rio,

. fibe. Deste ponto,
por 5,0km até a av:

Orlando GomeS-

Segue
paralela, frente a int
ersecao co
m a av

Via Transversal poderad no Bom Jyj
ua, articuyl
ar

Observe-se que @ 22
‘88 a0 oistema d€ penetragao neste bairro, que atravasg da antj

a
ano, atinge © largo do Tanque e Calaads, g

Estrada de Sao Caet



Por sua vez, na 32 Via Transversal, parece bastante vidvel ¢ 6=
fieiente uma |igaggo da BR-324 (jazida Schindler) até a av B e

burbana no litoral interno 3 Bafa,.

Linhas Ensaiadas

Com Base nas condigoes propostas foram ensaiadas linhas, em plan-
tas do SICAR-RMS na escala 1:2,000, representando uma primeira a
presentacio da posigao de cada uma das futuras pistas principai;
e rotulas de interligagao, com vistas as condicbes técnicas de
terra compatfvel. Este primeiro lancamento, através da anilise dos

perfis longitudinals,
a ser conseguida na etapa do anteprojeto

poderad conduzir facilmente a uma ot imizagao

de volumes,

s foram a base para a elaboracio das estima

Estas linhas ensaiada
s do programa e do seu todo,

tivas de custo das parte
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3.5, CUSTOS

0 custo total preyisto para o programa. é de Cr$.23.,740.000,000,00

(vinte e trés hi 1 hoes, setecentos é€ quarenta milhoes de cruzei-

ros) sendo Cr$ 1.430. aaga,.o0aa,0a0 (um Bilhdo, quatrocentos e trin-

ta mi 1hoes de cruzeiros) alocados em desapropriacoes e o restan-
te Cr¢ 22.310.000,00

milhoes de cruzeIrOSi par

0,00 (vinte e dois bilhSes, trezentos e dez

a execucgao das obras.

Estimativas de custos

de custos foram feitas pela elaboracao de quanti-

As estimativas
tativos de servigos, obtidos em forma preliminar, para cada tre-

linhas de ensaio devidamente marcadas a cada 0,1

cho, atraves das

m-se as condigoes de cada trecho, como topografia,

km., Considera .
lino previsivel, aproveitamento de

Samento Cl’l sta

is existenteés
edor de Transporte de Massa Retiro/Castelo

subBstrato do emba
e a futura intersecao da 32 Via

vias e ohras especia
Transversal com o Corr
Branco.

com pregos correntes em outubro de 1983, con-

" : oes
stderando-se eventuals flutuag
[ marglnaISS

1€m de provisdo para pistd
no quadro anexo, para cada grande item

rio, os valores indicados
5 implantagao.

ssarlos a

Calculou-se entao, ‘ :
dos quantitativos para mais a-

onde possivel e necessa-

dos servigos nece

or-5e conseguido razoavel precisao nesta

ac:r'eidit'a"t -
ssaria @ prev

ento nece

Dest 3 3
ta forma, isao de alocagao de recur

€tapa do planejam

Sos,
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ESTIMATIVA = CRS MILHOES —OUTUBRO 83- ESTUDO P/ ANTEPROJETO

\CONJUNTOA2§ VIA TRANSVERSAL\CONJ. 32 VIA TRANSVERSAL| CONJUNTO 42 VIA TRANSVERSAL
XlNT.M.ESCg\S.MARTlN/\ \BR_32h/TREV0 BRA DUPLTCAGRO E[VIA REGIO SOMAS FINAIS
RA/AV. ED=|AV.SABOE|TOTAIS| ™" fo7 |SILGAS/RT|TOTAIS| CONCLUSAO TR.|NAL/AV. PA|TOTAIS
GAR SANTOS|RO TULA VIA REGIONAL |RALELA
- DESAPROPRIAGOES 195 105 3000 220 10 230 35 865 900 1.430
- TERRAPLENAGEM 645 57 702| 1.266 82 |1.348 429 | 2.995 |3.424 5.474
- DRENAGEM 245 26 271 351 24 375 74 626 700 1.346
- OBRAS ESPECIAIS | 2.L00* 360 | 2.760| 1.281 - 1.281 - - - | b.ou
-~ PAVIMENTACAQ 1.015 330 | 1.345| 2.351 408  |2.759 - 739 1.961 2.700 6.804
- SINALIZAGAO 71 34 105( 134 46 180 80 105 185 470
- AREAS VERDES 278 48 | 326 233 35 268 97 471 568 1.162
- ILUMINAGAO 1222 64 | 286| 333 79 | M2 | 238 1317 . 555 1.253
- PROJETO 152 31 183 185 21 206 5] 1220 271 660
- SUPERVISAQ 254 51 305/ 308 35 343 85 . '367 452 1.100
TOTAIS 5.477 1.106 | 6.583| 6.662 740 |7.402 1.828 7.927  [9.755 | 23.740

* TONEL



L, CRONOGRAMA



Sao a seguir discriminados ©Os perfodos de tempo necessarios ao

diversas etapas desse empreendimento,

cumprimento das
lantacao das vias, devera obedecer a seguin

A prioridade para imp
28 via - Pituagu; 32 via -Jagua

te sequéncia: 12 via -~ Saboeiro;

ribe.



ETAPAS

TRIMESTRE

CRONOGRAMA FTSICO

- ANTEPROJETO

10

11

<
>

VIA

PROJ. EXECUTIVO
IMPLANTAGAO

SABOEIRO

ANTEPROJETO
PROJ. EXECUTIVO

VIA

IMPLANTAGAO

ANTEPROJETO
PROJ. EXECUTIVO

 ——

JAGUARIBE | PITUACU

IMPLANTAGRO

-



CRONOGRAMA FTISICO DE IMPLANTAGAO

TRIMESTRE

\ |AS/ETAPAS
TERRAPLANAGEM
DRENAGEM

PAV IMENTAGAO \ ‘

| LUMINAGRO/
SINAL1ZAGRO

OBRAS ESPECIAIS ‘

SABOE IRO

\

TERRAP LANAGEM‘ \\
DRENAGEM \
[

1 R ——
_—
N

PAV IMENTACAO

ILUMINACAO/
SINAL1ZACAO

OBRAS ESPECAIS

PITUAGU

TERRAPLANAGEM ' |
DRENAGEM ‘ ' %
PAV IMENTACAO

I LUMINACEO/ !
SINAL1ZACAO

OBRAS ESPECAIS

JAGUARIBE




5, VIABILIDADE DO EMPREENDIMENTOQ

-



Embora o atual estagio em que se encontra o presente estudo ain-
da nao permita a real quantificagao do retorno econdmico passi-
vel de ser auferido no presente projeto, alguns aspectos de rele

< - é
vincia no tocante aos beneficios gerados pelo empreendimento, po

dem aqui ser caracterizados.

0 primeiro deles, diz respeito a contribuicao relativa 3 diminui
¢80 dos tempos de viagens atualmente registrados para a popula-
¢ao que habita naquela drea ou a ela se destina. Como referido

anterjormente, a area em questao, a despeito da sua importancia,

ainda né‘o detém as Condigoes necessarias de acesso, o que dei xa

transparecer (embora esse parametro ainda nao esteja quantifica-

do), que as economias auferidas em decorréncia da diminuicido dos

tempos de viagens serdo, sem duvida, significativas,

Ainda com re]aggo a esse aspecto, devera se posi;ionar como i-

gualmente expressiva @ redugao dos custos de combustiveis e manu

) i)
tencio de vefculos que, com© SEyento das EFés navas ligacoes,
mento de varios dos seus percur-

ser3o bBeneficiados com ©O encurta

Sos,

Por outro lado, OS reflexos das intervencoes aqui propostas, a-
, .

tingir3o diretamente ©O nal pa :

drea do '"Miolo" (BR’BZL* e av. Luis Viana Filho), na medida em e

© deslocamento de Sl

< dois principais eixos que hoje 1limitam a

gnificativa parcela de trafego para as novas

vias, promovera um desafogo das duas ligagoes anteriormente refe

? 3 -« - ° -~ —

tldss. com OF consequentes heneficios da melhoria no transito e
9

Maior seguranga.

Por fi be ainda aqui salientar os impactos positivos dessas
im cabe

sogtrumentos catalizadores no processo de desenvol]
in -

ligagdes como o do municipio, além d i

. . nte espag ' = SUS. Ympdip=
vimento de um importa &

ordenador da ocupagao urbana.

tdncia como element®



6. ANEXO0S



ANEXO |
DADOS GERAIS DOS PROJETOS

DENSIDADE MEDIA
BRUTA DE SALVADOR

341 HAB/HA

TEMPO DE ESPERA

6'8“

RELAGCAO
VIAGEM/POPULAQAO

‘0,8

——

'CAPACIDADE TERORICA
DO ONIBUS

PICO
FORA DO PICO
MEDIA DIARIA

100 PASSAGEIROS
70 PASSAGEIROS
74 PASSAGEIROS

—

No TOTAL DE HORAS/DIAS

16 HORAS

—

TOTAL HORAS DE PICO

2 HORAS

e —————
————

ESCRITORIO TECNICO

DE TRANSPORTES
CONDER/OCEPLAN

BE s s VR TG I e RSt T



- ANEXO 11
RELACAO ENTRE RENDA E PROBABILIDADE DE POSSUIR CARRO

1.0T

| PROBABIL I DADE

0.8

0.6 +

0.“} o

0.2 4+

FAIXA DE RENDA

FAIXA DE | SALARIO
RENDA | MINIMO _
I __________5——1—'—"__
2 ________:——Z"'—_—
3 ________;;_1___
4 4___.____:_Ji__-
_____:_Ei__— n = QUANTIDADE DE CARROS
6 | 8-11
I B
g | 14-20
9 [ 20-30

FONTE: EUST -CONDER/GEIPOT - 1975



ANEXO 111

ONIBUS

(KM/H)

Lo

30

10 +

RE ¥
—%ELOCIDADE DE ONIBUS/VELOCIDADE DE FLUXO - RMS

co -
NDIGOES DE uTILIzAGAO: SEGAO COM POUCOS OBSTACULOS A

0

CIRCULAGCAO DE ONIBUS

[l
L i

10 20 30

FLUXO (KM/H)

FONTE: ESTUDO DE USO DO SOLO E DE TRANSPORTE PARA A REGIAO METROPOLITANA DE SAL

VADOR - CONDER/GEIPOT



ANEXO |V

RELAQKO.VELOCLDADE.DE.ONIBUS, VERSUS VELOCIDADE DE FLUXO

ONIBUS (KM/H)- CFLUXOQ. (KM/H)
10 10,0
1 12,0
12 14,0
13 15,5
14 18,0
15 19,1
16 20,0
17 22,0
18 24,0
19 26,5
24 27,5
2 29,5
22 30,2
. 33,0
ol 35,4
25 38
26 38,0

39,5
27 40,1
28 42,5
29 4h,5
30 46,5
31 48,5
32 50,9
33 52,5
34 54,5
35 56,5
36 58,5
37 60,0
38 62,5
39 ’/_—95’0

DE DE FLUXO

0
NTE, GRAF|

co vELOCIDAPE

o pg uso DO

RA A RMS -CONDER/GEIPOT





