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APRESENTACAO ’ )

A Prefeitura Municipal do Salvador atravées do OCEPLAN/SURCAP, a
presenta dentro do P(ograma de Melhor.ias nas Avenidas de Vale o
projeto basico de complementacao da Av. Anténio Carlos Magalhaes
e trechos da Av. Magalhaes Neto que compreende a implantacao das

vias marginais, corregoes geometricas e controle de acessos.

Posteriormente serao apresentados neste mesmo programa, estudos
para as demais avenidas, onde ja foram detectados problemas se-
melhantes, considerando a seguinte prioridade: Av. Mario Leal

Ferreira, Vasco da Gama, Av. Barros Reis, Av. Juracy Magalhaes

Janior, Av. Garibaldi e Av. Magalhdes Neto.

studos se evidenciam em razao do estagio de desenvolvi-

Estes €
ento em que encontra o tecido urbano diretamente servido por
m
sas vias, que ja indica uma acao da munlClpalldade com vistas a
es ’

‘entar a ocupacao e assegurar os niveis de servigo do trafego.
orie

B nte projeto basico € apresentado em trés volumes, sendo
0 rese

P ro O Relatorio do Projeto, o segundo as Planilhas de
fo) prlmel

ceiro o Caderno de Plantas.
i tivos e o ter
Quantlta
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1. INTRODUGAO " i

A Prefeitura Municipal de Salvador, na atual fase da retomada do

processo de planejamento, vem conferindo grande importancia ao

Setor de Transportes, onde sobressai da estrutura urbana, o

sistema viario. : : o

Uma serie de atividaqés estao em desenvoivimento e outras ja in
cluidas, desfacandq-se a Hierarqdiiagéo qbé-Corredores de Trans
porte e do Sistema Viario Basico; o estudo de integracao das A-
venidas de Vales com as Vias de Cumeadas; os projetos'das vias

estruturais do Miolo; o estudo de Alinhamento das vias; o Plano

‘Diretor do Sistema Viario e outras como o Plano de Circulacao

‘de Pedestres, que seré'queto das préximas_programagGes.

0 Programa de Me]horias nas Avenidas de Vale é parte da dire-
triz em assegurar a estrutura existente .as condigoes que o cres:

cimento da Cidade eX|ge. Estas avenldas compreendem 0 nosso Sis

tema Viario Basico e representam vias do .porte arterial, por on

de se desloca uma 5|gnrf|cat|va parcela da populagao,atrawx dos -

meios motorlzados. R

0 periodo decorrido entré a sua implantagao e o atual estagio

de ocupagao do solo, caracterlza uma urgente acao da mun|Clpa]|

'dade, principalmente diante dos |nstrumentos de legls]agao do u

so. do solo entao vigentes e insuficientes para responder as no-

vas rea]idadeé e evolugao por que passou a Cidade.

A Avenida Ant6nio Carlos Magalhaes é portanto, um exemplo bem

esentativo desta nova config
lantados alguns dos mais S|gn|f|cat|vos equipamentos de Sal

vo e moderno centro comercial que apresen_

uracao da estrutura urbana. Ne-
repr
]a estao imp

vador, inclusive o no

ta prOfunU

a repercussao no fluxo do trafego. Alem.do mais, tre-

: segmentos viarios do. sistema de vias
ia compoem OS
s desta Vv

s estabelecidas Pp¢€
amentos entre balrro

¢cho lo PDDU e direcionam as linhas de de-
espec'a'

ejo dos, desloc

s residenciais, detentoras de
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alta taxa de motorizagao individual, e aos centros e subcentros

comerciais e de servigos.

A Av. Antonio Carlos Magalhaes passou entao a despertar o inte-
resse dos empreendedores do setor de comercio e servigos, atrain

do um fluxo de viagens que, nas horas de pico ja apresenta se-

coes nos limites da sua capacidade de trafego.

A margem destes aspectos importantes na dinamica da economia ur
bana, a acessibilidade as instalacoes e propriedades apresenta-

-se insuficiente e impropria para o nivel a que atingiu a via.

0 presente estudo propoe a implantacao das vias marginais e cor
recoes em trechos existentes, com o controle dos acessos e ou-
tras intervencoes, objetivando dar a via principal um nivel .de

servico compativel com a fungcao que a mesma desempenha no siste

ma viario da cidade.
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22. Ficha Técnica do Projeto

~01 + IDENTIFICAGAO ; ——
CONVENENTES OCEPLAN - Orgao Central de Planejamento B

SURCAP - Superintendéncia de Urbanizacao da Capital

L_._,._“

v o
N N

N

- 02« PROGRAMA
Melhorias nas Avenidas de Vale
03+ PROJETO
TiTULO - Av. Antonio Carlos Magalhaes
/" OBJETVO - Implantacdo das vias marginais, corregoes geométricas e controle de

acessos, disciplinamento da ocupagao do solo. . .-
\

— 04- POSICAO ATUAL
META EXECUTADA

ESTUDOPRELMINAR [ | PROJETO BA3ICO[ X ] PROVETO EXECUTIVO E"_"] oBRAs/sERVicOS [ |

PRAZO PARA CONCLUSAO EM MESES

ESTUDO PRELMINAR || PROJETO BASIcO[ | PROETO mwrlwg oBras/sERVIGos [ ]

SITUAGAO DO LOCAL DA INTERVENGAO - descontinuidade no sistema de vias marginais com
. trechos em geometria inadequada.

(1) Para as etapas prioritarias

05 CARACTERISTICAS DO PROJETO

* ASPECTOS FiSICOS : y
Cerca de 7.000m de novas pistas mdrginais, além do aproveitamento com adaptagoes
de cerca de 3.750m de pistas marginais ja existentes. Modificagoes nas pistas

principais em cerca de 2.600m.
| ASPECTOS FUNCIONAIS . | |
50 e desempenho como via expressa.e arterial, nos trechos cor

\f Recuperacdo da fung
/i respondentes.

A'SPECTOS OPERACIONAIS_ | | |
20 VPH PN (trecho Acesso Norte - Iguatemi)

trafego - 51
9 a - Acesso Norte)

Volume de 4530 VPH PM (trecho Rodoviari

go - 87% carros passeio 6% onibu

(programados)
(média atual) nos trechos mais carregados.

) _ . s e 7% caminhoes

Compos i ¢ao trafe .
~ ipus - 150 urbanos

Volume/hora on! 50 interurbanos

] rte de Massa
Projeto do Transpo . Vales-Cumeadas

a de 1igacoe VPH-veiculos por hora.

g;o?rSTco da manh3, PN-pico da noite




— 06 - METAS F‘ISICAS E FINANCEIRAS QUANTIDADE '
DESCRIGACD 2 0 cRAMADO UNIDADE TOTAL CUSTO (CR$ milhogs) ORTN
| - Acesso Norte/lguatemi/ -
| APSEB 5.612.480.765
Il - IAPSEB/Lad.Mulambo 2.677-011.110
11l - Lad.Mulambo/Pq.Cidade 1.112.229.609
IV - Pq.Cidade/Pituba . 1.086.725.979
V - T.Lisieux/Hipermercado 2.457.325.713
VI - Hipermercado/lguatemi/ s '
Desenb. ‘ 828.082.795
Vil - Pernambues/DETRAN 1.608.361.03
. ) 15.382.217.00 951.304. 144
Etapas Futuras ‘ 10.253,450.000 634 118.577
PREGOS DE /08/84 CUSTO TOTAL | CR #25.635.667.008 ) 1.585. 422,7160RTN
— 07 - RECURSOS/FONTE
— 08 - RESULTADOS DO PROJETO 7 .

RESULTADOS QUANTITATIVOS
Reducao de percurso de 6 km entre a Rodoviaria e ocupagoes a margem dlrelta da
via e de 5 km para trafego orlglnado na rotula do Abacaxi .

Para etapas futuras: .
1. Ligagao Iguateml/Paralela = redugao anual de 3,019 bilhSes de cruzeiros em

custos operaC|ona|s
2. ngagao Rodovnarla/lguateml.(Z nlvels) reducgao anual de 1.795 bilhoes de cru

ZeerS em custos operacmnals

RESULTADOS QUALITATIVOS

- Maior fluidez e seguranca no trafego

- Facilidades de acesso as propriedades

_ Facilidades e seguranca para pedestres

- Oferta de novas opgoes de deslocamento no trafego
- Melhoria da seguranca noturna com I]umlnagao

~

P e

=
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3. CONSIDERAGOES GERAIS

3.1. Historico

As atuais avenidas de vale em Salvador resultam dos conceitos e

laborados na década de 40, pela equipe de planejamento coordena
da pelo Eng?® Mario Leal Leite Ferreira e pelo Prof. Arg. Dioge-

nes Rebougas, no EPUCS - Escritorio de Planéjamento Urbano da

Cidade do Salvador..
Até afl, a urbanizacdo seguindo os moldes coloniais, condiciona-

va-se a topografia ondulada, de vales sulcados, desenvolvendo-se

as ruas pelas cumeadas, deixando quase intactos os vales, ocupa

dos por chacaras e hortas. Isto, conduzia muitas vezes a um tra
cado tortuoso e pouco racional, tornando distantes as ligacSes

viarias entre bairros localizados em cumeadas proximas-

Conceberam-se entao sistemas arteriais de ligacdo ao longo dos

vales,
baixa valorizagao dos terrenos.

“Na década de 50 com a construgao de a]gumas avenndas como a Cen

tenario e a Vasco da Gama, verlflcou se o acerto das concepgoes

do-Plano.
rada a parti
feicao urbana e na o

0 sistema viario dos vales teve sua |mplantagao acele
r de meados da década de 60, com grande |mpacto -na

cupagéo da Cidade.'Cdnstituiu sUrpreendente

vador € a crescente produgdo de veiculos pelas inddstrias im-

plantadas no Sul do Pals.

3.2. situagdo Atual

ropriacao da faixa de. dominio da via, so s
a desaprop e

Jataforma das vias arteriais, deixando shie

estendeu para B

cuja |mplantagao seria facilitada pela dISpOHIbI]ldade e °

posta a urbanizacgao acelerada da Reglao Metropolltana de Sal
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proprietarios dos terrenos lindeiros a obrigatao da execucao das

vias marginais, sem onus para a municipalidade (Lei nQ 2403/72).

A Na época do planejamento original, iniciavam-se os problemas via

rios urbanos .nas nacces desenvolvidas, .originados pelo "boom" au
tomobilfstico, sendo que no Brasil estes problemas Pareciam mu?
to distantes, face a pequena frota de vefculos. As fabricas dg
automoveis e montadoras advindas a partir de 1955 iniciaram a
alteracdo deste quadro. A aceleragao da producao que se deu a-
pos 1967 e a politica de desenvolvihento.ofientéda para os po-
los metropolitanos estaduais, trouxe a p}emente necessidade de

construcao de infra-estrutura urbana.

As avenidas de vale, inclusive a avenida em estudo, vém pois, em

sua maioria, sendo imp]antadasYa pouco mais de 15 anos. Neste pe

\ riodo, evoluiram os tragados, duplicando-se pistas, construindo

-se acessos espgciais,/Adensohase a ocupac¢ao populacional prgxiﬁ
ma as margens das avenidas, que era quase Inexistente na &poca-
de implantagéo’da mesma//Esta rarefacao inicial condicionou =
que Os projetos das vias, tfvessem,como objetivo atender predo-
minantemente ao veiculo em seu trajeto entre-localidades de me-

longa dlstanCIa, nao se considerando a fungao para o tra-

dia a
- fego coletor- dlstrubundor das areas marginais, hoje condicao pri
mordial de acessjbllldqﬁe as proprledades/

S -

Ao ]ongo destes quase 20 anos de evolugao das avenldas, pela se

rie de circunstancias ja vistas, alguns aspectos de projeto es-

caparam do le€Clonamento deseJave] fruto de uma coordenagao

nso inteiram
inadequacoes diante do nivel da dertanda de trafego.

ente perfelta das diversas etapas, o que gerou as a
tuais

oQutro aspecto ainda nao adequadamente solucionado, e o da liga-

vias de vale as arterias das cumeadas, face aos grandes

gaO das
entes. Este é um ponto basico dentro da concep-

desnIV8l5 ocorr
- riglnal do Plano, que visou Justamente facilitar e racuona
ao ©
G ) ];gégées entre as diversas nuc]eagoes localizadas nas
: a
jizar
cotas mais altas-
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Como complicador, surgiram também ocupagcoes em desacordo com o
conceito basico das vias decorrente da alta valorizacao das 4a-

reas para o comeércio ou servigos.

0 sistema viario implantados por estas ocupagGes - as vias margi
nais - tornou-se confuso e ineficaz com ''grades'" sem concordan-
cia e sem continuidade ‘entre si, além do grande nimero de arti-
culagoes com a via principal, prejudicando o nivel de servico

-

da mesma.

N3ao houve uma racional e regular ocupacao do solo e locacao dos

acessos, nem mesmo obediéncia a legislacao em certos casos, pois -°

o racuo minimo de 27,00m, do bordo do meio-fio da via principal
3 testada do terreno, nem sempre foi observado, prejudicando a

continuidade da via marginal.

A inexisténcia de faixas de acostamento ao longo dessas aveni-
das, bem como a falta de bainhas nas paradas de onibus, e o gran
de namero de acessos, sao outros fatores que comprometem o de- -

sempenho da via, redu21ndo sua capacidade de trafego. .. .

Qutros fatores merecem registro como os acessos entre a via ar-
terial e a marginal que nao passuem tracado geoméetrico adequado.
0s retornos também sao inadequados e insuficientes, propiciando
é\ ‘ndisciplina-dos motoristas que cruzam indevidamente o canten
ro central, oferecendo perigo para quem trafega na mao de dire-
950 .

a circulagéo de pedestres € feita em completa

por outro lado,

| de seguranga’ pela carépcia de passagens exclusivas, pas-
falta

e definigao de areas para uso.dos mesmos, que devem ser j

0s £

sei
protegldas em relagao ao trafego.

soladas €

3.3. Objetivos ' ' .

" deseja alcancar com este trabalho pa
tetivos que Se€ Pa
e OS5 ObJe

Dentr
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ra melhoria funcional das vias arteriais urbanas, destacam-se:

a - Recuperagao do desempenho da via arterial;
b - Implantacao das vias marginais;

c - Disciplinamento na ocupagao do solo.

Em relacao ao ‘item a; deseja-se assegurar a-ligagcao entre cen-

tros de atividades diferenciados e complementares entre si, com

fluidez, seguranca € conforto para- o usuario. Para tanto, re-
quer-se estudos das condigdes fisicas do- .pavimento, condicoes

geométricas, capacidade em funcdo da demanda de trafego atual e

futura e de acordo com OS USOS previstos nos planos, programas

e legislagao que contemplam a area em estudo.

Pretende se ainda, obter melhorias para o nfvel de servigo da

considerando. fatores basicos para que as mesmas operem em

via,
res condicoes. Sendo o nivel de servago uma medida {qualita.

melho
tiva,/deve
cidade e tempo de vuagem,
1o movumento de intersegoes,
s e satda de estacionamento, etc.

rao-ser observaaos numerosos ‘fatores, tais como: velo
|nterrupgoes no trafego provocadas pge

travessia de pedestre, parada de G-

Quanto ao ftem b, pretende- se dotar o sistema vuarlo de pistas

jiliares, permltl
ndo © acess0 aos empreendlmentos

_aux ndo o -trafego em duplo sentido de direcao; as-
segura lindeiros e artlculando-‘

.as com OS5 demais subsistemas viarios. .

item €, propoe-se dlsclpllnar a ocupacao do solo previs-

para ©
instrumentallzar a analise

e de processos para edifi-

Cagaes °

ojetOS deverao constituir um programa de construgoes da
r

gstes P
g ser equ

refeitura’

acuonado de acordo com recursos a definir,

.

to executivo destes projetos devera receber contri-
] hamen :

o detad
e orgaOS c

cada area especifica. Sera util
puigao 9 ‘ '

ompetentes em

e
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das as novas variaveis que po

longo prazo.
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para que se con
ser considera-

etapas de mais
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L, ESTUDOS

4L.1. Introdugao

A Avenida Antdnio Carlos Magalh3des & o objeto especifico do pre

sente projeto, que se estendeu a trechos da Av. Magalhaes Neto.

Possui grande extensao, desde a -confluéncia das Avenidas Heitor

Dias e Barros Reis, ate a Pituba, com segmentos de diferentes ca

racteristicas. _ .

Por volta de 1967 foi iniciada a implantagao do seu primeiro seg
mento, em uma pista, aproximadamente no tracado da‘antiga estra
da de Pernambués, em direcao ao local da entao planejada CEASA,

plano depois modificado para o da atual Estacao Rodoviaria.

Por ééta época, tambem eraﬂjmplantada a. Av. Mario Leal Ferreira
(Bonocd), origfnalmente Via Portuaria, vez que, com a Av. ‘Mal.
Castelo Branco e o tanel Américo Simas viria a ser uma ligacao
direta do Porto ao pruncnpal acesso rodovnarlo de Salvador.»ls-

to teve a sua ;onsecugao com a construcao do-Acesso Norte . da

BR-32&,.cér;a.de 1977. ) o' akefie

Ainda na 12 etapa (em torno de 1970), implantou-se a pista di-

reita da Av. Paralela, ligando-se ao primeiro segmento da Av.

Antonio Carlos atraves extensa volta pelos terrenos do antigo

]

b. , |
JOCkey c]u ) X U}( \ ‘((l 7 i

gmento entre a Ladeira do Mulambo e a Pituba, desenvolveu-se

0 se
cado da antiga estrada Brotas/Pltuba. Interligou-se es-

pelo tra

te ao prime :
rio Camurujipe (onde hoje esta o Iguatemi) .
r o

gi : : _ :

como a Av. Juracy Magalhaes no ano de

iro segmento atraves cérca de 2 km de vie, até atin-

as
_Qutr gindo © Rio Vermelho. Foram duplicadas as pistas da

1977, atin
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Av. Paralela, implantada a ligagao da Av. Magalh3es Neto, com a

parte Norte da Pituba.

: . LI Y
0 trecho entre a Av. Heitor Dias e o conjunto de viadutos do A-

cesso Norte, com‘cérca”de 800m, ja sofreu uma série de interven

;oes e melhorlas, nao sera considerado para.o presente projeto.

Por isso, sao classuflcados os trés segmentos a seguir, com’ca-

racterlstlcas que os. dlferenCIam°

.

19 segmento - Do Acesso Norte-ao complexo do lguatemi, com cér-

ca de 1.400m, ha direcao ESE. Como‘extenséd desse segmento con-
sidera-se o trecho da Av. Magalhaes Neto, que passando pelo De-
senbanco, vai até o Jornal A Tarde e o retorno para o DETRAN,

passando frente ao acesso "de Pernambués. Tem.dlregaq geral NE,

com- cérca de 800m. -

20 segmento - Do complexo do lguatemi a subida para Brotas na

_ Jadeira do:- MuTambo (Candeal) com.cerca de 2.100m, na duregéo-

L
-

dgeral SO.. L FR . L e

0y
PRSI

'~ Do Candeal até a‘enirada do cdnjunto Julio César,

30 segmento
na Pituba, com cérca de l 900m, na dlregao ‘geral ESE.

tudos desenvolviddb'conéideraram também a viabilidade de e

~0s- es ,
tendo sndo por isto subdivididos os segmen-

‘xecugdo por fases,
m trechos e subtrechos, cuja licutagao e . construcao

tos acima e
|ndependente& Isto é explicitado na parte re-

podem ser tomadas

lativa as estlmatlvas de cyatosn, -
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4.2, Estudos Topograficos
Com base nas diretrizes do planejamento, fez-se a analise das

plantas do sistema SICAR-RMS sobre as quais deveria ser calcado
o PrOJeto Basuco das Vias Marginais. Apos vistorias feitas no
trecho, verificou-se a necessidade de uma atualizacdo do cadas-
tro das plantas do SICAR “tendo em vista o desenvolvimento urba
no bastante acentuado nos ultlmos anos, principalmente com a cons

trucao de edificios, acessos, modlflcagoes no tracado da via prin-

cipal, entre outros.

0s servicos de cadastramento foram executados pelo processo de

levantamento taqueométrico com base geométrica, constando das

seguintes etapas:

1. Implantagao de poligonal de base, nivelada geométricamente a
partir de "RN" (referéncia de nivel) verdadeiro implantado
no Parque dgVCidade, numa extensao aproximadamente de - seis

quilametroé. S o - ' S

2. Implantagéo de Poligonais secundarias para atender aos servi’

gos d
lados taqueometrncamente, para se ter idéia dos desniveis com

e cadastramento, sendo todos os pontos levantados nive-

vistas a terraplenagem e sistema: de drenagem. )

3\~§ecc10namento transversal na 5rea do Candeal a partir do ca-

nal do Rio Lucaia ate os taludes dos edlflcuos ali construl-

dos .

cada de uma linha para projeto do acesso direto

L. Exploragao lo
de Lisieux com-o sistema viério do Lotea-

do Colegio Tereza
|taigara, constando de locagao, nivelamento e secciona

mento
sversal com base geometrlca.

mento tran

A rracao 'das poligonais. principais ao.sistema cartografico
5., Amad

do SICAR (c
antamento por

oordenadas do sistema UTM), pelo processo de le-

|rradaagao, de pontos notavels existentes nas
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plantas do SICAR, tais como as arestas daﬂgalpéo do Banco E-

conomico e do edificio do Shopping Cente? Iguatemi entre ou-

tros.

0s desenhos dos levantamentos acima descritos foram executados
em papel cartolina na escala 1:1.000 e reproduzidos a nanquim
em copias sépia poliester-sobre as plantas do sistema SICAR-RMS

fornecidas pela CONDER, fazendo-se as necessarias corregdes e a

tualizacdo do cadastro.

.

-

Conclui-se assim que os servigos executados pela metodologia a-

dotada, atendem perfeitamente ao trabalho de projeto basico a-

qui proposto.

Todos os documentos técnicos como cadernetas de campo, planilhas

e desenhos encontram-se arquivados na SURCAP para possiveis con

“sultas na elaboracdo dos projetos finais de engenharia.

‘.-_.-- - : d

EER

OCEPLAN/SURCAP
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4L.3. Aspectos Geologicos e Geotécnicos

A Av. Antonio Carlos Maga]hées situa-se em sua maior parte so-
bre solos meteorizados '"in situ' do embasamento cristalino, cons-
tituido de rochas metamorficas de alto grau, de facies granuli-
tos de compoéigéo variéVe], ocorrendo intrusoes de rochas pegmat{
ticas de composicao variada, e diques de diabasio.

0 intemperismo sobre estas rochas, rTesultou em quase toda a ex-
tensao, na formagéo.de solos residuais argilosos vermelhos ou a
laranjados, normalmente duros, com manto de espessura variavel.
Em alguns pontos do rio Camurujipe, ou em cortes realizados pa-
bem como no 19 segmento da avenida, ha aflo-

ra ¢ Acesso Norte,
ramentos da rocha matriz cristalina. Em alguns casos, a estrutu

ra da rocha original e visivel.

Y

A via estudada atravessa os morros formados por estes solos re-.
siduais, e nas:baixadas, geralmente material de aluviao. Em al-
guns pequenos trechos, proximos a Pituba apenas, desenvolve-se
na planicie litoranea sobre areias .de dunas de deposicao edli- -
ca. Sao normalmente pouco espessas, apresentando-se assentadas

sobre o solo residual. Sao classificadas como areias mal gradua

das (SP), de granulometria fina e uniforme.

-
0s solos argilosos residuais, apresentam uma expansao baixa, e
ma qualidade razoavel a boa como subleito viario. Os ensaios
u : ]

foram realizados pelo Laboratorio de solos da SURCAP.

eias de dunas sao tambem consideradas como bons subleitos,
s ar ol

A :
d ser esperadas baixas capacidades de suporte apenas nos lo
podem I A & el
o e aterros onde ocorre a argila organica sobre o material
cals .

todo o lado direito do 29 segmento.
. r como quase
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0 acelerado ritmo . de expansao urbana,
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“centros e esta relatlv
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L.4. Aspectos do Uso do Solo .

L.4.1. Introdugao

b
o. adensamento do Centro

da sua superfucue ocupada por edifi-

de Salvador, com alta taxa
o residencial nos bairros e sublr=-

cagdes, a crescente ocupaga
bios, a dificuldade de mobilidade do transuto,

sas, motivaram a cr|agao de novos polos de atracao para as ati-
Entre estes encontra-se o sub-

entre outras cau

vidades de comércio e serviGos.
centro comercial do-Camurujipe, 1qca]|zado em trecho da Av. An-
tonio Carlos Magalhaes e Av. Maga]haes Neto, que se estende ate

.
\

‘ao antigo - Jockey Club. - . -

pel de destaque na estrutura urbana da

30 prgvileglada,

a uma ocupagao
ustlflcando assim as tendéncias

Esté. novo. subcentro tem, pa
cidade, tanto peLa.loéaJizaG

bilidade de areas, favorévels

como pela disponi-

intensiva e -um de-..

J

eas
de ocupagaa do tercnarlo nesta ar“‘

ntro Tradncuonal e outros,sub-
o aos ‘vetores de expansao da

os corredores de Transpor-.

- ° ) -~ . [ '”-ce

Possui facil articulagao 39m~°J
amente proxim

uado proxlmo a

movimentagao urbana em varias dire-
a, : L .

<~
o -

‘goes. PR T S

ste novo subcentro foi citado pelo PDDU

De notavel |mportanc ’ com. hieraqu'a inferior ao Centro

: - mercla1’.
como area de uso ¢© lvlmento deste subcentro se deu com
Tradicional, P

uma dinamica ta

o desenV.
orem | rada que hOJe seu: pOtenc1al suplanta as
o acelée

s
previsoes inicial

-——————— piretor aé UesenVoIvimento;Urbano
pbbDU - Plano .
PLANDURB/79
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Nota-se nitidamente, nesta avenida, suas tendéncias e ocupagdes
. caracterizadas por instalacoes de.--empreendimentos de grande por
- te e por existir predominancia de atividades de comercio e servigo.
_ | .
B “Analisando a d1s§rlbUl§aO dos usos no trecho em estudo (v. mapa
de uso do solo) constatou-se essa incidéncia.dos usos comerciais:
N2y -
e de~servigo,'repreﬁentawdo 65,4% do total ecupado.
-3
l_, : Os demals usos representam apenas uma pequena parcela sendo que
P os usos residenciais nao aparecem, a nao ser na forma de uso mis

'avenlda,

‘sejam:

'A-Escol

- ~pal, queé s

to, com comerC|al e servngo. Assum_mesmo muito puntualizado.

v

Os usos comerciais e de servngos que se sltuam ao longo de toda
na sua totalidade sao empreendlmentos de grande porte

cuja area de influéncia alcanga grandes extensoes, gerando sig-

nificativa afluéncia de trafego.

No segmento Acesso Norte/lguatemi constatou-se uma maior ‘inci-
déncia de empreendnmentos-publlcos de base institucional,  como
DETRAN, CEDAP,. CAR, além do Comando Central do Corpo de
Bombelros e do Centro Odonto Médico" do IAPSEB Estes nao. provo-'

cando grande problemas ‘&@o .desempenho da via, por se tratarem de

';empreendlmentos de frequenc:a ocas:onal exceto. 1APSEB.

a Tereza de Lisueux, empreendlmento de uso institdcioJ
e Iocallza no segmento Iguatemi/artlculagao Juracy- Ma .

gathes'Junlor, causa sérios disturbios ao‘desempenho da via,

congestionando as pistas nao so6 por ‘possuir via marginal de ar-

ticulagcao mal dimensionada e descontfnua, como também, pelo fa-

to de ser uma escol
50 concentrado nos horari

a de 19 e 29 .graus que apresenta freqﬂéﬁcia

os de "rush”

de U

Cbnsidera-se tambem a inexisténcia’ de.parqueamento para veicu-

ye demandam a referida escola.
q

los
ptro de Desenvolvumento da Admlnistragao Publnca
e

‘ Coordenagao de Articulagao Regional .

CAR  ~ de Transito

ETRAN Departamento Estadual
D - ~ .
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No segmento articulagao com Juracy Maga]haes Junlor/Pltuba en-
contra-se o Parque da Cidade, empreendimento de altissimo alcan

ce e por esta razao grande gerador de trafego, sO que ocasional
’

ou seja, nos fins de semana e feriados.

Nota-se ainda, ao longo desta avenida alguns espagos Vaziosrmis
b

precisamente no segmento lguatemi/articulagao com a Juracy Maga
lh3aes Junior, cuja ocupagao futura devera ter respaldo na Lei

3377/84 - Lei do Ordgnamento do Uso e da Ocupagcao do Solo

3 . . :
Contudo, a caracteristica mais marcante desta avenida € a exis-

téncia de edificacoes de grande porte, de alto padrao construti

vo, e que possuem também grande areas para estacionamento, vin-
. = ’ .

do a gerar um atrativo ao trafego.

Torna-se. necessaria a preservacao de areas adjacentes a Av. ACM

para complementacao da infra-estrutura viaria, exigidas para as
categorias de vias - VE e VA - | -, visto que estas se encon-.
~tram em processo de crescente ocupacao “tanto pelo setor privado

como pelo poder publlco, pata atender a demanda das atividades

geradoras de trafego que ali estao se dinstalando.

)
.

4 4.3. Analise da Leglslagao - Lei 3377/84 - Ordenamento do Uso

e da Ocupagao do Solo

3377/84 com respaldo nas diretrizes do PDDU, concede in-

A Lei
impJantagEogde nucleacoes de a

os e cria novas areas para

tividades vinculando-as a hierarquia do sistema de circulacao ur

il B objethO de desafogar o Centro Tradicional que nao

banas

ite mais acumulos de viagens motorizadas individualizadas,

perm

P sua posigéo estratégica em relacao a malha urbana, e pela
or

possib"’]idade

de se permitir a instalacao de eqhipamentos de

orte, a Av. ACM é prevista pela Lei do. Ordenamento do U
do Solo como Concentragao Llnear de Usos Malti-y

grande %
o e 0cupacao

s . s50 lindeiras as vias de grande fluxo de trafe-
q

areas
p]OS’
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go, em geral, das avenidas de vale, com alta penmissiviaade a
quase todas categorias de uso. .

A tabela VII.h- Restricoes de Uso e de Ocupagcao - Anexo 7 - Lei
3377/8& identifica todos os grupos de usos permitidos nas con-

centracoes lineares e fornece as restricoes de ocupacgao.

- Quanto aos usos permitfdosv_

-

A ]egis]a§50 permite os seguintes usos: iﬁaUstrial, misto, co-

mercial e de servigos, institucional e especia].

Para as subcategorias de uso industrial sao permitidas todas a- .

quelas que possuam ate 720m2 de area de terreno e que sejam ino

cuas (tab. I1V.2- Subcategor|a de Uso lndustrlal- Anexo 4 - Lei

3377/84).
Quanto ao uso misto sao- permitidos edificios ou grupos de edifl
cios de apartamentos com escritorio e/ou lojas, casa com escri-

- toério ou loja e apart-hoté] (tabela 1V.5 = Subcategorias de Uso

Misto - Anexo L - Lei 3377/84).

Quanto ao uso comercial e de serVIgo sao. permltldas edificacgoes

do pequeno ao grande porte, podendo ser inocuas ou incomodas, on
de poderao ser |nstaladas as seguintes atnvndades- de apoio ao

*usb resndenC|al de centro de bairro, ligadas ao lazer; turismo .

cos pessoais, de offcio e artesanals, cmSose escritorio,

e servn
deposntos,"comercno atacadlsta e servigos de of.

de subcentros,
lnflamavels, de centro,
s canais de trafego, comércio varejista dé base

cinas ‘comércio varejista e servugos 1i
’

os aos grande

gad
postos'd

| imentar e servicos e de abastecimento de vefculos.
ali P 1 " R

d 825 pérmitidas atividades de usos institucionais e . espe-
Ainda '

sde que atendam aos Criférﬁos de Compatibilidade Loca-

a|s de
cion . »
" restrigoes de ocupagao .
Quan ‘

es encontrados na tabela VII.4 - Anexo 7 - Lei

pelos coeficient
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3377/84 - nota-se um alto grau de permissividade, tanto pelo e-
levado indice de utilizacao como pela taxa .de ocupacao. Isto quer

dizer taxas de ocupacdo de até 60%.

Também & prevista por esta lei a Zona de Concentragao de Usos
‘Comerciais e de Servigos ZT-10, contendo restrigcoes de usos e O
cupagao visando o ordenamento geral do-solo.-Esta zona compree;
de trecho da Av. ACM abrangendo a irea do Hipermercado Paes Men
donga, Shoping Center lguatemn, Centro Empresarlal lguatemi 1,
A Tarde, Boa Terra e circulando toda area-’ do antigo Jockey Club.
Para esta zona a tab. V11.3-Restrigoes de Uso e da Ocupacao a-
. plicavens as zonas de ¢oncentragao- de usos -comerciais e de ser-
vicos - Anexo 7 - Lei 3377/84 - |dent|f|ca os grupos de usos per

mitidos e fornece as restrigoes de ocupagao.

- Quanto, aos usos permitidos

S S3o permitidos todos os usos ja citados para a concentragao li-

. near na Av. Antonuo Carlos..Magalhaes, excetuando as atividades:

postos de servugos-e de abastecumento de vefculos e o empreendi

mento de casa com escrltorlo ‘ou ioja, claSsnflcado por esta ]el

« _ como uso misto. e ~

Quanto as restrigoes de ocupagao . R

<> hd

( . - ~9b5erva -se que a permnssivndade,-para esta Zona de ‘Concentra- .

em relacdo a area construnda é ainda maior do que para as

gaos : S
visto que seus coeficientes sao mais e-

Cdncentragoes Lineares,
portanto permltlndo maior ocupagSo do terreno. '

-

Ievados,
- , A AV. Ant6nl0 Carlos Magalhaes devera se tornar um corredor de

a concentrasao
rciais-e de servucos, contrlbuindo para desafogar'o.cen

[ ' Tt de usos varlados, com maior incidéncia dos u-
. a
ol sos come

da cidade e tornando-se um grande polo de atragao de V|a_
tro T .

‘ gens- )

re’

reendimentos’ similares aos que ia

- r grandes emp q Ja e-
o oCOrre . R . .
° Podera . .

<
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xistem, que polarizardo a geragao e atracao de altos volumes de
trafego, o que determina a prese(vaégo da§.§?€%s lindeiras para
implantacao das vias marginais e recomenda—sé melhorias no seu
tracado, hoje inadequado para o perfil do fluxo e os desejos do

usuario, inclusive como prevé o PDDU e EUST.

RS

4y

. I

o

Estudo dé Uso do Solo € Trfnsportes
s .

EUST -
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L.5. Estudos de Trafego

4.5.1. Aspectos Gerais

0 estudo de trafego para este trabalho tem duas premissas basi-

cas. Uma delas & caracterizar a demanda e a outra a realizacao

‘das projecoes para o .ano horizonte do projeto, permltuwo a toma

da de decisoes para as intervengdes que deverdo ser implantadas
na Avenida Antonio Carlos Magalhaes - Av. ACM.
Como NOo NOSSO caso a via ja existe e se pretende intervir no

sentido de melhor adequar a sua geometria para os novos niveis

dos fluxos de trafego e as novas exigéncias decorrentes da ocu-

pagao dos terrenos lindeiros, o estudo de trafego se baseou em

trabalhos recentes, realizados na area.

Para tanto, analisou-se as pesquisas de trafego realizadas pela

CONDER; inforﬁégGes prestadas pela administradofa - SINART - da
Estacao Rodoviaria; dados da STU referentes a Estagao de Trans-
bordo da Rodoviaria; e por fim, o Estudo de Uso do Solo e - de

Transportes dq RMS-EUST.

Em decorréncia do Estado/PMS ‘estarem realizando uma ~ abrangente
esquisa domscnllar para transportes, estes resultados deverao

ser consultados para as proposigoes da |mplantagao futura, _que
recomenda obras de grande porte, com vustas a possnvels alusta_

mentos no desenvo]vnmento dos projetos executivos.

. 6,2 Objetivos i

ntervengoes propostas para a Av. ACM indicavam a oportunida

As
’ se elaborar uma geometrla que nao atendesse apenas a8 - eXI
de em
a5 de hoje, mas que contemplasse um horizonte mais abran-
enC| " 3 i .
2 permltlndo assim, um projeto de vida mais longa e mais

disciplinando a ocupagao nos terrenos lindej-
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Tornou-se necessario o levantamento das cafgé%erfsticas do tra

j | .
j . fego e do movimento de pedestres para subsidiar as propostas no
J trecho de maior atragdo, hoje representado pela area de influéen
T cia do subcentro comercial do Camurujipe (Iguatemi) -
i 1 : .
T Este enfoque deveria responder aos seguintes objetivos:
1 a - ldentificar o estagio da demanda de trafego na area e suas
N : L -
| . caracteristicas;
J b - Analisar os fluxos com vistas a justificar o tipo de inter-
- _ _
J vengao; .
| cao; \ ;
c - Projetar as demandas para o ano horizonte do projeto; .
H "] - d - Fornecer insumos para o projeto de pavimentacio de vias
4.5.3. Area de-Estudo - - : i) N
I 0 subcentro-comercial do Camurujipe & a area da Av. Antdnio Car

los Magalhaes que vem apreséntando conflifos de trafego de maio

’ 1 ; res proporgoes, prnnc:pa]mente pelas fungoes que esta area de?
sempenha na Cldade, onde se locallzam tmportantes empreendimen-

' tos comerciais de venda a vareJo e edificacoes de grandes escrij
torios. Por outro lado, esta area € passagem obrugatorla par;
~05 movimentos que se destlnam em direcao do Centro Admlnistrat|~
vo da Bahla- CAB.e que tenham orlgens na rotula do_Abacaxl, A-
Mario Leal Ferreira (BonocB);vAv.-Juracy Maga-

cesso Norte; Av.
Jinior; entre outras, e vice-versa.

lhaes o "
Esta area vem sendo estudada ha algum terpo, inclusive pelo
DETRAN que tem sua sede no local. A Companhia de Desenvolvimen-

to da RMS- CONDER é que dispoe de um documento mais recente, da-

1982, compreendendo a realizacao de pesquisas de tr3fe-

tado de

e de pedestres, intitulado Pesquisa de Trafego nas Imediacdes
go )
do lguatemt: &

estudos justificaram pequenas intervengGes fisicas que no
Estes
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entanto, ja demonstram sinais de inadequagéo diante do adensa-

mento na ocupagao do solo e expansao da cndade.

4L.5.4. Analise dos Dados

A pesquisa de trafego da EONDER foi o principal referencial uti
lizado em razao das suas caracteristicas. 550 basicamente do t?
po contagem voTumetruca classificada e direcional de veiculos e
vo]umetrlca de pedestres, sendo aplicadas em dois dias da sema-
na (23.11.82) terca-feira e (27.11.82) sabado, para um perfiodo
basico das 6:00 as 22:00hs e inteﬁvalos de confageﬁ de 15 minu- °

na maioria dos postos de contagem.

tos,

Compreendem 30. postos de contagens na area do Iguatemi e ainda

0 acesso a ladelra do Mulambo e aos balrros do Candeal e Santa

Cruz. Estes altimos na Av. Juracy Magalhaes Junior, que se arti

cula com a Av..ACM. o g
As contagens de pedestres ocorreram em trés locais onde sao ob-.
servados oOs grandes fluxos, inclusive em razao de acidentes de

trafego envolvendo os pedestres. Estas contagens objetivam a i-

dentifica§50 de
la elevadas, como era do interesse da CONDER.

linhas de-trayessia para implantacao de passare

0 documento apresenta outros dados de pesquusas realizadas ante

rlormente (]8
das

.81 - quarta-feira), novos postos levantados em
17.06.82 dentro da metodologia de analise 'antes

T encoes entao realizadas. Acrescenta-se
e depois' interveng por

as pesquisas de velocidade de VeICU|OS e de orlgemwestuw

fim,

15 dadob dé EUST, constantes no anexo L - Desenvolvimento dos
. s de Transporte para o Ano 2000, foram consultados dos

gjstema b . §aa pagt IV 23, a nivel de fluxo de veiculos no sis

d senh?s a  .no 2000 e esquema do sistema viario basico - an;

tema yFaits roveitados na medida em que permitiram a avalia-

2000 Foram ap ek A ampliacao da via, apos os calculos de
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projecao. Como se trata de um estudo no nivel de macro planeja-
mento, suas informagoes nao apresentaram o aproveitamento dese-
jado, pela auséncia de detalhamento. 0 que se deduz do EUST, ¢
a tendéncia de crescimento no fluxo de trafego e transporte. Co
mo este estudo tinha uma perSpectiva otimista para a economi;
na RMS, reflexo da economia nacional nos anos 75/76, acredita-
mos que os fatos presentes_evideqciaram muito mais o caminho a-
dotado pelo Plano dg Desenvolvimento Urbano_de Sa]vador-PLANDURB,

que admitia uma economia urbana ‘em condicSes menos otimistas

A correlacao que se faz destes dois documentos € o crescimento

observado no trafego, inclusive em razido do incremento da ocupa -

cao do solo.

0s dados da SINART e da STU complementaram a élocagéo de trafe-
go nos acessos da Estacao Rodoviaria e na urbana de Transbordo.

Para complementar o langcamento dos fluxos no trecho entre~o  A-
cesso Norte e a rotula do Abacaxi, compilaram-se dados da pesqu|_
sa de trafego no Largo do Retiro, assim como comparammhseas'in-
formagoes com outra pesqunsa do prOJetq da ligacao da Av. 0t3-

vio Mangabeira a Itapud (dois postos em duas direcGes cada). Am

MWy
i

cia de seéries histéricas de dadoé de trafego em Salva-

dor, O exercicio de projecao de dados adota taxas de crescimen-
9

to similares com a do incremento populacional.

o de trafego desenvolvido pelo OCEPLAN para as vias eg-

turais do Miolo de Salvador (1), alocou o trafego na rede vVia
tru - . e S

0 estud

°

JETO: Vias Estruturais do Miolo - OCEPLAN, Fev/1984

(])PRO
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ria do PLANDURB, quando se observou féndénciéﬂyecrescente na de-

manda com uma taxa de 1,0434 para.o ano de 1950, em relacio ao a
no de 1983.

Para nossa situagao utilizou-se, quase 'sempre uma taxa de cres-
cimento geométrico anual de 1,04 para o trifego, que se aproxi-
ma da taxa de crescimento- populacional urbano de Salvador, ob-

servada no ultimo periodo de 1970/80, que- foi da ordem de 4,1%-

aa.(1).

0s resultados da situagao atual e futura, para fins do presente

projeto, estao condensados nos fluxogramas que se seguem em ane -

XOO

0 fluxograma da situagdo atual (1984) apre§en£a os dados da de-
manda na hora do pico principal na unidade VPH (veiculo por ho-
ra) assim como inclui-se Qutro_F]uxograma'caradtérizando os da-
dos 6riginafs da pesquisa-da CONDER, fndicando-se Oos picos da
manha (M), farde (T) e noite- (N), para melhor compreensio de-tg'
da a dinamica do fluxo de trafego. : - '

' A situagao futura foi projetada para-o ano 1990, apresentada em

fluxograma especifico.

~
K

..

4.5.6. Conclusoes:
4.5.6.1. Caracteristicas da_ Demanda

-1ise dos dados da pesquisa da CONDER admitem a existéncia
A ana

&s picos horarios durante o dia, o que significa o habito
e tr :

; 0 maior pico se concentra no final da

do
tal"de’

retorno para almoco.
ue normalmente se observa nas vias urbanas.
o q :

__—-—~“'"’T¢7;_ﬁnggbolitano de Desenvolvimento, CONDER, 1982
- Plan

(])PMD
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Isto demonstra um nivel de utilizagao da via com acentuad fl
SieT os u

xos em longo periodo diari '
go p diario, onde se agugam as ineficiencias fun

cionais.

Quanto a composigao do trafego, embora a metodologia da pesqui
qui-

sa nao discriminou o porte de aminhoes, pred
cami i r
s P ominou a pres
: 7 enga

) )
dos veiculos de passeio. Quadro I.

QUADRO |
COMPOSICAO DA DEMANDA DO TRAFEGO NO I|GUATEMI

MODOS %
Carro de Passeio ‘:87"
Onibus 06
Caminhoes LS : 1 RO T )
100 N

TOTAL
Pesqunsa de Trafego nas |med|agoes do

Iguatemi - CONDER 1982

FONTE:

. P ° i i
comparaﬂdo estes indices com outras pesquisas realizadas no Lar

go do Retiro e na Av. Luiz Viana Filho, constatamos esta predo

minancia como demonstra\o Quadro 1.
QUADRO 11 ] : |
COMPOSICKO MEDIA DO TRAFEGO EM SALVADOR -
_—___—;—'/- X
LOCAL
hHoBgE . RETIRO | TAPUA IGUATEMI
Carro de passeio 55% 80% 87%
Onibus ‘ 10% 14% 06%
ni
35% 06% 07%

rag e Trafego nas imediacoes do

NTES: pesquls
N lguatem|- CONDER, 1982
sa de Trafego no Largo db Bek s

pesqul
2 Filho - CONDER, 1984

ca & AV Lujz yiran
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Evidencia-se, portanto, o carater de uso do solo na area do |-
guatemi e entorno, atrativa aos proprietarios de veiculos parti
culares, que tendera cada vez mais estimular esta atratividade,
em razao dos novos empreendimentos imobiliarios e adensamento
dos espagos absorvidos por faixas de renda mais elevada.

Quanto aos volumes observados, rggistrou-se_um crescimento de-
tectado nos postos da pesquisa '"antes ‘e deppis” da Av. ACM, da
ordem de ate 21,79%, embora esta taxa seja considerada alta, o
que faz supor uma vinculacdo com as intervencgdes_executadas.

A ocorréncia dos picos € observada em horarios diferentes para
cada sentido da corrente de trafego, demonstrando movimentos pen-
dulares, lncIUSIve quanto a atratividade do Shopplng Center |-

guatemi que concentra o trafego no pico da noite.

No geral, as velocidades médias do fluxo aumentaram apos as in-
tervencgoes fisicas executadas em 1982 refletindo-se em aumento
de risco para os pedestres, nas-ligacoes desprovidas de facili-

dades de travessias. ' ' .

'4.5.6.2. Aspectos Funcionais

~
By

A analise detalhada da funcionalidade e operacionalidade do a-

sistema da Av. ACM, conduziram a detecgao de diversos pro-

tual
blemas locais existentes e a previsao de problemas futuros, con
‘forme indicavam as pesquisas de trafego. |

Foram estudados 05 principais locais, indicados na planta esque

matica e de acordo com a divisao dos trés segmentos de estudos:

jo Segmento - trecho compreendido entre o Acesso Norte até a '3-
do lguatemi e extensoes de acessOs aos bairros do Saml nlkie
rea :

s Arvores e Pernambues, s
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29 Segmento - trecho compreendido entre o lguatemi ate a articu

lacdo da Av. ACM com a Av. Juracy Magalhaes Jinior (Candeal);

30 Segmento - trecho CO/R:eendldO entre a articulacao anterior
.flnallzando na penetragao ‘do bairro da Pituba.
19 Segmento -. Este segmento apresenta maiores volumes globais

de trafego e lnterferencuas nos fluxos direcionais colocando-se

nele, OS principais problemas.

Locais (1) e (2) - Durante a evolugao deste segmento, apos a
construgao do Acesso Norte, foi construfda uma. segunda pista no
sentido do Iguateml. As duas pustas, de.3 faixas cada, estao se

paradas por um estreito canteiro central de 5m ou menos. Face

aos desejos dos usuarios. de passar de ‘uma para outra pista, cons
truiram-se duas agulhas nos locais (1) e (2). Entretanto as dis
tancias de’ entrecruzamento estao se tornando insuficientes dian

te do crescnmgnto do traﬁggo (990-VPH), e das novas modlflcagoes.“

. ConStrugéd'aa Via-Marginal deste lado (Quartel Geral do Corpo
de Bombeiros até as Oticas Teixeira), viria a exigir uma 32 agu
1ha antes do local (1),.para redugao de distancias, complicando

alnda mals a sntuagao, quando o usuarlo salndo da pista pr|ncn-

: pal pretendesse a Via Marglna]

<
i

‘nLﬁtal (%) = E um pontllhao de retorno das pIStaS da margem es-.
‘ u DETRAN, deseja seguir em direcdo a'Pituba, Rio Ver-

mguto usado por quem, vindo da Av. Paralela, Ro-

'melhO (pelo

orrenté prlnC|
—_ agulha do local E2°) =i distancia de entrecruzamento ja

20 segmento). Estes'hsuérfos (1310 VPH), cruzam a

pal de trafego da pista a direita do Rio, para a-

ting
trlbU' para ocorrenCIa de conflitos entre as correntes.
con
| (4) - (Agulha frente ao lguatemi 1560 VPH). Anteriormente
a .
Loc uas agulhas, fechando-se uma delas. A que perma-

existiraln @

tende apen
das Arvores,

as aos que se destinam-a pista que direciona ao
u a ° ° °
necé STIEP e Av. Luiz Viana Filho. Destaca-se nes

caminho
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ta area o retorno forcado (local 4A) na ponte sobre o rio Camu-
rdjipe que nao foi projetado para a funcdo de retorno em dire-
c30 da Rodoviaria e ao proprio centro da Cidade. 0 fechamento
da agulha referida acima fez com que Oos usuarios que procedem da
Pituba, passando frente ao Iguateml, nao mais pudessem utilizar
a alca (4C) de retorno para a pista esquerda frente 3 Rodoviaria.

Passaram a uti-lizar a mao- lnglesa (hA) em COndlgoes incompati-

veis com o volume atual de trafego (1710 VPH) Em consequéncia,

o trafego contado na alga (4C) e haje lnS}gnlflcante. Esta alga

‘T podera absorver maior parcela da demanda com o presente proje-
} to, aliviando o trafego da m3o inglesa (4A). Também a alga com
-7 viaduto (4B), que se destina aos usuarios que demandam a pista
- v da direita, para atingir a Rodovnarla e o DETRAN,. podera rece-
7 ber um acréscimo no trafego atual coin.o novo projeto.
o - Loca1 (55 (Acesso a Pernambués) A populagso local nao e aten
| RS dlda pelo “sistema viario da area. Quem procede do lguateml_. ou
. . da Pituba é obrigado a contornar os limites do antigo Jockey.
g Club, alcangar a Av'. Paralela até o 19 retorno, e dai seguir pa

ra o ‘acesso que leva ao citado bairro, em percurso adicional de.

cerca de 5skm. Este e um problema complexo para o qual propomos
uma solugao de melhorna. 0 trafego usa frequentemente uma tra-
vessia~|rregular no_cantenro central, frente a este acesso.

~

- -~[863' (6) - Acesso para o Camlnho das Arvores JUHtO ao Jornal A
Tarde. Muito utn\lzado pelos usuarnos que veém do Centro Adminis

trathO proc

face a reduzida dlstanc1a. Este ponto foi objeto de

edentes da Av. Paralela, atraves_do trecho ‘da m§6

cruzando perigosamente com a corrente principal

de trafego.
cente bloque'

. . para © entrecruzamento. 0 projeto atual preve este bloqueio
cia

definitiv

o flsuco, de forma que os ‘usuarios realizam o con

re , . " .
] A Tarde, com mais cerca de 250m de distan-

amente, alem de outras melhorias no local.

(8) - Na margem norte do 19 segmento, a separacao das

ais (7) ¢

Loc
pistas 9°

duas

3 faixas com o mesmo sentido de trafego, fez com
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. v que se tornassem necessarios duas agulhas atravessado o estrej-

1 to canteiro central. A agulha do local (7), tem reduzida dist3n

j, H cia para quem deseja entrecruzar para entrar na Rodoviaria. No
local (8), para os usuarios que saem do DETRAN para atingir a

) _ pista principal (da esquerda), foi obrigatéria a colocacao de
um semaforo. Este ja reduz significativamente a capacidade des-
ﬂ ) ta pista principal, hoje com cerca de 4000 VPH, na hora do pico
g maximo. Esta reducao de effciéncfa se. tornara critica, com a
densificacdo do trafego. Para gquem procede do DETRAN e deseja
retornar para a Pituba, a disténpia'de entrecruzamento também &
reduzida, so funcionando devido ao semaforo. 0 projeto visa dar

uma maior distancia de entrecruzamento e a retirada do sem3fo-

ro.

——— S

] Local (9) - A continuagao da pista da direita'que passa frente

3 Rodoviaria e ao DETRAN, leva a BR-32h. Esta pista tem trafego

_

relativamente reduzido, hoje da ordem de 650 VPH na héra de pi-
co. Déve-se ressaltar que sao frequentes casos de erro de- pes-
soas que demandam o centro da cidade ou a r6tuléwdo Abacaxi, en .
trando nesta pista. Desta forma tem que seguir até a Brasilgas;
| . distante 7 5km, sendo castlgadascom um percurso adicional ~ de

15km. 0 prOJetO atual da novas opgoes para retorno dos —usuirios

que cometerem enganos.
Lcais (10), (11) e (12) -0 sistema viario ‘marginal a avenida,
frente ao Iguatemi, resultou bastante complexo, desnecessariamen

te. Este. sistema foi lmplantado por cada um dos Pr0pr|etar|os,
"cem uma visao de conjunto apropriada. E suficiente a visita ao
s

jocal e a visualizagdo do fluxograma para ter-se idéia dos pro-
o

blemas € as solu
sa também a coincidéncia da entrada e saida no ponto (10A).

coes improvisadas adotadas. E particularmente pe

rigo
esce O perig

tos de ligagao alias, sao também mal iluminados, o que

o a noite. 0 projeto preve sblu950 por Via Margi

cr '
a - dele sentidos de trafego, frente“a todo o complexo do
co
nals ) organlza”do e dando condngoesoudeals nas intersecoes
teml & ;
fgua s as areas internas, prevendo-se futuros e substan

om OS acesso
c
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ciais crescimentos nos fluxos de veiculos. Além disso o proble-

ma de iluminacao devera ser convenientemente tratado.

29 Segmento - Este segmento, ainda tem.uma densidade de trafego

relativamente baixa, sem muitos pontos laterais de acesso. Este

quadro tende a mudar dentro de pouco tempo diante das novas ocu

pacoes ja previstas.

Local (13) Retorno (360 VﬁH)'para quem vem da Pituba ou do Rio
Vermelho, para ter acesso a Brotas, atraves da ladeira do Mulam
bo (Cruz da Redengao) - A pequéna distancia de entrecruzamento ;
brigou a colocacao de UT seméforo\que reduz a fluidez desejéveT-
do trafego. Para a funcao da wvia que apresenta volume da ordem
de 2.700 VPH, o projeto prevé solucao com eliminagao do semafo-

e melhoria no acesso para Brotas.

ro
Local (14) Frente ao quégio Tereza de Lisieux - Apesar de ja e-
xistir um trecho de Via Marginal, a grande demanda nos horarios
de entrada e saida de alunbs tem congestionado a pista princi-
os dois sentidos. Como causas pode-se supor a inexisténcia

pal n

de estacionamento na Escola 'e de retorno proximo para os usua-

rios que desejam voltar a Pituba ou o Rio Vermelho. 0 projeto a

prevé a ampliagéd\da‘Via Marginal ligando-a as ruas do |-

tual, . ;
taigara, em pontos dlstan"c-i'ados que permitirao novas opgoes de aces
s0. e bt

Tl

;3_22222232 - A ocupacao lateral deste segmento ainda esta em i

afcio da =3 expansao e melhor organizada.
Loca] (15) - Neste local,"ha,pista que Q;i para a Pituba apos a
: trobrés’ ha um ponto baixo cuja drenagem de aguas pluviais n3o

e .

nto da pista e o trafego é paralizado totalmente por trés

. prevista., Quando chove intensamente, ocorre o
me

alag@

quatro L

1ado do
devera ser solucionado o problema da drenagem local,

oras. As vezes a paralizacao atinge a pista oposta
]

a |taigara, a qual no entanto, possui desvio pela Via
ao
Marg!

da Pet’

| te. Com a construcao da Via Marginal do lado
na
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cias crescimento nos fluxos de veiculos. Alem disso o problema

de iluminagao devera ser convenientemente tratado.

29 Segmento - Este segmento, ainda tem uma densidade de trafego

relativamente baixa, sem muitos pontos ‘laterais de acesso. Este

quadro tende a mudar dentro de pouco tempo diante das novas ocu

pagoes ja preV|stas. -

Local (13) Retorno (960 VPH) ‘para quem vem.da Pituba ou do Rio
Vermelho, para ter acesso a BeraS,uatrayés.da iadeira do Mulam
bo (Cruz da Redengao) - A pequena distidncia de entrecruzamento ;
brigou a colocacdo de um semaforo 'que reduz a fluidez desejéveT
do trafego. Para a fungio da'via que apresenta volume: da orden
de 2.700 VPH, o projeto prevé solugdo com eliminagao do semafo-

ro e-melhoria no acesso para Brotas. .

+

Local (14) Frente ao Coleglo Tereza de LlSleux-Apesar de ja e-m
xistir um trecho de Vla Marglnal ~a grande demanda nos horarios
de entrada e saida de a]unos-tem congestlonado a pista princi-
pal nos dois sentidos. Como causas pode-se supor a auseéncia, as
sim como- a inexisténcia de um retorno: proximo para os Usuarios
que desejam voltar a Pituba ou o RIO Vermelho. 0 prOJeto atual,

prever ampllaGGO da Via Margnnal ligando-a as ruas do ltalgara,

em pontos distanciados que.permitirao novas opgdes de acesso.

39 Segmento - A ocupagao lateral deste segmento ainda esta em i

nifcio de sua expansao e melhor organlzada.

— - R .

(]5) - Neste local, na pista que va| para a Pituba apés a

Local
ha um ponto baixo cuja drenagem de aguas pluviais n3o

Petl’ObI’aS s
adequadamente prevista. Quando chove intensamente, ocorre o

foi
alagam
a quatro.h

o lado do
Ja existente. Com a construcao da Via Marginal do lado

inal
Marg ¢ robris. devera ser solucionado o problema da drenagem lo-
da Fe€

ento ‘da pistaeo n?feg>e paralizado totalmente por trés
oras. As vezes a paralizacao atinge a pista oposta,

|taigara, a qual no entanto, possui desvio pela Via
a

cal.
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Observa-se tambem, a passagem irregular dos carros sobre o can-
teiro central da via, face a inexisténcia de opgoes para retor-

no, o que e contemplado no projeto.

Ressaltou da anéIise, em grande parte dos locais, a insuficién-
cia dos trechos de entrecruzamento face aos grandes volumes de
veiculos. Principalmenté no primeiro Ségmento que possui numero
sas interligagoes entre as pistas, e ‘com as ocupagoes laterais,

os entrecruzamentos nao estavam de- .acordo com o grafico "Carac-

teristicas de 0peragao dos trechos de Entrecruzamento" (Fig. 61

do Manual de Projeto de Engenharla Rodovuarla, DNER, volume 4,

gV

o cap. 16, referente a projeto de intersecGes). Estes fatos obri- .
~ garam a colocacao dos semafcros existentes. -

Je ’ | . .

A Além.disso em varios casos sdo inexistentes ou de comprimento re-

duzndo, as faixas de desaceleracdo e aceleracao para a;nstapr:n

- - ————

q - cipal. . - : A - : _
/ ' 4.5.6.3. 6iassifica9§d.Funcioﬁall

] As avenidas Ant6nio Carlos Magalhaes e Magalhaes Neto apresen-
] | tam classificagao funcional de acordo com os trechos do seu tra

cado. _ ' - ~ s~ ' ' _—

.0 projeto de huerarqulzagao do snstema V|ar|o basuco de Salva-

dor segundo as dlretruzes do PLANDURB determrnou um  tracado
’ -

) ntinuo de vias integrantes do Sistema Expresso. Este tracado

co .

omposto basicamente da BR-324 e Av. Luiz Viana Filho, e tem
c

-

e
forma de um |menso U. A base dessa figura compreende trechos
a
das AV ACM e Magalhaes Neto.
a o
o disso, a Av. ACM esta classificada hierarquicamente com
aza
Em fh ‘em Via Expressa (VE) e Via Arterla]-l (VA-1).
trechos |
do com essa classificagao (Lei 3377/84 - Tabela V.6) ado-
o R ] .
pe acor caracteri’sticas tecnicas para o projeto das interven-
s
tou-se @2 ~ VA e VM (Via Marginal).
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4,6. Tragado

4L,6.1. Diretrizes de Tracado

"
0 tra?ado das melhorias projetadas para a Av. ACM acompanhou as
atuais pistas principais, dentro de faixas de terrenos ja pre-
vistas para o uso das Vias Marginais (VM) - normalmente 27,00m a
partir do meio-fio exlstente a testada dos .lotes - em quase to-~
dos os locais. Em oytros) aderlu as.pistas laterais existentes

e construidas por loteamentos e proprietarios das edificacdes

No 29 segmento, orlentou se por- prOJetO desenvolvido pehaRENURB *
"com pequenas adaptagoes nos acesso$ a via marglnal :

Desenvolveu-se tambem com mais detalhe, algﬁmas'dirétrizes is
estudadas pela CONDER e pelo préprio OCEPLAN.

‘e

As vias marginais se estendem ao longo dos dois lados da via ar
terial e sao lnterrompudas por Timitacoes topografncas. ) T

ConSlderou se para os acessos as vnas marglnans distancias me-

dias de .500,00m. Estes acessos permltem mov imentos  unidirecio-

nais, reduzindo os conflitos do trafego na-vna-margrnal. -

RON

< . .

~ .
N .

~.
.

nOSISSd propostoé.no7caﬁteiro central e em nivel, consi -
derandO a demanda do trafego ‘e em condigdes geométricas perﬁf?
tindo fluxo continuo. A lmplantacao dos retornds permite Topera
goes a cerca de cada 1.000: 00m, incluindo-se ai, os ja existen- -

tes e remanescentes das’ antlgas rotulas na avenida. -

3

As PrOpostés de tracado eliminam por completo os semiforos exis

ntes € para os p
projeto do Transporte de Massa, nas imediacdes do acesso

edestres incorporou-se a indicagéo da passare
te

la do

ao bairro

‘%

da Saramanda[a. :

~ * H ° . ) )
como articulagdes em niveis dlferentés, absorveu-se o viaduto na

.
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irea do Acesso Norte, contido no referido projeto do Transporte

de Massa. Como indicacao preliminar; foram lancados viadutos na

] intersecao da Av. ACM e Av. Magalhaes Neto, assim como o do no-
L ' vo tracado na area do antigo Jockey Club, para encurtamento  da
| & . . = H
ij ] distancia em diregcao para o CAB, partindo-se do lguatemi. Ainda nes

te trecho, projetou-se segmento viario adicional para elimina-
c¢ao da mao-inglesa, proxima ao Desenbanco; onde se faz neces-

1 s53ria a construcao de novo pontilhdo.

| Finalmente, o estudo de tragado envolveu'o acesso para o Pernam

bués, nas margens da Av. Luiz Viana Filho.

1 - . h.Ba2. Proposicoes

-

iﬂ = ' 0 presente projeto reune propostas proprias e de trabalhos ante

] "~ riores da CONDER, do OCEPLAN e da RENURB. Deu-se um tratamento

|

atuaj, a ]ui-dps dados reeentes aquelas propostas endossadas ou

| adwpradas. o1 e L i

—_

S30 referfdos os seguintes trabalhos como primeiras bases do pre

sente:
| o PR A :
| ; a Transporte de Massa de Salvador - Anteprojeto Funcional do Cor
_ | ' “..redor 1, Rétula do Abacaxi - Rodoviaria, da CONDER, novembro de
;] E - 1983;

Estudos da Intersecao do lguatemi, CONDER; 1982;

projeto do Sistema Viario do lguatemi, RENURB, maio de 1983,
- ‘Pro L) .

o projeto atual consta de:

P : Marginais as pistas principais em toda a ex-
: .ca0 de Vias

a) Cri1ag¢

enSEO dos_s€ .
ando € distrib

mentos 1, 2 e 3. Funcionarao em mao dupla, co-

t
let

uindo o trafego local, interligando-se em

2 a istas principais dentro das condi-
ontos estratégicos a3 p P p~ . nd i
pe -cnicas necessarias a esta funcao. Absorverao, parte do
tec g

¢oes

I
I pas canente,
I
I
|
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trafego que hoje usa a pista principal, servindo também para
desafoga-la em condigdes criticas. Aproveitam e adaptam os
trechos ja existentes de vias marginais construidas pelos 1o
teamentos e complexos implantados (cerca de 1/3 das exten?
soes totais). Desenvolvem-se dentro das faixas reservadas pa

ra este fim pela PMS ao lado das plstas prlnCIpa|s

Aumento dos trechos de entrecruzamento existentes. Principal

mente no primeiro segmento, pista Aceséo'Norte/lguatemi’ com

‘a eliminagao do canteiro divisorio, unlndo se as duas pistas

de trés faixas em uma so pista de seis faixas de trafego. 0

mesmo & valido para a pista Rodoviaria/Acesso Norte;

Novo retorno do primeiro segmento, junto ao Acesso Norte (Pro

posta da CONDER). Este retorno é de grande;importéncia, sen-

do recomendado na 12 etapa da construgao paralelamente aos

itens (a) e (b), ou imediatamente apos._Requer viaduto_ sobre

o rio Camurujipe e pistas atuais, com cerca de 100m; —

Retorno nas pistas principais do 29 segmento - Iguateml/Can—

D'V|de aproximadamente ao meio sua extensao de 2 IOOm

Inteiramente de acordo com o projeto da RENURB (em seu Plano
dé Intervencao imediata 1). A via marginal do lado direito
deste 29 segmento tambem aproveita basicamente, o projeto da

RENURB na sua parte Yh. Av., Antdnio Carlos Magalhies - Vias La

tera i sll’

Retorno nag pistas principais do 39 segmentd,'Candeal/PHmba,

frente a Petrobras. Em local bastante solicitado pelos mora-

T 2 na parte central dos 1.900m do segmento;

do com o projeto da RENURB, dar condicées de acesso a

De acor
g Contornando-se o antigo Jockey Club, encurtando

5km para 3km o percurso dos usuarios que vém da Pituba oy

de ok
d |guatemi. A proposta da RENURB aumenta ainda o trecho de
o

ecruzamento existente, deslocando- a chegada da pista que
entr

na o Jockey. Alem disso, o projeto atual propde a com-
OntO o H
c ia Marginal existente na entrada de Pernam-

Plementagéo wa
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bués (que hoje € quase sem utilizagdo), interligando atravas

dela os dois acessos ao bairro pelo lado da Av. Paralela;

g) Nos locais 10, 11 e 12, correspondentes 3s entradas para o

Shoping lguatemi, Centro Empresarial e Loteamento Caminho das

Arvores, execucao de intersegoes com a futura Via Marginal

Com a canalizggéo do trafego através gotas, ilhas e reflgio
para veiculos que dobraﬁ'é esquerda para entrar na via secun
daria. Este tipo'de intersecao satisfara o crescimento &)tr;
fego por muitos anos, sem necessidade .de semaforos. Futur;:
mente, para novos melhoramentos, deverao ser }eitas _ conta-

gens direcionais de vefculos nestes locais;

<
N

"h) Na subida para Brotas, o acesso passard a ser através da Via

Marginal, com melhorias consideraveis nas condigSes técni-
cas. Dispensa-se desta forma o semaforo existente, transtor-

i

no a fluidez do trafego.

Estas propostas e outros detalhes, tiveram sempre em vista os

objetivos de:

Evitar.semaforos nas pistas arter'i'ai‘s e dentro do possnver nas
Vias Marglnals. Nas plstas prlncnpals |sto sempre conSiste em
fator grandemente redutor da flundez, velocndade-e capacidade
do trafego, sendo alnda potencial causador de acudentes. Nota -
\.-se que com o futuro cresc1mento ‘do trifego, os semaforos e- ; ‘
xistentes nas arteriais causqrao cada vez maiores interrupgdes

- - *

e problemas; I S e it

’ ) .
‘Evltar obrigar os usuarios a longos traJetos sem ﬁtilidade, -
.para atingir pontos proxlmos. Neste sentndo o projeto de - uma

intersegao deve permotlr em: tese, todos os movimentos poss{-

veis dos usuarios; :

gliminar 0S improvisos; : o

simp]'f'car a compreensao psucologlca do sustema pelos usus-
riOS’
cisao ou man

evitando desta forma erros e riscos causados pela inde-
obras bruscas. ' C
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Igt

Lembra-se ser essencial em todas as avenldas e Vias Marginais u
ma esmerada sinalizagao horizontal e vertlcal Da-se eénfase as
placas de indicagao, para o perfeito funcionamento do sistema.
Quanto a iluminacao deficiente em muitos casos, sua melhoria €
fator que reduz muito os acidentes, principalmente nas interse-

cOes e acessos.

Quanto ao trafego de pedestres, os dados das contagens indicam

a crescente utilizacdo da passarela existente entre a Rodovia-

ria e o Shopping Iduatemi, passando -sobre o rio Camurujipe e di

-

versas pistas da avenida.

Em 1982 em hora de pico atingia-se 2.580 usuarios por hora. Sua
apacidade e por volta de 5.000 pessoas por hora, havendo pois

suficiente margem para o crescimento dos proximos anos.

Detecta-se também a necessidade de travessia para pedestres ao

ISU] do Shopping |guatemi,‘due fazem travessia para importante

parada de transporte coletivo, entre a TECDIESEL e a CARIA RI-

BE IRO (1.007 usuarios por hora de pico). No atual projeto suge-

re-se duas travessias-que podem ser em tunel: para a pista prin

c,pa] frente ao Iguatemi e para a piéta principal. que segue pa-

ao Rio Vermelho. Extensao prevnsta total de cerca de 90m.

- ~ S

Ainda out
as novas Prop
vensls de pedestres da Saramandaia, passando sobre as pistas .e

ro ponto que adquirira importancia, principalmente com

ostas de construcao frente ao DETRAN, sera a tra-

rio Camurujipe, alcancando a via marginal do outro lado, nas
o

imedia

por hora.

cGes da TRATOCAR. Em 1982 a demanda ja era de 316 pessoas

Extensao prevista de cerca de 290m com as rampas.

ve§Sié frente ao IAPSEB, podera ser-antecipada e ficaria 3

tra ; . :
A e 300m ao sul da travessia sugerida entre lguatemi/Caria
ca : W " '
cer A extensao seria de cerca de 200m com as rampas.
° .ron
R|be| -
- ficara condicionada aos estudos de transporte co-
do € ? ; : "
Em tO desenvolvimento do projeto executivo.

jetivo quando e
e 9
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4.6.3. Etapas Futuras
Engf Visando a evolugao futura do Sistema Viario do lguatemi anali-
E/ sou-se tecnicamente e de forma sumaria, economicamente, as pro-
,:g: postas da CONDER e do OCEPLAN, para intervengoes a médio prazo.
g, . S30 indicadas no atual ‘projeto como Etapas Futuras. S3o Elas:
_ %jﬂ Etapa Futura 1 - Piéta de acesso direto Iguatemn/Av. Paralela.

Etapa Futura 2 - Pista de acesso désde a Rodovnarla a Caria Ri-

beiro, em diregao ao RIO Vermelho.

Etapa Futura 3 - Duplicagéo da ligacao frente ao Désenbanco ate °

frente da entrada da Pernambués (atual mao inglesa):

a) Etapa Futura 1 - Pista de acesso dlreto IguatemilAv.Parahﬂa.

Esta llgagao evitaria aos ‘usuarios o contorno da area do antlgo

Jockey Club. Reduz o traJeto atual de cerca de 2.300m para 900m.

pe acordo com._as contagens,. estima-se que seria desviado para

este acesso um trafego inicial da ordem de 1.600 VPH ou fé 000
veuculos por dia. A obra exigira 2 viadutos de curta extensdo SO.
"mao inglesa' e sobre o trecho final do contor

bre as pistas da
no do Jockey, aléem de um aterro alto de grande - extensao 0 cus-

do e da ordem de Cr$ L, 760 550.000,00.

to estima

~ ~

*4"04quadro’aba|xo analisa a economia de custo operaCIonal para os

1
. ‘yefculos usuarios, com a redugao de. l LoOm - no traJeto

E’(:T)NOMlA ATUAL CRS
(300 DIAS) ‘
P/A REDUGAO DE 1,4KM

CUSTO

PERCENTUAL CRS/KM

VvETCULOS POR TIPO DIARIO

[ - —_— | | VOLUME

7 — R ]
Carros pequencs 15.660|  87,0% 320 [2.104.704.000(69,8%)
ornibus | 1.080 6,0% 966 447.249.600 (14,8%)
" caminhdes simples sho| . 3,0% 640 145.152.000( 4,8%)
L 5es duplos 630 3,5% 918 242.902.800( 8,1%)
Cam® ' 90 0,5% }2.000 75.600.000( 2,5%)

| . semi T 18.000| 100,0% } - 3.019.608.400 (100,0%)
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Observacao: As contagens em média determinaram 7% de caminhoes
sem discriminagao. A divisao em Simples, Duplos e Semi-Reboques
é baseada na experiéncia de analise em outras avenidas, na RMS

?

sendo apenas uma aproximagao.

Verifica-se que em um ano e sete.meses, a redugcao do custo ope-
racional do trafego igualaré o valor estimado para a obra. Embo
ra o custo operacional seja. absorvndo pelos usuarios, os seu:
reflexos sociais Justlflcam a obra a curto prazo. Esta conclu-
sao ja havia sido tlrada‘ pelos estudos da' CONDER, RENURB e OCEPLAN,

sendo ora corroborada. : - -

Um completo estudo de viabilidade e o projeto executivo-para es -~ -

ta obra, parecem ser portanto de imediato, recomendaveis.

Por este'motfvo decidiu-se dar a mesma.a primeira prioridade, nas
etapas futuras ao atual plano. Ressalte-se'que o perfeito. fun-
cionamento desta futura obra exigira a retirada do canteiro di-
visorio e agulha frente ao Iguatemi, de modo a que os_ usuérios —
que vém do Rio Vermelho e aqueles que vém do Centro possam- utur'
].zar .0 acesso a Avenlda Paralela. -

b) Etapa Futura 2 - Pista.de acesso desde a Rodoviaria a_Caria
Ribeiro, em direcao ao Rio Vermelho. T

S n
~s,

endera ‘a0 crescente nimero de usuirios que, vindo da Av.-Para -
lela (CAB), demandam a pista que vai.para o Rio Vermelho. Encur

1km do trajeto atual, que se faz pelo - pontilhido

de retorno frente a Saramandaia e Tratocar. A demanda atual e -
4a ordem de 1.310 VPH (pico), ou cerca de 15.000 vefculos  por

a - . .
dia.

bra exigiré um viaduto sobre o Rio Camurujipe e pistas damar
lo) - ’ . .-
A com cerca de 150m, alem dos aterros e pistas de en

gem direita’ . - . “
contro° . * .
st imado é da ordem de Cr$ 4.296.000.000,00.
e .
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Analise de reducao do custo operacional para os veiculos:

ECONOMTA ANUAL CRS
VETCULOS POR TIPO ‘;?kg':g PERCENTUAL CCRUSS/TKOM (300 DIAS)

. - P/A REDUCAQ DE KM
Carros pequenos 13.050| 87,0% | 320 [1.252.800.000(89,8%)
Onibus . | - 900] 6,05 | 986 | 266.220.000(14,8%)
Caminhes Simples < hsol 3,03 [ 6ko 86.400.000( 4,8%)
Caminhdes Duplos © 525/ 3,53 | 918 | 144.585.000( 8,1%)
Semi-Reboques ‘ 75 0,52 |2.000 45.000.000( 2,5%)

TOTAIS 15.000| 100,03 | -  |1.795.005.000(100,0%) |

Observagcao: ldem subitem anterior.

Verifica-se que a reducao do custo operacional igualara o valor

da obra em dois anos e cinca meses. Portanto & recomendavel_ um

estudo mais completo de viabilidade e o projeto executivo, para.

-

medio prazo.

Foi éor isto definida como a 2?2 prioridade para etapas futuras-

do plano atual. Deve-se frisar-que também o funcionamento desta
obra requer a eliminagcao do canteiro divisério e agulha existen

te frente a entrada da Rodoviaria, para dar acesso aos usuarios

7 que vem de Pernambués ou fazem o retorno pela alga com viaduto

RS

| 7] | ‘existente. Esta eliminacdo & prevista pelo projeto presente.

o ) Etapa Futura 3 - Duplicacdo frente ao Desenbanco até a fren- \
c - , ;

te da Entrada de Pernambués (atual mio inglesa).
g também feita sugestao para substituicao da '"mido inglesa', sen-

Iguatemi/frente da entrada de Pernambués, por uma ponte so

ido ] . )
t rio Camurujipe, melhor direcionada que a atual, ficando es
bre © =

2 sua finalidade original, de retorno da antiga irea do

com . . ~
ta pelas analises, conclui-se que o atual uso desta "mdo in
Jockey-

] devel" B ;
|guatemi. Parte dos usuarios passara a utilizar o re-

. 3 cair um pouco com a retiréda'do canteiro e agulha
glesa

frente 30
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. & ot e ',:I'|-,': .
torno pela alga com viaduto existente. Por isto, considera-se co

mo 32 prioridade, para médio prazo.

0 custo estimado entretanto nao é alto, da ordem de Cr$ 1.196.900.000,00.
Sugere-se que, cerca de um ano apos a implantacao do atual pro-
jeto, no trecho referido, faga-se contagem do trafego, para se
avaliar mais acuradamente-a época ideal de ‘implantacao desta du

plicagao.



5. PROJETO BASICO

s

ST
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5.1. Geometrico

0 projeto geométrico foi elaborado atraves do langcamento grafi-

co sobre as excelentes bases cartograficas em poliéester, do
’ ° o o

SICAR-RMS.

Selecionaram-se raios de curvas de acordo com as normas de pro-

jeto. As intersegoes foram dimensionadas e predetalhadas com as

orientacoes do Manual de Projetd de Engenharia Rodoviaria, do

DNER (IPR - Dez. 1974), Volume 4, Capitulo 16, "Projeto de In-
tersecoes'.. Como Elementos basicos), utilizaram-se as estimati-

as de trafego decorrentes das analises e projecoes das conta-

v
gens de tréfego existentes. Outros subsidios foram fornecidos pe
las '"Normas Suecas para Projeto de Intersegdes'
Nas ligacoes das pistas principais as marginais deu-se um trata
e mento de forma padroniiada, dentro do conceito de fluidez e set
1. guranga, evitando-se entradas e saidas bruscas tipo égulhé, dan
do-se suficiente espacgo para o desenvolvimento de retornos, ace

leragoes € desaceleragoes, de acordo com as Normas do DNER-.

4 1

intersegoes das vias marginais com ligacgoes locais, optou-se

Nas
-} . gela intersecao tipo ''gota' por ser uma intersegao capaz de mi-
nimizar OS pontos criticos d€ conflito na area.

Sag T

j 0s Comp,-lmentos de entrecruzamentos foram objeto importante de
anallse, ‘de acordo com graficos do DNER. Estes demonstraram a
dade de grandes comprimentos, as vezes nao existentes, fa-

N
)

| necess
Cé a gran

‘ ] duziu a concl
mlnagao de agu

des volumes de trafego que se cruzam. Esta analise con
usGes e propostas de projeto como juncao de pistas

lhas.
e el

Jesenhos elaborados nao tém a precisao suficiente para a im-

imediata,
5 ahallsados sumar iamente quanto a sua compatibi

0s
Plantagao

alem de nao terem sido defunldos os grembs

locais, onde os greides.assumiram aspecto cri
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. PRI e .y:m' ~
tico, foram analisados graficamente. As extensSGes foram marca-

das por hectdometros.

Para implantacao das obras devera se proéeder ao detalhamento,

em Projeto Executivo.

Sugere-se para-a elaboracdao do Projeto Executivo a exploracio
locada sobre os alinhamentos ‘definidos neste Projeto Basico.

.
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5.2. Terraplenagem

A terraplenagem para a implantacao das Vias Marginais a Av. An-
tonio Carlos Magalhaes quase‘sempre se constituira de ""raspa-
gem" regularlzagao do terreno atual, cujos greides sao bastan-
te suaves, acompanhando as pistas prnncnpals ja implantadas. Es
te 6 o caso de’ todo o 19 segmento, ‘entre o Acesso Norte o o /?>
guatemi. Havera concordancias com pistas ja existentes, com es-
cavagao em canteiros para este fim.- A alga projetada junto ao
Acesso Norte, denominada eixo | B, tera substancial volume de a

terros para os encontros do viaduto.

No 29 segmento, entre o lguatemi e o Candeal, surgem aterros so

;] bre terrenos de varzea, do lado direito, ao longo do canal do
riacho existente. Ao lado esquerdo, sera necessario vencer a
meia encosta o talude do atual Grupo ECOn0mICO, para ligar o
o trecho do Hiperposto ao Colégio Tereza de Lisieux. Também héve—‘

ra um razoavel. movimento de-terra na llgagao lateral ao Cole-

gio, proJetada para unir a Via Marglnal as vias internas do lo-

teamento ltaigara, facilitando o acesso dos veiculos dos ‘pais -

area, € provendo uma nova opgao que podera evi-

de alunos desta

tar maiores problemas nas pistas principais da avenida.

=

No trecho do Candeal, ao lado direito, para se dotar de boas con

T es a subida para Brotas através da Ladeira do Mulambo, pre-

dl§0
ve-se tambem um apreciavel movimento de terra.

' 4 ° -~ Coa °
e yHF10s pontos, face aos desniveis, serao necessarias obras de

contengéo de aterros.

2R pituba tambem se apresenta apenas necessida

Entre © Candeal

| de de "raspagem

n do terreno atual.

- Futuras indicadas no projeto terao que prever volumes
ta
HE .z eis para aterros de encontro aos viadutos, principalmen
ia
aprec
. & Etapa Futura 01

Ligagao lguatemi/Av. Paralela.

t
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5.3. Drenagem

0 anteprojeto do sistema de drenagem das vias marginais da Av.
Antonio Carlos Magalhaes teve como objetivo basico o levantamen
to de quantltatlvos para orgamento. Foi elaborado a partir da a
nalise das bacias de contrlbuigao, determlnadas nas plantas de
levantamento aerofotogrametrlco realizado pela CONDER na escala
1:10.000.

Definidas as bacias de contribuicgao, estabe]eceram se os parame
tros hidrologicos que permitiram obter as vazoes aproximadas (de

escoamento), através do método ""Racional", Este consiste em cal

‘[ ' cular a vazao superficial de €scoamento atraves da relacio dire
]; l ta com:
e r; ' 1. A intensidade da chuva para uma duracao igual ao tempo de con
I ~ .

centracao da bacia, o qual é determinado em funcao da dlstan

cia maxnma que a agua percorre ate atlnglr a secao de vazao

considerada, bem como fungao das declividades. A intensidade

da chuva de projeto também aumenta com o tempo de recorrén-

ﬂf ;} _—_— cia admitido. No caso, foi pPrevisto um tempo de 10 anos.

] 2 Coefibiente de escoamento supérficia] que e fungao da ocupa-

¢ao e do tipo dos solos a serem drenados,

I I 3\JA 5rea a ser drenada em hectares.

Na Avenida Antonio Carlos Magalhdes ja existe uma drenagem de a
a
s p]uvlalS atraves de galerias e canais, Desta forma, o Je-
ua
g tamento de quantidades do anteprojeto de drenagem das Vias
van ;

inais foi elaborado através da combinacao com a drenagem ja
marg )

existente.

anteprojeto foram previstas estruturas comuns de drena-
para ©

mo.calxasde recepcao, saidas d'agua, galerias tubulares e
como :
gem

revesti}nentos de canais, valetas e bueiros.
res, !
elula
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Para um bom funcionamento e manutengao € preferivel o uso. sem
N P 'l - - ’ )

pre que possivel, de saidas d'agua, so usando-se caixas de
] re-

30 para os c a ' a
cepg p asos onde nao se adaptam as saidas d'agua.

Para a determinacao do tipo de material a ser usado levou-se em

consideragcao o tipo de terreno localizado nas vizinhancas d
® a

pista, e como a secao transversal da pista tera uma inclinacdo @

nica, a recepcao d'agua foi posicionmada em um sG lado da pista

No trecho do Itaigara considerou'se"30° do'quantitativo desde
que Ja existe drenagem em parte da pista Ja construida. Também
no ltaigara foi prevista uma verba para a solucao de drenagem de
fronte do Shopping ltaigara, incluindo estudos e projetos. NesT

te local, denominado local 15, na pista que vai para a Pituba

ap6s a Petrobras, ha um ponto baixo cuja drenagem nao foi ade-

quadamente prevista. As saidas possiveis estao a grandes dlstan
parecendo nao haver diferenca de cotas suficientes. Quan-
|ntensamente, o nivel d'agua possivelmente sobe no ca-

do chove

nal de saida, lmpedlndo o escoamento das galerias. 0 trafego &

t50 paralisado totalmente por 3 a 4 horas, as vezes a parali-

zagao atlnglndo a plsta oposta, do lado do Itaigara, a qual no

entanto posSU'
A construcao da.V|a Marginal do lado da Petrobras vi-

desvio pela Via Marginal ja existente frente ao

parcialmente este inconveniente. A sua eliminacao

ra solucionar :
os de drenagem, ou, se for inviavel pela pou-

dependera de ~estud

ca de nfvel, a e]evagéd de cerca de 0,5 a Im da pista

ca diferen

principal.
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_ 5.4, Pavimentagao

]
0 presente programa para a Av. Antonio Carlos Magalh3
l ) senta;cerca,de 7.000m de novas pistas marginais, ale es repre-
’ veitamento (com adaptacoes) de cerca de 3.750m ;e ?m do apro-
, nais ja existéntes, e de modificagoes na§ slneas S;St?s Targu_
! cerca de 2.600m. B, BICEY. - SEPEE TenE Bt dos CerCP dnCIPaIS em
de novos paviméntos, 6 que equivaleria a uma estr:daedIO?;OOOmZ
J _ se com 15km de extgnséo em duas faixas. A‘figor I : : clas
. . . ’ =

cia seria maior, considerando-se os custos adicionais 2U;Valeﬂ
tes a meios-fios, calcadas, ajardinamentos e iluminacao :l:rez-
) m de

recuperacoes ¢ recapeamentos de pavimentos atuais, c
. , COomo consta

do atual projeto.

Além disso, as Etapas Futuras visualizam a construcdo de mai
ais 2km

’ . .
de pistas_com viadutos especiais. ' :
l i ' para um programa deste vulti e g S
| , P -9 ! o, portanto, justificam-se analises
e e < tomada de novas posigoes técnicas da Prefeit
’ 4 h ura no
que se refere aos pavimentos a utilizar. :

como em outras grandes cidades, tem-se oills

N3o so em Salvador,
saryado 2 deterioragao rapida de pavimentos de recente constr
. ~ ) ) U=
. .gao. Aqui, durante s pesadas chuvas de abril deste ano (198%4)
-~ . ?

verificou-se que em cerca de duas semanas criticas, apresentou-
ptura do pa

s de avenidas
a sido recente, com bases de 12 qualidade, co
’ mo

-ce & ru vimento em inumeros locais e trechos as ve
zes extens© de grande trafego. Em alguns casos, ' a
ntacao havl

impla
uada-

brita grad

m trafego precario ou interrompido, em varios

Ficou-s€ assim €O 2 T
‘ quilametros de vias arteriaise.
as de pavimento Verificaram_se~pe]a saturacao das cama
pAs ruptuf desde que oo foram projetadas para uma dren a
esmos :
g 2 das aguas superficiais e FETAE peneEnane O Eieifo
pida
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-se a
entao tremendamente destrutivo

A Prefeitura dispende i

B yor Burane: : Imensos recursos financeiros na

“fes Baras L recapeamentos em concreto aéfé]ti eeoness
ouco -

mo sao realizadaz du:afeSUItadOS rassHas, pri”Cipglm e

e bé, . nte chuvas, e sem a necessari ente co
se e sub-base saturados e rompid 7 rerirads

_ os. Nas proxi-

mas chuvas I =-Se
a )
' ) f 9’ mo tem S i

;Pa a avime | ‘ e
p VlltOS cuja expectativa de'vid'a‘ Uti] e d
r anos,

20% r 5 e ser res ~
y deste tempo esperado, so pod '
P ultado de con e

conceitos nao adequados a realidade

v

5.4.1. Novas Concepcbes - Teoria e Pratica

o
0 Eng? Harry R Cede]gren, notavel especialista em d
m r
|mentos,em seu livro '"Drenagem dos Paviment d enagem e
os de Rodowvi
as e

pav
Aerodromos

s/A, RJ 1980,
es estudos e conhecnmentos
sobre o proble

(edlg /I l |
ao Ml DNER FR e LIV OS e E
€ Clent d r
) . ltO a

da edicao amernca L.
na de 1974) A
"traz um resum
Umo dos

rie

Lo

coes americ

nCIaS e pesquisas foram desenvolvndas por div
ersas org
aniza-

anas especnalnzadas, departamentos de estrad
radas de
va

notadamente a partir de ]965

rios paises;

onclusoes Ja foram objetos de teses e
comunic
a_

As analises € €

diversos congres internaciona r a
t is sob e
‘ pavimento
S. -

gaes & SOS

ramente. ser o problema da nao elimi
minaga
30

0 autor demonstra cla

ua das cama

da ag
cao prematyra: |

guns dos pontos principais abordados no livro
s Sin-

tetizando textos:

das dos paVImentos o prlnC|
pal fator de d
estruiy
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O0s pavimentos devem ser projetados como. éistemas de drenagem
rapida, desde que e impossivel evitar a penetracio das égués
superficiais nas estruturas dos mesmos.vApesar de os proje¥
tos serem dimensionados atraves ensaios realizados sobre ga-

mostras saturadas de subleitos e bases, estes ensaios n3o le

vam em conta os efeitos dindmicos das cargas de rodas atuan-

do sobre agua livre, quando presente nas camadas. H3 entio a

producao de poro-pressoes elevadas e pulsantes, com conse-

quentes erosGes -internas, e ejecao de material;

Normalmente ‘preve-se drenagem subterr3nea para rebaixamento

do lencol freatico alto, ou nascentes conhecidas antes da

construcgdo. N3o se prevé entretanto a penetragdo das aguas su

perfiCiais’ como se nao precisassem ser drenadas da estrutu-

ra. Estima-se que em apenas 5% dos casos é necessaria esta

protecao. contra o lencol-freatico a]t0~(agua vindo de —baixo

para cims). Cerca de 90% a 95% dos pavimentos entretanto s3o-

]ofdlnzados ‘onde_as preCIpltagoes sao maiores que a capacida
de de escoamento dos subleitos, em sistemas confinados que

durante periodos consideraveis-

os transformam em "banheiras

do anog; . . ' i

Esta diferenca de tratamento ocorre porque as condlgoes des-

]engol aparecem durante a construcao. Diferen-

o efe|tos das infiltracoes superficiais ocorrem a-

tementé;
vimento pronto e aberto ao trafego, ‘'sem ter as vezes

spcias visiveis imediatas, sendo sua acao gradual Tna
sequ

on
C S varlOS anos de vida do pavimento;

redU§ao

studos em p|stas experimentais provam que nos pavi
e

: 0s
pivers quantldade de agua livre, as velocidades

S com grande
os’ saturados variam de 10, a 20,

mento
a ent
deterioragad de pavym .
) milhares de vezes mais do que se estives

: u
e ate 3 centenas 9 :




PREFEITURA MUNICIPAL DO SALVACOR

. OCEPLAN / SURCAP

71

sem as camadas com pouca ou nenhuma agua livre (tab 2.1 p. 31

op. cit)*.

e) Se.considerarmos um fator de severidade (relagao da velocid
S ida
de de destruigao entre o pavimento saturado e o seco) da H
R or-

dem de 20, segundo cdlculos do autor citado, 80% do desgast
- 2 e

anual de um pavimento ocorreria em 2 meses em que O mesm
O €es

tivesse saturado. Em Salvador, € possivel que isto ocorra n
os

trés meses de chuvas concentrados. regularmente de abril a
’ Ju

nho. Isto redu2|r|a a vida util de um pavnmento para cerca d
e

um terco (fig. 2.15, p. 35 op. cnt)

f) Os paVImentos convencnonals baseados em técnicas tornadas
po

pulares 2 partir de 1940 nao provem suficiente drenagem Mui

s dos materiais de largo uso em bases tém tantos finos qu
e

to

a5t ES pré colmatados, com pouca possibilidade de drenagem. Qua
se todos OS pavimentos construidos nas ultimas decadas cons?.
tituem sistemas ge drenagem lenta, contendo agua livre por

fodos significativos;

Eel"l

g) A_eliminagéo da agua pela manutengao do e ——L
‘treitamente, t tambéem tem apresentaﬁo sucessos limitados. Opta
-ce as vezes também por revisoes nas espessuras de Projetot

cada veZ maiores. Infelizmente algumas das acoes mais dano-
—— to do trafego com a presenga de agua livre (poro-

sas do impac
bombeamento, erosoes |nternas) nao sao

pressoes pulsantes,
significativamente reduzidas -por quaisquer aumentos das es-
essuras da hase ou sub=base. Em consequéncia tentar 'viver"
p 5 ; 2w

5 ser antieconomico;

com excesso‘de_agua poder

| Report 29, 1955 sobre- o AASHO Road Test, calculou um fator

dade (ou relagao de velocidade de destruigao do pavimento satu-
eri

sev
de ) seCO) de 70"000.] para o AASHO Road Test, Seg. W.J. Liddle,
ara
rado P R sstdo entre 1031 a L0:1. Para a pista experimental da U
v =
1962, ©0° e 1inois;. seg: Baremberg e Thompsom, 1970, valores de
niversida e
200:1.
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: ~

e de i i

refo
rcos e recapeamentos durante a vida Util esperad
rada do sis

tema b a
s em como OS custos as vezes elevados das therr
upcoes

e transtornos do trafego (raramente considerados). Além d
: . em dis-

so as vezes torna-se praticamente impossivel
vel a boa execucao

de reparos face ao tra
afego, sendo os
mesmos caros e d
e logo

tidades de materiais de pavimentacao existentes;
- ’ ?

com a.désvantagem'de ainda desperdigar grandes
: quan

"Embora os recapeament j
os sejam ‘largament ili
e utilizados -
_ para re

gar oS paV|mentos que estejam mostrando deterioracao el
. : eles

-——
-

for
n30 sao panaceia'l (p. 142).

(1) j .
Os defeltos subJacentes espelham-se nas novas capas e 1
s elas

frequentemente nio aderem as capa
s inferiores
principalment
e

I

locais criticos"

nos
j) A drenagem efucnente e o metodo recomendado pelo llvr;“
' , € Os
casos investigados tém sido altamente bem sucedldos e ec
| ) ono—
micos. _ -' R | : 7
. e Teande Cedergren textualmente: HEstes levantamentos e testes,

juntamente com minhas’ observagoes feitas durante 0os 35 anos pas
(antes de
gua para fora d
e fator em sua prematura deterloracao, e que

s e 1974), conflrmaram minha | crenca de que a lenta
drenagem d3 -
lmp0rtant

pavimentos prOJetado |
r seus carregamentos de projeto indefinidamente
. 9

a to ;

requererao grandes quantidades de cus

com soment
traEartldas nao drenadas ~3 |
o8 © reconstrugoes, muito antes de alcangarem sua du

os pavimentos &, com muita frequén-

s como sistemas de drenagem rapida estao

tosos repar
racao de P"OJeto ' o '
Ges Gerals :
Recomenda¢
5. 4.1 ‘
S estudos e testes, cedergren recomenda, seguindo o
e NnO ‘



PREFEITURA MUNICIPAL DO SALVADCR

. OCEPLAN / SLRCA®P

73

FHWA Guidelines
1973 (a e b), para novos pavimento
- - _ s, projetados

; . ).

letores longitudinais e de saidas;
b

b) As.camadas de'drenagem_répidas deverao .ser co H
zreg?dos fortes e durévéjs; com diémetr&s na :::ru'das com a
articulas menores podem diminuir seriament <@ de ©a 25m.
de; S _ e a permeabilida-

c) Pedras britadas duraveis com marcantes Propriedad:
to normalmente serdo suficientemente estéi:ide JnEer
g S sem o

travamen
uso de aditi i
ivos ou ligantes. Entretanio se os
t agregados f
0—

tem mu1t adi -
|edondad05, ou se lOl ”ecessa |a um
l ] O arlt I a coesao
ciona P Ias neceSSIdades estnutuuals pOde S uilr |
. e | € conseg a
eS. bl]l agao com m_lStUlaS de 20 a l’o de =] } (l) ==
Z ) ‘ A ) sfalto ou ;
ta _ utros

ligantes;. :

d)- Estruturalmente a camada de base drenanté—se i

_ equ 3
rerviere quivale as mes
praticamente ser

s de bases nio drenantes. 0 dnico custo ad
- ; a i i
aal 5 dos tubos coletores e safdag L=
Qutras recomendacoes secundarlas sao de que devem
ser i
quer dispositiv P

evados que aumen
em ser protegldos os subleit
os sensiveis
a agua ou

0s
que Fépresem a agua internamente, ou ca
n

‘quais
tem a |nf|ltra ao
- para as camadas do

teiros el

pavumento. Dev

as erodIVEI
cordo com as
s drenantes e s
Misturas de are

saad s contra o escoamento rapido nas camadas d
renan
tes. De @

leis davpercolagao, o fluxo para bai
. . X0 pa
empre bastante mais eficiente que =
pa

ia e.pedregulho poséuem frac
as

tes.

< exemplos e um registro historico de b
- bases

= jpumero
cados com grande suces
50, © opina, com

cedergren d2
de 9
outros

uper iorcs,

aberta aP] i

que estruturalmente seriam estas bases 30%

fstas,

 am ter suas espessuras reduzidas (p: 148)
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As bases d
renantes e i
e vam ¥ revestimentos de graduaga
m finos ese " |
treenente | , € apresentam oOtimas caract ;7 seo pra-
emulsoes asfalti e
alticas, d e
. . ando i re e
minuindo o trilh A ’ mator establili
L ame 3 2bi .
nto e ondulagoes sob o traf dade, di-
afego, r :
, reduzind
o o

trincamento e a i 3
oxidagao tambe
. : ém (p. 150)

. . ‘. = H ! -
L enan é'

A granulometri : m D
ia deve ser de faixa estreita com D 4
_ : 85 < g
15 pa

a -se um a : i i ’
ter to COe‘l Iciente de pEImea.bl]idade (ell I
I . ) tre 2 a

cm/s);

alto nivel de limpeza - Dy >>2,5m
’ me.

5. 4.1.2. Lndicacoes para o Projeto o '

Considerando 3 e g ko= ;.
xperiencia e materiais locais
» € 0 expost
O ante

9 In

dica-se como solucao mai
is adequada-
ao Proj
) eto:

reto betumi in :
so usinado a quente, g aduaga d
no . r O densa;
b

Capa €em conc

Base €m macadame "seco', graduacio ab
. erta, executado com bri

passando na malha de 1
1/2" (38, 1mm)
’ e 100% reti

do na malha de 1" (25,4mm), o
que garante uma
' alta permeabili
X - ili

dade (k = 21 2 35cm/s) ;.

Drenagem subsuperficial ao nivel da s :
ub-base, ca
’ ptando fo) e
S =

mento da base,

D85 ao
a=< . Poderao ser
HE3 usados tambe
m tubos e
m

1,2

situada i
no bordo longitudinal mais bai
iXo, em

tubos P
perturas m
creto p0r050§

renoso de jazidas proximas (estima-se
' - por dad
os

C envoltos no material de base
aximas: y COMm g-
con

sub-base em @

a5 obras, permeabilidade em k < 10" 3cm/s;

de out
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Subleito ou
reforco de subleito em solo ldcal
. , argilo-siltoso

e as vezes areia fina.

Observagoes:

. No detalhament j
o do projeto, caso necessario pode
-se estudar u

I uagao
S ta,

a

em taxas reduzidas de 2%. Pode-s s s
e ate gstudar O capeamento d
es

ta

base com um ica d r
a segunda aplicacao de ligament
; : ) ; q~e agregados miu

\

de jazida, pode-se tornar necessaria uma
- . ! protecao i
3o da inte it
c rface entre a sub-base e a base,.ou | pr g
trecho mai ixo, " r IS HE S ies

s baixo, on@e se situa o dreno longit d; ! .

udina sub
‘ su-

perficial. ' LA T S

Apresenta'se secoes tipo detalhando o éxpost
| o

faz-se um estudo sumario para construcao dos -pavi . -
vim ‘rigidos
p entos ‘rigidos

Concreto de Ciment
os seria majorado em cerca de 70%, pelo que

5 , para fin

s

om o Portland, conclulndo se que o cust
o dos

paviment
‘basico foi descartada e
-a hipotese. E
. Esta podera
se

deste projeto
valida para execu
Alem disso para cu
rvas ou locai
s de parada
com

tor ar ao de
cagh c baias para estacoes de onibus ao

longo das p.staS-

50 de grande
mendavel

graduagao aberta,
amassa fIUIda vubrada, do tipo KOROSPHALT
"ou

o
- a

prevls
e mais economica é fazer-se
se o ca =
peamento
com

opgao reco r - t
l preenchendo-se os i
va
zios poste-

te com arg

stos nao consideraram estes casos,
que de-
eta]hamento, desd
e que os dad
0s sobre

]ocal suflcnentes.
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5.4.1.3. Predimensionamento

Para fins de orientaca 2 :
 ives com razoéjiio do ?r?Jeto final, e elaboracao do
do o predimenSionamenzreCISao para as estimativas, foi :lquaﬂ
e ente e s Hur 1S Lo dos trechos de pavimento de ac0rdabo-
coes de 1971) para pavi opes de Souza (de 1966, com mOdif? “or
e meiiaits dé tra—Fement_os flexfyeis, preconizado pel o
go basearam-se nas contagens d?spz ?NER.
niveis

com taxas de proj ' iti r
projecao admitidas como validas
_ c s para os locai
J _ . ais.

0s Ca]CUlQS estao sintetizados nos quadros abaixo

ra oOs tr?s segmentos em que se dividiu o estudo d ’eTaborados pa

-se do numero de veiculos pcr hora (VPH)sAdetér ? via. Partindo -

o em cada sentido de trafego na hora do ma?;:azzx?ara-cada
imo tomou

trech
lor representativo d
e cada segmento,
desde que o
VPH

-se um va
em cada su
btrecho e influenciado pelas entrad
as e saidas 1 ;
ate-

Correlacnonou
se este valor caracterlstlco co
m o Traf o
ego

rais.
Medlo Diario (TMD), com base nas contagens feitas d
. s -
22:00 hs. Obteve-se€ assim os dados da coluna d TMDe 6:00 as
° » com sufi-

CIente rec|s~ : !
" 30 para 0s f(ns de dimens.iionamento d
0os pavime
o ntos
- | _ ’

a que se destina.

oS

‘"Para o céICUIo do tréfégoitoté] du?anfe 5 i _t:‘.
. ] atil do proj
Fqnsudera 15 anos (ou seja, o ano 2.000 ) jeto,
=l ¢ = . : * r H
te), multiplic proximadamen- -
indicado, que supoe uma taxa de cresci

Imento geOmétr'

e 1Ico anual d

’ e

L%.

da como-
aram-se O I
s TMD's em cada caso pelo fator a
seguir

0 volume'total sera:

(140,04)15-1
) —
VT = 365 (TMD) ———————-—-——0 0 = (TMD). 7308,609

ou numero equiva y

— do N q lente de passadas de eixo
jevou-se € -
parcela de des

Caminh(;es 9

m conta a composigao do trafego conf
e or-

gaste do pavimento mais signifi
ca-

eS i
S
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contagens (7% dos totais, em média). Sendo crescente o nimero de
caminhoes com eixo traseiro duplo (ou tandem), considerou-se 3:;5%
para estes. Para semi-reboques, em que cada vez mais predomina o

eixo traseiro triplo, baseados em contagem em outras areas da

RMS, considerou-se 0,5%2. Assim tem-se:

DISCRIMINACAD = - © . - . ABREVIATURA. PERCENTUAL
Carros leves e taxis ‘ ' CP + TX - . 87%
Onibus L 6%
Caminhoes eixo simples Cs 3%
Caminhoes eixo ‘duplo cD _ 3,5%
Semi-Reboques SR 0,5%
TOT:AL rt . 100,0%

L c3lculo da equivaléncia em relagao ao eixo padronizado,

considerou-sée:

a) 0s carros ]eves com dons eixos de 0 75 t em medla,

b) 0s onibus com eixo frontal Ef= ht e eixo traseiro Et= 8t
) 0s caminhoes simples de acordo com as normas do DNER tendo
e

Eo=5t (frontal) e E1=10t (traseiro);

es duplos, idem, Eo=5t, E2=15¢t (tandem)

d) 0s camlnho
ki_reboques ¢0m Eo=5t, E2=15t (tandem) e o eixo do rebo

que E3=21t (tkip]O).

= cias, de acordo com o grafico do método estao calcu
n ) -

adro,

ssadas do eixo pad
e 80% do efeito destrutivo correspon-

sendO que cada veiculo em media representa
lados no qu
0,348974 pa

de se espera’
oes -

rao de 8,2t. Verifica- se, como era

que cerca d

de aos caminh

gge fator de €

: -se € - -
Ap||cand0 pial previsto ‘em 15 anos, obtem-se o numero N,
to, a0 volume i considerando-se o numero de faixas de

? 5 re
era I
nda S

quivaléncia média no trafego compos
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| trafego. De acordo com Cyro Nogueira, tomaram-se os fat
' - _ ores
seguir, validos para a faixa mais )
sobrecarregada i :
iy g (faixa da di-

—1

| PO

pista com 6 faixas sentido Gunico - fator 0,25
fator 0,30
fator 0,50

pista com 3 faixas sentido unico

Pista com 2 faixas sentido duplo

\

A falta de dados, céhsiderou-se'tamb'
em que para as pist
as margi

nais, sera gerado ou desviado um trafego 'da ordem de 15% d
o das

vias principais de 6 faixas, ou da ordem de 25% das pist
as prin

ipais de 3 faixas. Este trafego atuara nos dois sentidos
, sen-

do pois © trafego por faixa das vias marginais afetados 1
fatores: T
VP _'6 faixas - fator (0,15 x 0,50) = 0,075

- fator (0,25 x 0,50) = 0,125 =

yp - 3 faixas

— s =

cOnsiderando os sumarios estudos realizados para caracteriz
acao

dos subleitos. q
ou arei
fraco nas varzeas, calcularam-se as ~ espessuras

uase sempre argilo-siltoso de qualldade razoa

vel a boas, a de duna, porem em alguns casos apresentan

do-se material

cessarlaS
para valores de CBR de 3, 5, 7 e 10. Conclui-se pe-

cotais T (em termos de solo estab:]nzado) de acordo

14
to quadro sintese apresentado que as variagoes nas "espessuras
s50 minimas, podendo se presumir um trafego pesado, da ordem de
N = ]07 * como caracterlstlco para todos os segmentos, para fins

de dimensuonamento do pavimento.

107 requer revestimenio de 7,5 cm'de‘es

Trafego da ordem de N =

pessuras porem considerando~; se um futuro reforgo por recapeamen
to, sugere-s¢ 5 cm de capa em concreto asfaltico. As restantes

camadas foram conslderadai de.aCOFdo com as-opgoes de subleito

presumfveiS, ‘conforme segao t1PO apresentada-.

A estimativas de custos foram realizadas com base nos dados daf
5

obt idOS"
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Para fins de projeto final, que inclusive devera ser elaborado
por ocasiao da implantagao de cada trecho,'ao longo de alguns a
| nos certamente, deverao ser estudados os subleitos locais de a-
cordo com as normas do DNER. Alem disso, contagens suplementa-

res do trafego deverao ser realizadas para definicoes mais pre-

cisas do numero de N em cada trecho, que eventualmente poderao
trazer modificacoes nas espessuras predlmenS|onadas. Tambem ca-

T bera a fiscalizacao das obras possnvens adaptagoes ou corregoes

das espessuras éem alguns locais. -

4

N—

1
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. DIMENSfONAMENTO DO PAVIMENTO - QUADRO STNTESE

L T G T N R Ve

N DE | o EM 15 ANOS ESPESSURA TOTAL DIMENSIONADA
FALXAS . . '
TRECHO CARACTE| TMD - OBSERVACOES
DE =l . TOTAL DE |N EQUIVALENTE _ _ ~ _
TRAFEGO|RTSTICO VETCULOS| POR FAIXA  |CBRgy=3|CBRS =5]CBR =7 |CBR =10
19 SEGMENTO | |
Pistas principais 6 4.600 |52.900| 387x106](0,25)3,4x107| 92 72 58 | . 48
Pistas marginais (0,15) 2 690 | 7.935| 58x106 (0,50), 1x107 86 67 55 . b5 CARACTERTSTICO
"EXTENSAO DO 19 SEGMENTO o o |
Pistas principais . 5.500 |63.250| 462x106|(0,25) &x107| 92 72 | ‘59 48
Pistas marginais (0,25) 825 | 9.488| 69x106|(0,50)1,2x107| 87 68 .55 | 15
29 SEGMENTO | . a -
Pistas principais .. 3 2.320 |26.680( 195x108](0,30) 2x107| 89 70 56. 46
Pistas marginais (0,25)| 2. 580 [ 6.670| 49x106{(0,50)8,5x106| 85 67 54 I
39 SEGMENTO | . o
Pistas principais 3 1.390 {15.985| 117x106 (o;3o)r;2xgo7 87 68 55 45
Pistas marginais (0,25)] 2 348 | 3.997 '2ﬁ3106 (0,50)5,1xlO6 83 65, 53 43

&7081S / Nv1d320
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QUADRO DE EQUIVALENCIA

CEIX0S (ton) : EQUIVALENC1AS

COMPOS ' EQUEVALENClA PERCENTUAL DA
. . “MEDIA NO | EQUIVALENCIA
VETCuLO "y \ ) 1 5 L FOREXQ Ve P/} TRAFEGO CoMPOSTO | POR TIPO DE
~ : 9 3 (2) (1) x (2) ) VETCULO
1 4 1 |
CP + TX 87% 0,75 .| 0,75 -, | 0,0001 | 0,0001 | - 0,0002 | - 0,000174 . 0,05%
‘ .. / . . A " \ . . ‘. -
ON - 6 . |4 . |8 ° . - |o,03 1,00 | - 1,03 0,061800 "7, 1%
cs 3% 5 (Eo) | 10 (E1) - ~o,10 3,00 - | 3000 | 0,093000 ~ 26,65%
o | 3,5% |5 () |15 (2 |. - 0,10 | 4,00 - | 4,10, . 0,143500 B1,12%
SR 0,53 7|5 (Eo)' 15 (E2) | 21 (E3) [ 0,10 | 4,00 6,0 | 10,10 0,050500 14,47%
TOTAIS | 100% | - - - - Esg}gﬁthﬁég,go '0,348974 100,00% i

)

dvoHNS / Nv1d320
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5.5. Obras de Arte Corrente e Especiais

Como o iai i
bras especlails, consideram-se neste trabalh
a O Os i
viadutos
’

travessi e |
as aéreas para pedestres (passarelas), td
uneis par
a tra-

-VeSSla de pe
) destres, muros de contengao de cortes
ou aterro
s em

alvenaria de: pedra ou em cortlnas atlrantad
as.

Entre o Acesso Norte da BR- 32h e o lguateml (10 s
egmento)
pro-

se como prlorltarla a Alga .com Vuaduto para Ret
orno (trech
o

poe-
‘0 Viaduto represent
a cerca de 78% d
o custo

|, subtrecho 1 B).

ado para este subtrecho i B. A Vi
. a Marginal, c
orresponden-

estim
btrecho I A, nao possui obra
s especiais. N
- No subtrecho I C,

a as modifncacoes nas pustas
prlncnpa:s at
é defronte

considerou-se a passareda que partlndo d
as proximi
i

te ao su
que englob
ao |guatem',.

dades do DETRAN e do acesso a Saramandala, passa sob
A re as- p|s-

cas de alta velocidade ¢ sobre o Rio Camurujipe, e al
’ can
Via Marginal do trecho I, proxlmo a TRATOCAR Seus cust - .
. | os'  sao

[o} S - )

.- relat

;vamente"baix

frente ‘a0 DETRAN (subtrecho VI'l A), e f
’ I"en

y -
/ -
. ]o Segmento’
és (subtrecho Vil B) tornaram-se n B
eces-

Ainda no
o a pernambu

te ao acess
gao de taludes proxumos a ‘obras ex{ste
n

- S _sarios muros paré conten
T' | tes.-%oféﬁ estlmadOS em alvenarna de pedra, representando cérc
7 ‘de 9% dos custos dos doui subtrechos. . 2
g SR S S L e :
- lnterferlndo com © 19°e 0 29 Segmentos, no trecho VI - Hiper M
. L cado - DESENBANCO ocorre. 2 necessidade de passagens para pedeii
A _ tres, parad ;ntegrar'os trés pontos de Snibus localis, no PmWo de

i - .ia de pistas de alto trafego. Pela pequena d'Stanc.a

. pas, julgou-se mais ec;

de espasco para ram

confluénci?
passagen5 em tunel, secao 3m x Gm,

.guidade
50 por duas

atemi/Candeal, engloba os trechos 11, 11 :vA(V

1
. ntO Igu
|f,cagao prevnsta para as novas
pis

0 29 Segmel

e AeV B). No ‘ra
: Ladeira do Mulambo (subida para Brotas) requer

s e nho ‘talude de predios de
a-

Lo
tas de acess? © as pista
vy . muros de Conten§a° entreé dendo tamb
| ' rrespon ém a cérca
ntos.exnstenteS, c de 9% dos
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custos. No subtrecho V A, o muro de arrimo ao lado do Colégio Te
reza de Lisieux (para o acesso a ruas do Ifaigara aos fundos do
Colégio), representa menos de 5%. Ja no subtrecho V B, frente ao

Grupo Econdmico, a construgao da Via Marginal na meia encosta

-do aterro feito pelo Grupo exige alteamento do muro existente

atraves de cortina atirantada, além de muros em dois niveis na
passagem entre a Avenida -e-Ruas do ltaigara. Estas obras espe-
¢iais correspondem a maior.parte_(64%) do custo deste subtrecho
V B. R Byt

No 39 Segmento, Parque da Cidade/ltaigara/Pituba, correspondendo
ao trecho IV, que abrange os dois lados da Avenida, € quase nu-

incidéncia de obras especiais.

la a

Na parte do programa relativa as Futuras Etapas, em numero de
a p.

3 65 viédutOS propostos correspondem a grande parcela dos cus-
’ $ .

tos.
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5,6, Iluminagao Publica

Sobre o item Illuminagao Publica, constam deste projeto basico

) - ]
apenas indicagoes baseadas nas inspecoes de campo realizadas. Vi
.sou-se primeiramente o estabelecimento de critérios para o pro-

jeto final. Em segundo’ ]ugar, o} levantaméntoAdos quantitativos

basicos para orgamento de- cada trecho.

Foram verificados os itens e objetivos abal%o:

Definicao dos niveis de i'luminamento ideal para cada area em

funcao do transito. Y

Levantamento do entorno adjacente para definigao de interfe-

réncia da iluminacao publica nas fachadas e massas vizinhas.

Definigcao dos cuidados com o desempenho das luminarias de for
mag & han permitir o ofuscamento dos passantes, o reconhecimen

to ideal do entorno e o_perfeito iluminamento da via pub]lca,;

a

sem a ocorrenCIa do efeito estroboscoplco (claro escuro) para

os motoristas: E : agh L n Bt . ]

Levantamento das possibilidades .de alimentacdo e fixagao:
D f'ni§50 dos cuidados -com a manutencgao.
- Defi '

~
-

.

ng;Seguiu-se aproxnmar da
por 1ampadas vapor de mercur|o hoow (mantendo a exis

feita

poste de

s definigoes, atraves de uma ilumina-

950 ’
tente) com
573 Jabaqud

ferro galvanlzado e luminaria fechada (IP-

" simi]ar) colocada em vao de 30 metros. .
ra O . : B

v

'entradas das vlas'secundérias foram mudadas as

Nos cruzamentos e de S6dio (uNALUX 360W) para obter-se um maior
jampadas P?ra Va?or e ainda um efeito de snnallzagao. s
;1uminament° da are?@

daré-dev;do a dlferenga de - reproducao cromati-
A sina]izaGao B o delSédio para a de Vapor de Mercurio. Os mo
ca da 1ampada Yapcom antecedencya ondé esfarao as entradas para
toristas Sabe;?:ias ou 0S cruzamentos perigesos:

secun a
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A planilha orgcamentaria, foi desenvolvida a.partir das defini-
coes -citadas. Adotou-se um nivel ‘de iluminamento médio (Emed)
das vias principais e secundSrias igual a 25 LUX e o nivel de i

luminamento minimo (E min) em qualquer ponto das vias n3o infe-

rior a um tergo do iluminamento médio (Emed).

Nas entradas das vias secundarlas e cruzamentos o nlvel de ilu-

minamento medio devera ser o dobro daquele das vias.

Na parte elétrica a rede devera ser subterranea em eletrodutos
de PVC, e caixas de blocos ceramico com intervalos de .30m. Para

a cabeacgao foi "estudado o cabo Slntenax 0,6/1 KV ou similar, pe

la maior durabilidade e menor bltola para maior capacidade ' de

\ )
¢ \

corrente.

" As subestacoes devem ser feitas com transformadores fixados em

postes de concreto (existentes na rede da COELBA) e ligados a
rede primaria (também existente) das avenidas.

AR

" tg ) a b 4 e 3. ° ° ’
Previu-se a melhoria do atual nivel de iluminamento'em diversos

pontos das _
detalhar todo este sugtema a lmplantar ou complementar:
ra : « Ak

. o

pistas margfhais jé existentes. 0 projeto final deve
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5.7. Urbanizacgao

1

l p
I e
X

CUtiVO 'lu '- i l - -
S J. ES

tas propostas buscam _.
rio-'motorisfas e ped::LU§Oes d? baixo custo e garantir )
mendacoes do USo-de‘Passr?§-'maloriseguranga: Consistem 2o msus
espec1f|cos para eire i agens exclusivas dehpedeStre . em reco
ulagao ao ]ongo da via: marglna]s’ SSpaises

alem da

‘mento palSangtICO adequado

\.

A situagao ne i das | d e de 0
as avenidas de Vale de .Salvador € d
' prioridad
e ' do

vefculo em detrim
ento db pedestre, em.termos d
e ocupagéo d
dos es

gos e direito de c

indices ‘de acndenteslszulacao, sendo um dos reflexos os _
ciéncia de circul rafego BAvELYEe pedestr A
] agao alia- se' a falta do exer es. A defi-
polfcia por parte dos Orgdos competentes, QUaz;zlo SRR T, oS

s areas de.uso ex a ocupagao i
s eradiz N0 |ns,gn|flca ClUSlvo a Pedestre. Esta dezli Z o
nte numero de passagens de uso e IlnCla}
xclusi-

vo de pedestres, na m
p , quase |nex15tenC|a de p
asseios e
equnpa )
en-

s como também na
a
usencna de tratamento ‘pa
isagisti
co.

tos urbano
itens evndencu
am a atual sntuagao de inse
guranga
ob

i todaS as’ avenldas de vale.

"se rvada
com re]agao B Av. Ant6nio Caflos Magalh3des a al
analise se f
unda—

entou o Pequ'Sa de trafego nas |med|agoes do” |

o o res d guatemi (]) e
fsticas dess
elocidade d°

urante |n5pegoes "de
campo
pércebend
o-se -
como

em ob
a Vl
a grandes vo]umes de velculos
e péde
S =

Caracterl
transnto de ve;cu]os

tres e alta ¥

T aprofundado da c;rcu]
acao de pedest
res da

ju-se a a
nalise em dois subitens
a sa

(1) pesquis@ B
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a - Analise de

b - Analise de

5.7.1. Analise

Para efeito de

trés segmentos

19 Segmento -

29 Segmento -

30 Segmento -

19 Segmento -

‘- _ — OCEPLAN / SURCA/*>

88

travessias

circulacao de pedestres ao longo da via

¢4

de Travessia

analise mais detalhada-subdividiu-se a via em

a seguir:

Compreendendo o ‘trecho do Acesso Norte até a irea
do lguatemi e extensdo de acessos aos bairros do

Caminho das Arvores e Pernambueés.

' \
. v

Trecho compreendido entre o lguatemi até a articuy
lagao da'Av.‘AntShio Carlos Magalhaes com a Av J:
racy Magakhaes Janior. -

Trecho compreendido entre a articulacao com a Av
Juracy Maqalhées Junior até a finalizacdo da Av

na penetracao do bairro da Pituba.

Neste segmehto ocorrem dois grandes fluxos de pe-
destres que configuram as travessias DETRAN/TRATO
CAR e passarglailguatemi. Esta Ultima representa .;
travessiajﬁe‘mafOT,mOVime"to onde foram registra-
. volumeS“Qé;até 2580 pedestres/hora (nos dois
sentidos), dgdos de 1982. A travessia TRATOCAR/
DETRAN em .nivel das pistas e determinada pelos que
buscam 05 §eryigos do DETRAN e principalmente pe-
los moradores 'do bairro de' Saramandaia, também por
usuarios dQs'dgmais equipamentos situados nas pro
ximidades°”A Jocalizagao desta travessia se d3 e;

funcdo da existéncia da ponte sobre o rio Camury-

jipe e das par
Dados da Pesquisa indicam volumes de 433

adas de onibus lqcalizadas nas ime-

diagoes.
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pedestres/hora (nos dois sentidos). Ocorre que es
ta Pesquisa data de 1982 nao correspondendo 3 si-
tuacao atual, dada a instalacdo de novos empreen-
dimentos nas proximidades, como o Conjunto Habita
cional Joao Durval ainda em construgao, e de dij
versos érgéos:estaduais a saber: Comando vCentral
do Corpo de Bombeiros, Coordenacdao de Articulacao
Regional - CAR e Centro de Desenvolvimento da Ad-
ministracao Publica - CEDAP da SEPLANTEC.

Para esta travessia propoe-se a instalacao de pas

sagem exclusiva de pedestre em forma de passare-
la, vez que ja foi objeto de estudos da CONDER e
faz barte de propostas dos Estudos de Transporte
de Massa de Salvador. Sendo esta a solucao mais a

dequada para o referido trecho.

/Referencia-se ainda, neste 19 segmento a irrequla

ridade de travessia proximo ao bairro dos Pernam-
bués em razao da parada irreqular dos 6nibus e do
proprio tragcado da via. Esta situagdo estara soluy

cionada com a proposta do projeto naquela area.

Frente ao Iguatemi e articulando o ponto de para-
da de 6nibus localizado na outra pista, com vis-
tas a suprimir o semaforo, a travessia de pedes-
tres deve se dar de forma segura e em sitio proé-

. mendada uma passagem subt a
prio, sendo reco P g €rranea.

Atencao especial devera ser dada a localizacdo dos
ontos de dnibus citados em razao da Lei 3377/84
p 2 i

o a hierarquizagas VIQEHd:

o foram detectados dois pontos de in

Neste segment

ravessia que Sao:
A travessia lguatemi/Caria Rj-

Iguatemi/Caria Ribeiro e

tensa t
Teresa de Lisieuxs



PREFEITURA MUNICIPAL DO SAL‘/AC9R

1

_ , OCEPLAN / SURCAP
4 : . beiro também objeto da Pequ|sa da CONDER apresen
tou volumes de ate ]077 pedestres/hora (nos dois
sentidos). Esta condicionada pela existéencia de
parada de Onibus em frente a Caria Ribeiro e pelo
- grande polo de atracao constituido pelo Iguatemi
e Hiper Mercado. Este ponto- encontra-se em localj.
r,zagao poucq recomendave] vez- que se sutua numa.
‘H' o curva, pOSSlbl]ItandO e contribuindo para o con-
flitd,pedestre- veiculo.
Temos aidﬂa que cbnsiderar‘o aumento do fluxo de -
- . 'pedestres que ocorrera devido a implantacdo do Cen
tro Odonto-Médico do .1APSEB, ao lado de Caria Rir
beiro. Assim recomenda‘sé a instalacdao de passa-
3 . | rela de acordo com as Justlftcatlvas anterlores.
7 - Quénto a traVessia'Teres; dé'Lisieux, configura um
caso particular, pois nao se observa fluxo contfi- *

..... o

= ; g /| """nuo de pedestres, mas fluxos intensos em horarios

‘especificos. Assim.sendo, ndo fica determinado nes

_ te estudo-o uso de passarela para esta travess|a
]'» i _ : flcando esta a depender de.estudos posterlores ba
| {j~ s ;.;-,seados em contagens de pedestres ‘e em ldentlfnca-
'] : e - - gao das prlncnpals rotas. ' “ P
i s N . .
’ \f\.

,1 30 SegmentO "Neste .segmento a travessna de pedestres encontra_

-se diluida por.toda a extensao do trecho, ainda
. ‘nao -se constatando-rotas de travéssias.-ja consol i
,l : | . dadas. Excegao feita aos fins de semana e feria-
dos quando se da grande afluéncia de pédestres
em busca do Parque da ‘Cidade. Também para este tre
cho recomenda-se estudos posteriores de~cgn§aggns
{ & identificacao das rotas, afim . de

de pedestres e

. se possa recomendar solugoes mais adequadas,
; ’ que, .

] - : ) O/D que podera inclusive
L . esqulsa do tlpo
a_se alnda p

"Recomend
ane jamento das

] indicar o rem

paradas de onibus, alem de fornecer
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elementos para a perfei 3
ita adequagao da 1 i = '
ocalizagao das p
S passare-

las com os reais desejos dos pedestres

.5.7.2. Ana1ise_da Circulacao de Pedestres aé Longo da V
. . a ia

Através de observacoes Eaa]izadas "in loc§“'constat

ciéncia de espagos destlnados 3 circulagio de pedes::ese ° er

oS passelos nao apresentam contlnuldade, encontrando 55’ vez que

gem em muitos casos obstrufda, fato" que leva o pedest s 2.Passs

lar pelo leito da via arterla] ficando exposto a atr;:e? i
amento

e caminhadas sob tensao.

.

‘Para solucionar esta deficiénci " ~
cia, propoe-se a imp i
p]antagao de pas

selos, cujo tragado obedeca as recomendacdes da Lei n©? 3377/84
Lei de Ordenamento do Uso e Ocupagao do So]o (vide crogq 0])-
. uis
Numa prgmelra etapa e a partlr dos trechos com via marg;n 1,
a e
tes passeios’ "¢erao, lmplantados ao longo das testadas dos t N
erre-

nos e da face |nterna do cantelro latera] Esta medi.da ‘
visa es-

timular o pedestre a circular ao Iongo da via marginal, d
“onde

trafego. desenvolv1d0 sera de balxa Ve]OCldade oferecena °
e do maior

(V|de croquns 02)

seguranga aos: USLIaI"IOS.

_ 1. i, , o L

o a reducao de custos, optou-se P e o
: ‘o o . ’ ; : 3 a ral

da area destinada aos passeios, de 1,0m de Targ .

: ' . ura,

ficando as faixas laterais destinadas ao plantieo-'de grama. P
5 ’ ' : o » " 1 ' : ¥ ara

de pedestres aos equipamentos ao longo dessa via
; ¢ 1a, as

sim como O acesso de veiculos aos mesmos, nos pontos de int
- y ‘ i N . erse
30 da margnna1 com outra via, propoe-se ampliar ‘a érea*' pa -
Al . Vi-

¢

mentada criando-se patamares. (vide croquis 03).

para 0S canteiros centrais e laterais propoe-se a Criéggo'de'am

pientes @ agradaveis, atraves de arborizagao adequada, plantio de
rama € instalagao de equlpamentos urbanos, vnsando alnvnar o

9

s om0 egativo causado pela lmplantagao da via, ao meno -
imp

enté.
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6. CUSTO GERAL DE IMPLANTACAO DO PROJETO
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6.1. Custo Geral de Implantagao do Projeto

S

Ob as Obiet i i -
1 a

dos por trechos.

A divisdo em trechos baseou-se, num planejamento 1imi
estudos que visaram a definir secoes que Pudessemp;e m?"ar’ noe
dependentemente: e assim serem modulados para ]icitunilonar in-
bras e construgao. Dal decorreram entao a; e :gao das o-
das no capitulo referente ao Plano de Implantacao ad::tana;isa—

’ ro e um

ponto de vista tecnico, e de disponibilidade de prazo
S e recur-

SOS.

Desta forma, OS trés segm
gmentos em que foi divi
ividida a Av Anto
. nto-

nio Carlos Magalhaes para a fas
e de estudos, fo
’ ram subdivididos

nos trechos e subtrechos adiante

]o Segmento - Acesso Norte/lgu mi
. guatemi, e sua e a
Xtensao lguat i
emi/

DESENBANCO/Pernambués

- Corresponde ao trecho | /subtrechos A, IB
IC), ao trecho VI e tr ; X
echo VIl (subtre
e VII B). il
20 Segmento - lguatemi 3 Ladeira do Mulambo (subida pa
! ra
tas) ok 5
- Corresponde ao trecho Il, trecho Ill, trech
’ [o] V

(subtrechos V A e V B).

30 Segmento Candeal/Pituba
‘corresponde ao trecho IV, que engloba os doi
Ois

lJados da avenida.

ativos dos diversos trechos e subtr
e-

mados OS5 quantit

da analise das

orados onde ne

Foram es i n
o pla tas do Proj as i
t Projeto Basico e estudos

s, at[’aVéS
alhes elab

cessarios.

cho
de det

1
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Portanto, alguns quantitativos poderao sofrer variacdes por oca
si3o dos levantamentos e Projeto Final de Engenharia para cada
. trecho. Entretanto, face a qualidade dos levantamentos e estu-

dos efetuados, julga-se terem os presentes quantitativos uma ra-

—_—

zoavel precisao, que permite o planejamento e ate licitacao das

',;"i Obras.
Obedeceu-se 3 discriminagao dos servigos em uso atualmente na
.W pPMS, baseada nas Espécificag6es Gerais de Servigos - EGS, elabo
, =
! radas pela RENURB. Apenas em alguns casos, foram consideradas
‘W utras especificacoes correntes no meio técnico, que ainda n3o

| foram compiladas nas EGS. Este trabalho devera ser efetuado na

fase de Projeto Final das vias, em cada area técnica, com espe-

37
ﬁ cificacoes complementares ou particulares.
l 0s precos foram elaborados pelo setor de Custos da SURCAP, ba-
seados em tabelas mensais (no caso, as referentes a agosto de
,T ]984) editadas por empresas especializadas bem como na expe-
riéncia do setor em contratos e medicoes de obras executadas e
L4 execugao Agiu-se assim tambem nas avallagoes dos Beneficios
em .
] Despesas Indiretas (BDI) das construtoras, considerados den-
e
'T tro das composigoes de ‘preges.
. epecificagoes que deverao ser adotadas sao:
P As esp »
| ;
Especificacoes Gerais de Servigos da PMS
- Espe
' = to Nacional de Estradas de Roda-
'\ . Ges do Departamen
gens (DNER) 4
.‘ Ges da Associacao Brasileira de Normas Tecnicas
ificag C g
: - EspeCIf'C 1. .
Ges da Associacao Brasileira de Cimento Portland
ificaé
; . Especific N
’] i técnicas correntes para cada caso especifico,
| gutras normas
v ustos
£.1. Resumd 48 I
.I .1 das tervengoes na Av. Antonio Carlos Magalhaes

0 custo i
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e Av. Magalhaes Neto, incorporando-se a etapa futura, € da or-
dem de Cr$ 25.635.667.008,00.

Destacando-se as obras consideradas necessarias para uma inter-

veng¢ao que atenda as caracteristicas da demanda do trafego e a-

cessibilidade as propriedades lindeiras as vias, o custo atin-
| s giu o teto de Cr$ 15.382.21-7.008,00.

Es;as obras que se distribuem nos sete trechos do Projeto Basi-
co podem ser executadas progressivamente, ‘a partir das decusoes

do Executivo Municipal, conforme o quadro 6. .

A etapa futura, caracterizada por intervengdes no nivel de o-

apresentou custo total de Cr$ 10.253.450.000,00, desta

bras d'arte,
do-se como prioritaria a ligagao lguatemi-Paralela em razao
cando-

v ionara com a reducio do ercurso.
,7 dos beneficios que proporc a G p

dro 6.1.1. apresenta todos os custos por tipo de interven-
0 qua ° °

o em cada trecho.

e |

ca
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RESUMO DE CUSTOS POR TIPO DE INTERVENGCAO (EM CRS)

QUADRO . 6.1
SEGMENTOS TIPO DE INTERVENGAO CUSTO SUBTRECHO| CUSTO TOTAL
VIARI0S ‘ .
.Treghd | —.Acesso Norte/lguatemi/IAPSEB 5.612.480.765
IA |- Via Marginal 1.549.844,081
~ IB |- Alga, c/viaduto p/- retorno juﬁé p i
: to ao Acesso Norte - 3.219.400.000
IC |- Modificagoes na pls%a princi- .
.| pal ate defronte ao Iguatam|(6 i
faixas) 843.236.684
. - Trecho Il |- IAPSEB/Ladeira do Mulambo .- 2.677.011.110
I1A|- Via Marginal o[ 1.780.279.037
|1Bl- Retorno na pista prlncupal (de | '
acordo com projeto da RENURB) ~ 896.732.073
Treéhb - Ladeira do Mulambo/Retorno p/ J
ol usba ¥ : 1.112.229.609
- dade/#ta1 ara/Pltu - s
- - recho IV |- Pargue da Ci g
' ¥ : ba (pelos dois lados) . 1.086.725.979
Trecho V |- Teresa de Lisieux/Hipermercadd' '2.“57;325:713i'-
- VA |- Escola e ]lgagao ao Lote Ital—' S . : '
L Tafeegara v e et . 1 405,577.035 - | b
- VB J_ Frente ao Grupo Economlco 2‘Q51.7481678
) ~,I;egh0 v |- Hmennercado/lgﬁé;émi/Deéenbanéo " ~828.082.795
; DEnRAN/ConJ Joao Dur |- gy : T .
ho VII |- Pernambues/ e £ e
ToEene S P S 1.608.361.037
ViU\; Rodov:éria/Conj. " Jo3o Duryali - 806.431.956 g oy i
VLLBl- Paralela/Acessos de ‘Pernambues 801.929.081 -
- TOTAL .GERAL .| ~ [15.382.217.008
./-'_';“-"————v . . : ' i '- k .
. ¥
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QUADRO 6.1.2. RESUMO DE CUSTOS DAS ETAPAS FUTURAS (CRS$)

ETAPAS

TIPO DE INTERVENCAOQ

CusToOS

Etapa

Futura- 01

Fufura 02

Ligagao .a 2 niveis lguatemi/

: AV; Parilefa

‘Ligagdo a 2 niveis Rodovia-

4.760.550.000

Etapa 5 ;
ria/lguatemi (em direcao Rio
Vermelho) ‘ 4.296.000.000
‘Etapa Futura 03 DupifcagSoade-]igagéo frente|
) ao Desenbanco e Peéhambuééf' .
(atual m3o Inglesa) ' 1.196.900.000
5 0OTATT GERAL -~ 10.253.450.000
N

LY
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6.2. Custos por Trechos

A seguir sao apresentados os custos por discriminacao dos servi

cos de cada trecho considerado no Projeto Basico.

As tabelas 6.2.1. a 6.2.7. registram os cursos desagregados por

cada subtrecho, permitindo-helhor avaliacao para a decisao admi

nistrativa.

=
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" TABELA 6.2.1. _—
TREGHO I = Acesso Norte/Iguatemi/IAPSEB . :
5 I A = Via Marginal = 1.715 m : }
i 3 . 1B - Rlca com viaduto junto ao Acesso Norte, para retdmo DETRAN/Trecho I . ™ -
o _ I C - Modificagdo na pista principal até defronte ao Iguatemd ( 6 faixas )
| : SR TRECHO T A TRECHO I B* “TRECHO I C
. . DISCRIMINAGAO E ' - i : TOTAIS
e ’1 . ' : : . CUSTOS | PERC, CUSTOS - [PERC. CUSTOS PERC. '
'«, 1. Servigos Iniciais 28.645.000 | *1,85 - - | -4.025.700 - 0,48|  32.670.700
‘,‘ 2. Servigos de Terraplénagem | ° 181.966.400 | 11,74 375.000.000 * |'11,65| 77.016.500 9,13| 633.982.900
3 ... 3. Servicos de Drenagem 215.818.490 | 13,92 - - | 6.276.123 0,74| 222.094.613
: " 4. Servicos de Pavimentacio 588.238.510 | 37.95 315.000.000 9,78 | 480.894.080*** | 57,04 | 1.384.132.590
! 5. Servigcos de Sinalizac;go 10.028.600 0,65 - ’ - 11.190.100 1,33 21.218.700 .
e 6. Servigos de Urbanizagdo 327.275.632 | 21,12 . - - - - 327.275.632
| 7. Servigos de Eletricidade 197.871.449 | 12,77 29.400.000 . | 0,91 86.384.181 10,24 | 313.655.630
4 8. Obras Especiais i - 2.500.000.000 | 77,66 | 177.450.000%* | 21,04 | 2.677.450.000
: TOTAL 1.549.844.081 (100,00 | 3.219.400.000 . 100,00 843.236.684 100,00 | 5.612.480.765
; PERCENTUATIS 27,61 57,37 15,02 100,00

J

I
/

v
!

i Para estimativa mais precisa do Trecho I B serao necessarios levantamentos topograficos e projeto. ,
**  Ppassarela para pedestre sdbre as pistas, entre DETRAN e Tratocar.

*%% O recapeamento das pistas ex;stentes cerrespande a Cr$l11.561.450,00. -
*##% Viaduto sobre o rio e pistas — extensio 100 m.

dYO87IS / NV14300
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' TABELA 6.2.2.

TRECHO 1II = IAPSEB/Ladeira do Malanbo . : , -
II A - Via Marginal - 1.230 m o . : ‘
II B - Retorro nas pistas principals (Projeto RENURB)

b o ' TRECHO' II A TRECHO II B _ ,
DISCRIMINACXO . — TOTAIS
CUSTOS PERCENTUAIS | - .~ CUSTOS - .. PERCENTUAIS]
. 1. Servicos Inicials 1. 12.795.080" 0,72 " 5.880.775 ‘0,66 | ° 18.675.855
2. Servicos de Terraplenagem ' 771.094.220 - |, 43,31 - 460.093.900 51,31 - | 1.231.188.120
3. Servicos de Drenagem . ©299.635.603 16,83 ' 111.609.432 12,45 411.245.035
4. Servigos de Pavinenta;;ao ® | 333.530.520 . | 18,73 133.633.480 | 14,90 467.164.000
5. Servicos de Sinalizacio . © 6.154.800 0,35 3.677.800 0,41 9.832.600
"6. Servicos de Urbanizacio 236.168.114 13,20 173.922.780 8,24 310.090.894
7. Servigos de Eletricidade 120.900.700 6,79 107.913.906 12,03 -, 228.814.606 | |
8. Obras Especiais - . = o E
: : : - - - 1
TOTAL 1.780.279.037 100,00 896.732.073 100,00 .| 2.677.011.110 .
' | = ' ' ;
2 : ¢
*‘ 0 recapeanento das pistas 'existentes corresponde a C.r$48;68l.360,00. /
‘l
‘
o " , ]

5H17S / NY1d300
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TABELA 6.2.3. M Lo ,
. . Sama . il ‘ 1 i Iy - .
TRECHO III - Ladeira do Mularbo/Retorno para Pituba. e L \ .
- Via Marginal =650 m . = e W ! o o ' ¢
; . ) : o
| ! L i
) - ! ‘. 1 [}
DISCRIMINACGCEKRO ciJSTps ' PERCENTUAIS . N
1. Servigos Iniclais 15.368.650 ! 58 A o
- 2. Servigos de Terraplenagem- .. ' 168.052.800 . 15,11 ) P
3. Servigos de Drenagenm, © 54.889.323 . - 4,94
' 4. Servigos de Pavimentagéo( T . 465,470.250* ) ' 41,85
* 5. Servigos de Sinalizagio 11.024.720 - .-, 0,99 " )
6. Servigos de Urbanizagdo.' 108.182.356 . 9,73 B
7. Servigos de Eletricidade 185.779.640. * ¢ 16,70 :
8. Obras Especiais 103.461.870%*. 9,30 x
TOTAL 1.112.229.609 100,00 - s
S LS
* O recapeamento das pistas existentes corresponde a Cr$66 936, 870.
- Muro de contenc;ao junto a ladeira do Mulambo . i v,
e ' N _//‘ ' N
y v M
' ot G p ]
| ' . m, Byl :
i i L )
o . Wt L T N e TR G
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TABELA 6.2.4,

TRECHO iV - Parque da Cidade/Itaigara/Pituba (nos dois lados da avenida)
= Via marginal = 1,520 m

e |

.
v

DISCRIMINACKO

CusTOS

PERCENTUATIS

‘L. Servigos
2. Servicos
3. Sexvigos
. 4. Servigos
.-5. Servigos
6. Servicos
'7. Servicos

Iniéiais

de Tarraplenagemx

de Drenagem

de Pavimentagio

de Sinalizagdo
de Urbanizagdo
de Eletricidade .

* 8. Obras Especiais

=47, 848'340
61.712.074 -
80.359.011

-?=413.687.oost*.
' 10.465.040

270.561.568
230.566.161

1.526.780% .-

1,64

5,68
7,39

38.07
0, 96.

24,90
21,22
0,14

TOTAL

1.086.725.979

N

100,00

*

Muro de contengdo -junto ao Shoping Itaigara
** 0 recapeamento das pistas existentes corresponde a Cr$17.241.315,00
. . : Ly T %

-

|
!

‘
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TABELA 6.2.5. !
TRECHO V = Tereza de Lisieux/Hipermercado - 1.466,00 m ;
V A - Tereza de Lisieux e ligagao ao lot. Itaigara
V B'= Frente ao Grupo Econdmico
' TRECHO V A TRECHO V B |
DISCRIMINAGADO - TOTAIS
~ : . CUSTOS PERCENTUATS CUSTOS 'PERCENTUAIS

-.1. Servicos Iniciais . 19.693,500 :' _ 2,39 |." -10.512.225 _.0,51 1 20.205.725
2. Servigos de Terraplenagem 124.902.760. 30,80 202.969.380 ' 9,89" | ' 327.872.140°
3. Servigos de Drenagem ©20.907.741 © 5,16 | - 109.430.450 - '5,33 130.388.191
4, Se‘rvic;oé de Pavimentagao - 117.000.600% .- 28,84 .216.664.740%*  ~ / 10,56 333.665.340
5. Servigos de Sinalizagdo . 2.641.320 . '0,65 5.514.340 0,27 8.155.660
6. Servicos de Urbanizacio 39.310.898 9,69 | 118,104,756 5,77 157.415.654
" 7. Servigos de Eletric_l_dade . 72.270.651 17.82 78.233.747 - 3,81 150.504.398
8. Obras Especiais . 18.849.565%*% - 4,65 | 1.310.319.040***% 63.86 1.329.168.605
TOTAL . 405.577.035 100,00 | 2.051.748.678 100,00 |-2,457.325.713

PERCENTUAIS 16,50 83,50 100,00

* o recapeamehto das pistas existentes corresponde - ér$8.ll3.560,00’ _ .
LI o recapeamento' da pista existente corresponde - Cr$12.170.340,00 '. O .

#* Muro de -contengao ao lado da Escola Tereza de Lisieux
#%%% Miro de contencao e oorti.na em concreto atirantado defronte ao Grupo Econanioo
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TABELA 6.2.6.
: TRECHO VI - Hipermercado/Desenbanco g S e . - : b oy
= Via Max.:ginal = 1,455,00:m ! ' '
DISCRIMINACEKXO . . cuUsSTOS. . PERCENTUATIS
" f" 1. Servigos Iniciais: , 2 "_7 & C+ 9.439.480° 1,14
: . 2. Servigos de Terraplenagem . = . .' - 7. 89.683.070 g O} g - 1o,83 <
: 3. Servigos de Drenagem | . 27.173.046 P e s ] '
i . 4. servigos de Pavimentagio - .~ | ' 324,020.940%* - = |~ T 88,23
% 5. Servigos de Sinalizagao e ~ 15.067.400 ° ' ol ;1,82
.6. Servicos de Urbanizagao .5 43.227.868 _" ' ' 5,22 o .
7. Servigos de Eletricidade b 146.263.166 =, . . " AT 66 ~
‘ 8. Obras Especiais i o ' . 173.207.825%% o S 20,92
\ . - . o y : ] . o - -
‘ "TOTAL : A 828.082.795 a 100,00 =
5 -
* O recapeamento das pistas principais existentes corresponde a Cr$60.851.700,00 2
- *% pojg tlnels para pedestres defronte ao Shoping Iguatemi T EC-_'
i . | ' : oll2
: oll»
S H / L m r
i / I-Q
. 0118
<| 9
; % , =
. [] C ‘;:
i o] |
v 0 .' - O :
2 4 ' g ()
- o Q ‘' 8 ' ® . ) v I 0 & J




TABELA 6.2.7. e | R T
RECHO VII = Pernambues/DETRAN , |
VII A - Redovidria/Conj. Jodo Durval SN | '
VII B - Trecho em frente a subida de Pernambues * - ‘ ‘

N TRECHO VII A 1 TRECHO VIIB ° - :
DISCRIMINAGRO TOTAIS .
CUSTOS PERCENTUAIS : CUSTOS PERCENTUAIS '
1. Servicos Iniciais -~ 5.783.000 0,72 +13.598.000 - 1,70 119.381.000 .
2. Servicos de Terraplenagem 111.472.100 13,82 | '145.793,840 ' 18,18 257,265,940 -
3. Servicos de Drenagem ‘- 44.494.063 5,52 |' 29.464.594 o 3.67 73.958.657 ©
4. Servicos de Pavimentacdo -375.304.180% 46.54 414.206.805** ' | 51,65 789.510.985
5. Servicos de Sinmalizagio |  11.130.000 . 1,38 14.806.220 1,85 * 25.936.220 .
6. Servigos de Urbanizag3o + 78.926.996 9,79 117.768.59%6 ' 14,68 |  196.695.592 : -
7. Servigos de Eletricidade. - 70.113.077 8,69 30.879.695 3,85 100.992.772
8. Cbras' Especiais 1 109.208.540%** 13,54 | 35.411,331%*#% 4,42 | 144.619.871
TOTAL : 806.431.956 100,00 801.929.091 " 100,00 | 1.608.361.037 .
PERCENTUAIS - ‘ 50,14 £ o 49,86 " 100,00 : B oso,

* (0] recapeanento‘ da pista existente corresponde a Cr$50.769.750,00 . /‘
** 0 recapeame;lto da pista existente corresponde a Cr$27.383.265,00 d

#%%* Muro de contencido em frente ao DETRAN i R
#**% Miro de contengao = [ /

J % @
L&
o 2 { 4
) 1 @ - ! lm' §

NS 00 IVCIDINAI YESNL113438d
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7. PRIORIDADES

0 presente pro i i e a
. ; programa visa a implantagcao de 7 km d marg
nais, integrando- 7 :iei |
], g o-se aos 3,7 km de vias marginais ja enrel_
ao longo da Av. A on i M I J b
ntonio Carlos Magalhaes ambém nty o
5 serao intr
odu-

zid ifi o
as modificacoes em cerca de 2,6 km das pist
.. as PrinCipais

Desta forma ropo ~
o -
o , propoe-se cerca de 105,000m2 d& Rov
ém de recuperaca : ; Os pavime
p c3o e recapeamento de pavimentos ntos, a-
banizagao e i i = s : existen
¢ luminagdo publica. Em acrescimo ~ tes, ur-
, Sao tambeém
propos

tas interven i
¢coes futuras no sistema, com ligagoe
s atraves
de

viadutos, analisadas com
menor grau de d
etalhamento

Serao envolvidos recursos da ordem de 15,4 bilho q
2 - oes e .
(base agosto de 1 98L) . As Etapas Faturas, em nimers o cruzeiros
2 e trés’ re

quererao mais 10,3 bilhoes de cruzeiros. 0 total
. portanto so
ma -

ra 25,7 bilhoes de cruzeiros.

;e 2 -
ntervengoes se darao ao longo de trés segment d

2 ntos a Av A -

. nto

As
nio Carlos Magalhdes. Estes sdo divididos em 7 t :
recho
total de 12 trechos ou subtrechos, estudados par S, ou um
a permitir
seu

funcionamento independente, e modulados visando facil
acilitar as 1i
1

citacbes das obras.

Apresenta—se um Cronograma Preliminar, no qual foram
r estabel i
eci

das priori

cucao foram cal

dades atraves da analise do sist
ema. 0s prazos de exe

culados o)

dentro dos padroes correntes par

' a obra
) s

‘do mesmo tipo-

As denominadas Etapas Futuras tambem foram definidas

‘nclusas no plano, desde que as analises té
cnico-e
CO=-

ridades €

onstram a sud necessidade para os =
nos F

° a_

ngmicas dem
eciais destas Etapas, deve-s
e prever um
retarda-

s Obras Esp

ce a
s datas para

° v °
infcio, para que se faca
. m Os Pl"Oj
etos Fi
| =

mento naé

nais das mesmas -
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Es?e Plano Preliminar sugere que as obras c
?elro de 1?85, e que, inclusive as Etapas Fzrj:em no més de ja-
jam concluidas antes de abril de 1987. Em Salv :5 1 ? 3, este-
que o?ras de terraplenagem sejam inicfédas - 2e:r, e qesejéve]
:rovelfar os Teses nao chuvosos do ano, que vao enjbro, para a-
e pavimentacao tambem se ressentem do tempo ch ate abril. Obras
nos-que~as de terraplenagem. Ja os servigos de :YOSOT embora me
banizacgao, Eletricidage sao perfeitamente possf| '?allzaggo, Ur-
e.setembro. Estruturas Especiais, como os viad veis entre abri]
ciar s?us trabalhos como instalacao de cantei utos, poderao ini
fundacoes antes de setembro, e de acordo cOm'QO;-marzacéo e ate
ipo da obra 5

seus metodos ' i
os executivos, serem pouco afetados pel
O invern
. o.

De modo geral, as prioridades recaem sobre os t

dos no 10 segmento, que vai do Acesso Norte da ;:Chos localiza-

mi, e sua extensao até o acesso para Pernambués (t324 ao lguate

trechos IA, 1B, IC, VIIA, VIHB, Etapas Futuras | rechos ou sub

chos tém trafego atual e previsto muito intenso : :)- EStesth
’ ua unciona

lidade ja apresenta varios pontos de proble
_ mas .

No 29 segmento Iguatemi/Ladeira do M
. ulambo, j
, julga-se de mai
. aior

prioridade:

- 0 trecho VA, que soluciona o acesso ao Colégio T
. ~ ' o : eresa de :
sjieux e preve uma ligagao ao lado do mesmo com r q Li
uas o) lot
ea-

mento ltaigara, face aos transtornos ao trafego ja
ja existent
es

14
ail.
0 trecho |18, retorno WA pista principal, de

5 acordo com proje

: elaborado pel
) Hipermercado

a RENURB, face 3 demanda existente pel
elos

to j
e outros, que inclusi i3
usive ja faz %
em, pro

usuarios d

i perig irregular improvisado.

ximo, oso retorno
¢& 5 Pituba, & i )
0 39 segmento, do Candeal 2 , € o de menor prioridade



OGRAMA PRELIMINAR
S . 2 5 i - . -~
upenintenddncia de Urbanizaglo da Capltal ) PROGRAMA DE MELHORIAS NAS AV. DE VALE — AV.!ANTONIO CARLOS MAGALHAES.
T . ' TRI M ESTRES
RECHOS OU SUB TRECHOS 1985 1986 1987 TOI’AIS
r [ o2 T a3 ] 4 5 | 6 | t | 8 9 10 . 11 12
’ 1- ACESSO NORTE/IGUATEM! /1APSEB.
TA-VIA MARGINAL. 500 550 500 1550
{ . \ 600 \ 660 \ 660 650 649 3219
4 1B -ALCA C/VIADUTO P/RETORNG JUNTO AO ACESSO NORTE R
i - 400 443 . 843
1C -MODIFICAGOES NA PISTA PRINCIPAL | — '
\ SUB- TOTAIS DO TRECHO I 300 1593 1160 660 650 649 5612
II- IAPSEB/ LADiEIRA DO MULAMBO '
TA-VIA JARG\NA\_ 590 590 600 1780
\ Ir8 -RETORNO NA VIA PRINCIPAL 447 450 : ‘ . 897
{ "SUB- TOTAL DO TRECHO I 447 450 e 590 590 600 |- 2677
i
X - LADEIRA DO MULAMBO/RETORNO P/PITUBA i 370 370 372 112
1 IT- PARQUE DA CIDADE /ITAIGARA /PITUBA (2 LADOS) 540 547 1087
4 . -
\ Y- TEREZA DE LIZIEUX /HIPERMERCADO " : ’
: . ’ 200 206
. % YA -COLEGIO E LIGAGAO LOTEAMENTO ITAIGARA . 406
] 2 S 680 680 692
i ¥B - FRENTE AO GRUPO ECONONICO - 2052
% : SUB - TOTAIS DO TRECHO ¥ = Z 200 206 680 680 692 —_— —_— 2458
5 B - HIPERMERCADO/IGUATEMI/DESENBANCO ’ 428 ~_a00 828
]
1
4 TIT- PERNAMBUES /DETRAN/CONJ. JOAO DURVAL
. : . oi g 2 2685 276 :
\, YIrA- RODOVIARIA / CONJ. JOAO DURVAL £3 ; 806
{ ) . 265 268 272 :
i YIB - PARALELA /ACESSO DE PERNAMBUES : : 802
% SUB—TOTAIS DO TRECHO WII 265 265 272 265 265 276 1608
| TOTAIS DOS TRECHOS 1612 | 2308 1432 1715 1711 1525 1478 1990 || 1611 15382
1 . S
| A 550 1050 1050 1050 106 |
i ETAPA FUTURA OL -LIGAGAO IGUATEMI/PARALELA || = @FE===7 = 4761
i
q - ) 1074 1074 1074 1074
ETAPA FUTURAO02-LIGAGAO RODOVIARIA/IGUATEMI (| | (V| | =7 SEES 4296
ETAPA FUTURA 03 = DUPLICAGAO DA MAO INGLESA —m__o e 400 97 1197
i SUB ~ TOTAIS DAS ETAPAS FUTURAS — 550 1450 1450 1447 106 | JE— 1074 1074 1074 1074 || 10254
TOTAIS GERAIS 1612 2858 2882 3165 3188 2566 1478 1990 2685 |- 1074 1074 |o74” 25636
0BS 05 NUMEROS LOCALIZADOS EM CIMA DAS LINHAS INDICAM CUSTOS EM MILHOES DE CRUZEIROS. . i
A8 LINHAS TRACEJADAS SKO REFERENTES A ESTRUTURAS ESPECIAIS.
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1. Companhia de En i 3
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1. 2. Redugao d
os

Acidentes de Trafego - 1977.

e Engenharia de Trafego - CET - vol. 5. Nogcd )
sicas de Engenharia de Trafego. ¢oes Ba

3. Desenvolvimento dos Sistemas de Transportes para ano 2000

EUST - Relatério =~ Anexo b,
vimentos de Rodovias e Aerodromos - Harr R
Y s

federgren - MT-DNER/IPR - 1980.

do Solo e Transportes para a Regido Metropoli
< I =

tana de Salvador = vol. V - Sistemas de Transportes - jun/79

mento do Uso € da Ocupagao do Solo - Lei 3377/84

s

OCEPLAN - PMS.

afego nas Imediacoes do lguatemi - CONDER - nov/
= A
82.

8. Pesquisa de Trafego no Largo do Retiro e Av. Luiz Viana Fi
| -

CONDER, 1984.

lho - i
9 “jano Diretor de Desenvolvimento Urbano - PDDU - PLANDURB - 1979.
10. P]ano.Metropo]itano de Desenvolvimento-PMD;CONDER,]982,
11. Projeto GeométriCO'lguatemi - CONDéR/RENURB.
e de Massa de Salvador - quredor- 1 - Rétula do Aba-

lZ.Transport
caxi-Rodoviéria- Anteprojeto Funcional - nov. 1983 - CONDER.
s Estruﬁurais do Miolo - OCEPLAN, Fev/1984.

genharia Rodoviaria,

projeto de En
Intersecoes' .

]h,Manual
16 "Projeto de

1974, vol. H» 2P

paré projeto de InterseCGes, DNER/IPR.

mas suecas

OCEPLAN / SUR

do DNER/IPR -dez/

o]
e
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