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APRESENTACAO

A TTC - Engenharia de Trafego e de Transportes S/C. Ltda. foi contratada pela FMLP -
Fundacdo Mario Leal Ferreira, 6rgéo diretamente vinculado @ SEPLAM - Secretaria
Municipal de Planejamento, Meio Ambiente e Desenvolvimento Econdomico da
Prefeitura de Salvador/BA (contrato no. 10/97) para dentre outros objetivos analisar o
impacto das grandes obras viarias na circulagdo atual do trénsito” e sugerir algumas medidas
paliativas que atenuassem os aspectos negativos que eles pudessem provocar.

Dentro desse contexto é que se insere o presente relatorio - PLANO DE CIRCULAGAO DE
PITUBA - decorrente direto das intervencdes a serem feitas na Av. Manoel Dias da Silva em
fungdo das necessidades de adaptagao/ampliagéo da rede de saneamento da regiao, sua
interferéncia direta com as atuais pistas para a circulacéo do trafego e, portanto, a
reformulacé@o geométrica decorrente e a sinalizacéo correspondente.

Este documento contém em cada um de seus capitulos:

Cap. 1 - CONSIDERAGOES GERAIS, descrevendo os condicionantes do problema,
identificando a area de influéncia diretamente afetada pela implantag&o do projeto, a
situacao atual da regido e a base de dados utilizada.

Cap. 2 - CONCEITUAGAO ADOTADA, quando se procurou identificar as principais vias da
malha vidria da regizo, suas reais utilizagoes, 0 sistema coletor de apoio ao transito e as
condices de acessibilidade proporcionadas.

Cap. 3 - PROPOSICOES PARA O TRANSITO, onde esta ilustrado o esquema funcional do

transito na regido, sua articulagdo com o restante da maiha principal e coletora, bem como a
circulagdo interna aos varios bolsoes a serem criados, complementado com uma série de

sugestdes para a implementacgado das medidas aqui sugeridas.

ANEXO - onde est ilustrada a sintese dos resultados obtidos nas diferentes pesquisas de
trafego, especialmente efetuadas para este estudo (jan/98).

Salvador/BA, marco/98

FRANCISCO MORENO NETO
Diretor da TTC
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1. CONSIDERAGOES GERAIS

1.1. OBJETIVO BASICO

A imediata implantacéo de uma adequada infra-estrutura de saneamento basico, com a
trocalreforco das galerias de agua pluvial, atualmente existentes sob o leito da Av. MANOEL
DIAS DA SILVA , principal via de ligagéo da PITUBA com o restante da cidade de
Salvador/BA, provocou uma avaliagdo da possibilidade e conveniéncia de uma readequacao
da geometria viaria da regiéo - notadamente a supress&o do canteiro central existente entre
as duas pistas de rolamento da referida avenida.

O impacto imediato dessa retirada do canteiro central, devera proporcionar uma maior fluidez
ao transito geral, com uma maior acessibilidade as vias lindeiras mas, também, com maiores
possibilidades de entrelagamentos de fluxos e um potencial de acidentes mais elevado,
exigindo um eventual aumento de intersegdes semaforizadas elou um novo esquema de
circulacédo na area.

Em vista disso, se procurou neste documento comentar a intensidade e o comportamento dos
fluxos de trafego observados na regido, sua adaptagéo as condicdes futuras e,
principalmente, as possibilidades de restringir o trafego de passagem por regioes
residenciais, que ainda preservem uma boa qualidade de vida das pessoas ai residentes.

Assim, no capitulo 3 deste documento estdo sugeridas algumas intervengdes no atual plano
de circulacdo do transito dessa regido, para atender a alguns dos objetivos acima
comentados.

1.2. AREA DE INFLUENCIA DA INTERVENGAO

Apesar de que a concentracdo das interferéncias provocadas no sistema viario, posteriores a
implantacéo da obra de drenagem, devam ocorrer na propria avenida e, sejam em geral de
caréter permanente, pode-se antever que 0s bairros lindeiros deverdo ser diretamente
afetados - seja pela travessia de um transito de passagem pelo seu interior, seja para
acessolestacionamento junto as suas atividades urbanas, ou ainda que seja para garantir a
acessibilidade local.

Definido o trecho da Av. Manoel Dias da Silva que deveria ser objeto do estudo - desde o
cruzamento com a Av. Visconde de Itaborahy até as proximidades do Jd. dos Namorados
(2,9 km) - e apébs vistorias in loco efetivadas por profissionais da equipe técnica daTTC,
identificou-se uma drea geografica que poderia receber uma influéncia direta da intervengéo
proposta, conforme ilustrado na Figura 1.1.

Essa drea se apresenta atualmente ocupada em quase a sua totalidade; porém, com
diferentes usos do solo e, também, com diferentes densidades de ocupagcéo e padréo de
renda familiar.

Contrato N° 10/PMS-FMLF/97 - 6. Plano de Circulagiio de Pituba
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Estes fatores, induzem a diferentes comportamentos do trafego com predominancia no uso
do automoével na regido - ainda que o transporte publico se manifeste significativo na area,
mas n&o dominante - e com equipamentos publicos de uso por toda a coletividade da regiao
e/ou das suas cercanias: escolas, clinicas/consultérios, supermercados, agéncias bancarias,
comeércio local, restaurantes, etc.

1.3. SITUAGAO ATUAL

Conforme ilustrado na Figura 1.1., a Av. Manoel Dias da Silva forma parte de um importante
BINARIO de trafego com a Av. Amaralina, possibilitando o atravessamento pela regido da
orla maritima das areas centrais das praias de Amaralina e de Pituba, e interligando os
bairros do Rio Vermelho com Piata (via Av. Otavio Mangabeira) e Costa Azul (via Av. Prof.
Magalhdes Neto).

Além disso, através do BINARIO das ruas Rio Grande do Sul/Pernambuco e avenida Antonio
Carlos Magalh&es, permite um rapido acesso a regido central de Salvador e ao novo centro
do lguatemi, formando a malha viéria principal da regido (em destaque AZUL, na referida
figura).

Por sua vez, essa malha é complementada por algumas vias de caracteristicas de
coletoraldistribuidora do transito dos bairros da regiéo e ja consolidadas como suporte do
iransito de passagem e de acesso as principais vias (em VERMELHO). Muitas dessas vias,
formam um BINARIO de transito, para melhor organizar a circulagéo geral - Rua Bahia/ R.
Parana, R. Goias/R. Espirito Santo, etc.

No interior de algumas sub-areas dessa regido, ja se observa o uso do leito viario para
estacionamento de veiculos, diretamente vinculado a algumas atividades que existe na area -
agéncias bancérias, consultérios, escritorios, restaurantes, etc - enguanto outras atraem uma
necessidade de vagas para estacionamento de curta duracéo - escolas de 1° e 2° graus,
padarias, etc.

Poucas séo as atividades atuais que proporcionam um local especifico para o pleno
estacionamento dos veiculos de seus funcionarios/fornecedores e/ou clientes, como o
supermercado ou algumas agéncias bancarias.

Deve-se ainda comentar, uma significativa presenca de pedestres junto as suas principais
vias, elou seu atravessamento para acesso as praias, ou até mesmo seu caminhamento nas
estreitas calgcadas lindeiras disponiveis.

Finalmente, cabe destacar a reduzida participagéo do transporte coletivo na regiao, apesar
de apresentar fluxos ja proximos a necessidade de esquemas que garantam uma preferéncia
na circulacéo (> 90 6n/h) com relagéo ao transito em geral. Alguns de seus pontos de parada
servem, aparentemente, como um local de TRANSF ERENCIA para os usuérios, entre as
linhas de énibus que se utilizam do sistema viério da regi&o, como base de seus itinerarios
(Figura 1.2). Outros pontos de parada, apesar de ndo se mostrarem saturados, s&o muito
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solicitados pelos passageiros, apresentando-se com um acumulo de usuarios nos horarios
de pico. Estes fatos, indicam que pode haver a necessidade de uma reavaliacéo da oferta de
transportes coletivos na regiéo, em complementacao aos estudos de trafego especificos.

Também deve-se salientar que a INEXISTENCIA de um Grande Podlo Gerador na regiéo,
INDUZ & sua utilizagéo para um transito de passagem e/ou PULVERIZA a necessidade de
acessos as diversas regides lindeiras & Av. Manoel Dias da Silva.

Por outro lado, a facilidade de estacionamento em algumas de suas vias, possibilita o
surgimento de atividades voltadas ao lazer da populagéo, atingindo varios bairros de
Salvador, que se destinam para a regio da Pituba, notadamente em torno da R. Minas
Gerais, fato que induz a possibilidade de se executar um projeto especifico para esse uso na
regido.

Contrato N° 10/PMS-FMIF/97 - 6. Plano de Circulagiio de Pituba
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Plano de Circulagédo de Pituba

Figura 1.1
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Sistema Viario Principal/Secundario

Situacdo Existente

irculagio do Gnibus (Atual)



:::::::::::

e
-
§
4
L

[ SHHDOR

T 3 T
N\ VSN BT
MWt

NN

y CJ\A"\«*??UH?

= o G\&L’CJ\\; %\_’: ;

J

RELN

A—SLDF\'(H\PITUBA\FIGURA\CIRCULACAO ONIBUS.CDR

Plano de Circulacido de Pituba

Figura 1.2
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1.4. DADOS COLETADOS

Para a execucgéo deste trabalho, foram compiladas as informagdes ja existentes em diversos
orgéos publicos da Prefeitura de Salvador, em especial as contagens volumétricas de
trafego. Esses dados se referiam, em geral, ao fluxo de tréansito que cruzava uma
determinada seg&o da Av. Manoel Dias da Silva (em trés locais).

A fim de complementa-los, foram identificados os principais cruzamentos semaforizados do
entorno dessa avenida, em geral locais de acesso aos bairros lindeiros & mesma e suas
articulagdes com o sistema vidrio principal da cidade, de forma a QUANTIFICAR os diversos
fluxos condicionantes do projeto (Figuras 1.3 e 1.4) e IDENTIFICAR o local que se mostrasse
mais critico para a solug&o tipica do projeto. Esta avaliagio dos fluxos se concentrou nos
horarios de pico da manha e da tarde, de um dia Gtil da semana.

Conforme ilustrado na Figura 1.5, as intersegdes da Av. Manoel Dias da Silva com as ruas
Pernambuco e Rio Grande do Sul (binario em continuagéo da Av. Anténio Carlos Magalhées)
se mostraram os cruzamentos de maxima saturagéo da avenida.

A avaliagdo da reserva de capacidade dos mesmos, considerando - (i) uma diviséo dos
tempos semaféricos de 65% para a avenida e 35% para a via transversal, para um total de
2000 veic. equiv/ihora verdeffaixa; (ii) largura das aproximagdes da avenida, PE = 2 faixas
para automdveis e PD = 2 faixas para transito misto; (iii) largura da aproximacgéo das
transversais = 3 faixas + estacionamento; e, (iv) dados de contagens em veic. equivalentes -
apresenta:

e Intersegcdo com a R. Rio Grande do Sul

Hora-Pico da Manha: sat. transv. = 1161 / (700*3) = 5§5,3%
sat. avenida = 2280/ (13002 + 1100*1 + 800*1)= 50,7%

Hora-Pico da Tarde: sat. transv. = 1748/ (700*3) = 83,2%
sat. avenida = 2670/ (1300*2 + 1100*1 + 800™1)= 59,3%

o Interse¢cdo com a R. Pernambuco

Hora-Pico da Manha: sat. transv. = 1035/ (700*3) = 49,3%
sat. avenida = 2776 / (1300*2 + 1100*1 + 800*1)= 61,7%

Hora-Pico da Tarde: sat. transv. = 982 / (700*3) = 46,8%
sat. avenida = 3076 / (1300*2 + 1100*1 + 800*1)= 68,3%

Contrato N° 10/PMS-FMLF/97 - 6. Plano de Circulagiio de Pituba
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INSERIR AS FIGURAS 1.3/ 1.4/ 1.5 — dados das contagens de trafego
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Considerando ainda que as contagens foram efetuadas em época de reducao do transito
devido a periodo de recesso escolar (jan/98), deve-se incrementar em cerca de 10% nos
fluxos de trafego apurados (e acima mencionados), o que indica que ja deve estar ocorrendo
uma saturac&o superior a 90% na Hora-Pico da Tarde na intersecao com a R. Rio Grande do
Sul. Além disso, verifica-se nessa aproximagéo uma elevada porcentagem de conversoes a
direita (26% PD e 21% PE, do fluxo total), o que evidencia a funcdo de acesso ao bairro da
Av. Anténio Carlos Magalhées para os fluxos provenientes do Centro e da regi&o do
Iguatemi.

Os demais cruzamentos existentes (jan/98) nessa avenida, n&o se mostraram locais de
maiores preocupacdes com referéncia a sua fluidez/saturagao, representando fluxos de
caracteristicas de acesso as atividades locais — servigos/comércio e residéncias.

Considerando finalmente um incremento da ordem de 4% ao ano para o fluxo de trafego da
regido e uma vida Util de 6 anos para o projeto de adequagéo viaria a ser proposto, deve-se
dimensiona-lo para um incremento vegetativo de 25% no total dos fluxos de transito
observados, o que indica para o cruzamento critico acima mencionado:

e Interse¢ao com a R. Rio Grande do Sul

Hora-Pico da Manha: sat transv. = 55,3 * 1,1 * 1,25 = 76,0% (futuro)
sat. avenida = 50,7 * 1,1 * 1,25 = 69,7% (futuro)

Hora-Pico da Tarde: sat. transv. = 83,2 * 1,1 * 1,25 = 114,4% (futuro)
sat. avenida = 59,3 * 1,1 * 1,25 = 81,5% (futuro)

e Intersecdo com a R. Pernambuco

Hora-Pico da Manha: sat. transv. = 49,3 * 1,1 * 1,25 = 67,8% (futuro)
sat. avenida = 61,7 * 1,1 * 1,25 = 84,8% (futuro)

Hora-Pico da Tarde: sat. transv. = 46,8 * 1,1 * 1,25 = 64,3 (futuro)
sat avenida = 68,3 *1,1 * 1,25 = 93,3% (futuro)

Em vista disso, quando do detalhamento do projeto de reurbanizacdo dessa avenida,

sugere-se:

()  que se amplie a largura efetiva dessas aproximagées através de uma
fiscalizacao do estacionamento irregular nas mesimas;

(ii) qgue se mantenham as quatro faixas na Av. Manoel Dias da Silva;

(iiij) que se estude a possibilidade de uma readequagdo das paradas de dnibus na
regido e/ou dos itinerarios das linhas;

(iv) que se analise os locais de acesso aos bolsées lindeiros, em fungdo do uso do
solo do interior dos mesmos.

Contrato N° 10/PMS-FMLF/97 - 6. Plano de Circulagiio de Pituba
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2. CONCEITUAGAO ADOTADA

O desenvolvimento do estudo de um plano de circulacéo para a regido da Pituba, em fungéo
da readequacio fisica da Av. Manoel Dias da Silva (sem canteiro central) procurou enfatizar
a fungao dessa via como ESTRUTURADORA da regiéo e importante ELO DE LIGAGAO na
articulagdo das principais vias de Salvador.

Ja sendo um importante “canal de transito” e suporte de indmeros itinerarios de linhas de
onibus (e seus pontos de parada), também possibilita 0 acesso aos diferentes bairros
lindeiros que atravessa.

Muitos desses bairros ja possuem usos do solo consolidados - alguns com caracteristicas
predominantemente residencial - mas muitos tem um uso misto, com a presenca de
atividades voltadas & prestacédo de servigos e ao comércio local, onde a intensidade das
mesmas & significativa. Este fato induz & garantia de acessibilidade a essas atividades, ainda
que controlada em seus aspectos de circulagdo e estacionamento na via publica.

Por outro lado, a necessidade de se criar areas com circulacgéo restrita, reduzindo o transito
de passagem pelo interior das mesmas, aumenta a qualidade de vida da populagéo
residente, mas imp&e percursos mais sinuosos e mais longos, apesar de efetivados por
meios motorizados (automdveis).

Com isso foram identificados na regiéo estudada, a possibilidade de se criar SETE
BOLSOES AMBIENTAIS, entremeados fundamentalmente pelas vias do sistema principal e
secundario (coletor/distribuidor) JA EXISTENTE e consolidado pela populagao.

Além desses bolsées ambientais (Figura 2.1) pode-se destacar:

(i)  as proprias vias componentes desse sistema vidrio principal/secundério, que merecem
um controle em seus acessos lindeiros mais restritos, para minimizar os atritos de
manobras para 0s mesmos;

(i)  aprovavel circulagdo de pedestres nas calgadas e pontos de parada de onibus;

(iii)  as travessias de pedestre da nova avenida, que ocorrerao sem o atual apoio
intermedidrio (canteiro central existente);

(iv)  travessia da Av. Amaralina para acesso as praias de Amaralina e Pituba
principalmente;

(V) utilizacdo dos imoveis na R. Minas Gerais por atividades de lazer / restaurantes, com
a consequente geracdo de necessidades de estacionamento e circulacdo para seu
acesso;

(vi)  existéncia de ampla ligacdo viéria (R. Visconde de ltaborahy), atualmente com
reduzido uso, feita em parte pelo transporte coletivo, face a problemas topograficos na
continuidade da propria avenida em estudo.

Contrato N° 10/PMS-FMLF/97 - 6. Plano de Circulagiio de Pituba
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3. PROPOSICOES PARA O TRANSITO

3.1. CIRCULAGAO GERAL

TTC

1. Como diretriz basica que norteou a nova concep¢ao da circulacao na regiao da Pituba,
adotou-se A NECESSIDADE DE PRESERVACAQ das atuais articulagdes viarias (vias

principais ou secundarias), onde se destacam as vias:
- Av. Mancel Dias da Silva
- Av. Amaralina
- Marginais da Av. Antonio Carlos Magalhes
- R. Rio Grande do Sul
- R. Pernambuco
- Av. Prof. Magalhaes Neto
- Av. Paulo VI
- R. Bahia
- R.Parana
- R. Ceara
- R. Territério de Guaporé
- R Espirito Santo
- R. Piaui
- R. Para

2. Controle dos locais de acesso aos bairros lindeiros ( e de intersecdo com essas vias),
com eventual blogueio fisico de algumas ruas, para minimizar o transito de passagem

pelo interior dos bolsées ambientais sugeridos.

3. Articulagéo direta da Av. Manoel Dias da Silva com a R. Visconde de Itaborahy, nas
proximidades da R. G. Reis. Considerando que esta nova ligac&o viaria exige a
desapropriacéo de alguns imdveis para sua efetivacdo, sugere-se que nesse interim,
parte da Av. Manoel Dias da Silva se mantenha com a atual configurag&o fisica (duas

pistas, canteiro central e “agulha de interconex&o” entre as mesmas).

Controle semaforizado das intersecées com a avenida reformada, com eventual

equipamento que permita um sincronismo entre os semaforos das mesmas e sua
articulagdo com controladores de outras vias (Av. Amaralina e Av. Antonio Carlos

Magalhaes, principalmente).

Contrato N° 10/PMS-FMLF/97 - 6. Plano de Circulagio de Pituba
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CIRCULAGAO INTERNA DOS BOLSOES
Reducéao do transito de passagem pelos mesmos
Garantia de acesso as atividades urbanas de seu interior

Facilidade de estacionamento na via publica, préximo dos locais com alta demanda de
vagas, geradas pelas atividades existentes

Aproveitamento das condi¢gées topograficas e do tragado dos arruamentos existentes,
para desestimulo da circulagao do transito de passagem, com a implantagao de
SENTIDOS UNICOS de circulagéo

Implantacéo de sinalizacdo especial - acessos controlados, canalizagbes de trafego,
travessias elevadas, mini-rotatérias, bloqueios fisicos e “cul de sacs”, etc - para
efetivagéo desses bolsdes.

Articulacdo viaria ENTRE BOLSOES para minimizar a necessidade de uso do sistema
viario principal para as viagens curtas, entre eles.

Com essas diretrizes, estio apresentados nas Figuras 3.1 a 3.7 as sugestdes basicas dos
planos de circulagéo internos dos diferentes bolsoes ambientais e suas articulacées com o

sistema viario principal.

Neles estdo identificados os locais que dever&o ser objeto de um detalhamento mais
elaborado quanto & real configuracéo fisica que apresentardo, ndo s6 em funcéo dos
aspectos do transito (comentados neste relatoério), mas também das caracteristicas locais
(topografia, drenagem), dos equipamentos urbanos que poderdo ai serem colocados, do

paisagismo e iluminag&o publica da regiéo, etc.

Contrato N° 10/PMS-FMI.F/97 - 6. Plano de Circulagiio de Pituba
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Legenda

Flgu ra 3.1 Bolsio Ambiental == Bloqueio Fisico
= o s Sistema Viario Principal g ) )
Bolsédo Ambiental 1 mme== Sistema Viario Secundiério — Trecho com Preservagiio da Geometria Atual A\ Adequagio Geométrica
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2 Legenda
Figura 3.2 ) o
~ . === Sjstema Viario Principal Semaforo === Bloqueio Fisico
BOISaO AmbIEntaI 2 mr— Sistema Viario Secundario A Adequagao Geométrica
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Figura 3.3

Legenda

A Adequagido Geométrica
Mini-Rotatdria

O Pontos de Interconexdo Viaria

- Sistema Viario Principal
Bolsdo Ambiental 3 ———  Sistema Vidrio Secundério

~—  Circulagdo Interna do Bolsao Ambiental
Bolsdo Ambiental
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Bolsio Ambiental 4

Figura 3.4
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Bolsdo Ambiental 5

Figura 3.5
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- l.egenda
Figura 3.6 :
Sistema Viario Principal

BO'SﬁO Ambiental 6 s Sistema Viario Secundario

Sistema de Circulagdo no Bolsdo Ambiental
Bolsao Ambiental

Semiforo Area a ser adequaquada em fungéo

Adequagiio Geométrica/Blogueio dos demais Projetos na Regiao

Mini-Rotatéria (tachdes)

Bloqueio Fisico
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Figura 3.7

Bolsio Ambiental 7 Sistemna Viario Principal

=== Sjstema Viario Secundario
-  Circulagdo Interna do Bolsdo Ambiental
Bolsao Ambiental

o»

Semaforo

Adequagdo Geométrica
Pontos de Interconexao Viaria

Ponto Especial de Parada de Onibus (em estudo)
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3.3 IMPLEMENTAGAO

A seguir estdo mencionados alguns aspectos que deveréo nortear as etapas seguintes deste
estudo:

1. Cadastramento dos iméveis lindeiros da Av. Manoel Dias da Silva, seus acessos e
areas publicas disponiveis limitrofes

2. Levantamento topografico da avenida, com definigéo das interferéncias viarias — bocas
de lobo/pocos de visita, caixas de energia/telefonia, arvores e seus portes/espécie,
postes de iluminacao publica e de alta tenséo, bancas de jornais/telefones
publicos/caixas de correio, guias rebaixadas para acesso aos lotes lindeiros, pontos
de parada de 6nibus (e coberturas), etc

3. Identificagéo, quantificagdo e assessoria juridica para efetivagdo das desapropriagoes
sugeridas (R. G. Reis)

4. Definigdo das etapas de projeto (e de obras). Como sugestao pode-se dividi-lo em
cinco etapas (circulagéo geral) e outras sete etapas (bolsGes ambientais):
- Av. Manoel Dias da Silva (parcial)
- Av. Anténio Carlos Magalhaes, R. Rio Grande do Sul, R Pernambuco
- Av. Amaralina (parcial) e R. Minas Gerais
- Av. Amaralina (restante) e Av. Visconde de Itaborahy
- Bols6es Ambientais (sete areas)

B Compatibilizagdo dos projetos da regido, cabendo destaque: (i) reformulacéo da infra-
estrutura de drenagem; (ii) reurbanizac@o na regido do Jd. dos Namorados; (iii)
implantacéo das paradas especiais (de transferéncias entre linhas de onibus); e, (iv)
reconfiguracéo do corredor da Av. Amaralina.

6. Adequacéo do Plano de Obras e Elaboracéo de Orgamento Basico das intervengoes

Contrato N° 10/PMS-FMLF/97 - 6. Plano de Circulagio de Pituba
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TABELA A1

Plano de Circulagio de Pituba
TABULAGAO DA PESQUISA DE CONTAGEM CLASSIFICADA

PONTO 1 - Hora Pico da Manha

MOVIMENTO HORA AUTOMOVEIS | TAXI ONIBUS CAMINHAO | TOTAL TOTAL
urbano | fretado | outros EQUIVALENTE
1A 09:00 -10:00 334 0 117 0 21 6 478 691
1B 09:00 -10:00 1086 0 0 0 0 10 1096 1106
1C 09:00 - 10:00 880 0 1 0 9 6 896 917
Fonte: Pesquisa de Contagem Qassificada - FMS-tec, jan/98
PONTO 1 -Hora Pico da Tarde
MOVIMENTO HORA AUTOMOVEIS TAXI ONIBUS CAMINHAO TOTAL TOTAL
urbano | fretado outros EQUIVALENTE
1A 18:15-19:15 335 0 131 0 17 5 488 715
1B 18:15-19:15 1114 0 0 0 3 2 1119 1126
1C 18:15-19:15 680 0 0 0 13 6 699 725

Fonte: Pesquisa de Contagem Qassificada - AMS-tec, jan/28

CROQUI DE LOCALIZACAO DO PONTO DE CONTAGEM

Teode
Valculo

HORAPICO

Manhd

Tardo

Autos

380
10
6

680
13

e_']A

/’ - "R Visconde de ltaborai

Tipo de HORA PICO

Veliculo Weenhl ade
Autos 334 | 335
Onibus 138 | 148
Ceminhdo [ [
Total Equivalente| 691 715

) |

(1) automével =

onibus =
caminhde =

1,0
25
20
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TABELA A2
Plano de Circulagio de Pituba
TABULAGAO DA PESQUISA DE CONTAGEM CLASSIFICADA

PONTO 2 - Hora Pico da Manha
MOVIMENTO HORA AUTOMOVEIS TAXI ONIBUS CAMINHAO TOTAL TOTAL
urbano | fretado | outros EQUIVALENTE
2 09:00 -10:00 1790 0 97 0 21 24 1932 2133
Fonte: Pesquisa de Contagem Classificada - AMS-tec, jan/S8
PONTO 2 - Hora Pico da Tarde
MOVIMENTO HORA AUTOMOVEIS TAXI ONIBUS CAMINHAO TOTAL TOTAL
urbano | fretado outros EQUIVALENTE
2 18:15-19:15 2524 0 118 0 29 15 2686 2922
Fonte: Fesquisa de Contagem Classificada - FMS-tec, jan/o8

CROQUI DE LOCALIZAGAO DO PONTO DE CONTAGEM

Tonde [t vese]
Autes 1790 | 2524
Onitus 108 147
Caminhéo 2 25 Posto Shell
fretal Equwaionm| 2133 | 2922 | (1)

2 =P

(1) automdvel = 1,0
onibus =25
caminh@io =20
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TABELA A3
Plano de Circulagéo de Pituba

TABULAGAO DA PESQUISA DE CONTAGEM CLASSIFICADA

PONTO 3 - Hora Pico da Manha

MOVIMENTO HORA AUTOMOVEIS TAXI ONIBUS CAMINHAO TOTAL TOTAL
urbano | fretado | outros EQUIVALENTE
3A 09:00 -10:00 1221 0 89 0 29 13 1352 1542
3B 09:00-10:00 | 1280 0 0 0 0 13 1293 1306
3C 09:00 -10:00 123 0 89 0 18 4 234 399
Fente: Fesquisa de Contagem Classificada - PMS-tec, jan/s8
PONTO 3 - Hora Pico da Tarde
MOVIMENTO HORA AUTOMOVEIS| TAXI ONIBUS CAMINHAO TOTAL TOTAL
urbano | fretado | outros EQUIVALENTE
3A 17:30 -18:30 890 0 97 0 34 2 1023 1222
3B 17:30 -18:30 1364 0 0 0 5 11 1380 1399
3C 17:30 -18:30 105 0 97 0 15 2 219 389
Fonte: Pesquisa de Contagem Classificada - PMS-tec, jan/o8

CROQUI DE LOCALIZACAO DO PONTO DE CONTAGEM

Tipode
Velculo
Tipode HMAP;_CO Autos 121 | 8w
Vakuo _ [Wenhd | Tarde
131
e 120 | 1364 Onitus 118
i 1o " Caminhto 13 2
A ol Equvatenn| 1542 | 1222
Caminhgo 4 2 - a
[Fal Equivdlon| 399 3 |(1)

Contrato N° 10/PMS-FMLF/97 - 6. Plano de Circulagiio de Pituba
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TABELA A4

Plano de Circulag&o de Pituba
TABULAGAO DA PESQUISA DE CONTAGEM CLASSIFICADA

0oo

PONTO 4 - Hora Pico da Manha
MOVIMENTO —HORA AUTOMOVEIS TAXI ONIBUS CAMINHAO TOTAL TOTAL
urbano | fretado | outros EQUIVALENTE
4A 09:00 -10:00 948 0 98 0 26 18 1090 1294
4B 09:00 -10:00 1345 0 0 0 0 16 1361 1377
4C 09:00 -10:00 130 0 0 0 0 4 134 138
4D 09:00 - 10:00 116 0 0 0 0 1 117 118
4E 09:00 - 10:00 16 0 0 0 0 0 16 16
Fonte: Pesquisa de Contagem Classificada - PMS-tec, jan/28
PONTO 4 - Hora Pico da Tarde
MOVIMENTO HORA AUTOMOVEIS TAXI ONIBUS CAMINHAO TOTAL TOTAL
urbano | fretado | outros EQUIVALENTE
4A 17:30 - 18:30 714 0 96 0 37 5 852 1057
4B 17:30-18:30 | 1356 0 0 0 5 10 1371 1389
4C 17:30 - 18:30 102 0 0 0 0 1 103 104
4D 17:30 - 18:30 63 0 0 0 1 1 65 68
4E 17:30 - 18:30 17 0 0 0 0 1 18 19

Fonte: Pesquisa de Contagem Classificada - PMS-tec, jan/88

CROQUI DE LOCALIZAGAO DO PONTO DE CONTAGEM

Tipo do
Valouio
Autos
Oritus
Caminhso

Autos

1po 00
Valaulo

Onitus
Caminhso

[Total Equivalants|

Autos

[Taal Equivdents

ipo 3
Valkculo

HORA FICO
Exl [arde

145 1356

Onitus a 5
Caminhéo

[Tatal Equivdents

[Tetal Equivalents)

Y]

(1) automével=1,0

énibus

=25

caminhdo =20

Contrato N° 10/PMS-FMLF/97 - 6.
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TABELA A5
Plano de Circula

¢ao de Pituba

TABULAGAOC DA PESQUISA DE CONTAGEM CLASSIFICADA

Uoo

PONTO 5 - Hora Pico da Manha
MOVIMENTO HORA AUTOMOVEIS| TAXI ONIBUS CAMINHAO | TOTAL TOTAL
urbano | fretado outros EQUIVALENTE
5A 09:00 - 10:00 1528 0 103 0 12 21 1664 1858
5B 09:00 - 10:00 518 0 0 0 1 Fd 526 535
Fonte: Pesquisa de Contagem Qlassificada - PVS-tec, jan/98
PONTO 5 - Hora Pico da Tarde
MOVIMENTO HORA AUTOMOVEIS| TAXI ONIBUS CAMINHAO TOTAL TOTAL
urbano | fretado outros EQUIVALENTE
SA 18:00 - 19:00 2346 0 112 0 8 10 2476 2666
5B 18:00 - 19:00 501 0 0 0 2 8 511 522

Fonte: Fesquisa de Contagem Qassificada - PVS-tec, jan/38

CROQUI DE LOCALIZACAO DO PONTO DE CONTAGEM

e
!
%
® '%
C
Tpode HORAPICO
Velcudo Manil ade
Autos 1528 36
Orsbus
Camanhén
otal EWN&EHDLH 858

: N

_~

O\
\

5A ~

®
(]
oe®

Tipo do
Velculo

HORAFICO
Marhd

Autos
Onitus
Caminhio

518

1
7

2
8
5 s

Brdo
501

\\“ \%B ]

(1) automével =1,0

bnibus

=25

caminhdo =20
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Plano de Circulagao de Pituba
TABULAGAO DA PESQUISA DE CONTAGEM CLASSIFICADA

PONTO 6 - Hora Pico da Manha

ooo

MOVIMENTO HORA AUTOMOVEIS| TAXI ONIBUS CAMINHAO TOTAL TOTAL
urbano | fretado outros EQUIVALENTE
BA 08:30 -09:30 1164 0 98 0 33 18 1313 1528
6B 08:30 -09:30 1396 0 0 0 3 18 1417 1440
6C 08:30 -09:30 65 0 0 0 0 2 67 69
6D 08:30 -09:30 218 0 0 0 0 2 220 222
6E 08:30 -09:30 69 0 0 0 0 1 70 71
6F 08:30 -09:30 185 0 0 0 0 1 186 187
Fonte: Pesquisa de Contagem Classificada - PMS-tec, jan/ea
PONTO 6 - Hora Pico da Tarde
MOVIMENTO HORA AUTOMOVEIS | TAXI ONIBUS CAMINHAQ TOTAL TOTAL
urbano | fretado outros EQUIVALENTE
B6A 18:00 - 19:00 1272 0 97 27 0 1 1407 1604
6B 18:00 - 19:00 1324 0 0 0 8 3 1335 1350
6C 18:00 -19:00 113 0 0 0 0 0 113 113
6D 18:00 -19:00 170 0 0 0 2 1 173 177
6E 18:00 -19:00 52 0 0 0 0 0 52 52
6F 18:00 -19:00 147 0 0 0 1 1 149 152
Fonte: Pesquisa de Contagem Classificada - PMS-tec, pn/88
CROQUI DE LOCALIZACAO DO PONTO DE CONTAGEM
e [ ess] ?:& Ve "T‘i}
= i o o= 5]
§ e Tctal Equivsiorto| 1528 | 1604

Terde

Camnhdo Caminhéo 18

1324
8

El

Tzl Equndonta| 1440

1350

HORAPICO

Tpode
Wanhd | Tarde |

Vefcudo

Veiaulo
Autos 4l 170
Onious o 2
Camnhio 2 1

Toual = | |(1)

/ N
oo
%
’ / ‘ ?‘.‘\gé \s\?’

0 LY
Tatal Equidonts] 52_|(1)
HORAPICO
\oiode _[Wons | Tags 6[9

[Total Equvalerea] 187 <! ( F N\ &‘\00 =
e T | 57 )

T 6E » A R
Autos 69 52 \ Autos 1285
Ontus 0 0 Oratus 3

1
n
Autos 65 13
Ornitus o 0
Camnhio 2 0
\Tukmnmrm 58 1B|(1)

()

(1) automével=1,0
onibus =25
caminhdo =20
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TABELA A7
Plano de Circulacdo de Pituba
TABULAGAO DA PESQUISA DE CONTAGEM CLASSIFICADA

PONTO 7 - Hora Pico da Manha

0oo

MOVIMENTO HORA AUTOMOVEIS TAXI ONIBUS CAMINHAO TOTAL TOTAL
urbano | fretado | outros EQUIVALENTE
7A 09:00 -10:00 2037 0 82 0 24 26 2169 2354
7B 09:00 -10:00 193 0 0 0 0 3 196 199
Fonte: Pesquisa de Contagem Classificada - PMS-tec, jan/98
PONTO 7 - Hora Pico da Tarde
MOVIMENTO HORA AUTOMOVEIS TAXI ONIBUS CAMINHAO TOTAL TOTAL
urbano | fretado | outros EQUIVALENTE
7A 18:15 2312 0 74 0 17 28 2431 2596
7B 18:15 189 0 0 0 0 2 191 193

Fonte: Pesquisa de Contagem Classificada - AMS-tec, jan/ga

CROQUI DE LOCALIZACAO DO PONTO DE CONTAGEM

HORA PICO
| Fznha | Terde

Tipo do

Veleulo
Autos 20371
Orebus 108 o1

/ 7A

= il

7B

calEquvdorre] 199 | 18| (1)

(1) automével =1,0
onibus =25
caminhdo = 2,0
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Plano de Circulacdo de Pituba
TABULAGAO DA PESQUISA DE CONTAGEM CLASSIFICADA

PONTO 8 - Hora Pico da Manha

ppo

MOVIMENTO HORA AUTOMOVEIS TAXI ONIBUS CAMINHAO TOTAL TOTAL
urbano | fretado | outros EQUIVALENTE
8A 09:00 -10:00 1288 0 86 0 24 26 1424 1615
8B 09:00 -10:00 1511 0 0 0 2 1544 1578
8C 09:00 -10:00 104 0 0 0 0 105 108
8D 09:00 -10:00 148 0 0 0 0 149 150
8E 09:00 -10:00 92 0 0 0 2 94 97
8F 09:00 -10:00 124 0 0 0 0 124 124
Fonte: Pesquisa de Contagem Classificada - PMS-tec, jan/e8
PONTO B - Hora Pico da Tarde
MOVIMENTO HORA AUTOMOVEIS TAXI ONIBUS CAMINHAO TOTAL TOTAL
urbano | fretado | outros EQUIVALENTE
8A 18:15-19:15 1677 0 90 0 24 12 1803 1986
8B 18:15-19:15 1695 0 0 0 5 10 1710 1728
8C 18:15-19:15 154 0 0 0 2 0 156 159
8D 18:15-19:15 251 0 0 0 0 0 251 251
8E 18:15-19:15 113 0 0 0 0 0 113 113
8F 18:15 -19:15 228 0 0 0 1 0 229 231
Fonte: Pesquisa de Contagem Classificada - PVS-tec, jan/o8
CROQUI DE LOCALIZAGAO DO PONTO DE CONTAGEM
P wods HORAPICO = RAPRD
ANANEE .l
0. nitus o 2
4% gamnso 1 0 g::i:m '::30 "1; /4\
el L BA al 7615 | im6 | (1)
o8 [ 5 e
// el 1k
Camirho 3 10
Tl Equwaients| 1578 | 1728 | (1)
[ Tpode | HORAPICO
Vofcwo [ Wianhd | Tards |
Autos 124 |22
Onibus o 1
FasEamain] 735 (1)

(1) automével =1,0
onibus =25
caminhdo =20
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Plano de Circulagéo de Pituba
TABULAGAO DA PESQUISA DE CONTAGEM CLASSIFICADA

PONTO 9 - Hora Pico da Manha

0po

MOVIMENTO HORA AUTOMOVEIS TAXI ONIBUS CAMINHAO TOTAL TOTAL
urbano | fretado | outros EQUIVALENTE
g9A 8:45-9:45 | 2004 0 86 0 41 16 2237 2444
9B 8:45 - 9:45 273 0 0 0 0 5 278 283
Fonte: Pesquisa de Contagem Classificada - PMS-tec, jan/38
PONTO 9 - Hora Pico da Tarde
MOVIMENTO HORA AUTOMOVEIS TAXI ONIBUS CAMINHAO TOTAL TOTAL
urbano | fretado | outros EQUIVALENTE
9A 18:00 -19:00 2467 0 88 0 27 18 2600 2791
9B 18:00 - 19:00 453 0 0 0 1 1 455 458

Fonte: Resquisa de Contagem Classificada - PVMS-tec, jan/o8

CROQUI DE LOCALIZAGCAO DO PONTO DE CONTAGEM

Autos
Ontus (] 1
Caminhdo s 1
[fomiEquvaoro| 283 | 458 | (1)

HORA PiCe

(e
2084 2457

115
18

ool Equivadoreo) 2448 | 2791 §(1)

(1) automével =1,0
onibus =25
caminhdo =20
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TABELA A0
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Plano de Circulagdo de Pituba
TABULACAQC DA PESQUISA DE CONTAGEM CLASSIFICADA

PONTO 10 - Hora Pico da Manh3a

0oo

MOVIMENTO

HORA

AUTOMOVEIS

TAXI ONIBUS CAMINHAO TOTAL TOTAL
urbano | fretado EQUIVALENTE
10A 08:30 -09:30 781 0 68 0 16 10 875 1011
10B 08:30 -09:30 1218 0 0 0 5 19 1242 1269
10C 08:30 -09:30 77 0 0 0 0 2 79 81
10D 08:30 -09:30 300 0 24 6 0 6 336 387
10E 08:30 -09:30 261 0 0 0 0 8 269 277
10F 08:30 -09:30 436 0 12 0 5 9 462 497
Fonte: Fesquisa de Contagem Qlassificada - PviS-tec, jan/o8
PONTO 10 - Hora Pico da Tarde
MOVIMENTO HORA AUTOMOVEIS| TAXI ONIBUS CAMINHAO TOTAL TOTAL
urbano | fretado EQUIVALENTE
10A 17:45 -18:45 1094 0 66 0 23 0 1183 1317
10B 17:45 -18:45 1341 0 0 0 3 2 1346 1353
10C 17:45 -18:45 116 0 0 0 0 1 117 118
10D 17:45 -18:45 390 0 18 0 7 2 417 457
10E 17:45 -18:45 365 0 0 0 0 0 365 365
10F 17:45 -18:45 879 0 9 0 4 6 898 924

Fonte: Pesquisa de Contagem Qassificada - PVS-tec, jan/o8

CROQUI DE LOCALIZACAO DO PONTO DE CONTAGEM

poadn
Velcuo

Autos
Onibus

Caminh
(1) [ra= Equvnenn

Autas
Ornitus
Caminho

Tpode
Vekuo

[Tctal Equivalents

/

HORAPICO
Wanhl 0

118
o
1

118 (1)

(1) automével =1,0
dnibus =25
caminhdo = 2,0
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TABELA A1
Plano de Circulagdo de Pituba
TABULAGAO DA PESQUISA DE CONTAGEM CLASSIFICADA

PONTOC 11 - Hora Pico da Manh3

MOVIMENTO HORA AUTOMOVEIS TAXI ONIBUS CAMINHAO TOTAL TOTAL
urbano | fretado | outros EQUIVALENTE
11C 08:45 - 09:45 293 0 58 0 1 5 357 451
11D 08:45 - 09:45 66 0 0 0 0 1 67 68
11E 08:45 -09:45 36 0 0 0 0 0 36 36
11F 08:45 - 09:45 839 0 19 0 4 14 876 925
Fonte: Pesquisa de Contagem Qlassificada - PMS-tec, jan/98
PONTO 11 - Hora Pico da Tarde
MOVIMENTO HORA AUTOMOVEIS TAXI ONIBUS CAMINHAO TOTAL TOTAL
urbano | fretado | outros EQUIVALENTE
11C 16:30 - 17:30 284 0 62 0 1 2 349 446
11D 16:30 - 17:30 87 0 0 0 0 0 87 87
ME 16:30 - 17:30 66 0 0 0 1 1 68 71
11F 16:30 - 17:30 885 0 14 0 3 12 914 952

Fonte: Pesquisa de Contagem Glassificada - PMS-tec, jan/o8

CROQUI DE LOCALIZACAO DO PONTO DE CONTAGEM

FIORAFICO
[ Manh3 | Tarda

293 28
59 6

[ Tipode | _HORAPICO _ | 2 | —
vefauo rhs | Terde | W ) -
Autos o | 87 e
— —
Onitus ] 0
[f:mnnm 1 0
(1) [leEq;:vd':m' 68 [ g
= —
e i l,_—"‘/ ,_,__./’
- 1D e
i /,:-;// e —
///’:‘_J’ Tipods HORAFICO JE
— 11 E Wiede _[snha] Teds
e e \ Autos 8X | BSS
Tipo 4o
q.'.”.%,;.. [Mardd | Torde \ Onbus 23 17
T Autes 36 66 Caminhio 14 12
/ Onitus 0 1 [foalEautvdonto] 625 | 952 | (1)

Caminhéo 0 1 \
()

Total Equwdente] 36

| HiF, N

(1) automdvel = 1,0
onibus =25
caminhdo =20
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TABELA A.12

Plano de Circulagio de Pituba

TABULAGAO DA PESQUISA DE CONTAGEM CLASSIFICADA

Doo

PONTO 12 - Hora Pico da Manha
MOVIMENTO HORA AUTOMOVEIS TAXI ONIBUS CAMINHAO TOTAL
urbano | fretado | outros EQUIVALENTE
12A 09:00 -10:00 1469 0 86 0 16 1804
12B 09:00 - 10:00 964 0 21 0 1 1035
Fonle: Fesquisa de Contagem Classificada - PMS-tec, jan/98
PONTO 12 - Hora Pico da Tarde
MOVIMENTO HORA AUTOMOVEIS | TAXI ONIBUS CAMINHAO TOTAL
urbano | fretado outros EQUIVALENTE
12A 18:30 -19:30 2131 0 84 0 25 23 2450
12B 18:30 -19:30 915 0 19 0 3 6 982
Fonte: Pesquisa de Contagem Classificada - PVS-tec, jan/98

CROQUI DE LOCALIZACAO DO PONTO DE CONTAGEM

P [ Tods | HORAPLO

< 1 2 B Velculo Marhi | Tarde
0 Autos 564 915

9“ Ontus n 2

% Camnhdo 8 [

%_ [fomiEquvatorse] 1035 | 987 | (1)
c

a

[=]

- py. Otévio Mangabeita

Tipo do TORAPICO | ————
Velcdo  [Manhli | Tarde |
Autos 1450 M3
Oribus 102 | 109
Caminhgo 40 23
Equ 1804 | 2450 | (1)
(1) automével =10
onibus =25
caminhdo =20
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TABELAAA3

Plano de Circulacao de Pituba
TABULAGAO DA PESQUISA DE CONTAGEM CLASSIFICADA

PONTO 13 - Hora Pico da Manha

0oo

MOVIMENTO HORA AUTOMOVEIS | TAXI ONIBUS CAMINHAO [ TOTAL TOTAL
urbano | fretado outros EQUIVALENTE
13A 08:30 -09:30 722 0 61 0 13 16 812 939
13B 08:30 - 09:30 1053 0 0 0 5 16 1074 1098
13C 08:30 - 09:30 42 0 0 0 0 0 42 42
13D 08:30 - 09:30 285 0 72 0 5 2 364 482
13E 08:30 -09:30 177 0 0 0 0 4 181 185
Fonte: Pesquisa de Contagem Classificada - PMS-tec, jan/o8
PONTO 13 - Hora Pico da Tarde
MOVIMENTO HORA AUTOMOVEIS TAXI ONIBUS CAMINHAO TOTAL TOTAL
urbano | fretado outros EQUIVALENTE
13A 18:00 - 19:00 851 0 65 0 20 5 941 1074
13B 18:00 - 19:00 1095 0 0 0 3 3 1103 1113
13C 18:00 - 19:00 59 0 0 0 0 0 59 59
13D 18:00 -19:00 309 0 64 0 6 1 380 486
13E 18:00 -19:00 340 0 0 0 0 2 342 344
Fonte: Pesquisa de Contagem Classificada - AMS-tec, jan/88
CROQUI DE LOCALIZAQAO DO PONTO DE CONTAGEM
.ﬂ 13F Autos i 207 2320 5
s s |0 |2 T ]
%' "rl::l?::fnom :':5 1):; (1) :‘::, rzi‘ E:; L
Caminh&o 16 5
[Total Equivaterse| 939 | 1074 J1)
~—ZA3A e
s
Adtes 1 SB ]
owa | | 10 P
F ) [l e | ol B B
r_’_’//:-/ lpou:'l 3E* f (1 w?:;;?mn i:ISB 15"3 |
o Ea)
e L N F B AR E
B N‘la 85 | 34 (1)\
T autormovel = 1,0
onibus =25

caminhdo =20

Contrato N° 10/PMS-FMLF/97 - 6. Plano de Circulagio de Pituba



PREFEITURA

TABELA A14
Plano de Circuiagao de Pituba
TABULAGAO DA PESQUISA DE CONTAGEM CLASSIFICADA

PONTO 14 - Hora Pico da Manha

0oo

MOVIMENTO HORA AUTOMOVEIS TAXI ONIBUS CAMINHAO TOTAL TOTAL
urbano | fretado | outros EQUIVALENTE
14A 08:45 -9:45 1589 0 a0 0 16 34 1729 1922
14B 08:45 -9:45 249 0 0 0 0 4 253 257
Fente: Pesquisa de Contagem Qlassificada - PMS-tec, jan/98
PONTO 14 - Hora Pico da Tarde - —
MOVIMENTO HORA AUTOMOVEIS TAXI ONIBUS CAMINHAO TOTAL TOTAL
urbano | fretado | outros EQUIVALENTE
14A 17:15 -18:15 2180 0 74 0 18 23 2295 2456
14B 17:15-18:15 341 0 0 0 2 21 364 388

Fonte: Pesquisa de Contagem Classificada - PMS-tec, jan/98

CROQUI DE LOCALIZAGAO DO PONTO DE CONTAGEM

‘,)_qeg B

Tpode HORAPICO

Veltuo Fanmd | Tards
Autos 1589 2180
Oribus 106 2
| Caminhio M| 22 |
[Tetal Equwakents] 1922 | 2456 |

10 "s'ﬂaﬁ‘_-!ﬁbe“’a

-~ “/_-P L
i R.OQY

"\

HORA PICO
Warha | Targo |
Autos 249 | 341
Oritus 0 2
Caminhiio 4 21
(Total Equvderte] 257 388

O]

(1) automével = 1,0
onibus =25
caminhdo =20
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TABELA A.15
Plano de Circulagio de Pituba
TABULACAO DA PESQUISA DE CONTAGEM CLASSIFICADA

PONTO 15 - Hora Pico da Manha

MOVIMENTO HORA AUTOMOVEIS TAXI ONIBUS CAMINHAO TOTAL TOTAL
urbano | fretado | outros EQUIVALENTE
15A 08:00 - 09:00 1843 0 68 0 18 18 1947 2094
15B 08:00 - 09:00 678 0 16 0 5 16 715 763
Fonte: Pesquisa de Contagem Classificada - FMiS-tec, jan/9é
PONTO 15 - Hora Pico da Tarde
MOVIMENTO HORA AUTOMOVEIS TAXI ONIBUS CAMINHAO TOTAL TOTAL
urbano | fretado | outros EQUIVALENTE
15A 18:30 - 19:30 2017 0 63 0 17 10 2107 2237
15B 18:30 - 19:30 644 0 16 0 5 3 668 703

Fonte: Pesquisa de Contagem Classificada - FMS-tec, jarv/98

CROQUI DE LOCALIZAGAO DO PONTO DE CONTAGEM

o 90 il
Vaiculo anh ardo

Autos 1843 2017
Onitus 86 80
Camnhio 18 10
[ftal Equwalonto] 2094 | 2237

Tipode | HORAPKO |
Velaso
Autos

Onbus

Caminhéo
Total Equvdente] 763

{1) automdvel =10
onibus =25
caminhdo =20
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TABELA A16
Plano de Circulagio de Pituba

TABULAGAO DA PESQUISA DE CONTAGEM CLASSIFICADA

PONTO 16 - Hora Pico da Manha

ooo

MOVIMENTO HORA AUTOMOVEIS| TAXI ONIBUS CAMINHAO TOTAL TOTAL
urbano | fretado | outros EQUIVALENTE
16A 08:30 -09:30 1650 0 89 0 14 32 1785 1972
16B 08:30 -09:30 223 0 3 0 0 6 232 243
Fonte: Pesquisa de Contagem Classificada - PMS-tec, jan/08
PONTO 16 - Hora Pico da Tarde
MOVIMENTO HORA AUTOMOVEIS| TAXI ONIBUS CAMINHAO TOTAL TOTAL
urbano | fretado outros EQUIVALENTE
16A 17:30 -18:30 2337 0 71 0 22 23 2453 2616
16B 17:30 -18:30 448 0 0 0 1 3 452 457
Fonte: Pesquisa de Contagem Classificada - PMS-tec, jan/98
CROQUI DE LOCALIZACAO DO PONTO DE CONTAGEM
/

[ HORAPICT
Man ade

/
/

223

Camnhi
(Total Equvalentn)

g o
Veiculo g | Tade —
Autos 1650 | z337 7 P
/ Onibus 103 | g3 / /7
/ Caminh#n 12 |
/ / (1) [T Exovaorto] 1072 | 7016 | 7 / /
/ P o

{1) autornovel =1,0
onibus =25
caminhdao =20
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