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APRESENTACAO

A TTC Engenharia de Trafego e de Transportes S/C Ltda., foi contratada pela Fundagéo Mério
Leal Ferreira - FMLF, entidade vinculada & Secretaria Municipal do Planejamento, Meio
Ambiente e Desenvolvimento Econdmico - SEPLAM, para o desenvolvimento do PROJETO
FUNCIONAL - Av. Luiz Viana Filho (“Av. Paralela”), Avaliag&o dos Projetos Localizados
e Projetos de Ampliacédo e NovasTravessias, que tem sua diretriz basica para ser implan-
tado no canteiro central da Av. Luiz Viana Filho (Av. Paralela) no municipio de Salvador/BA.

O trecho correspondente ao presente estudo se estende desde o entroncamento com a Av.
Luis Eduardo Magalh&es (em construgéo) até as imediagdes da chamada “12 Rétula” préxima
ao Aeroporto (recentemente remodelada em sua geometria), perfazendo uma extens&o de
12.300 m aproximadamente e coincide com o trecho que esta sendo ampliado na largura das
duas pistas centrais para incorporagéo da 4% faixa de rolamento em cada uma das pistas.

Este relatério técnico, teve como objetivo principal, a defini¢ao das diretrizes viarias para
transformar as atuais pistas da Av. Luiz Viana Filno (chamada Av. Paralela) em uma via
expressa, de transito rapido permitindo uma velocidade operacional de 80 km/h, em fluxo livre
(portanto, sem semaforos).

Além desse, teve como objetivos especificos, a defini¢ao do tragado e a fixacdo das
caracteristicas fisicas das vias marginais; proposicao de novas interseg¢des ao longo do trecho
estudado; adequagéo das propostas deste estudo aos projetos viarios existentes; localizagéo
e tipologia das pistas de acesso/saida nas interligagdes com a futura via expressa (pistas
centrais); a definico das diretrizes de tragado e localizagéo das estagées do VLT e seus
terminais de dnibus integrados.

A Figura 1 ilustra o posicionamente.da Av. Luiz Viana Filho na mancha urbana da cidade do
Salvador, destacando o trecho ora em estudo.

Este documento esta organizado, basicamente, em:

Capitulo 1, COLETA DE INFORMAGOES - Em que estdo apresentados os dados e
informacdes fornecidos pela Fundac&o Méario Leal Ferreira - FMLF e outras secretarias da
PMS e obtidos também através de diversas vistorias de campo realizadas pela equipe técnica
da TTC, os quais nortearam a elaboracéo deste estudo.

Capitulo 2, PROPOSTA DE TRATAMENTO VIARIO - Neste capitulo apresenta-se o projeto
funcional proposto para a adequacéo viaria do trecho em estudo, caracterizando-o em trechos
homogéneos quanto ao tratamento proposto e detalhando as diversas interse¢des estudadas.

e SR ——— I
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Capitulo 3, VEICULO LEVE SOBRE TRILHOS (VLT) - Apresenta a proposta funcional do
VLT (alinhamentos em planta e perfil), bem como a localiza¢ao preliminar de suas estagbes e
respectivos acessos e os croquis esquematicos dos terminais de integragéo a elas vinculados.

Capitulo 4, ETAPAS DE IMPLANTAGAO - Indica as etapas de implantag&o da obra dentro de
um horizonte imediato ou de médio / longo prazos.

Complementando este documento est&o apresentados, em volume separado (Anexos) duas
pranchas com os desenhos referentes ao esquema unifilar do projeto funcional proposto
(escala 1:5.000), duas pranchas ilustrando os diferentes horizontes de implantag&o trecho a
trecho (escala 1:5.000) e as dezoito pranchas de desenho (em escala 1:1 .000) do projeto fun-
cional das pistas marginais e suas interligacdes com as pistas expressas e articulagdo com o
sistema viario do entorno (em planta e perfil) da Av. Luiz Viana Filho (Av. Paralela).
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Figura 1
Av. Luiz Viana Filho (Av. Paralela)
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1. COLETA DE INFORMACOES

Foram obtidos junto @ SEPLAM, os diversos planos e projetos existentes referentes a Av. Luiz
Viana Filho além de algumas intersegdes e interferéncias com a mesma, mas que
apresentavam interfaces com o presente estudo e que indicaram pontos que deveriam sofrer
uma compatibilizagéo com o projeto proposto e estéo a seguir relacionados (ver Figura 2):

A - Mapa base com o levantamento aerofotogramétrico e curvas de nivel de 5 em 5 metros, em

midia magnética no formato do software Mapinfo

B - Projeto geométrico de implantagéo de faixa adicional nas duas pistas (quarta faixa, em
execucdo) contendo o levantamento topografico, planialtimétrico das duas pistas e do
canteiro central, fornecido em midia magneética no formato do software AutoCAD;

C - Projeto da passarela junto ao Hospital Sarah Kubitschek, impresso em escala 1:500;

D - Projeto da intersegdo com a Av. Luis Eduardo Magalh&es, impresso em escala 1:2.000;

E - Projeto executivo da passarela junto ao Hipermercado Extra, impresso em escala 1:500;

F - Projeto do monumento ao Dep. Luis Eduardo Magalhaes, em midia magnética no formato
do software AutoCAD,;

G - Projeto geométrico da futura intersegédo em desnivel com a Av. Pinto de Aguiar e R. S&o
Marcos, em midia magnética no formato do software AutoCAD;

H - Projeto geométrico da futura intersecdo em desnivel com a Av. Orlando Gomes, em midia
magnética no formato do software AutoCAD,

I- Projeto da intersecdo com a chamada “12 Rétula do Aeroporto”, em midia magnética no
formato do software AutoCAD, intersecéo recentemente implantada pelo Governo do
Estado com solug&o de um trevo completo em desnivel.

Além disso, profissionais da equipe técnica da TTC, efetuaram diversas “vistorias in loco®, in-
clusive com ampla documentagéo fotografica e participaram de reuniées de trabalho com téc-
nicos da SEPLAM/FMLF, para maiores esclarecimentos dos projetos, definicéo das diretrizes
e fixagao das caracteristicas a serem usadas neste estudo.

Na definicéo das diretrizes viérias, tomou-se como horizonte deste projeto o ano de 2015, a

partir do qual se definiram os anos meta de 2000 (imediato) e 2004 (médio prazo), de
implantacdes parciais.
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Av. Luiz Viana Filho (Av. Paralela)
LOCALIZAGAO DOS PROJETOS EXISTENTES
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3. PROPOSTA DE TRATAMENTO VIARIO

. Ab sma

2.1. CONSIDERAGOES GERAIS

Algumas consideracdes iniciais referentes a definicdo do tragado viario e caracteristicas
fisicas das vias marginais pretendidas s&o comentadas neste item do relatério.

v Légica Operacional

As vias marginais foram concebidas com o intuito de permitir que a pista central torne-se uma
via com caracteristicas de via expressa e portanto ausente de semaforizacéo. Cabera a nova
via marginal a fungdo de permitir 0 acesso a0s lotes lindeiros & essa avenida, além de permitir
a articulagdo com as diversas intersegoes presentes ou projetadas ao longo de seu trajeto.

Procurando minimizar o efeito de interligagédo entre as duas pistas (central e marginal) esta
altima foi definida como tendo sentido Unico de circulagéo, pois no caso de sentido duplo seria
necessario uma largura maior no canteiro separador entre as duas pistas, para garantir uma
operagcao que satisfizesse as condigoes recomendaveis de seguranca e boa solucgéo de
engenharia viéria para essa situagao.

v Faixa de Dominio

Segundo consta da Lei de Ordenamento do Uso e Ocupacéo do Solo (Lei n° 3853/88 modifi-
cada pela Lein® 3377/98), alargura disponivel para a insergéo das vias marginais ao longo da
Av. Luis Viana Filho corresponde a uma faixa de 27 m com relagao ao bordo externo davia
existente. Salienta-se que no trecho inicial do entroncamento da futura Av. Luis Eduardo Maga-
Ihaes (atualmente em implantagéo) até a altura da Av. Jorge Amado, parte dessa faixa de terre-
no j& foi utilizada pela insergéo da chamada 4° faixa, diminuindo para cerca de 23,5 m a faixa
disponibilizada para as futuras vias marginais. Esse trecho coincide com uma largura menor do
canteiro central entre as duas pistas exjstentes, cuja largura variaentre 30me 75 m.

v Secdes Transversais Basicas

Neste projeto funcional, as caracteristicas fisicas das novas vias marginais obedeceram 0s
critérios que constam da Lei de Ordenamento do Uso e Ocupagéo do Solo, onde se indica que
as faixas devam possuir largura minima de 3,5 m e 0s passeios 3 m (com o minimo exigido
para o passeio de 2 m). Também se faz necessario a presenga de um recuo de 0,5 m junto a
borda interna (acostamento interno).

Assim sendo, além da pista expressa (em
processo de ampliagéo para quatro faixas) as
pistas com duas, trés e quatro faixas terao,
preferencialmente, as seguintes larguras: 8 m
para duas faixas; 11 mparatrése 14 5m
para quatro faixas. A rampa maxima admitida | vast : e 7 ——
para vias marginais foi de 8% e adotados ‘ TR LA
como raios minimos requeridos para vias desse tipo, o valor de 90 m.

. Via Marginal com 2 faixas

Via Marginal com 3 faixas Via Marginal com 4 faixas

1485 . 30

(<] L
| Variavel , hmnie o R S
fimite da faixa aﬁo"‘i"ﬁi‘ ol limite da falxa de dominio

Via Expressa com 6 faixas

H . P 27.0

limite da faixa de dominio

limile da faixa de dominio

v' Cotas Minimas de Assentamento

De acordo com orientacédo recebida da SEPLAM/FMLEF, & desejavel que a cota minima para a
elaboracéo dos projetos fosse de 10 m, em virtude de estudos geoldgicos feitos na regiao e
das cotas de inundagao e do lengol freatico. Excegao se faz aregido do Imbui cujacotade 7 m
foi a mesma da pista atual e deve ser obedecida, em virtude de existir ligagéo préxima a esse
local entre a pista projetada da marginal e a pista atual.

Foi levantado o perfil referente ao estaqueamento (estacas de 20 em 20m) da borda interna
da via marginal a partir da base com levantamento aerofotogramétrico fornecido pela FMLF
(Sistema Mapinfo) que contém curvas de nivel de 5 em 5 metros, fazendo-se as interpolagdes
necessarias e sujeitas auma melhor verificagéo topografica.
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v Gabaritos Verticais

Os gabaritos verticais das intersegdes cujo projeto foi fornecido pela FMLF, foram obedeci-
dos rigorosamente - passarela junto ao Extra Supermercados, Av. Pinto de Aguiar e Av.
Orlando Gomes. Para os que néo tiveram fornecidos dados suficientes (passarela do Hospital
Sarah Kubitschek, Av. Luis Eduardo Magalhaes, Av. Dorival Caymmie 12 Rotula) e para os
novos projetos (Av. Jorge Amado, Av. Edgar Santos, travessias junto aos bairros de
Flamboyant e Mussurunga) foi adotado o gabarito de 6,5 m sendo 5,5 m de vao livre e 1 m
para a futura estrutura (vigas transversais as pistas).

As pistas de acesso/saida
nas interligacbes da pista
marginal com a futura pista
expressa (pistas centrais)
foram concebidas com
tapers de acomodagéo e PLANTA e Taaiezio
tem largura minima de 5 m,
sendo que em alguns s
casos o faper foi abolido
em razdo do surgimento de
uma faixa adicional a partir
do ponto de insercéo da
agulha de transposigéo. O i — -
perfil das agulhas foi langa- e e o~ i
do adotando-se as estacas B S G '
onde o eixo da agulha cru-
Za com o eixo das faixas
de saida e entrada da mesma, para orientagéo dos futuros projetos basicos a serem elabora-
dos. O croqui,ao lado, ilustra o método adotado.

-
3

COTA

PERFIL

v'  Taludes de Terraplenagem

Para efeito deste projeto funcional, ndo dispondo de estudos geotécnicos da regido, foram
consideradas as seguintes proporgdes nos locais onde foram necessarios taludes: taludes de
corte com relacdo 2 m na horizontal para 3 m na vertical; taludes de aterro comrelagdo 3 mna
horizontal para 2 m na vertical. Posteriormente, em func&o dos projetos basicos, 0s mesmos
ser&o melhor determinados, inclusive a necessidade de eventuais muros de conteng&o.

TTC

v'  Desapropriagdes Complementares

Apesar de que tenha seguido fielmente o prescrito na Lei 3853/88, em alguns lugares as desa-
propriagoes foram inevitaveis, principalmente nas novas intersecoes projetadas e nos termi-
nais de integracao. Essas areas estao indicadas nas pranchas com hachura prépria e foram
relacionadas as suas quantidades aproximadas de areas a serem declaradas de utilidade
publica para posterior desapropriagao, admitindo-se o indicado nas plantas basicas
fornecidas, pela SEPLAM/FMLF, derivadas do software Map/nfo.

v" Apresentagio do Projeto Funcional

Este projeto funcional € apresentado em escala 1:1.000 e obedece & seguinte simbologia: 2
base existente esta na cor preta e o novo projeto ou as adaptagées estéo na cor verde. O VLT
e representado pela cor marrom. Seguindo esse critério nos desenhos das secdes as cores
das setas sdo referentes a circulago existente (preta), proposta (verde) e marrom (VLT). As
larguras apresentadas nas secoes correspondem a totalidade dafaixa de dominio da Av. Luiz
Viana Filho, incluindo ai as vias marginais, as pistas existentes e o canteiro central,

v Observacgao Final

A Av. Luiz Viana Filho € uma importante via de ligagéo do sistema viario de Salvador. Tem a
funcéo de via de passagem, ligando a regido do Aeroporto com a Area Urbana Consolidada
(AUC) da cidade.

Além disso, a atual caréncia de vias articulando o sistema viario lindeiro proporciona, atraves
dela, o acesso e a articulagéo com o sistema viario da regiéo, funcionando como via coletora
nesses trechos. Esses dois fatores contribuem para o alto volume de trafego observado da
avenida.

O uso do solo lindeiro & avenida pode ser dividido em trés grandes grupos: aquele queja esta
instalado e consolidado, o passivel de urbanizacéo e o de uso publico (instalado ou n&o).

A solug&o adotada no tratamento das pistas marginais foi condicionada por esses grupos, pois
alei que trata da implantag&o de pistas marginais, reza que o proprietario das areas lindeiras
a avenida é obrigado a arcar com os custos de implantag&o desses trechos de via. Identificou-
se os trechos com necessidade de solugdes distintas resultando as tabelas 1 e 2 conforme os
sentidos Rodoviaria/Aeroporto e Aeroporto/Rodovidria, que estao a seguir comentados. Nelas
a definicao dos limites dos trechos & indicada pelo estaqueamento aproximado fornecido pelo
projeto da 42 faixa das pista expressas.

—_—

Contrato n° 05/99 / PMS-SEPLAM:-P:IVHJF/QQ - PROJETO FUNCIONAL - Av. Luiz Viana Filho ("Av. Paralela™) - Reviséo 1

05



A
:\- ]

,fnﬂ JPREFEITURA

-:x;

e TTC

2.2. PISTA SENTIDO RODOVIARIA / AEROPORTO

Para um melhor entendimento dos diferentes tipos de tratamentos propostos e horizonte de im- : y3
plantacéo, a pista foi segmentada em trechos conforme mostra a Tabela 1 abaixo e posterior- I
mente comentados trecho a trecho.

Tabela 1
PROJETO FUNCIONAL - Av. Luiz Viana Filho (“Av. Plaralela”)

PISTA SENTIDO RODOVIARIA / AEROPORTO

Trechos Caracteristicos
o Extensédo

il 2 faixas - | Afaixas i

1 100- 117 340 N NN A e
2 117 -170 1.060

3 170 -215 900

4 215 - 255 800

5 255 - 300 900

6 300 - 332 640 Figura 3

Av. Luiz Viana Filho (Av. Paralela)

7 332 - 460 2.560 TRECHOS CARACTERISTICOS - Pista Rodoviria/Aeroporto
8 460 - 535 1.500

9 535 - 595 1.200

10 595 - 639 - 880 e Trecho 1: Estaca 100 a 117

1 " 639-685 920

Parte inicial junto ao entroncamento com a
685 - 705 400 :

12 futura Av. Luis Eduardo Magalhaes logo
13 705- 712 _ | ... 5 apos a parte elevada, quando a via

630 §2:4205 i P 12:2400800 0 marginal volta para o mesmo nivel da

ot 20 % oA pista expressa. Apresenta duas faixas de
OBs: (") O-estaqueamentﬁ adotatio Teferezse a0 Utilizado o prOJeto geométnco de adequaqéo Viaria da chamada “@ Falxa® trafego e termina junto a alga de ligagao

do viaduto. Maiores detalhes dessa
intersecao serao comentados no item 2.4.

— — — = s

—— — = — —
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Trecho 2: Estaca 117 a 170

Inicia junto a al¢a de ligagéo do novo
viaduto e vai até o entroncamento com a
Av. Jorge Amado. Contém quatro faixas
de trafego e sua segdo ocupatodaa lar-
gura da faixa de dominio sendo lindeira a
area do Exército e devera ser implantado
em conjunto com o viaduto direcional da
Av. Jorge Amado, que seré mais
detalhado no item 2.4.

° Trecho 3: Estaca 170 a 215

Trecho compreendido entre o viaduto
direcional do Imbui e a nova passarela em
implantac&o em frente o Hipermercado Ex-
tra. Assim como no trecho anterior, deve con-
ter quatro faixas de rolamento ocupando
toda a largura da faixa de dominio. Existe um
peque no trecho de marginal, em frente aum
< Ny conjunto residencial que devera ser melhor
aproveitado. Devera ser implantado em conjunto com a obra da Av. Edgar Santos e a trin-
cheirajunto ao conjunto Rio das Pedras, cujo detalhamento esta noitem 2.4.

Trecho 4: Estaca 215 a 255

Considerando que devera ocorrer uma
sensivel reducéo do trafego na regiéo do
Imbui, este trecho que se estende entre a
futura passarela em frente ao Extra Super-
mercados até a portaria de acesso ao
Parque Metropolitano do Pituagu, podera
dispor de somente duas faixas de rola-
mento, aproveitando um trecho de margi-
nal existente (ocupando toda a faixa de dominio) e margeando o Parque em sua parte final.

dibe  TTC

Trecho 5: Estaca 255 a 300

Nesse trecho devera ser implantada uma
faixa adicional as quatro existentes na pis-
ta expressa, junto a borda direita, utilizan-
do parcialmente a faixa de dominio. Com-
preendido entre 0 acesso ao Parque e o
Viaduto de acesso a 12 Avenida do CAB,
é lindeiro ao Parque em toda a sua exten-
sdo. O acesso aorestaurante, existente
junto ao atual viaduto, foi transferido para a alga de acesso ao iadkin.

e Trecho 6: Estaca 300 a 332

Com as mesmas caracteristicas fisicas do
trecho anterior (cinco faixas na pista
expressa), esse trecho estende-se do
viaduto do CAB até a intersecéo com a Av.
Pinto de Aguiar, continuando a fazer limite
com o Parque. O projeto dessa intersecéo
esta detalhado no item 2.4.

Trecho 7: Estaca 332 a 460 - ]

Iniciando na interseg&o com a Av. Pinto de
Aguiar e terminando nas imediagdes do
inicio da Vila dos Flamboyants, esse
trecho conta com trés faixas de rolamento
e foi idealizado utilizando-se toda a largura 7

da faixa de dominio. Aproveita-se de um 48

pequeno trecho de marginal j& implantado, ‘z

onde existem algumas edificagées (posto e

de gasolina, grandes lojas de varejo, galpdes industriais) além do acesso aum empreendi-
mento, cuja localizagéo esté indicada de forma aproximada. Na parte final desse trecho foi
projetada uma nova intersego, junto a um novo empreendimento que constara de hotel,
clube, servicos, edificagdes multifamiliares e unifamiliares. No item 2.4. esta intersecao esta
detalhada com maiores informagodes.

\\

— —_— — -

_—— —

S————50395 | PMS.SEPLAM.EMLE/99 - PROJETO FUNCIONAL - Av. Luiz Viana Filho ("Av. Paralela™ - Reviso 1 =



TTC

e |

e Trecho 8: Estaca 460 a 535

Este trecho inicia-se na nova intersegao e
vai até a altura do acesso ao atual Parque
Tematico Wet'n Wild. Mantém as mesmas
caracteristicas fisicas do trecho anterior
com trés faixas de rolamento, utilizando a
totalidade da faixa de dominio e, prevé-se,
que junto ao mesmo existira a implantagéo
de um acesso para um futuro empreendi-
mento a ser implantado na sua extens&o. &
Localiza-se também nesse trecho o acesso ao Clube da Coelba e a um posto de gasolina.

e Trecho 11: Estaca 639 a 685

Nesse trecho que vai do loteamento
“Malvinas” até a nova intersegao projetada
na altura da entrada do cemitério (ver
detalhes no item 2.4); para acesso ao
bairro Mussurunga a via marginal consiste
em uma pista com trés faixas e ocupa
toda a faixa de dominio, considerando a
faixa incorporada proveniente da pista
expressa e de acesso ao Parque de
Exposicgoes.

e Trecho 9: Estaca 535 a 595 p—

Trecho compreendido entre o acesso ao i
Wet'n Wild e o inicio do loteamento popular F
conhecido como “Malvinas”; conta também >
com trés faixas de rolamento e ocupa toda a
largura da faixa de dominio, com excegéo do
trecho onde ocorre a intersecéo com a Av.
Orlando Gomes, quando o projeto da
marginal foi ajustado ao projeto existente
para a interseg&o. Esses ajustes sdo comen-
tados no item 2.4.

77 « Trecho 12: Estaca 685 a 705

Estende-se da nova intersegéo projetada até
0 acesso ao Parque de Exposicdes. Foi pro-
| jetado com quatro faixas e aproveita um
pequeno trecho de marginal existente, que
hoje é usado como estacionamento do
parque, e ndo utilizou a totalidade da faixa de
dominio. Aproveitando uma parte dessa faixa
de terreno remanescente, entre amarginal e
0 parque, criou-se um espaco destinado a um bols&o de estacionamento para os usuarios
do parque.

° Trecho 10: Estaca 595 a 639

Este trecho situa-se emfrenteao
loteamento “Malvinas’ e apresenta
caracteristicas diferentes dos outros
trechos. Conta com uma via marginal de
duas faixas de trafego no nivel da pista
expressa e uma via mais elevada com
uma pista com 6 m de largura que atende-
ra exclusivamente ao conjunto. Salienta-se

e Trecho 13: Estaca705a712

O trecho final, foi projetado com uma faixa
adicional na pista expressa (quinta faixa),
junto a borda interna da pista e estende-
se até a via de acesso a concessionaria
de veiculos existente no local. Desse pon-
to em diante foi incorporado o projeto re-

que esse conjunto de vias foi projetado ferente a intersecé@o da 12 Rétula

dentro da faixa de dominio, ndo sendo necessarias desapropriagoes para a sua execucao. (fornecido pela CONDER) com quatro fai-

O conjunto contaré ainda com um acesso independente dessa via elevada, permitindo uma xas por sentido, sofrendo pequenas alteragdes devido ainsercéo do VLT (ver mais detalhes
melhor articulagao viaria da reggg‘-jkem como um Novo acesso ao mesmo, distanciando-se no item 2.4), que exige uma adequagao para ser inserido no canterio central desta nova

do cruzamento com a futura Av. Crlando GUtties em desnivel e seus ramos de acesso. ligacéo (respeitando um raio minimo de 300 m).

Contato ¢ 05/99 / PMS-SEPLAM-FMLF/S9 - PROJETO FUNCIONAL - Av. Luiz Viana Filho ("Av. Paralela™ - Revisdo 1



2.3. PISTA SENTIDO AEROPORTO / RODOVIARIA

Para um melhor entendimento dos diferentes tipos de tratamentos propostos e horizonte de im-
plantaco, a pista foi segmentada em trechos conforme mostra a Tabela 2 abaixo e posterior-
mente comentados trecho a trecho.

Tabela 2
PROJETO FUNCIONAL -Av. Luiz Viana Filho (*Av. Paralela”)

PISTA SENTIDO AEROPORTO / RODOVIARIA

Trechos Caracteristicos

Trecho | i ' _ ' T|po de Tratamento (Estaca*)
L T E;xpmssa o Marginal _ E“(“I::;"“
| 5 'ﬁixa Lk s - fau:a_ g 2 faixas 3 faixas 4 faixas

1 1100 - 1123 460
2 1123 -1136 260
3 1136 - 1141 100
4 1141 - 1160 380
5 1160 - 1200 800
6 1200 - 1267 1.340
7 1267 - 1287 400
8 1287 - 1306 : 380
9 1306 - 1329 | 460
10 | 1329 - 1370 820
1 1370 - 1435 1.300
12 1435 - 1465 600
13 1465 - 1540 1.500
14 1540 - 1585 900
15 1585 - 1645 1.200
16 1645 - 1690 900
17 1690 - 1712 440
Totst 380 8§0 10.360 260 12.240
3% 7% 85 % 2% 100 %

OBS: (*) O estagu omeétric de adequa ov aria da da “4? Faixa”

vilados™
Flamboyants

Shopping
Iguatemi”

\.Lhl/;:—i'.'.j_‘.'_-‘-er._:T.._7, e

Figura 4
Av. Luiz Viana Filho (Av. Paralela)
TRECHOS CARACTERISTICOS - Pista Aeroporto/Rodoviéaria

e Trecho 1: Estaca 1100 a 1123

Trecho inicial junto & intersegéo com a fu-
tura Av. Luis Eduardo Magalhaes que foi
adaptada para a configuracéo proposta
com trés faixas de circulagdo, ndo utilizan-
do a totalidade da largura da faixa de
dominio (dependendo da solucéo viaria
na regido do Supermercado Makro).
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e Trecho 2: Estaca 1123 a 1136

Inicia-se no entroncamento com a Av. Luis
Eduardo Magalhées e estende-se até a
agulha de acesso da via expressapara a
via marginal. Projetada com quatro faixas
de circulagéo, ocupa toda a largura da fai-
xa de dominio, resaltando que nesse tre-
cho essa largura disponivel para a inser-
c&o da via marginal € de 22,5 m pois a
quarta faixa foi projetada junto & borda ex-
terna da pista expressa.

e Trecho 3: Estaca 1136 a 1141

Compreendido entre a agulha de ligagéo da
via expressa com a via marginal e o final da
descida do viaduto direcional da Av. Jorge
Amado, conta com trés faixas de rolamento
e, assim como no trecho anterior e pelos
mesmos motivos, ocupa toda a faixa de do-
minio disponibilizada apos a insergéo da
quarta faixa na via expressa.

e Trecho 4: Estaca 1141 a 1160

Esse trecho que fica nas proximidades do
novo viaduto direcional projetadona .
regido do Imbui, conta com duas faixas de
rolamento e mantém o alinhamento da via:
marginal existente. A inser¢éo do viaduto
direcional, que conta com duas faixas de
rolamento e passeio de pedestres perfa-
zendo uma secgdo de 10 m, obrigou a
diminuicdo do nimero de faixas da via
marginal nesse trecho existente. E o ultimo trecho onde a quarta faixa da via expressa foi
projetada junto & borda externa da pista, a partir desse trecho ela ocorre junto ao canteiro
central. 7

TTC

Trecho 5: Estaca 1160 a 1200

Trecho compreendido entre o viaduto
direcional da Av. Jorge Amado e a nova
interse¢éo da Av. Edgar Santos,
contando com trés faixas de rolamento e
faz aligag&o de dois trechos de marginal
ja existentes, faltando somente um pe-
queno trecho proximo a passarela e ao
edificio do Correio (jornal).

o Trecho 6: Estaca 1200 a 1267

Esse trecho, que vai da Av. Edgar Santos
até a 32 Avenida de acesso ao CAB, conta
com trés faixas de rolamento e ocupa toda-a
largura disponivel da faixa de dominio, sen-
do que na parte final junto ao CAB, devido
ao ajuste de geometria necessario nao foi
e, utilizada toda a largura disponivel. A alga de
L™ ontrada da via marginal para a avenida do
CAB foi suprimida fazendo com que o usuério se utilize da entrada anterior, na 22 Avenida,
para facilitar a inser¢éo da passarela e seus acessos.

——

Trecho 7: Estaca 1267 a 1287

Neste trecho, entre a 22 e a 12 avenidas
de acesso ao CAB (em frente ao
monumento ao Dep. Luis Eduardo
Magalhaes) a via marginal foi suprimida
permanecendo a via expressa acrescida
de duas faixas adicionais, projetadas
junto a borda externa da pista, totalizando
entdo seis faixas de rolamento e n&o
utilizando a largura total disponivel da
faixa de dominio, principalmente por néo possibilitar o acesso lindeiro as mesmas.
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Trecho 8: Estaca 1287 a 1306 e Trechos 10 ao 17: Estaca 1329 a 1712

Esses trechos estdo comentados em
conjunto pois apresentam uma solugéo
comum. Tem inicio na altura da 42 Avenida
de acesso ao CAB e estende-se até o final
do trecho em estudo nas proximidades da
12 Rétula de acesso ao aeroporto e foi
projetado com trés faixas de rolamento.
Ocupa toda a largura disponivel da faixa de

Este pequeno trecho entre as al¢as de
acesso a 12 Avenida do CAB, foi concebi-
do com cinco faixas de rolamento na pista
expressa devido em grande parte ao fluxo
de acesso ao proprio CAB. Essa
descontinuidade com relagéo aos trechos
anterior e posterior também foi
necessaria porque 0 espaco disponivel

nesse local é restringido pela presenca dominio com excegao dos trechos em que
dos pilares de sustentagéo do viaduto do CAB, ndo havendo espaco suficiente para a inser- foi adaptado a projetos ja existentes, como
c30 de mais uma faixa, sem uma obra de grande porte, para o remanejamento desses as intersegdes em desnivel com as aveni-
pilares do viaduto. das Pinto de Aguiar, Orlando Gomes e

Dorival Caymmi (12 Rétula). Nas
intersecdes projetadas neste estudo
(bairros Flamboyant e Mussurunga) utilizou-
se toda a largura disponivel para a insergéo
da via marginal.

Trecho 9: Estaca 1306 a 1329

Localizado entre a 12 e a 42 avenidas de
cesso ao CAB esse trecho conta com
seis faixas de rolamento na pista
expressa, portanto ndo utilizando a largura
total disponivel da faixa de dominio. As
duas faixas adicionais foram projetadas
junto a borda externa da pista sendo por-
tanto necessarios pequenos ajustes de
geometria nos acessos das referidas
avenidas. %
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2.4. INTERSEGOES ESTUDADAS

Além dos trechos ja comentados, nos itens anteriores, foram estudaddas as necessidades
minimas de cruzamentos em desnivel para garantia de uma boa circulagéo na pista expressa.

Os locais analizados, além das intersegdes existentes ou projetadas, previram as seguintes
intervencdes (ver Figura 5), com necessidade de um cruzamento em desnivel para garantir a
acessibilidade lindeira e uma operagéo expressa nas pistas centrais.

12 Rotula

Mussurunga

: = %, - -
%, i T & _-Vila dos
: ‘ “%. _ ~ Flamboyants
Centro” )
Administrative |
., .~ aaganfa SN

.{"Pamueﬁthﬁpo!ttan oj@"
~ do Pituagu

»

. proposta complementar

. em imp!anta;:éolﬁ}‘ojetu

Figura 5
Av. Luiz Viana Filho (Av. Paralela)
INTERSECOES ESTUDADAS

™re

A AT TS e = A e S, e TR

v" Av. Luis Eduardo Magalhaes (projeto existente com adaptagoes)

Foram feitas algumas adaptagées no projeto original dessa interse¢éo. O viaduto e as algas de
acesso na pista sentido Rodoviaria / Aeroporto permaneceram inalterados contendo pistas
com duas faixas por sentido.

No sentido contrério, a al¢a de acesso do viaduto para o sentido Rodoviéria sofreu redugéo no
seu raio. Isso possibilitou uma importante melhoria do raio da alga de saida da Av. Paralela
para o sentido Saboeiro, além de minimizar a area a ser desapropriada.

v" Direcional da Av. Jorge Amado (projeto TTC)

O projeto prevé a implantagdo de uma ligagéo da Av. Jorge Amado (sentido Orla / Centro) com
a pista sentido Aeroporto / Rodoviaria da Av. Paralela, atraves de um viaduto com duas faixas
de rolamento e um passeio para circulagéo de pedestres direcionado para a pista marginal,
incorporando uma faixa adicional ,ou seja , passando ater trés faixas.

— —— —_—  —————————— — : :
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v Aw Edgar Santos - Bairro do Imbui (projeto TTC)

Prevé-se a construgéo de dois viadutos (conjugados) sobre a pista Rodoviaria / Aeroporto
seguidos de uma passagem subterranea sob a pista oposta, com duas faixas por sentido e
passeio para a circulagéo de pedestres, na diretriz da Av. Edgar Santos fazendo sua ligagéo
direta com o conjunto Rio das Pedras.

Construgéo também de um pequeno trecho em trincheira, junto ao conjunto Rio das Pedras,
como alga de acesso parao sentido do Aeroporto possibilitando a ligagéo deste e da Av.
Edgar Santos com a Av. Paralela.

Fazendo parte ainda da articulago viaria da regi&o, prevé-se a ampliacéo de algumas vias
existentes que circundam o terreno do Hipermercado Extra criando um binario de circulagao &
permitindo acesso aos conjuntos residenciais da regi&o.

A implantac&o dessa obra permitira a supress&o dos retornos localizados nas estacas 234 e

1238 que permaneceram apds o projeto da quarta faixa, situagdo que, se mantida, exigiré a
semaforizacdo do mesmo para garantir segurancas no local.

Criacéo de um pequeno terminal de dnibus junto ao Conjunto Rio das Pedras na altura da
passarela existente, que sera beneficiado pela nova articulagéo viaria e possibilitando a
colocacao de linhas para destinos variados, de ambos os lados da Av. Paralela.

TTC

v Av. Pinto de Aguiar (projeto existente com adaptagées)

O projeto original sofreu algumas
adaptacoes principalmente em fungéo
dos grandes volumes de trafego
previstos para o local, nos seus varios
ramos.

O atual viaduto projetado deverd operar
em sentido Unico de circulac&o (sentido
Orla /R. S&o Marcos), possibilitando
que em funga@o dos elevados fluxos de
trafego previstos, seja construida uma
alca direcional para a pista expressa
(sentido Aeroporto / Rodoviaria), com duas faixas de circulacdo e passeio para pedestres,
incorporando uma faixa adicional na pista expressa, a partir deste ponto.

-

-] o i
o B |~

L —
- — e = L2 g [ -y -
J "

Duplicagéo sobre o viaduto da R. S&o Marcos com duas faixas por sentido, e modificando a
alca de ligagdo com a pista sentido Rodoviéria, articulando-a diretamente com a Av. 4 de
acesso ao CAB.

Construg&o de um novo viaduto com duas faixas de circulacéo, ligando a R. Séo Marcos avia
de acesso ao estadio e & Av. Pinto de Aguiar sentido Orla. Duplicag@o da Av. Pinto de Aguiar
no trecho compreendido entre a Av. Paralela e a viade ligagéo ao estadio (parcialmente em
execugéo conforme projeto existente).

Criacdo de uma alga de acesso da pista marginal sentido Aeroporto / Rodoviéria para o novo
viaduto, fazendo a articulagéo direta paraa Orla e estadio. Sugere-se também a construcao de
alcas de ligagéo para a pista sentido Rodoviaria / Aeroporto, facilitando a articulagéo do novo
viaduto com essa pista. As outras alcas da intersegéo permaneceram inalteradas, conforme o
projeto apresentado.

Com a criacdo dessas novas algas na pista sentido Aeroporto / Rodoviéria, surgiu um espaco
que ficou delimitado pelas proprias algas, via marginal, Av. 4 do CAB e pela R. Sao Marcos,
onde foi proposto um terminal de dnibus (dividido em duas etapas) que tera acesso tanto pela
R. Sa0 Marcos como pela Av. 4 do CAB (possibilitando inclusive uma articulacdo para os
dnibus entre essas duas vias) e tera ligagao direta através de passagem subterranea com a
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futura estacéo do VLT, situada nessa regiao.
v’ Vila dos Flamboyants (projeto TTC)

Face a grande distanciaentre as
intersecdes previstas para existir
(aproximadamente 6 km) e a grande
quantidade de linhas de dnibus naregiéo da
Vila dos Flamboyants que utilizam o atual
retorno foi proposta uma nova ligagéo nessa
regido.

Essa nova intersegao constitui-se de uma passagem inferior (tipo trincheira) sob as duas
pistas da Av. Paralela nas proximidades do inicio da via marginal existente na Vila dos
Flamboyants.

O projeto prevé uma pista de duas faixas por sentido com passeio dos dois lados e um
pequeno canteiro central, com algas e rotatérias permitindo todos os movimentos de retorno e
ligagdo entre os dois lados da avenida.

Também faz parte desse projeto a implantagéo de um novo terminal de integragé&o (ver item
3.2.) além de uma nova via em continuidade & que sera implantada com a intersegéo (duas
pistas com duas faixas e canteiro central abrigando o Rio do Mocambo), que futuramente
podera ser estendida, articulando essa regiao coma Estrada de Canabrava e os bairros
lindeiros a ela. A implantagdo dessa obra permitira a eliminagao dos retornos localizados nas
estacas 460 e 1375, que permaneceram apos a implantagéo do projeto da quarta faixa.

v’ Viaduto Mussurunga (projeto TTC)“ T

Aintersecéo projetada em desnivel
(viaduto com duas pistas, duas faixas por
sentido e passeio lateral), permitiraos
movimentos de retorno para os dois
sentidos e fara a ligag&o direta do bairro
de Mussurunga com a pista sentido
Rodoviaria / Aeroporto, além de servir como alternativa de ligagéo aos equipamentos urbanos
ja existentes nas proximidades (Cersitérias Parque de Exposigoes Agropecuarias).

TTC

Junto a essa intersecéo foi projetado um terminal de integragéo em faixa de terreno lindeira a
avenida entre o Cemitério e o Parque de Exposicoes (ver item 3.2) e sua interligagéo com a
futura estagéo do VLT do local, reduzindo substancialmente a necessidade de percursos
negativos para as linhas de énibus no local.

v" Av. Orlando Gomes (projeto exis-
tente com adaptacgoes)

Foram mantidas todas as ligagdes e alcas
do projeto original fornecido pela
SEPLAM apenas fazendo pequenas
adaptagdes para sua inser¢éo nas novas
vias marginais propostas.

v’ 12 Rétula Aeroporto (projeto existente com adaptacoes)

O projeto original apresentado foi
mantido, com uma pequena alteragdo na
geometria da pista Rodoviaria / Aeroporto
sobre o viaduto da Av. Dorival Caymmi
para que se pudesse alargar o canteiro
central para a insercéo da pista do VLT.
Essa alteracdo gerou uma pequena
modificacéo no raio da alca do viaduto BTN e 16
(raio minimo 300 m) para a pista sentido Rodoviéria/ Aeroporto.

A via de saida da concessionaria de veiculos também sofreu uma pequena alteragéo e foi
prolongada, sendo sua entrada inserida na alga de ligagao para a Av. Dorival Caymmi ap6s
seu trecho em curva, favorecendo as condigdes de seguranga para os usuarios que efetuarem
essa manobra.

A seguir esté apresentado um diagrama unifilar dos fluxos de trafego e suas articulacoes
vidrias, conforme descrito nos itens anteriores. As segdes transversais, nele indicadas, estéo
colocadas no final do item 3, j& incorporando a definigéo do alinhamento basico da futura linha
do VLT.

e,
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3. VEICULO LEVE SOBRE TRILHOS (VLT)

3.1. DIRETRIZES PARA A DEFINIGAO DO TRAGADO DO VLT

A definicso do tragado e do perfil do VLT, foi norteada por uma série de parametros apresenta-
dos pela SEPLAM, restritivos & tecnologia que provavelmente sera usada, e outros aspectos
adotados que estdo comentados a seguir.

Os parametros foram obtidos do documento referente aos Estudos de Impacto Ambiental (EIA)
e seu correspondente Relatorio de Impacto Ambiental (RIMA) para Implantac&o do Sistema
Integrado de Transporte de Salvador - Metrd de Salvador.

O projeto funcional foi elaborado com raio de curvatura horizontal maior ou igual a 300 m; raio
de curvatura vertical igual a 2.000 m. A rampa maxima utilizada foi igual a 2% e a pista de rola-
mento com sentido duplo tem largura de 8 m. O gabarito vertical adotado foi de 6,5 m, utilizado
no projeto das novas intersecdes e admitido nas existentes, quando nao se dispunha do dado
real. As dimensdes adotadas para as estag6es foi de 90 m de comprimento e 16 m de largura
e sempre foram alocadas em trechos em tangente e com declividade igual a zero.

Além dos parametros referentes a parte de geometria do tragado foram observados alguns
critérios relativos ao impacto paisagistico, causado pela insergéo do VLT no canteiro central da
Av. Luiz Viana Filho, no intuito de minimiza-los.

Seguindo esse raciocinio o projeto foi elaborado procurando manter-se alinhado junto a um dos
bordos da pista expressa, mantendo um afastamento minimo de 8 m, com relagéo ao eixo da
pista do VLT. Mudancas de lado, procuraram ser evitadas para nao gerar descontinuidades no
tratamento paisagistico a ser implantado no canteiro central. Isto somente n&o aconteceu em
dois trechos sendo que junto & Av. Pinto de Aguiar (trecho em tunel) n&o gerou problemas; ja no
trecho proximo a Av. Orlando Gomes (treche em nivel) a descontinuidade foi inevitavel, para
uma boa insercéo na regiéo final da Av. Paralela (em qualquer uma das duas alternativas
estudadas e apresentadas).

TTC

Essas mudangas foram em fung&o de manter o VLT do lado da pista em que sua insergao cau-
sasse o menor impacto visual, ficando “escondido” aos olhos do usuario da Av. Paralela. Nos

trechos em que isso n&o foi possivel, devera ser adotado um partido paisagistico que minimize
o efeito de sua visualizagao.

Para a definigao do perfil de projeto do VLT, foi levantado o perfil referente ao estaqueamento
(estacas de 20 em 20 m) da borda interna da pista do VLT & partir do projeto geométrico da
quarta faixa, com curvas de nivel de metro em metro, fazendo-se as interpolages necessarias.

Foi estabelecido que sua insergéo no terreno, teria como cota minima de projeto o nivel de

15 m. As excegdes ficaram por conta do trecho da regido do Imbui (com cota 7 m) passando
em viaduto sobre os lagos e junto ao cemitério na parte do terminal com cota 11 m (no caso de
ser adotada a alternativa 2 de tragado para o trecho final).

Tomando-se as premissas listadas acima, foram definidos trés tipos de tratamento quanto ao
perfil do VLT, que foram: em tdnel, em nivel ou em viaduto. Em alguns trechos a opgéo por de-
terminado tipo de perfil foi condicionada por interferéncias externas, como por exemplo: passar
em viaduto sobre os lagos existentes e em ttinel sob o monumento ao Dep. Luis Eduardo Ma-
galhaes. Estas solugdes dever&o ser melhor estudadas quando dos respectivos projetos
bésicos. Os diferentes tipos de tratamento podem ser observados nas pranchas de desenho
com hachuras proprias.

Resumidamente a divisdo dos 12.240 m do trecho estudado quanto ao tipo de perfil adotado
ficou sendo a seguinte:

e Trechoem tunel 3.715m (30%)

o Trechoemnivel 6.160 m (50%)

e Trechoem viaduto 2.365m (20%)

—=
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3.2. ESTACOES DO VLT E TERMINAIS DE INTEGRACAO

A definic@o da localizagéo preliminar das estacoes do VLT foi baseada em posiciona-las nas
proximidades de polos geradores existentes ao longo do tragado, e observando um
distanciamento minimo entre elas, de forma a ndo prejudicar o desempenho operacional do
veiculo. Observou-se também a necessidade de se prever futuros terminais de integragéo
atrelados as estacdes, que poderdo ser implantados anteriormente ao préprio VLT, operando
com a adog&o de um sistema rodoviario tronco - alimentado.

Para o trecho estudado foram definidas oito estagdes, resultando em uma distancia média de
1.680m entre elas (min. = 1.410 e méx. =2.190). O acesso a elas sera feito através de passa-
relas ou por tuneis ligando-as ao passeio ou terminal lateral projetado. Sera necessaria a
implantacao de trés novas passarelas, além das ja existentes, que sofrerdo pequenas
adaptacdes com inclus&o de novas rampas. Essas rampas de ligag&o entre as passarelas e
as estagées ou passeios deverao ter inclinagdo maxima de 10%. A Tabela 3 a seguir mostra
um resumo das caracteristicas das estagdes.

Tabela 3
PROJETO FUNCIONAL - Av. Luiz Viana Filho (*Av. Paralela’)

CARACTERISTICAS DAS ESTAGOES DE VLT

Es-tag_ﬁa. . Tlpodg Tipo de Acesso Terminal de Distancia en
‘ Tratamento Integragio Estagbes
Hospital Sarah Nivel 3 Passarela Existente NAO
Imbui Nivel Passarela Existente (viaduto) SIM 1.790
CAB Tunel Passarela Existente /Tunel NAO 1.475
Pinto de Aguiar Tanel . Tanel SIM 1,575
Flamboyant Viaduto Passarela Projetada/Tunel SIM 2.190
Wet'n Wild Viaduto 'Passarela Projetada NAO 1.770
Malvinas Nivel Passarela Projetada NAO 1.540
Mussurunga Nivel Passeio de Viaduto SIM 1.410

TTC

v Terminal Imbui

O terminal de integragéo vinculado a estacéo
Imbui tem cercade 1.600 m? e localiza-se na
R. Rio das Pedras com acesso direto dos
usudrios pela passarela existente que fard a
ligagéo com essa estacéo. Podera atender a
linhas de &nibus provenientes da Av. Jorge
Amado, regido do Rio das Pedras e através
da implantag&o da nova articulagéo viaria na
regido (intersecdo da Av. Edgar Santos, ver
item 2.4) poderé atender também as linhas
provenientes da regido de Engomadeira e Mafa]nﬂum

Natandibed

v' Terminais: CAB (12 etapa) e Sdo Marcos (22 etapa)

Localizado entre a R. S&o Marcos e a 42
Avenida de acesso ao CAB, o terminal
proposto esta vinculado a estagéo de VLT
Pinto de Aguiar e devera atender ao proéprio
CAB e a0s bairros de Nova Sussuarana e
S&o Marcos. As linhas provenientes da Av.
Pinto de Aguiar também ter&o acesso pelo
novo viaduto fazendo a conversdo junto a
entrada da CHESF. Contara com duas
partes separadas pela alga de ligagéo entre
a R. Sdo Marcos e a 4% Avenida que juntas
totalizaréo cerca de 12.000 m?podendo ser implantado em duas etapas:

-CAB com 8 linhas; e
- S80 Marcos com 16 linhas.
As linhas de 6nibus terdo acesso pelas duas avenidas e a configuragéo do terminal permitira a

articulacdo entre as duas avenidas, ou seja, chegar por uma e sair pela outra, alémdo acesso
em tuinel, por debaixo das pistas do futuro VLT da Av. Paralela, diretamente ao mesanino.
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v" Terminal Flamboyant

O terminal da Vila dos Flamboyants, vinculado a estag@o do VLT, de mesmo nome, tera cerca
de 9.000 m? e atendera ao bairro Flamboyant e Lagoa Verde e admitindo uma plataforma para
atender as linhas de passagem na Av. Paralela.

Futuramente, com a implantagéo da via marginal ao Rio Mocambo servira também aos bairros
lindeiros 3 Estrada Canabrava. Esta localizado no inicio da marginal existente atras do atual
posto Shell.

A acessibilidade ao terminal esta desvinculada da intersecéo em desnivel proposta, porém,
com sua implantagao, o terminal atendera também aos usuarios do futuro empreendimento lo-
calizado junto & pista Rodoviaria / Aeroporto.

TTC

v" Terminal Mussurunga

O terminal localizado junto & estagdo Mussurunga do VLT teré area de aproximadamente 10.000 m?,
e atendera basicamente aos bairros de Mussurunga e S&o Cristovao.

Sua localizag&o em faixa de terreno entre a Av. Paralela e o cemitério, junto a estagéo do VLT permi-
tird também o facil acesso aos visitantes do cemitério e do Parque de Exposigbes Agropecuarias.

O acesso ao terminal foi idealizado em conjunto com a nova intersecéo em desnivel, porem a néo
implantag&o dessa obra néo inviabiliza a construg&o do terminal. Nesse caso seria necessaria a
reativagéo do retorno localizado na altura do posto 3 e em cruzamento semaforizado (provisorio).
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4. ETAPAS DE IMPLANTACAO

Apos a fixagdo das diretrizes vidrias, tomando-se como horizonte deste projeto o ano de 2015,
foram definidas quatro etapas de implantagcéo que por sua vez foram subdivididas em dois
estagios comentados abaixo, formando quatro conjuntos de intervengdes:

A - Agdes imediatas com ajustes nos projetos em implantacéo;
B - Acdes imediatas complementares aos atuais projetos;
C - Acdes de médio prazo (aproximadamente 5 anos); e

D - Acbes de longo prazo (aproximadamente 10 anos).

v" 12 Etapa (Estagio A) = Curto Prazo

Compreende um conjunto de acdes complementares de pequeno porte a serem executadas
em curto prazo (ainda no ano1999) nos projetos ja em implantag&o nas intersegdes coma Av.
Luis Eduardo Magalhaes, Av. Pinto de Aguiar e outros locais. Essas ages n&o implicardo em
alteracdes nos referidos projetos e sim pequenas adaptagdes nos mesmos e s&o comentados
a seguir:

- Implantagdo imediata de adequag&o viaria de rua lindeira ao “Supermercado Extra” de
forma a garantir uma boa circulagéo de transito pela mesma e criando um novo acesso a
regido do Imbui.

- Adequacéo da rampa de saida da concessionaria de automoveis junto ao novo trevo da 12
Rétula do Aeroporto, para evitar movimentos improprios e inseguros de acesso & nova via
recem-inaugurada.

- Manter seméaforo para pedestre na regiéo da Malvinas, pois ficara muito mais dificil o
cruzamento das quatro faixas em cada pista.

- Manter o seméforo junto ao retorno do Jd. Flamboyant, pois € extremamente insuficiente a
distancia resultante para o entrelagamento das quatro faixas da pista Aeroporto-Rodoviaria.
Lembrar que, se for suprimido, estara sendo acrescentada uma extens&o de quase 5 km no
percurso para efetivar esse movimento e como existem algumas linhas de dnibus que o
utilizam, esse fato, além de acarretar mais distancia no percurso, provocara um acréscimo
de cerca de 10 min. em cada viagem das mesmas.

TTC

- Um cuidado especial deve ser adotado na chegada da Av. S&o Rafael junto a Av. Paralela,
pois o atual projeto determina:

a) curvacom raio muito pequeno, apos rampa descendente na entrada do novo viaduto;

b) elevado volume de transito que fara uso da nova alga com raio muito pequeno (23 m)
c) distancia de entrelagamento sobre o viaduto em faixa Unica, podendo congestionar a
Av. Paralela, a menos que este viaduto venha operar em sentido unico;

d) Elevada travessia de pedestres na regiso, que obrigara 2 manutencéo do seméaforo
existente no local;

e) Pequena extens&o do entrelagamento com a 42 Avenida de acesso ao CAB.

v’ 23 Etapa (Estagio B) = Curto Prazo

Nesta segunda etapa de implantag&o das obras, sdo propostas alteragdes nos projetos
existentes, de maneira a adequa-los as proposicdes deste estudo e agdes de melhoria no

viario, anteriores a implantagéo completa desses projetos, que dever&o ocorrer até o ano
2000:

- Adequagéo da entrada ao restaurante junto & intersecgéo existente para acesso aoc CAB,
que tera em muito aumentado o seu volume de trafego, pois prevé-se o fechamento do
retorno existente. Caso esse retorno continue operando, € imperioso o seu controle imediato
por equipamento semaforico pois é absolutamente insuficiente a extensao disponivel para
interceptar 4 (quatro) faixas de trafego, gerando um elevado risco potencial de acidentes.

- Adequacdo do retorno e ponto de dnibus existente ao final da Av. Edgard Santos para
melhorar as suas paradas e o acesso do transito proveniente dessa avenida. Lembrar que o
mesmo estara atendendo aos usuarios provenientes da passarela (em construc&o) na altura
do Supermercado Extra.

- Ajuste no projeto da conexdo com a Av. L.E. Magalhées e Av. Paralela
a) Imperiosa necessidade de se adaptar as algas de acesso da Av. Paralela para Av.
L.E. Magalhaes suavizando “sensivelmente as manobras de entrada e saida da alca
projetada” face aos elevados volumes de tréfego que as solicitara quando
inaugurada, cujo raios de giro se mostram muito pequenos e, portanto, com um
rendimento operacional insatisfatério.
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b) Reduc&o do raio de giro na alga para acesso a Pernambués, para um valor
aproximado de 25m (superior ao projeto emstepte na Av. Pinto de Aguiar, muitissimo
mais movimentado) para garantir a proposta acima.

c) Com isso sera possivel inclusive reduzir a area do Exército a ser ocupada com o
projeto original.

- Implantagéo de um trecho de marginal (pista Rodoviaria/ Aeroporto) junto ao Cemitério
Centro de Exposicdes Agropecuarias, bem como reativar e semaforizar o retorno no sentido
Rodoviaria / Aeroporto, viabilizando o acesso ao futuro Terminal independente da
implantacdo da intersecdo proposta na regido de Mussurunga.

v" 32 Etapa (Estagio C) = Médio Prazo

E o conjunto de acdes de médio prazo (5 anos), correspondente as intervengdes propostas
nesse estudo que complementaréo as agdes das duas primeiras etapas propiciando melhorias
no sistema viario e novas articulacdes em areas localizadas, comentadas a seguir:

- Implantar a alca de acesso da Av. L.E.M. para a Av. Paralela (sentido Aeroporto / Rodovia-
ria) somente quando as obras do Makro Supermercados estiverem concluidas, devido ao
grande volume adicional de veiculos que utilizaréo este trecho provenientes da Av. L.E.M.

- Ligacao do trecho de marginal existente no Imbui e a Av. L.E.M. Esse trecho devera ser
bastante solicitado quando as obras do viaduto direcional da Av. Jorge Amado estiverem
concluidas, pois fara a ligagéo da regigo do Imbui e a Av. L.E.M.

- Implantacdo do trecho de marginal queliga a Av. L.E.M. & Av. Jorge Amado, concluindo a
articulacdo viaria entre as duas avenidasno sentido Saboeiro / Orla.

- Conclus&o da marginal no sentido Aeroporto / Rodoviéria na regiéo do Imbui, ligando os
dois trechos de marginal existentes.

- Implantacao do trecho de marginal entre a Av. Jorge Amado e a entrada da SUCAB,
completando o trecho existente na regido do Extra Supermercados.

- Ampliacdo da via expressa (nos dois sentidos) no trecho entre o viaduto do CAB e a Av.
Pinto de Aguiar (R. S8o Marcos)#ewidaao acréscimo de volume originado com a
implantacdo dessa nova articulagdo (projefada).

TTC

- Implantagéo da 12 etapa do Terminal de Onibus junto & futura estag&o Pinto de Aguiar do
VLT, em conjunto com as obras de adaptacéo da 42 Avenida de acesso ao CAB.

- Implantagéo da marginal sentido Rodovidria / Aeroporto entre a Av. Pinto de Aguiar e o
trecho de marginal existente, eliminando o entrelagamento dos veiculos que utilizam o
retorno e desejam atingir o trecho de marginal existente. Esses veiculos deveréo fazer o
retorno no viaduto do CAB e acessar a marginal no novo trecho a serimplantado. Ouitra
alternativa & aimplantag&o de um semaforo junto & esse retorno, resolvendo o problema de
seguranca da transposicéo da pista expressa.

- Implantag&o da marginal na regido de Mussurunga bem como a interse¢éo em desnivele o
Terminal de Onibus junto & futura estacdo Mussurunga do VLT, localizado entre os acessos
ao Cemitério e o Parque de Exposicées Agropecuarias. Nessa situacéo poderao ser

desativados o retorno e o semaforo para o acesso ao trecho de marginal implantado na 1@
Etapa - Estagio A.

v' 42 Etapa (Estagio Final) = Longo Prazo

Sé&o as agdes de longo prazo (entre 5 e 15 anos) que complementaréo as Etapas anteriores e
permitirdo a completa articulagdo proposta neste estudo para o sistema viario da regio,
indicados nos desenhos, a seguir, sem nenhuma referéncia explicita, pois complementam o
projeto aqui proposto.

A seguir estdo apresentadas a concepcéo final das pistas das vias marginais com a
localizag&o basica do VLT proposto, suas estacdes e terminais de integracao e a identificagéo
das etapas de implantacéo, representadas da seguinte maneira:

1% [Ctapa A
2° Etapa B
3* Etapa C1
Sem
destaque Restante do projeto

Estdo apresentadas também algumas secdes transversais que possibilitaréo a visualizacéo
final da proposta funcional estudada e que ilustram a solug&o adotada.

No tomo anexo esta apresentada esta mesma diagramacéo e bifilar, na escala 1:1.000, com
as dimensdes basicas anotadas.
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