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APRESENTAÇÃO

A Prefeitura Municipal do Salvador, através da SEPLAM - Secretaria Municipal do
Planejamento, Meio Ambiente e Desenvolvimento Econômico contratou a TTC
Engenharia de Tráfego e de Transportes S/C Ltda. para a elaboração do Estudo de
Transporte de Cargas em Salvador

O objetivo deste trabalho é subsidiar o estudo e proposições do PDDU 2000 - Plano
Diretor de Desenvolvimento Urbano de Salvador, relativos ao transporte de cargas e sua
integração á estrutura urbana do município, analisando-se a atualidade e compatibilidade
das propostas existentes.

O desenvolvimento deste estudo está baseado nos resultados obtidos através das
pesquisas de tráfego de caminhões em Salvador realizadas recentemente
especificamente para o presente objetivo, além dos dados e informações levantados, em
reuniões técnicas realizadas, junto aos diversos órgãos e entidades da administração
pública municipal, estadual e federal, assim como, com a iniciativa privada que atuam no
setor, como estão consistidos no relatório técnico - Análise das Propostas para o
Transporte de Cargas de Salvador.

Este documento técnico contém as proposições para a melhoria do sistema de transporte
de cargas em Salvador, embasadas na análise dos impactos gerados pelas rotas de
caminhões existentes na cidade, sobretudo no que se refere às interferências e
problemas causados pelo fluxo desse tipo de veículo no sistema viário e no uso do solo
urbano.

Este relatório apresenta quatro capítulos como estão descritos resumidamente a seguir.

Capítulo 1 - Caracterização do Sistema Atuai de Transporte de Carga por
Caminhões em Salvador, onde estão feitas as avaliações dos dados por posto
pesquisado, a fim de identificar os respectivos fatores e conflitos causados pela geração
de viagens de caminhões, e possibilitar, numa análise conjunta de todos os problemas
identificados, a elaboração de proposições das intervenções necessárias.

Capítulo 2 - Análise dos Impactos Gerados pelos Rotas Caminhões, com a
configuração das rotas de caminhões e localização dos centros de armazenagem e
terminais de distribuição, além das áreas de maiores conflitos de trânsito e com o uso do
solo.

PMS-SEPLAM - Estudo de Transporte de Cargas em Salvador - Relatório Final



Capítulo 3 - Concepção Básica Proposta para o Sistema de Transporte de Cargas
em Salvador, apresentando o perfil do atual sistema de transporte de cargas em
Salvador e a concepção básica para embasar a elaboração das proposições constantes
neste documento técnico.

Capítulo 4 - Proposta para o Sistema de Transporte de Cargas em Salvador, estão
apresentadas as propostas de ordenamento e integração intermodal do sistema de
transporte de carga no município, que compõem as propostas de intervenções viárias,
medidas de engenharia de tráfego e revisão de legislação vigente relativa à operação de
c/d de mercadorias, medidas para redução dos impactos nas áreas urbanas e proposta
de busca de novas alternativas na logística de transporte de carga.

Nos Anexos constam as tabelas e dados que subsidiaram o diagnóstico
transporte de carga por caminhões em Salvador.

do sistema de

Salvador, abril de 2000.
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1. CARACTERIZAÇÃO DO SISTEMA ATUAL DE TRANSPORTE DE
CARGA POR CAMINHÕES EM SALVADOR

Praticamente, a cidade de Salvador não possui dados relativos ao transporte de carga.
Mesmo na Pesquisa Domiciliar de Origem/Destino realizado pela PMS em 1995 esses
dados não foram levantados, devido à complexidade e dinâmica da produção/atração
desse tipo de viagem, principalmente em áreas urbanas onde as viagens de caminhões
ocorrem em função do atendimento aos estabelecimentos existentes, como também
acompanham a transformação do uso e ocupação do solo.

Assim, para o desenvolvimento do presente estudo, foram selecionados os principais
locais de concentração de viagens de caminhões que interferem no desempenho do
sistema viário de Salvador, onde foram aplicadas as pesquisas de tráfego especialmente
para este estudo, com o objetivo de caracterizar o sistema de transporte de carga por
caminhões nesses locais que representam a maioria das viagens em Salvador.
Atualmente o transporte por caminhão é o modo predominante no sistema.

Dada a especificidade dos resultados obtidos nas pesquisas de cada posto, as
avaliações dos dados serão apresentadas separadamente por posto, a fim de identificar
os respectivos fatores e conflitos causados pela geração de viagens de caminhões, e
possibilitar, numa análise conjunta de todos os problemas identificados, a elaboração de
proposições das intervenções necessárias. Aliada à essas questões, também
diagnosticou-se que a maioria das viagens efetuadas por caminhões é
predominantemente urbana, isto é, com origem e destino em Salvador, utilizando a rede
viária principal da cidade para o acesso às áreas de interesse de caminhões existentes, o
que reforça mais ainda a importância do conhecimento do trânsito de caminhões
individualmente por posto pesquisado.

A estrutura deste capítulo está organizada pelos itens:
.  Pesquisas realizadas;

Tipos de veículos utilizados no transporte de cargas; e
.  Análise por posto de pesquisa.

1.1. PESQUISAS REALIZADAS

Foram executadas as pesquisas de contagem volumétrica classificada de veículos,
simultaneamente, com a de entrevista com os motoristas de caminhões, em quatro postos
cuja localização se deu em Calçada, Comércio, BR 324 e BA 526, que são atualmente os
principais locais com problemas de circulação de caminhões. As viagens relacionadas
especificamente com o abastecimento do CEASA, não foram aqui levantadas, por
considerar que essas viagens são externas e apenas tangenciam a cidade, portanto
foram diagnosticadas as viagens com o/d no CEASA que correlacionaram com as
macrozonas de Salvador. A Figura 1.1.1 mostra esses postos de pesquisa.
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A escolha desses locais de pesquisa foi feita em conjunto com as equipes técnicas da
SEPLAM 0 da SET - Superintendência de Engenharia de Tráfego, a fim de diagnosticar e
buscar soluções para reduzir os atuais problemas de trânsito de caminhões na cidade,
que darão base para a elaboração do estudo de transporte de carga do PDDU/2000 de
Salvador.

Essas pesquisas foram realizadas em dia útil da semana de terça a quinta-feira, no início
do mês de dezembro de 1999, durante o período aproximado de 06:00 às 19:00 horas.

1.2. TIPOS DE VEÍCULOS UTILIZADOS NO TRANSPORTE DE CARGAS

Em todos os postos de pesquisas foi diagnosticada a predominância de caminhões de
dois eixos durante todo o período, seguido dos de três eixos. Os caminhões de grande
porte são em número reduzido.

Os Gráficos 1.2.1 ei .2.2 mostram respectivamente a proporção de caminhões por tipo e
o volume de caminhões por tipo de acordo com a flutuação horária.

1.3. ANÁLISE POR POSTO DE PESQUISA

A seguir estão apresentados os resultados das pesquisa de tráfego de caminhões,
caracterizando-se:

Tipos de Viagens Realizadas
Principais Corredores Utilizados
Tipos de Produtos e Cargas Transportados
Motivo de Viagem
Quantidade de Locais de Entrega x Freqüência
Freqüência x Tempo de Permanência
Locais Onde Estacionou

Para facilitar as avaliações criou-se os seguintes zoneamentos e corredores viários de
análise:

Regiões de análises, para dar suporte às análises globais. São compostas por
Salvador, RMS — Região Metropolitana de Salvador, Macro RMS (Feira de
Santana, Alagoinhas, Nazaré, etc.), outros Municípios da Bahia e outros
Estados;

-  Macrozonas, para análises de origem/destino (O/D) das viagens. São 42
macrozonas resultantes da agregação das 235 zonas da pesquisa domiciliar
OD/95, em função das áreas de abrangência dos corredores de transportes e
homogeneidade de uso do solo.

-  Corredores de origem são aqueles utilizados pelos caminhões da zona de
origem até chegarem no posto de pesquisa;

-  Corredores de destino são aqueles utilizados pelos caminhões para atingirem
os seus destinos, após o posto de pesquisa.

As correspondências dos zoneamentos estão apresentadas no Anexo.

PMS-SKPI ,AM Ivstudo dc 'l'r;uispi>rtc do Cargas cm Salvador Rolalório l'mal
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GRÁFICO 1.2.1

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE CONTAGEM VOLUMÉTRICA CLASSIFICADA DE VEÍCULOS

Tipos de Caminhões Utilizados

Calçada (1) - Sentido San Martim I Calçada
Total de 716 Caminhões Pesquisados

Calçada (2) • Sentido Calçada I San Martim
Total de 938 Caminhões Pesquisados

Comércio (1) • Sentido Comércio / Calçada
Total de 1028 Caminhões Pesquisados

Comércio (2) • Sentido Calçada I Comércio
Total de 1288 Caminhões Pesquisados

7%

BA626 (1) - Sentido Ceasa / Aeroporto
Total de 1338 Caminhões Pesquisados

BA626 (2) - Sentido Aeroporto I Ceasa

Total de 1104 Caminhões Pesquisados

BR324 (1) ■ Sentido Feira de Santana / Salvador
Total de 3277 Caminhões Pesquisados

BR324 (2) • Sentido Salvador I Feira de San
Total do 3433 Caminhões Pesquisados
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ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUSA DE COfíTAGEM VOLUMÉTRICA CUkSSinCADA DE VElCULOS
Flutiução Horária por Tipo de Camtnhòes Utinzados

Calçada (1) - Sentido San Martim/ Calçada Calçatl* U) - Sentido Calçada I San Martim Comércio (1) - Sentido Comércio / Calçada Comércio t2) • Sentido Calçada / Comércio

V

BA526 (1) - Sentido Ceasa I Aeroporto BAS26 (2) - Sentido Aeroporto I Ceasa BR324 (1) • Sentido Feira de Santana / Salvador BR324 <21 - Sentido Salvador / Feira de Santana
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1.3.1. Posto Calçada

Tipos de Viagens Realizadas

Dos caminhões que transitam na Região de Calçada, tanto chegando como saindo,
predominam as viagens internas ao município, seguidas das viagens metropolitanas.

No Posto Calçada 1 (sentido San Martim - Subúrbio / Calçada) foram contados 715
caminhões no período pesquisado como apresenta a Tabela 1.3.1.2 - Análise de O/D por
Regiões da Bahia e outros Estados, desses:

-  76,6% são viagens com origem em Salvador, dos quais 92,5% são viagens
internas e o restante metropolitana;

-  9,4% têm origem na RMS;
-  6,3% na Macro RMS;
-  4,1% em outros Municípios da Bahia; e
-  3,6% em outros Estados.

No sentido oposto. Posto Calçada 2 (Calçada / Subúrbio - San Martim), dos 936
caminhões pesquisados conforme caracteriza a Tabela 1.3.1.1 - Análise de O/D por
Regiões da Bahia e outros Estados:

-  77,7% tem destino à própria cidade de Salvador;
.  10,9% à RMS;
-  5,6% à Macro RMS;
-  3,3% em outros Municípios da Bahia; e
-  2,5% em outros Estados.

PMS-SIíPI ,.\M I',Ktud(i dc Transporte de Cargas em Salvador Relatório Tinal



TABELA 1.3.1.1

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHÕES
Posto Calçada (1) - Sentido San Martim I Calçada
Análise de O/D por Regiões da Bahia e Outros Estados

O/D SALVADOR RMS
MACRO

SALVADOR

OUTROS

MUNIC BA

TOTAL

ORIGEM
% ORIGEM

SALVADOR 507 35 3 3 548 76,6%

RMS 67 - - -
67 9,4%

MACRO RMS 45 - - - 45 6,3%

OUTROS MUNIC BA 29 - - - 29 4,1%

CE 3 - - - 3 0,4%

ES 6 - - -
6 0,8%

MG 3 - - -
3 0,4%

PA 3 - - -
3 0,4%

PE 3 - - -
3 0,4%

SP 5 - - -
5 0,7%

SE 3 - - -
3 0,4%

TOTAL DESTINO 674 35 3 3 715 100,0%

% DESTINO 94,3% 4,9% 0,4% 0,4% 100,0%
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TABELA 1.3.1.2

PDDU ■ Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHÕES
Posto Calçada (2) - Sentido Calçada I San Martim
Análise de O/D por Regiões da Bahia e Outros Estados

O/D SALVADOR RMS MACRO RMS
OUTROS

MUNIC BA
MG PE RJ SP SE

TOTAL

ORIGEM
% ORIGEM

SALVADOR

RMS

macro RMS

OUTROS MUNIC BA
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SE

total DESTINO
% DESTINO
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CâlÇâdâ 1 (sentido San Martim - Subúrbio / Calçada)

No posto 1 de Calçada, localizado na Av. Suburbana junto ao Vd. dos Motoristas (sentido
Av. San Martim - Subúrbio / Calçada), detectou-se a predominância de viagens internas
à Salvador representando 71% do total de caminhões pesquisados, seguido de viagens
metropolitanas. Essas viagens de caminhões são provenientes de quatro principais
regiões:

-  DINURBs localizados ao longo da BR 324, com destino aos estabelecimentos
comerciais existentes em Calçada/Península Itapagipe, Comércio e Subúrbio
Ferroviário;

-  Península Itapagipe, que abastecem os estabelecimentos comerciais
localizados no Subúrbio Ferroviário, assim como mantém inter-relação com as
DINURBs e a RMS;

-  RMS, principalmente das macrozonas Camaçari/Dias D'Ávila e Simões Filho,
com destino aos estabelecimentos comerciais de Calçada e Península de
Itapagipe;

-  Subúrbio Ferroviário e bairros lindeiros à Av. San Martim com destino á
Calçada/Península Itapagipe e Comércio.

A participação das viagens com destino ao Porto de Salvador, nesse posto de pesquisa,
foi insignificante.

Foram transportados, basicamente, produtos alimentícios e materiais de construção, além
de produtos metalúrgico / químicos / elétrico / máquinas e autopeças, para atender
principalmente ao comércio varejista e, numa proporção semelhante, aos
estabelecimentos atacadista, industriais e consumidor. Também foi verificada uma
grande quantidade de caminhões sem carga, devido ao retorno de entrega de
mercadorias exigido pelas características do porte e tipo dos estabelecimentos
comerciais que não possuem, em geral, espaços para estocagem de produtos e/ou por
se tratar de alimentação, exigindo entregas mais freqüentes.

O fato da maioria dos caminhões realizarem viagens de curta distância e, ao mesmo
tempo pela densidade de estabelecimentos comerciais existentes na área de influência
do posto de pesquisa, supõe-se que os transportadores têm maiores condições para
otimizar a realização dessas viagens, possibilitando na mesma viagem efetuar entregas
em mais de um local, mesmo que diariamente ou semanalmente.

Na composição do tráfego, desse local, a participação de volume de caminhões é em
média de 6% em relação ao total de veículos que por ali passaram, ressaltando que isso
ocorre durante quase o dia todo, entre 08:15 e 18:00 horas. A título de referência, nos
corredores de interligação rodoviária em São Paulo, esse índice de caminhões na hora-
pico varia de 8% a 22% em relação ao volume total do tráfego.

I>MS-Si ;PI ,AM lisludo do Tran.sportc do Cargas om Salvador Relatório l'inal
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Com relação às interferências causadas pelo estacionamento dos caminhões para a
operação de carga/descarga, verificou-se principalmente no sistema viário principal de
Calçada, Península Itapagipe e Lobato/Joanes, onde a maioria dos estabelecimentos
comerciais ali localizados não possuem área própria para carga/descarga.

Origem/Destino das Viagens

Os caminhões que transitam na Região de Calçada têm características de viagens
urbanas com predominância de veículos de dois eixos, e realizando em sua maioria
viagens internas á cidade de Salvador e metropolitanas, como está caracterizada a
seguir e ilustrada na Figura 1.3.1.1- Linhas de Desejo de Viagens por Macrozona. No
Anexo estão apresentadas as matrizes de o/d das viagens tabuladas por macrozona de
análise e zona od/95.

Do total de 715 viagens de caminhões pesquisados no período, no posto Calçada 1
localizado na Av. Suburbana junto ao Viad. dos Motoristas (sentido Av. San Martin-
Subúrbio/Calçada), as principais demandas foram produzidas e atraídas nas macrozonas
internas de Salvador, como apresenta o diagnóstico a seguir e a ilustração da Figura
1.3.1.2- Produção/Atração de Viagens por Macrozona.

As principais macrozonas de origens dessas viagens foram assim diagnosticadas;
19,0% geradas na região dos DINURBs situados ao longo da Rod. BR 324,
como as macrozonas Valéria, Campinas/Pirajá, Águas Claras, Castelo Branco,
Porto Seco, etc.;
19,2% na macrozona da Península Itapagipe;
13,5% na região do Subúrbio Ferroviário que é composto pelas macrozonas
Paripe; Periperi/Coutos, Plataforma/ltacaranha e Lobato/Joanes;
6,6% em Calçada/Liberdade/Àgua de Meninos;
5,0% na macrozona Caixa D'Água/Pau Miúdo/Santa Mònica;
4,1% em Retiro; além de
15,2% oriundas das macrozonas que compõe a RMS e a Macro RMS.

Os principais destinos ficaram caracterizados na seguinte proporção:
-  32,5% foram para a região do Subúrbio Ferroviário que é composto pelas

macrozonas Paripe; Periperi/Coutos, Plataforma/ltacaranha e Lobato/Joanes;
-  21,4% para Calçada/Liberdade/Água de Meninos;
-  11,5% para macrozona da Península Itapagipe;
-  10,5% para macrozona do Comércio/Sé/Pelourinho;

8,6% para a região dos DINURBs situados ao longo da Rod. BR 324, como as
macrozonas Campinas/Pirajá, Águas Claras, Castelo Branco, Porto Seco, etc.;
5,4% com destino á RMS/Macro RMS.

I'MS-S(',PI ,.\M I'.stiido dc ['ransporte dc Cargas eni Salvador Relatório Final




















































































































































































































































































































































































































































































































































































































































