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APRESENTACAO

A Prefeitura Municipal do Salvador, através da SEPLAM — Secretaria Municipal do
Planejamento, Meio Ambiente e Desenvolvimento Econdmico contratoua TTC
Engenharia de Trafego e de Transportes S/C Ltda. para a elaborac¢ao do Estudo de
Transporte de Cargas em Salvador.

O objetivo deste trabalho é subsidiar o estudo e proposigées do PDDU 2000 - Plano
Diretor de Desenvolvimento Urbano de Salvador, relativos ao transporte de cargas e sua
integragao a estrutura urbana do municipio, analisando-se a atualidade e compatibilidade
das propostas existentes.

O desenvolvimento deste estudo esta baseado nos resultados obtidos através das
pesquisas de trafego de caminhées em Salvador realizadas recentemente
especificamente para o presente objetivo, além dos dados e informagées levantados, em
reunides técnicas realizadas, junto aos diversos 6rgaos e entidades da administragao
publica municipal, estadual e federal, assim como, com a iniciativa privada que atuam no
setor, como estéo consistidos no relatério técnico - Analise das Propostas para o
Transporte de Cargas de Salvador.

Este documento técnico contém as proposicdes para a melhoria do sistema de transporte
de cargas em Salvador, embasadas na analise dos impactos gerados pelas rotas de
caminhoes existentes na cidade, sobretudo no que se refere as interferéncias e
problemas causados pelo fluxo desse tipo de veiculo no sistema viario e no uso do solo

urbano.
Este relatério apresenta quatro capitulos como estéo descritos resumidamente a seguir.

Capitulo 1 - Caracterizagdo do Sistema Atual de Transporte de Carga por
Caminhdes em Salvador, onde estéo feitas as avaliagbes dos dados por posto
pesquisado, a fim de identificar os respectivos fatores e conflitos causados pela geragéao
de viagens de caminhdes, e possibilitar, numa analise conjunta de todos os problemas
identificados, a elaboracéo de proposicées das intervengdes necessarias.

Capitulo 2 - Andlise dos Impactos Gerados pelos Rotas Caminhdes, com a
configuracéo das rotas de caminhdes e localizagao dos centros de armazenagem €
terminais de distribuicdo, além das areas de maiores conflitos de transito e com o uso do

solo.
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Capitulo 3 - Concepc¢ao Basica Proposta para o Sistema de Transporte de Cargas
em Salvador, apresentando o perfil do atual sistema de transporte de cargas em
Salvador e a concepgéao basica para embasar a elaboragcao das proposigoes constantes
neste documento técnico.

Capitulo 4 - Proposta para o Sistema de Transporte de Cargas em Salvador, estao
apresentadas as propostas de ordenamento e integracao intermodal do sistema de
transporte de carga no municipio, que compdem as propostas de interveng¢des viarias,
medidas de engenharia de trafego e revisao de legislacao vigente relativa a operagéo de
c/d de mercadorias, medidas para redugao dos impactos nas areas urbanas e proposta
de busca de novas alternativas na logistica de transporte de carga.

Nos Anexos constam as tabelas e dados que subsidiaram o diagnéstico do sistema de
transporte de carga por caminhées em Salvador.

Salvador, abril de 2000.
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CARACTERIZACAO DO
SISTEMA ATUAL DE
TRANSPORTE DE CARGA POR
CAMINHOES EM SALVADOR



PREFEITURA

1. CARACTERIZAGAO DO SISTEMA ATUAL DE TRANSPORTE DE
CARGA POR CAMINHOES EM SALVADOR

Praticamente, a cidade de Salvador ndo possui dados relativos ao transporte de carga.
Mesmo na Pesquisa Domiciliar de Origem/Destino realizado pela PMS em 1995 esses
dados ndo foram levantados, devido a complexidade e dinamica da produg&o/atragao
desse tipo de viagem, principalmente em areas urbanas onde as viagens de caminhdes
ocorrem em funcdo do atendimento aos estabelecimentos existentes, como também
acompanham a transformacdo do uso e ocupagao do solo.

Assim, para o desenvolvimento do presente estudo, foram selecionados os principais
locais de concentragéo de viagens de caminhdes que interferem no desempenho do
sistema viario de Salvador, onde foram aplicadas as pesquisas de trafego especialmente
para este estudo, com o objetivo de caracterizar o sistema de transporte de carga por
caminhdes nesses locais que representam a maioria das viagens em Salvador.
Atualmente o transporte por caminhdo é o modo predominante no sistema.

Dada a especificidade dos resultados obtidos nas pesquisas de cada posto, as
avaliacdes dos dados serdo apresentadas separadamente por posto, a fim de identificar
os respectivos fatores e conflitos causados pela geragéo de viagens de caminhoes, e
possibilitar, numa analise conjunta de todos os problemas identificados, a elaboracéao de
proposicdes das intervencbes necessarias. Aliada a essas questdes, também
diagnosticou-se que a maioria das viagens efetuadas por caminhoes &
predominantemente urbana, isto €, com origem e destino em Salvador, utilizando a rede
viaria principal da cidade para o acesso as areas de interesse de caminhoes existentes, 0
que reforga mais ainda a importancia do conhecimento do transito de caminhoes
individualmente por posto pesquisado.

A estrutura deste capitulo esta organizada pelos itens:

. Pesquisas realizadas;

. Tipos de veiculos utilizados no transporte de cargas; e
. Analise por posto de pesquisa.

1.1. PESQUISAS REALIZADAS

Eoram executadas as pesquisas de contagem volumétrica classificada de veiculos,
simultaneamente, com a de entrevista com os motoristas de caminhdes, em quatro postos
cuja localizagéo se deu em Calgada, Comeércio, BR 324 e BA 526, que sao atualmente os
principais locais com problemas de circulagéo de caminhdes. As viagens relacionadas
especificamente com o abastecimento do CEASA, ndo foram aqui levantadas, por
considerar que essas viagens séo externas e apenas tangenciam a cidade, portanto
foram diagnosticadas as viagens com o/d no CEASA que correlacionaram com as
macrozonas de Salvador. A Figura 1.1.1 mostra esses postos de pesquisa.

PMS-SEPLAM  Estudo de Transporte de Cargas em Salvador - Relatério Final
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A escolha desses locais de pesquisa foi feita em conjunto com as equipes técnicas da
SEPLAM e da SET — Superintendéncia de Engenharia de Trafego, a fim de diagnosticar e
buscar solugdes para reduzir os atuais problemas de transito de caminhdes na cidade,
gue dardo base para a elaboracao do estudo de transporte de carga do PDDU/2000 de
Salvador.

Essas pesquisas foram realizadas em dia util da semana de terca a quinta-feira, no inicio
do més de dezembro de 1999, durante o periodo aproximado de 06:00 as 19:00 horas.

1.2. TIPOS DE VEICULOS UTILIZADOS NO TRANSPORTE DE CARGAS

Em todos os postos de pesquisas foi diagnosticada a predominancia de caminhdes de
dois eixos durante todo o periodo, seguido dos de trés eixos. Os caminhdes de grande
porte s§o em numero reduzido.

Os Graficos 1.2.1 e 1.2.2 mostram respectivamente a propor¢do de caminhdes por tipo e
o volume de caminhdes por tipo de acordo com a flutuagao horaria.

1.3. ANALISE POR POSTO DE PESQUISA

A seguir estao apresentados os resultados das pesquisa de trafego de caminhdes,
caracterizando-se:

. Tipos de Viagens Realizadas

. Principais Corredores Utilizados

. Tipos de Produtos e Cargas Transportados

. Motivo de Viagem

. Quantidade de Locais de Entrega x Frequéncia

. Freguéncia x Tempo de Permanéncia

. Locais Onde Estacionou

Para facilitar as avaliagdes criou-se os seguintes zoneamentos e corredores viarios de
analise:
- Regides de analises, para dar suporte as analises globais. SGo compostas por
Salvador, RMS — Regido Metropolitana de Salvador, Macro RMS (Feira de
Santana, Alagoinhas, Nazaré, etc.), outros Municipios da Bahia e outros
Estados;
- Macrozonas, para analises de origem/destino (O/D) das viagens. Sao 42
macrozonas resultantes da agregagéo das 235 zonas da pesquisa domiciliar
OD/95, em fungéo das areas de abrangéncia dos corredores de transportes e
homogeneidade de uso do solo.
- Corredores de origem sdo aqueles utilizados pelos caminhdes da zona de
origem até chegarem no posto de pesquisa;
- Corredores de destino sdo aqueles utilizados pelos caminhdes para atingirem
os seus destinos, apods o posto de pesquisa;

As correspondéncias dos zoneamentos estéo apresentadas no Anexo.
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GRAFICO 1.2.1

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano
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GRAFICO 1.2.2
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1.3.1. Posto Calgada

Tipos de Viagens Realizadas

Dos caminhdes que transitam na Regigdo de Calgada, tanto chegando como saindo,
predominam as viagens internas ao municipio, seguidas das viagens metropolitanas.

No Posto Calgada 1 (sentido San Martim — Suburbio / Calgada) foram contados 715
caminhées no periodo pesquisado como apresenta a Tabela 1.3.1.2 — Analise de O/D por
Regibes da Bahia e outros Estados, desses:

- 76,6% sdo viagens com origem em Salvador, dos quais 92,5% s&o viagens

internas e o restante metropolitana;

- 9,4% tém origem na RMS;

- 6,3% na Macro RMS;

- 4,1% em outros Municipios da Bahia; e

- 3,6% em outros Estados.

No sentido oposto, Posto Calgada 2 (Calgada / Suburbio - San Martim), dos 938
caminhdes pesquisados conforme caracteriza a Tabela 1.3.1.1 - Analise de O/D por
Regibes da Bahia e outros Estados:

- 77,7% tem destino a prépria cidade de Salvador;

- 10,9% a RMS;

- 5,6% a Macro RMS;

- 3,3% em outros Municipios da Bahia; e

- 2,5% em outros Estados.
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TABELA 1.3.1.1

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES
Posto Calgada (1) - Sentido San Martim / Calgada

Analise de O/D por Regides da Bahia e Outros Estados

MACRO OUTROS TOTAL
D SALVADOR 9
= RS SALVADOR MUNIC BA ORIGEM b ORICiEM
SALVADOR 507 35 3 3 548 76,6%
RMS 67 - - 67 9,4%
MACRO RMS 45 - - - 45 6,3%
OUTROS MUNIC BA 29 - - - 29 4,1%
CE 3 - = - 3 0,4%
ES 6 - - - 6 0,8%
MG 3 - - - 3 0,4%
PA 3 - - - 3 0,4%
PE 3 - - B 3 0,4%
SP 5 - & - 5 0,7%
SE 3 - < - 3 0,4%
TOTAL DESTINO 674 35 3 3 715 100,0%
% DESTINO 94,3% 4,9% 0,4% 0,4% 100,0%
ORIGEM
700 .
@ 600
o 500 -
£ 400 -
£ 300 -
E 200 -
[&] 109 . e ——— . . ‘ ‘ .
F &F & F ¥ e @ T ¢S &
g 0 &
& & N
)
<&
®
Regides de Origem
DESTINO
800
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@ 600
‘9 500
€ 400
£ 300
¢S 200 _
100 —
- - | o oo | = i
RMS MACRO SALVADOR OUTROS MUNIC BA
Regides de Destino

TABELA 1 3 1.1com fator expansio



TABELA 1.3.1.2

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES
Posto Calgada (2) - Sentido Calgada / San Martim

Analise de O/D por Regites da Bahia e Outros Estados

OUTROS TOTAL
o/D SALVADOR RMS MACRO RMS 9
MUNIC BA MG PE RJ SP SE ORIGEM % ORIGEM
SALVADOR — 692 | 88 = 28 3 3 3 5 10 884 94,2%
RMS 15 3 - - - s 18 1,9%
M.ACROVRM_S . B 8 - 1 R - 8] 0,9%
OUTROS MUNIC BA 6 8 - 5 3 - 14 1,5%
GO B - . - 5 - 3 1 0,3%
PR 3 - - 5 z 3 0,3%
SP o 2 - 3 - - - - -5 _05%
SE - 3 - - 2 " 5 | - 3 0,3%
TOTAL DESTINO 729 102 52 31 3 3 3 5 10 938 100,0%
% DESTINO 77.7% 10,9% 5,6% 3.3%| 0,3%| 0.3%| 03%| 05% 1.1% 100,0%
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v/ Calcada 1 (sentido San Martim — Suburbio / Calgada)

No posto 1 de Calgada, localizado na Av. Suburbana junto ao Vd. dos Motoristas (sentido
Av. San Martim — Suburbio / Calgcada), detectou-se a predominancia de viagens internas
2 Salvador representando 71% do total de caminhdes pesquisados, seguido de viagens
metropolitanas. Essas viagens de caminhdes s&o provenientes de quatro principais
regioes:

- DINURBS localizados ao longo da BR 324, com destino aos estabelecimentos
comerciais existentes em Calgada/Peninsula Itapagipe, Comércio e Suburbio
Ferroviario;

- Peninsula ltapagipe, que abastecem os estabelecimentos comerciais
localizados no Suburbio Ferroviario, assim como mantém inter-relagdo com as
DINURBs e a RMS;

- RMS, principalmente das macrozonas Camacari/Dias D’Avila e Simdes Filho,
com destino aos estabelecimentos comerciais de Calgcada e Peninsula de
ltapagipe;

- Suburbio Ferroviario e bairros lindeiros & Av. San Martim com destino a
Calgada/Peninsula ltapagipe e Comércio.

A participacdo das viagens com destino ao Porto de Salvador, nesse posto de pesquisa,
foi insignificante.

Foram transportados, basicamente, produtos alimenticios e materiais de construcao, aléem
de produtos metalurgico / quimicos / elétrico / maquinas e autopecas, para atender
principalmente ao comércio varejista e, numa proporgao semelhante, aos
estabelecimentos atacadista, industriais e consumidor. Também foi verificada uma
grande quantidade de caminhGes sem carga, devido ao retorno de entrega de
mercadorias exigido pelas caracteristicas do porte e tipo dos estabelecimentos
comerciais que ndo possuem, em geral, espacos para estocagem de produtos e/ou por
se tratar de alimentacgdo, exigindo entregas mais frequentes.

O fato da maioria dos caminhdes realizarem viagens de curta distancia e, ao mesmo
tempo pela densidade de estabelecimentos comerciais existentes na area de influéncia
do posto de pesquisa, supde-se que os transportadores tém maiores condigdes para
otimizar a realizacdo dessas viagens, possibilitando na mesma viagem efetuar entregas
em mais de um local, mesmo que diariamente ou semanalmente.

Na composicéo do trafego, desse local, a participagéo de volume de caminhdes € em
média de 6% em relagdo ao total de veiculos que por ali passaram, ressaltando que isso
ocorre durante quase o dia todo, entre 08:15 e 18:00 horas. A titulo de referéncia, nos
corredores de interligagdo rodoviaria em S&o Paulo, esse indice de caminhdes na hora-
pico varia de 8% a 22% em relacdo ao volume total do trafego.
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Com relagao as interferéncias causadas pelo estacionamento dos caminhoes para a
operagao de cargal/descarga, verificou-se principalmente no sistema viario principal de
Calcada, Peninsula ltapagipe e Lobato/Joanes, onde a maioria dos estabelecimentos
comerciais ali localizados nao possuem area propria para carga/descarga.

Origem/Destino das Viagens

Os caminhdes que transitam na Regido de Calgada tém caracteristicas de viagens
urbanas com predominancia de veiculos de dois eixos, e realizando em sua maioria
viagens internas a cidade de Salvador e metropolitanas, como esté caracterizada a
seguir e ilustrada na Figura 1.3.1.1- Linhas de Desejo de Viagens por Macrozona. No
Anexo estdo apresentadas as matrizes de o/d das viagens tabuladas por macrozona de
analise e zona 0d/95.

Do total de 715 viagens de caminhdes pesquisados no periodo, no posto Calgada 1
localizado na Av. Suburbana junto ao Viad. dos Motoristas (sentido Av. San Martin-
Suburbio/Calcada), as principais demandas foram produzidas e atraidas nas macrozonas
internas de Salvador, como apresenta o diagndstico a seguir e a ilustragdo da Figura
1.3.1.2— Produg&o/Atracdo de Viagens por Macrozona.

As principais macrozonas de origens dessas viagens foram assim diagnosticadas:
- 19,0% geradas na regido dos DINURBSs situados ao longo da Rod. BR 324,
como as macrozonas Valéria, Campinas/Piraja, Aguas Claras, Castelo Branco,
Porto Seco, etc;
- 19,2% na macrozona da Peninsula Itapagipe;
- 13,5% na regido do Suburbio Ferroviario que € composto pelas macrozonas
Paripe; Periperi/Coutos, Plataformalltacaranha e Lobato/Joanes;
- 6,6% em CalcadalLiberdade/Agua de Meninos;
5,0% na macrozona Caixa D’Agua/Pau Miudo/Santa Monica;
4,1% em Retiro; além de
- 15,2% oriundas das macrozonas que compde a RMS e a Macro RMS.

Os principais destinos ficaram caracterizados na seguinte proporcao:

- 32,5% foram para a regido do Suburbio Ferroviario que & composto pelas

macrozonas Paripe; Periperi/Coutos, Plataforma/ltacaranha e Lobato/Joanes;

. 21,4% para Calcada/Liberdade/Agua de Meninos;

- 11,5% para macrozona da Peninsula ltapagipe;

- 10,5% para macrozona do Comércio/Sé/Pelourinho;

= 8,6% para a regido dos DINURBs situados ao longo da Rod. BR 324, como as
macrozonas Campinas/Piraja, Aguas Claras, Castelo Branco, Porto Seco, etc.;

5,4% com destino a RMS/Macro RMS.
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Corredores Viarios Utilizados

Para a distribuicdo dessas viagens, os caminhdes utilizaram determinados corredores
viarios, como estao destacados a seguir na Tabela 1.3.1.3 e ilustrados na Figura 1.3.1.3
Corredores Viarios Utilizados.

Analisando-se a Tabela 1.3.1.4 - Corredores Viarios de Origem Utilizados x Macrozonas
de Destino, foram diagnosticados que:

31,6% se apoiaram no corredor de origem BR 324 / Av. San Martin, para irem
principalmente a: Peninsula Itapagipe através de sua rede viaria principal;
Regiao do Suburbio Ferroviario pela Av. Suburbana; Calcada pela rede viaria
principal; e Comércio, inclusive ao Porto de Salvador, pelos corredores destino
Av. Oscar Pontes / Av. da Francga;

29,7% serviram-se, como corredores de origem, as vias de Calcada e da
Peninsula Itapagipe, a fim de irem a: Regido do Suburbio Ferroviario pela Av.
Suburbana; Regido das DINURBs pelo corredor de destino Av. San Martim / BR
324; e a RMS sobretudo para Simdes Filho pela Av. San Martim / BR 324;

19,7% utilizaram como corredor de origem a Av. Suburbana para atingirem:
Peninsula Itapagipe e Calcada através de sua rede viaria principal; Comércio,
inclusive ao Porto, pelos corredores destino Av. Oscar Pontes / Av. da Franga;
além de diversas localidade do municipio e da RMS, ainda que em pequenas
proporgoes;

9,8% usaram como corredor de origem a Av. San Martim para chegarem a
Peninsula ltapagipe, a Regido do Suburbio Ferroviario, Calgada e Comércio.

PMS-SEPI.AM  Fstudo de Transporte de Cargas em Salvador  Relatério Final
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TABELA 1.3.1.3
PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES
Posto Calcada (1) - Sentido San Martim / Calgada
Analise de Corredores Viarios Utilizados por Caminhdes

Origem

CORREDORES DE DESTINO
3 ° % w|
CORREDORES s ° H g fl4 |E 2 il
DE ORIGEM S 5 4 2|8 JE = 512 |E [ |2 -
8 18 3E |8 5|8 |8 gl@ |5 R g« [© | [ &
=2 > FRES 2 G |> > Q| > ] o s> s S o 4
> g ol S _olx < olx > > 1o < [ o ol
BR324/Av. S. Martim 27 82 8 - - 11 73 67 3 5 226 | 31,6%
Av. ACM/Av. S. Martim - - - - - - 3 - - s - - 3 0,4%
Av. Paralela/Av. S. Martim - - - - - - 11 5 - - - - 16 2,2%
Av. Suburbana 13 27 11 3 11 29 29 5 5 - 3 141 | 19,7%
Vias de Uruguai/Vd. Motoristas - - - - - 27 - 8 5 3 = 43 6,0%
Vias de Mares/Vd. Motoristas - 3 - - - - 29 - 3 - - 35 4,9%
Av. Caminho de Areia - - - - - - 5 - 3 8 1,1%
R. Régis Pacheco/Vias de Calgada z = - - - - 40 3 5 48 6,7%
Av. S. Martim 5} 19 3 - - - 32 11 - 70 9,8%
R. S. Castano 5 3 - - - - 5 11 - 24 3,4%
Estr. Liberdade 3 - - - - - 5 3 - 11 1,5%
Vias de Calgada (Nilo Peganha ) 8 8 - - 3 - 46 11 3 - 79 | 11,0%
Av. Barros Reis/Av. S. Martim - - - - - - 5 3 - - 8 1,1%
OUTROS 3 - - : - : : : - : § - _ 3| 04%
TOTAL DESTINO 64 92 22 3 14 16 310 143 30 15 3 3 715 [100,0%
% 9,0%| 12,9%| 3,0%| 0,4%| 2,0%| 2,2%| 43,4%| 20,0%| 4,2%| 2,1%| 0.,4%| 0.,4% 100,0%
Distribuigdo de Viagens Produzidas Distribulgio de Viagens Atraicias
por Corredores de Origem per Corredores dwe Destino
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TABELA 1.3.1.4
PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES

Posto Calgada (1) - Sentido San Martim / Calgada

Anélise de Corredores Viarios Utilizados por Caminhdes - Macrozoneamento

MACROZONAS DE DESTINO

CORREDOCR
DE ORIGEM

S. Pedro/Campo Grande/Barris
Rio Vermelho/Amaralina/Pituba
Itaigara/Santa Cruz/Herto Florestal

Graga/Federagio

Porto Seco/Pau da Lima

Aguas Claras/Cajazeira/Fazenda Grande

Canabrava/Granjas Rouniadas
Ihtapub/Piati/Pque Esposigdes

Castslo Branco
Camagari/Dias D'Avila
Sim&es Filho

Qutros

Total ORIGEM

£

—| Paripe/S.Tomé de Paripe/llha de Maré

—] Coutos/Periperi/Praia Grande

)
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o Calgada/Agua de Meninos/Liberdado
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w
N
n
-3
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| W
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1.1%
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0,4%

Total DESTINO 82| 54| 40| 51

75

3 8 5 6 21

18

100,0%

- 11,5% | 7,6% | 5,6% | 7.1%

10,5%

0,4%|1,1% | 0,7% | 0,8% | 2,9%

2,5%
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Tipos de Produtos e Cargas Transportados

Analisando-se a Tabela 1.3.1.5 — Produtos Transportados por Tipo de Carga, nota-se
gue no posto Calgada 1 a predominancia dos produtos transportados € caracterizada por:
alimentacdo/bebidas com 29,4% do total das viagens; material de constru¢&o abrangendo
11.6%: e produtos metalurgico/quimicos/elétrico/maquinas e autopegas com 10,3%.
Ressalta-se ainda, que ocorreu uma incidéncia consideravel de caminhdes sem carga,
totalizando 31,2%.

Quanto a carga transportada, a pesquisa revelou uma diversidade de tipos, destacando-
se: 15,0% s&o granel-sélida carregando principalmente os produtos alimenticios e
quimicos; 9,4% fracionada com produtos alimenticios e eletrodomésticos; 7,1%
perecivel/refrigerada com produtos alimenticios; e 5,5% produtos com alimentacéo. Além
dessas cargas 27,4% estavam sem carga e 30,8% declaram outras transportando
diversos tipos de produtos, sobretudo materiais de construggo, produtos metalurgicos,
magquinas e autopegas, alimentacao, eletrodomeésticos, etc.

Correlacionado-se os tipos de produtos transportados e os corredores viarios utilizados,
apresentados nas Tabela 1.3.1.6 — Analise de Corredores de Origem por tipo de
Produtos Transportados e Tabela 1.3.1.7 — Analise de Corredores de Destino por tipo de
Produtos Transportados, vem confirmar os tipos de usos de solo que estdo configurados
a0 longo dos corredores.

Analisando os corredores de origem e os respectivos produtos transportados,
notou-se que:

- 31,6% do total de viagens utilizaram o corredor BR324/Av. San Martin, onde
est&o localizadas as industrias e galpdes de armazenamento das empresas de
transporte de cargas, carregando dessa forma diversos tipos de produtos,
principalmente os de alimentacdo/bebidas e materiais de construgo;

- 29,7% usaram as vias de Calgada e de Mares, cujo uso do solo € caracterizado
pelo comércio atacadista e varejista e galpdes industriais, para transportar
alimentos, produtos metaldrgicos, quimicos e elétricos além de materiais de
construcao;

- 19,7% utilizaram o corredor Av. Suburbana, transportando principalmente
alimentacéo/bebidas e materiais de construcao;

- 9,8% usaram o corredor Av. San Martim, levando diversos tipos de produtos; €

- Aincidéncia de caminhdées sem carga é relevante em todos os corredores.

PMS-SEPT.AM  Estudo de Transporte de Cargas em Salvador Relatorio Final
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Com relacéo aos corredores de destino e os respectivos produtos transportados,
diagnosticou-se que:

- 43,4% do total de viagens utilizaram a Av. Suburbana, transportando sobretudo
alimentac&o/bebidas e materiais de construgéo, além de produtos metalurgicos
e quimicos e autopecgas, a fim de abastecer os inUmeros comércios localizados
na propria avenida e ao longo das vias coletoras de penetragéo aos setores
residenciais, além das lojas de venda de pega automotivas usadas que estao
instaladas irregularmente na faixa de dominio publico da Av. Suburbana no
setor de Lobato/Joanes;

- 29,0% se apoiaram nas vias de Calgada e Mares, transportando alimentos,
produtos metaldrgicos, quimicos, elétricos e eletronicos, e materiais de
construgao;

- 16,0% utilizou os corredores formados pelas avenidas Oscar Pontes e Franca,
transportando produtos alimenticios, de limpeza/higiene, embalagens,
eletrodomesticos, etc.;

- em quaisquer desses corredores foi diagnosticado um volume significativo de
caminhdes sem carga.

PMS-SEPLAM  Istudo de Transporte de Cargas em Salvador -~ Relatério Final



TABELA 1.3.1.5

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTA

Posto Calgada (1) - Sentido San Martim / Calcada
Analise dos Produtos Transportados por Tipo de Carga

PRODUTOS
TIPO DE CARGA METALURGIC| PROD PROD | MAQUINAS PROD ALIMENTAGA | "‘fr";h 4 | EMBALAGEN | ELETRODO VAZIO/ S. |[TOTAL DO TIPO
A QUIMICOS| ELETRICOS|AUTOPEGAS| LIMPHIGIENE | O BEBIDAS ONSTRUCA | “'sapzpr | mesticos | ©UTROS |resposTa| DE CARGA *
GRANEL - SOLIDA 3 7 - . 3 50 21 . = 10 13 107 | 15,0%
GRANEL - LIQUIDA 5 5 - : 2 5 - - E 3 - 13| 18%
FRACIONADA - 3 - z 53 - ) 8 = 3 67 | 94%
PERECIVEL/REFRIGERADA - - - - - 48 - - E 3 s 51 7%
CONTAINER < 2 - - - 8 - . 5 3 1 22| 3%
PRODUTOS 3 3 5 27 z E 3 3 39 | 55%
VAZIO - - - = - 3 - - - 3 190 196 | 27.4%
OUTROS 29 3 5 13 8 16 82 5 16 60 3 220 | 30,8%
TOTAL POR PRODUTO TRANSPORTADO 32 18 8 16 11 210 83 5 24 85 223 715 | 100,0%
% 4,5% 2,5% 1,1% 2,2% 1,5% 29,4% 11,6% 0.7% 3.4%| 11,9% 31,2% 100,0%

Tipos de Produtos Transportados

Caminhbes

Produto Transportado

250 —

Tipos de Cargas Transportadas

200

150

Caminhbes

w‘FLAA‘

Tipo de Carga

e
&
& 4

TABELA 1.3.1 5xdsTipo Carga x Produtos



TABELA 1.3.1.6

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTA

Posto Calgada (1) - Sentido San Martim / Calgada
Andlise dos Corredores de Origem por Produtos Transportados

PRODUTOS
CORREDOR DE ORIGEM . PROD | PROD | maqunas| PROD |ALMENTAGAO|  MAT.  |EMBALAGEN|ELETRODO vaziors. | . TOTAL
METALURGICA |0 iimicos| eLETRICOS | AUTOPEGAS| UMPHIGENE| BEBDAS |CONSTRuGAO| sBAzAR | mEsTicos | O©VTROS | resposta gggeggs b
BRAZ4AY. 5. Martm ) 7 3 7 3 % 27 2 T 7 a2 226 | 31.6%
Av. ACM/Av. 8. Martim . - - - - 3 - - . - - 3 0,4%
Av. Parakela/Av. S. Martim - - 3 - - 5 3 - - - 5 16| 2,2%
Av. Suburbana 7 - - - 3 39 20 3 7 19 43 141 | 19,7%
Vias de UruguaiVd. Motorist - - - 3 - 5 8 - - 8 19 43 6,0%
Vias do Mares/Vd. Motoristas - 3 - 3 - - 3 - - 13 13 35 4,9%
Av. Caminho do Araia - - - - - - = - - 3 5 8 1,1%
R. Régis Pachaco/Vias de Calgad: 8 3 - - - 5 11 - - 5 16 48 6,7%
Av. 8. Martim 3 5 . - 19 5 - 3 5 27 70| 9,8%
R.S.C 3 - - - - 5 : - . 3 13 24| 3,4%
Estr. Liberdads - - - - - E - - . . - 1] 1,6%
Vias de Cakada 3 - 2 - 3 25 3 - - 8 35 79 11,0%
Av. Barros Reis/Av. S. Martim - - - - - - 3 - - - 5 8 1,1%
Outres . . - - - N : - 3 : . 3| 0,4%
TOTAL POR PRODUTO TRANSPORTADO 32 18 3 16 1 Z10 3 5 7 03 223 716 | 100,0%
% a5%|  2.5% 4% 2.2% 1,5% 29,4% 11.6% 0.7% 34%|  11.9%|  31,2%| _ 100,0%

TABELA 1.3.1.8x¢sCor xProd



TABELA 1.3.1.7

PDDU - Plane Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTA

Posto Calgada (1) - Sentido San Martim / Calgada
Anélise dos Corredores de Destino por Produtos Transportados

PRODUTOS
CORREDOR DE DESTINO . PROD PROD | MAQUINAS | PROD |ALMENTAGAO|  MAT.  |EMBALAGEN|ELETRODO vazors. |  TOTAL
METALURGICA | o iviicos| ELETRICOS | AUTOPEGAS|LIMPHIGIENE|  BEBIDAS — |CONSTRUGAO| SBAZAR | MESTICOS OUTROS | pegposTA 8222570.?42 %
Vias de Calgada 5 : s - 3 30 5 : B 5 g 84 | 9,0%
Av, Oscar Pontes - - - 3 3 30 11 3 5 [:] 29 92 12,9%
Av, Franga 2 : - - 3 5 3 3 1 22| 3,1%
Vias de Comércio 2 . - - 5 E 3 3| 0,4%
Av. Bonocd 3 z 3 x - 3 : : = 5 14| 2,0%
Av. do Contorno 3 - - 2 - 11 - - - - 168 2,2%
Av. Suburbana 13 8 : 8 2 80 53 : E % 100 310 | 43,4%
Vias de Mares /Vd.Motoristas 3 10 5 - 3 42 11 2 8 13 46 143 20,0%
BR324/Av. San Martin - = < 3 - 8 3 - : 5 1 30| 4,2%
‘Av. San Martin 3 . z - 3 : - 5 4 6] 2,1%
R. S. Caetano - - - - - - - - 3 3 0,4%
Pelourinho - - - - - - - - - - 3 3 0,4%
TOTAL POR PRODUTO TRANSPORTADO] 32 18 3 16 (K 210 3 5 24 5 223 715 | 100,0%
% 45%  2,5% 1.1% 2,2% 1,6% 29.4% 11,6% 0,7% 34%  11.9% 31,2% 100,0%

TABELA 1.31.7 xsCer xProd
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Motivo de Viagem

A Tabela 1.3.1.8 — Andlise do Motivo de Viagem dos Caminhdes mostra que predominam
os motivos relacionados com oO: comércio varejista englobando 28,8% do total; comércio
atacadista com 15,2%; consumidor com 10,1%; e industria com 11,5% . O alto grau de
motivo “sem resposta’ abrangendo 34,0% do total, pode-se atribuir pela incidéncia de
caminhdes vazios. Neste posto de pesquisa, é pequena a participacao das viagens com
motivo Porto de Salvador, abrangendo apenas 0,4% do total pesquisado.

Analisando-se os corredores viarios mais utilizados, caracterizados pela Av. Suburbana
com 43.4% do total pesquisado, Vias de Calcada e Mares com 29.0% e Av. Oscar
Pontes/Av. Franca/Vias de Comeércio com 16,4%, verifica-se em todos eles os motivos de
viagens predominantes ocorrem devido ao comércio varejista, seguido de atacadista,
industria e ao consumidor diretamente, vindo ao encontro do uso e ocupagéo do solo
existente.

A Tabela 1.3.1.9 — Andlise do Motivo de Viagem dos Caminh&es por Corredor de Destino
apresenta essa distribui¢ao de motivos de viagens comentada.

Quantidade de Locais de Entrega x Freqiiéncia

A Tabela 1.3.1.10 — Analise de Quantidade de Locais de Entrega de Mercadorias por
Regigo de Origem das Viagens, mostra que a maioria das viagens é efetuada para
realizar entrega apenas em um local representando 31 9% do total de caminhoes desse
posto de pesquisa, seguida daquelas com entrega em mais de dez locais que abrangem
16,6%, € 25 3% entre dois a dez locais. Outros 26,2% nao respondem, por estarem sem
carga principalmente.

Além disso, foi também diagnosticado que a frequéncia dessas viagens € diéria,
representando 48,1% do total pesquisado. As viagens semanais contabilizaram 28,4% e
os 23 5% restantes efetuam viagens mensais, anuais ou eventuais, Como apresenta a
Tabela 1.3.1.11— Analise da Frequéncia de Viagens de Caminhdes por Regiéo de

Analise.

Das 548 viagens geradas em Salvador, que representam 76.6% do total de caminhodes
pesquisados, 29 0% fazem entrega em um so local e 56.6% realizam viagens diarias.
Esses altos indices de viagens individualizadas efetuadas por caminhdes de dois eixos,
devem ocorrer pelo reflexo da tipologia e porte dos estabelecimentos comerciais
existentes, que séo geralmente pequenos e, consequentemente, muitos deles ndo devem
pOSSUIr espaco para estoque e aporte financeiro, tomando como referéncia as
instalacdes verificadas principalmente no Suburbio Ferroviario.

A Figura 1.3.1.4 = Anélise de Frequéncia de Viagens de CaminhGes por Macrozona de
Destino, evidencia viagens diarias e semanais principalmente com destino ao Suburbio
Ferroviario, Calcada, Comércio, Peninsula Itapagipe, Porto de Salvador e aos DINURBs
lindeiros @ rodovia BR324, além de Simdes Filho.

== PMS-SEPI.AM Estudo de Transporte de Cargas em Salvador Relatério Final



TABELA 1.3.1.8

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES
Posto Calgada (1) - Sentido San Martim / Calgada
Anélise do Motivo de Viagem dos Caminhdes

REGIOES DE ORIGEM | ————— MUTIVO DR VIRGEM R E
DAS VIAGENS
SALVADOR INDUSTRIAL | ATACADISTA| VAREJISTA [CONSUMIDOR S.RESPOSTA ORIGEM %
SALVADOR - 54 75 144 56 219 548 | 76,6%
RMS - i) 8 29 11 8 67 | 9,4%
MACRO RMS - 8 13 19 - 5 45 | 6,3%
OUTROS MUNIC BA - - 8 8] 5 8 29 | 41%
= : 3 - - - - 3| 04%
ES - - 3 3 - - 6| 08%
MG - - - 3 - - 3| 04%
PA - - - - - 3| 0,4%
PE s - S - 3 3| 04%
SP 3 - 2 - - - 5| 0,7%
SE - 3 T - 2 < - 3| 04%
TOTAL POR MOTIVO
DA VIAGEM 3 82 109 206 72 243 715 100,0%
% 0,4% 11,5% 15,2% 28,8% 10,1% 34,0% 100,0%
Motivo da Viagem
300 o ~
250
o 200
2
€ 150
E 100 +
50
PORTO DE HNOUSTRAL  ATACADSTA  VARESSTA  CONGUMDOR VAZIO!
SALVADOR S RESPOSTA
Motivo de Viagem
Viagem com Origem Viagem com Origem
em Salvador em RMS
300 300
250 250
% 200 E 200
£ 150 £ 150
E E
5 100 3 100
50 4 50
- 3“‘;:;: e p— == p—— “mu wvm MOUSTRIAL ATACADISTA VAREJISTA CONSUMDOR n:ﬂsl;ds"
Motive de Viagem Maotivo de Viagem
Viagem com Origem Viagem com Origem
em Macro RMS em Outros Munic de BA
300 B =
300 — — 250
250
,E 200 .E 200
£ 150 £ 150
E E
g 100 8 100
50
50
) PORTO DE MOUSTRIAL ATACADISTA VAIESSTA CONSUMDCR VAZIOH 1 =] = I
BALVADOR SHRESPOSTA PORTO DE BOUSTRIAL ATACADISTA VAREISTA  CONSUMDOR vAno!
Motivo de Viagem SALVADOR SRESPOSTA
Motivo de Viagem

TABELA 13 18x80rigem x Motro



TABELA 1.3.1.9

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES

Posto Calgada (1) - Sentido San Martim / Calgada
Analise do Motivo de Viagens dos Caminhdes por Corredor de Destino

MOTIVO DA VIAGEM

CORREDOR DE DESTINO DAS
PORTO DE VAZIO TOTAL POR
VIAGENS SALVADOR |[NDUSTRIAL [ATACADISTA | VAREJISTA| CONSUMIDOR | o occoiara | pESTING %
Vias de Calcada s 5 18 28 5 8 64| 9,0%
‘Av. Oscar Pontes - 11 19 33 8 21 92| 12,9%
‘Av. Franca - 5 3 - 3 11 22| 3%
Vias de Comércio - = - . 3 - 3 0,4%
‘Av. Bonocéd - - 9 6 E 5 14| 2,0%
Av. do Contorno - 5 - 8 3 - 16 2,2%
Av. Suburbana E 36| 45 88 31 110 310| 43,4%
) . .

Vias de Mares/ Vd. Motoristas 3 17 18 35 16 54 143 20,0%
'BR324/ Av. S. Martim . 3 - 8 3 16 30| 42%
‘Av. S. Martim - - 3 - - 12 15| 2,1%
R. S. Caetano - i = % - 3 3 0,4%
Pelourinho - z - z - 3 3 0,4%
TOTAL MOTIVO DA VIAGEM 3 82 109 206 72 243 715|100,0%
% 0,4% 11,5% 15,2% 28,8% 10,1% 34,0% 100,0%

—

Motivo da Viagem por Corredor Destino

350

300

250

200

150
100

Caminh&es/Motivo

50

Vias de Calgada
Av, Oscar Pontes

Av. Franga
Vias de Comércio

Av. Bonocd

g e
E 5
€ £
o 3
o 5
g 2
Z 4
Corredores

OVAZIO /S.RESPOSTA
ECONSUMIDOR
OVAREJISTA
OATACADISTA
@ INDUSTRIAL
EPORTO DE SALVADOR

Vias de Mares/ Vd.
Moteristas

BR324/ Av. S. Martim

Av. S. Martim

R. S. Castano
Pelourinho

TABELA131 9 ¥sDESTINO XMOTIVO




TABELA 1.3.1.10
PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES

Posto Calgada (1) - Sentido San Martim / Calgada

Analise de Quantidade de Locais de Entrega por Regido de Origem das Viagens

QUANTIDADE DE LOCAIS
REGIAO DE ORIGEM SEM TOTAL POR
1 2 9
3 48 o =10 RESPOSTA(1) ORIGEM %
SALVADOR | 159 40 54 43 86 166 | 548 | 76,6%
RMS 33 8 5 8 5 8 67 9.4%
MACRORMS | = 1 5 3 3 19 4 451 63%
OUTROS MUNIC BA 13 3 - 3 3 7 29 41%
CE N ) 3 - s 2 - - 3| 04%
ES - - - 3 - 6 0,8%
MG , ] _ 3 - 2 - = < 3 0,4%
PA 5 = P ” 3 = 3 0,4%
PE_ S| NS RVON - J| SR . |3 g _3 e ) R | S T _3 i 0-4%, e
SP 3 - D - - 2 5 0,7%
SE 3 - . “ . - 3 0,4%
TOTAL POR LOCAIS .
DE ENTREGA 228 56 68 57 119 187 715|  100,0%
%o 31,9% 7,8% 9.5% 8,0% 16,6% 26,2% 100,0%
(1) caminhées sem carga,a maioria.
Viagem com Origem em Salvador Viagem com Origem em RMS
80
}50 1% 1
2 140 @ 140 +— —
wo 120 4— e |= 120 +
£ 19 e : < 100 4
E &o - — 1 £ 80— =— = -
@ 60 4— =
S 40 I'_' 8§ 40+
20 ] il | © 20 -@l——— — e e =
N _
) A W ,‘vg 7 c;\vi‘\ " o Rl R o é\@
& | &
N N
& &
Qtdade de locais de Entrega Qtidade de Locais de Entrega
Viagem com Origem em Macro RMS ‘ | Viagem com Origem em Outros Munic BA
i |
180 180 -
» 180 e | . 160
$ 1% B me—
£ 138 = ] | £ 19 1
E €0 i E 80 A .
S 40 S 40 |
o 20 —_ O 55 |
3 o . IS s — I Ol T — e — o — L
h & L .\v:‘g & é\\;S‘ i o R ,\v"Q ° 6\\-‘:‘\
o &
& &
o | b
& ! &
Qtldade de Locals de Entrega Qtidade de Locais de Entrega

TABELA 1.3.1.10.dsOrigem x Entrega




TABELA 1.3.1.11

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES
Posto Calgada (1) - Sentido San Martim / Calgada
Analise da Frequéncia de Viagens de Caminhdes por Regido de Origem das Viagens

FREQUENCIA
REGIAO DE ORIGEM "
DIARIA | SEMANAL | MENSAL | ANUAL | EVENTUAL | OUTROS |TOTAL POR ORIGEM %
SALVADOR | 310} ~ 126] 40| - 67 51 548 | 76,6%
RMS _ 29 24 11 L 3 - 67 9.4%
MACRO RMS 5 2] 3] T 5 3 45 6,3%
'QUTROS MUNIC BA - 21 5 1 3 ~ = 29| 41%
CE_ . 3 i I (AT . 3 0,4%
ES N1 =l N | I 1 - B 6 0,8%
.. TP ] SRS = i 3 - 3 0,4%
PA_ - I . D __37 -1 1 N 3 0,4%
2 = - T S - — 3 0,4%
SP_ z = - - 5 - ] 5 0,7%
<= ~ . 3 = i e = 3 0,4%
TOTAL FREQUENCIA 344 203 65 3 92 8 716 | 100,0%
% 48,1% 28,4% 9.1% 0,4% 12,9% 1,1% 100,0%
Frequéncia por Periodicidade —}
400 —— —_— — :
350 .
300 S
@ 250 J’——- — - D — ==
0
=
200 |
£
§ 150
100 . -
50 -
- S— = , - |
DIARIA SEMANAL MENSAL ANUAL EVENTUAL OUTROS

TABELA 13.1.11 xsUF x Freq

Frequéncia
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/
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PREFEITURA

Freqiiéncia x Tempo de Permanéncia

A maioria dos caminhdes permanece em Salvador mais de 36 horas, representando
70.1% do total pesquisado, dos quais 93,4% tém origem na cidade, como pode ser
verificado na Tabela 1.3.1.12 — Andlise do Tempo de Permanéncia em Salvador por
Regiéo de Origem das Viagens.

Dessas viagens que ficam em Salvador mais de 36 horas, predominam-se as viagens
didrias com 54,7% e semanais com 27,3%. A Tabela 1.3.1.13 apresenta a Analise do
Tempo de Permanéncia dos Caminhdes em Salvador por Frequéncia de Viagens.

Esses resultados s&o decorrentes do alto volume de viagens urbanas de caminhdes que
realizam trajetos exclusivamente internos a cidade, como foi caracterizado anteriormente.

Locais onde Estacionou

A Figura 1.3.1.5 - Local onde Estacionou, ilustra as principais macrozonas onde 0s
caminhdes estacionaram. As mais solicitadas ocorreram nas macrozonas de: Calgada,
Peninsula ltapagipe, Lobato/Joanes, Campinas/Piraja, Porto Seco/ Pau da Lima, além
das macrozonas do Suburbio Ferroviario, Valéria e Comercio.

Nesses locais, onde estdo as areas de interesse de caminhdes ndo existem atualmente
espagos adequados para a operacao de carga/descarga, com excecao das areas dos
DINURBSs onde as transportadoras e as industrias possuem geralmente espacos para
estacionamento de caminhodes.

Em Calcada, Peninsula ltapagipe, Lobato/Joanes, Suburbio Ferroviario e Comeércio, 0s
caminhées utilizam espacos na via publica para realizar a operagéo de carga/descarga. A
maioria dessas vias ndo possuem sinalizagdo adequada para essa finalidade,
provocando consideravel redugao na capacidade viaria. No caso da Av. Suburbana, o
estacionamento indiscriminado dos caminhdes tem gerado também problemas de
seguranca de transito.

PMS-SEPLAM  Estudo de Transporte de Cargas em Salvador Relatorio Final



TABELA 1.3.1.12

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES
Posto Calgada (1) - Sentido San Martim / Calgada
Analise do Tempo de Permanéncia em Salvador por Regides de Origem das Viagens

PP —— TEMPO DE PERMANENCIA EM SSQ;'V-ADORTOTAL -
0,
DAS VIAGENS 0-6h | 7-12n | 13-2¢h | 25-36h | >36h | oo | TR T %

SALVADOR 20 71 B T1 768 10 548 76.6%
RMS 32 11 - - 19 5 67 9,4%
MACRO RMS 13 13 8 3 8 i 45 8,3%
OUTROS MUNIC BA 5 10 3 8 3 : 29 4,1%
CE 3 - - - - 3 0,4%
ES 2 - = 3 3 6 0,8%
MG - - - 3 - 3 0,4%
PA . - n 3 : 3 0,4%
PE - - 3 - 5 3 0,4%
SP = 5 3 2 - 5 0,7%
SE 3 - - - : 3 0,4%
TOTAL POR TEMPO DE ;

PERMANENCIA a8 45 25 33 501 15 715 100,0%

% 13.4% 5.3% 3.5% 3.6% 701% 2.1% 100,0%

Tempo de Permanéncia

& R +F & Ca S
FE S
&

Tempo da Permanéncia

Tempo de Permanéncia por Regllio de Origem - 0 a 6h

Origem de Viagens

Tempo da Permanéncia per Reglao de Origem - 13
a24h

]

ES =|

gBHBE

Origem de Viagens |

Tempe de Permandncia por Reglidio de Origern - 25 a 38h

Tempo de Permanéncla por Regllo de Otigem - T a 12h

Caminhdes

N

Origemn de Viagens

TABELA 1.3.1.12e13 xsUF x Perm
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TABELA 1.3.1.13

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES
Posto Calgada (1) - Sentido San Martim / Calgada

Analise do Tempo de Permanéncia dos Caminhdes em Salvador por Frequéncia de Viagens

FREQUENCIA DE TEMPO DE PERMANENCIA EM SS;\I;VADOR TR
VIAGENS 3 = - - 0
0-6h F12n 12dh E9ot =il RESPOSTA | PERIODICIDADE 5
DIARA .40y i 5] 3] 9 R -1 344 | 48,1%
SEMANAL | 27y 20 8} oM} o} - 203)  284%
MENSAL 13y 9y 3] 8] 32| e 65| 9,1%
ol M . .| — L A 31 . , 3 0,4%
EVENTUAL 14 5, & 1| 82| 2 - 92 12,9%
OUTROS 2 - 3 - 3 - 8 1,1%
TOTAL POR TEMPO 96 45 25 33 501 15 715 100,0%
% 13,4% 6,3% 3,5% 4,6% 70,1% 2,1% 100,0%
=== | P b F 6 do Vi
! Tempo de Permanéncia ‘ Tempo de Pesnla::ir;cfaupan;:requenclade Tempo de Perrnanunc.i; ;:::‘rzhroquancla o Viagens
| | .
i | @ 2 e
i -E 200 4— S SIS I SRS ‘g
'; E 150 ‘E
| :_J:lﬂ = _ I —— T ©
; & » o~ 5 =_— [ ==
l Q'“??_ @‘y‘g, f 99 § 0\5"0 DIARIA  SEMANAL WENSAL anNualL  EVENTUAL OUTROS
i g é@ Periodicidade
Perlodicldade
(ISR
Tempo de Permanéncia per Frequéncia de Viagens - Tempo de Permanéncla por Frequéncla de Tempo do Permanéncia por Froequéncla de
13 2 24h Viagens- 25 a 36h Viagens- >36h
e | ol =————————— Ll —
= § R —
ie———— ==
Sl - S C————— N , : .
L e— T ee——— . EST . e— 8 L T eﬂs- f &; ‘;y ée,kf f’
" N . 4 & e e e
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4 Cal(;ada 2 (Calgada/Suburbio - San Martim)

Analisando a movimentacéo dos caminhdes que passaram pelo posto de pesquisa, pode-
se observar que cerca de 74% do total de caminhdes pesquisados tém o/d em Salvador,
constituindo viagens urbanas geradas em Calcada, Peninsula Itapagipe, Comercio e

| obato/Joanes, para o abastecimento dos estabelecimentos comerciais existentes nos
bairros lindeiros & Av. San Martim e a rodovia BR 324, além dos municipios da RMS.

Foram transportados, basicamente, produtos alimenticios e metalurgico / quimicos /
elétrico / maquinas e autopegas, além de materiais de construgdo para atender aos
comércios atacadista, varejista e consumidor numa proporgdo semelhante. Também foi
verificada uma grande quantidade de caminhdes sem carga, devido ao retorno de
entrega de mercadorias exigidos pelas caracteristicas do porte e tipo dos
estabelecimentos comerciais que ndo possuem, em geral, espacos para estocagem de
produtos ef/ou por se tratar de alimentacéo exigem entregas mais frequentes.

O fato da maioria dos caminh&es realizarem viagens de curta distancia e, ac mesmo
tempo pela densidade de estabelecimentos comerciais existentes na area de influéncia
do posto de pesquisa, supde-se que os transportadores tém maiores condigdes para
otimizar a realizacéo dessas viagens, possibilitando na mesma viagem efetuar entregas
em mais de um local, mesmo que diariamente ou semanalmente.

A participagédo de volume de caminhdes na composigéo do trafego, desse local, é em
média 8% em relacéo ao total de veiculos que por ali passaram, ressaltando que isso
ocorre durante quase o dia todo, entre 09:00 e 18:00 horas. Além disso, 0 desempenho
do sistema viario principal de Calgada, Peninsula Itapagipe e Lobato/Joanes, é
prejudicado pela alta incidéncia de interferéncias causadas pelo estacionamento dos
caminhdes na via para a operagdo de carga/descarga, pois a maioria dos
estabelecimentos comerciais ali localizados ndo possuem area propria para tal.

Origem/Destino das Viagens

Nos movimentos de caminhdes constatados no sentido 2 do posto Calgada, predominam
aqueles de caracteristica urbana conforme apresenta a Figura 1.3.1.6 — Linhas de Desejo
de Viagens por Macrozona, onde os caminhdes de dois eixos séo a grande maioria. No
Anexo estdo apresentadas as matrizes de o/d das viagens tabuladas por macrozona de
analise e zona 0d/95.

Do total de 938 viagens de caminhdes pesquisados no periodo, no posto Calcada 2_ _
localizado no Largo do Tanque (sentido Vd. dos Motoristas/Av. San Martin), as principais
demandas foram produzidas e atraidas nas macrozonas internas de Salvador, como

PMS-SEPLAM _ Estudo de Transporte de Cargas em Salvador — Relatério Final
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apresenta o diagnéstico a seguir e a ilustragao da Figura 1.3.1.7 — Produgao/Atragéo de
Viagens por Macrozona.

As principais macrozonas de origens dessas viagens foram assim diagnosticadas:
- 35,6% geradas na macrozona Peninsula de ltapagipe;
- 32,2% em Calcada /Agua de Meninos/Liberdade;
- 13,5% na regigo do Suburbio Ferroviario que é composto pelas macrozonas
Paripe, Periperi/Coutos, Plataforma/ltacaranha e Lobato/Joanes;
- 7,1% em Comércio/Sé/Pelourinho;

Os principais destinos ficaram assim caracterizados:

. 24,0% foram para as regides que compde os DINURBs ao longo da BR 324,
como as macrozonas de Retiro, Campinas/Piraja, Mata Escura, Porto Seco,
Castelo Branco, Valéria, Aguas Claras/Fazenda Grande;

_ 13,4% dirigiram-se & macrozona Calcada/Agua de Meninos/Liberdade;

_ 12,2% foram para a macrozona Caixa D’Agua/ Santa Ménica /Pau Mitdo;

. 16,0% com destino a RMS, principalmente para a macrozona de Camagari/Dias
D’Avila que também agrega as regiées de Alagoinhas, S&o Sebastiao do
Passe/Catu/Mata de Sao Jodo e Nazaré/Sto. Antdnio de Jesus, componentes
da Macro Regidao Metropolitana de Salvador.

PMS-SEPLAM - Estudo de Transporte de Cargas em Salvador — Relatério Final
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PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano
Estudo do Sistema de Transporte de Carga em Salvador
Figura 1.3.1.6

Pesquisa de Entrevista de Motoristas de Caminhdes

Posto Calgada (2) - sentido Calgada / San Martin
Linha de Desejo de Viagens
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PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano
Estudo do Transporte de Carga em Salvador

Flgura 1 31 7 Legenda

Pesquisa de Entrevista com Motoristas de Caminhdes
Producio e Atracio das Viagens Realizadas por Caminhoes

Posto Calgada (2) - sentido Calgada / San Martim

700 - Produgédo
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Corredores Viarios Utilizados

Para a distribuigdo dessas viagens, os caminhdes utilizaram determinados corredores
viarios, como estao destacados a seguir na Tabela 1.3.1.14 e ilustrados na Figura 1.3.1.8
— Corredores Viarios Utilizados.

Analisando-se a Tabela 1.3.1.15 - Corredores Viarios de Origem Utilizados x Macrozonas
de Destino, foram diagnosticados que:

- 28,5% das viagens utilizaram as vias de acesso a R. Nilo Pecanha como
corredor de origem e dirigiram-se principalmente a: macrozona Caixa
D’Agua/Santa Ménica/Pau Mitdo utilizando a Av. San Martim e Estr. da
Liberdade; areas lindeiras a BR 324 sobretudo para Retiro, Porto Seco/Pau da
Lima; e a RMS, principalmente para a macrozona Camacari/Dias D’Avila;

. 41,5% serviram-se das Vias de Calgada e da rede viaria basica da Peninsula
Itapagipe como corredores de origem para dirigirem-se principalmente a:
macrozona de Lobato/Joanes através da Av. Suburbana; macrozonas situadas
ao longo da Av. San Martin; e areas lindeiras a BR 324 sobretudo para Retiro e
Porto Seco/Pau da Lima utilizando o eixo da Av. San Martin/BR 324, alem do
destino @ RMS;

_ 14,4% apoiaram-se no corredor de origem Av. Suburbana/Vd. Motoristas, para
irem principalmente ao Largo do Tanque/Liberdade, e a macrozona Caixa
D’Agua/Santa Ménica/Pau Mitdo principalmente pela Av. San Martin;

- 13,4% usaram como suporte as Vias de Uruguai/Vd. Motoristas como
corredores de origem, dirigindo-se aos mesmos destinos acima mencionados.

PMS-SEPLAM - Estudo de Transporte de Cargas em Salvador - Relatério Final
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PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano
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Figura 1.3.1.8 Legenda

Pesquisa de Entrevista com Motoristas de Caminhoes
corredores Viarios Utilizados
posto Caigada (2) - sentido Calcada / San Martim

‘ Posto de Pesquisa

Nota:
Estao representadas as principais demandas

de viagens



TABELA 1.3.1.14
PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES

Posto Calgada (2) - Sentido Calgada / San Martim
Analise de Corredores Viarios Utilizados por Caminhdes

CORREDORES DE DESTINO
o
3 B 8
S . : : o 2|5
CORREDORES DE © 2 (2 |2 |e 3 s @
ORIGEM e | |ELE [E IE [ |2 [B |8 |8 |3 |E
R R - - - O O - - -
= = = L= gl 215 |5 N o o|2 © 5 ol
o |a |a Blagls 2T |5 |4 |2 g2 |2 |2 E|G
2 |z |z&lz8l80E (2 (2 [EslE |E |z 8P %
Av. Suburbana/Vd. Motoristas 50 21| 10 3|1 10| 10| 10 8| 10 3 - - 135 | 14,4%
Vias de Uruguai/Vd. Motoristas 26 46| 10 - 5 8 8| 10| 10 - 3 - 126 | 13,4%
Vias de Mares 10 23 5 - 3 & 3 10 - - - 54 5,8%
Av. Caminho de Areia 8 15 - - B = = 3 3 - - - 29 3,1%
R. Fernandes da Cunha/Vd. Motoristas 21 34 8 3 3 8 5 8 3 - = = 93 9,9%
R. Régis Pacheco 34 41 8 8| 13 - 8| 13 5 - - - 130 | 13,9%
Vias de Calgada 26 41 3 - - 3 5 5 - - - - 83 8,8%
R. Nilo Peganha 55 80 8 13| 21| 15| 13| 13| 10 5 3 236 | 25,2%
Av. Frederico Pontes 3 8 5 - 3 3 3 3 3 - - - 31 3,3%
Av. Bonocd/Av. Fred. Pontes - 3 = = i 3 - - - £ 2 _. 6 0,6%
Av. do Contormo - - - - = - - = 3 = - - 3 0,3%
R. S. Caetano - 3 . » = - z & 3 - - - 6 0,6%
R. S. Crist6vdo 3 - 3 - - = = = - = - - 6 0,6%
TOTAL DESTINO 236 | 315| 60| 14| 47| 59| 54| 66| 63| 13 8 3 938 | 100,0%
% 25,2%| 33,6%| 6,4%| 1,5%| 5,0%| 6,3%| 5,8% 7.0%| 6,7%]| 1,4%| 0,9% 0,3%) 100,0%
Distribuigio de Viagens Produzidas por Distribuigio de Viagens Atraidas por
Corredores de Origem Corredores de Destino
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TABELA 1.3.1.15
PODU - Piano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES
Posto Caicada (2) - Sentido Calcada / San Martim

Antilsc do Corrodores Vidrios Utilizados por ( -M
MACROZONAS DE DESTINO
HL E ! ; i ! 1 |3
; ] ]
SR g i j ; g g HEE: E

o

3 F § § i 3 i g 3

i i §|?

k ] i g i

! : *' ‘

: i |
Av.SuburbenaVd, Motoristas a3l ol - - s 3 [ 3] ] a7] s - 3 3 S B B -] - 3 3l s 3 138 | 144%
i o UrugusiVg, Motorisiny 3 - - ] Al 3 - . s - 3L 10l 1 3 = 9 2 3 3 3 3 3 3 128 1 134%
Mingetbns - - 3 ] . - . S Y S ) 3 . 3 - - - S st ] gaw
Av.carinhode frois = - = S - . - 3 - . 1 -1 3 . - 3 -1 3 - 3 2L 3%
B.Esmances da Cunhald, Motorigias = 13 =l 01 13 =3 = O3 -1 O - R - 1 - ) — ] al 3.3 - = 3 - 0 10 N1 ew
B.Régiy Pacheco S -7 S ) : - 3 - s] 3} 3l o] 8} 35 -1 3 - - -3 [} - 3 . 3 3 130 13a%
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Totzl DESRNO L] [ ] 3 8 K12 3 ] 11 [ ] 16 S 1&[ 2t ] 114 _g"_ﬁ_ﬂ 3 2_ 12 12 19 11 o] 8 [ ] 12 !g n n I_u_ % 4&
L] 0% ] 0% ] 0% | | 7% ] 134 | joswlim]oonimjom]tmnlamjizanioowlasxjomronfomiambaon]sne) om ] 10w ] (.3 WL awjer] son ) Lo [ woon |




Tr<HiD0
@S —

Tipos de Produtos e Cargas Transportados

Analisando-se a Tabela 1.3.1.16 — Produtos Transportados por Tipo de Carga, foi notado
que no posto Calgcada 2 a predominéncia dos produtos transportados € caracterizada por:
alimentagao/bebidas com 31,2% do total das viagens; produtos
metalurgico/quimicos/elétrico/maquinas e autopecas com 11,7%; e material de
construcdo abrangendo 9,2%. A incidéncia de caminhoes vazios foi de 25,8% do total de
viagens pesquisadas.

Quanto a carga transportada, a pesquisa revelou uma diversidade de tipos, destacando-
se: 15,4% do tipo fracionada carregando principalmente os produtos alimenticios e
materiais de construcao; 8,0% perecivel/refrigerada com produtos alimenticios ; 5,5%
granel-solida composta de produtos alimenticios e materiais de construgao. Outros tipos
de carga totalizaram 36,4% compostos por produtos diversos. As viagens sem carga
apresentaram indice de 22,9%.

Correlacionado-se os tipos de produtos transportados e os corredores viarios utilizados,
apresentados nas Tabela 1.3.1.17 — Analise de Corredores de Origem por tipo de
Produtos Transportados e Tabela 1.3.1.18 — Analise de Corredores de Destino por tipo
de Produtos Transportados, sdo confirmados os tipos de uso de solo que estao
configurados ao longo dos corredores, bem como os tipos de estabelecimentos
comerciais existentes e novas edificacdes sendo construidas nos bairros proximos ao
posto de pesquisa.

Analisando os corredores de origem e os respectivos produtos transportados,
notou-se que:

- 25,2% das viagens utilizaram o corredor de acesso a R. Nilo Peganha, onde
estso localizados os comércios atacadistas e a Feira de S. Joaquim,
transportando alimentacdo/bebidas além de diversos tipos de produtos;

- 14,4% dos caminhdes serviram-se da Av. Suburbana/Vd. dos Motoristas, cujo
uso do solo é caracterizado por diversos tipos de comércios localizados ao
longo da avenida, além de outras pequenas atividades comerciais que servem
aos bairros do Suburbio Ferroviario, transportando alimentos, materiais de
construcéo, produtos metalurgicos, quimicos e elétricos;

- 13,9% utilizaram a R. Régis Pacheco que atravessa 0 subcentro de Calcada,
transportando principalmente alimentacéo/bebidas, materiais de construgao,
eletrodomésticos além de produtos metaltirgicos e quimicos entre outros;

. 13,4% usaram as Vias de Uruguai/Vd. dos Motoristas, levando principalmente
produtos alimenticios e materiais de construcao, além de diversos tipos de
produtos;

PMS-SEPLAM - Estudo de Transporte de Cargas em Salvador — Relatério Final
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- 9.9% dos caminhées apoiaram-se na R. Fernandes da Cunha/Vd. Motoristas,
carregando sobretudo produtos alimenticios entre outros; e

_ Alincidéncia de caminhdes sem carga é relevante em todos os corredores.

Com relacdo aos corredores de destino e os respectivos produtos transportados,
diagnosticou-se que:

. 33,6% do total de viagens dirigiram-se ao corredor de destino Av. San
Martin/BR 324 transportando sobretudo alimentacao/bebidas além de materiais
de construcéo, produtos metallrgicos, quimicos e do setor de autopecgas, para
as macrozonas de Salvador lindeiras & rodovia e para RMS;

. 25.2% se apoiaram na Av. San Martim como corredor de destino, transportando
alimentos e materiais de construgéo, além de eletrodomésticos, produtos
metallrgicos e quimicos, a fim de abastecer 0s inumeros comércios existentes
na propria avenida e nos bairros lindeiros;

_ 6.7% ficaram nas proximidades do Largo do Tanque levando produtos
alimenticios aos diversos estabelecimentos de comércio ali existentes;

_ 7,0% apoiaram-se na R. Sao Caetano, onde estdo localizados os comércios de
bairro, carregando principalmente produtos alimenticios; e

- em quaisquer desses corredores foi diagnosticado um volume significativo de
caminhdes sem carga.

PMS-SEPIAM — Estudo de Transporte de Cargas em Salvador — Relatério Final



TABELA 1.3.1.16
PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTA

Posto Calgada (2) - Sentido Calgada / San Martim
Anilise dos Produtos Transportados por Tipo de Carga

PRODUTOS
TIPO DE CARGA METALURGICA PROD PROD MAQUINAS PROD VESTUARIO | ALIMENTAGAO MAT. EMBALAGENS ELETRODOM| 000 VAZIO! S. | TOTAL DO TIPO
quiMicos | ELETRICOS | AUTOPEGAS | LIMPIHIGIENE | COMERCIO BEBIDAS CONSTRUGAO BAZAR ESTICOS RESPOSTA |  DE CARGA *
GRANEL - SOLIDA = 3 = = 3 = 18 10 B z 3 15 52 | 6.6%
GRANEL LIQUIDA - 8 - - 3 - 13 - - - 3 - 27 2,9%
FRACIONADA 3 5 3 - - 8 83 18 8 3 8 5 144 16,4%
SUPERDIMENSIONADA - - - - - - 5 - - 3 - - 8 0,9%
VIVA(ANIMAIS) - - - - - - 3 - - - - - 3 0,3%
PERECIVEL(REFRIGERADA) - - - - - - 72 - - - - 3 76 8,0%
CONTAINER - - - - - - - - - 5 - 3 0,6%
PRODUTOS PERIGOSOS - 13 - - - - - - - - 3 - 16 1,7%
PRODUTOS 3 - - - 5 - 26 5 5 - 8 - 62 5,6%
VAZIO - - - - - - 3 3 - - - 209 216 22,9%
OUTROS 33 15 5 18 10 5 _70 50 5 36 84 10 341 36,4%
TOTAL POR PRODUTO TRANSPORTADO 39 44 8 18 21 13 293 86 18 42 114 242 938 | 100,0%
% 4,2% 4,7% 0,9% 1,9% 2,2% 1,4% 31,2% 9,2% 1,9%| 4,6% 12,2% 26,8% 100,0%)
Tipos de Produtos Transportados Tipos de Cargas Transportadas
400 —— — - —
350 - B
n 300 =
. ﬁ 250 3
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TABELA 1.3.1.17

PDODU - Piano Diretor da Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTA

Posto Calgada (2) - Sentido Calgada /San Martin

Anhlise dos Corredores de Origam por Produtos Transportados

PRODUTOS
CORREDOR DE ORIGEM PROD PROD MAQUINAS PROD VESTUARIO | AUIMENTAGAO MAT. EMBALAGENS| ELETRODO VAROIS. JOTAL
METALURGIA | o iieas | ELeTricos | autopecas | LmPriGiENE | cosmesTico|  BEBIDAS | consTRucAo|  BAZAR mesticos | OUTRO% | resposta °°‘g“‘:°°" 0E *

Av. BuburbenaiVd. Motoristas 4 4 2 . 5 3 26 2 3 3 23 41 _138 14,4%

Vias de UrugualiVd. Mototistas 1 N ] ] - 28_ 1 = 8 23 26 128 13,4%

Vias de Mares - - - - 12 - 2 84 5 8%

Ay, Caminho de Arsta - 3 - - 7 = - 5 20 %

R. Fernandes da CunhalVd. Notortstas - 3 3 - 3 28 5 1 24 83 %

R. Régls Pacheco 1 - - 8 4 27 1 3 1 38 130 13,9%

Vizs de Caicade B - . - 34 - 4 26 83 8,8%

R. Niio Pegana 3 7 5 3 1 1 5 [ 3 46 238 282%

Av. Froderico Portes - : - . - - - : 4 14 3 3%
Av, Bonoc8iAv. Frod. Pontss - - - - - - 8 - - - - - 6%

v, do Contormno - . d k3 - d hd hd > 3 hd hd 3%

R. 8. Cactaro - - - . - . - - - . 3 ,6%

R 8. Cristévio - . - 3 - - - - - - - 0,6%
TOTAL POR PRODUTO TRANSPORTADO 3% “ 8 18 21 13 283 88 18 42 114 242 938| 1000% _

e 4T% 0,9% 1,9%] 2% 1,4% 31,2%) 9, 1,9% __45%] 12,2% 25,8% 100,0%

TABELA 131 17 xeCOR X PROD




TABELA 1.3.1.18
PDDU - Piano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTA

Posto Calgada (2) - Sentido Calgada /San Martin

Anétise dos Corredores de Destino por Produtos Transportados

PRODUTOR
CORREDOR DE DESTINO PROD PROD MAQUINAS PROD VESTUARIO | ALIMENTAGAO MAT. EMBALAGENS | ELETRODO vAzoR®. TOTAL
WETALURGIA ELETRICOS | AUTOPEGAS | LIMPMIGIENE | COBMESTICO | BEBIDAS | CONSTRUGAD |  BAZAR msTICOS OuTROB RESPOSTA | CORREDORDE *

v, Ban Martin 10 10 - 3 s 3 55 X} ] 1 3 T4 m‘m 2%
Av. 8sn MatkVBRIZA 10 12 5 5 7 F] 111 26 - ] 3% 70 8| 336%
Av. Ban MartiniBarcs Rels 3 3 - - - - 17 7 3 3 21 60 A%
Av. San Martd Bonocd - - - - - - - - - - 14 5%
v, an Wertid Parsiels - - - - g 3 3 - {0 rva %
Estr, da Liberdade - - - ~ 2 5 g i i 59 3%
R.S. Cristovdo - 3 3 - 17 - - 54 ,8%
R.8, Castano 3 - - - 3 4 S - 1 1 68 0%
Vias G0 S - - 5 3 - 4 5 - % 1 63 7%
Av. Suburbana - - - 3 - - 7 - - - 3 - 13 4%
Vias de Maros - - - - 3 - 3 - - - - 2 8 %
Av.Bonoct! Oacar Portes - - - - — - — - 3 - - - EN 0,3%

TOTAL POR PRODUTO TRANGFORTADO % [ [} 18 2 3 703 5% 18 7 1 742 5301 100,0%

% &% AT% 0% 19%| % T4% ;2% B2% 1% (1) 12.7%] 5% 700,0%

TADELA 13 1 10 44COR X PROD
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Motivo de Viagem

As principais causas geradoras das viagens estao apresentadas na Tabela 1.3.1.19 —
Analise do Motivo de Viagem dos Caminhdes, onde é possivel verificar que nao ha uma
caracteristica predominante entre as causas listadas, distribuidas da seguinte maneira:
25.6% das viagens relacionaram o comércio varejista como fator determinante da viagem;
23,9% relacionadas diretamente com o consumidor, 23,7% com o comércio atacadista e
10,8% com atividades industriais; o motivo “sem resposta” com 15,6% deve-se
principalmente a presenca de caminhdes em carga.

Analisando-se os principais corredores viarios de destino das viagens, ja identificados
anteriormente, verifica-se que:

- nos corredores Av. San Martin/BR 324 e Av. San Martin/Av. Barros Reis as
viagens sdo determinadas pelas atividades de comércio atacadista e varejista,
seguidas dos motivos relacionados diretamente ao consumidor; as viagens que
possuem a Av. San Martim como corredor de destino possuem como principal
motivo da viagem o consumidor, seguidas por comércio atacadista e varejista;

- o corredor formado pela R. Sao Caetano apresenta uma distribui¢ao
equilibrada de motivos de viagem entre comércios varejista e atacadista alem
da influéncia do motivo consumidor;

- as Vias de Calgada apresentam o comércio varejista como principal motivo das
viagens com destino para essa regiéo, seguido pelo consumidor e atacadista.

A Tabela 1.3.1.20 — Analise do Motivo de Viagem dos Caminhdes por Corredor de
Destino apresenta essa distribuicdo de motivos de viagens comentada.

PMS-SEPLAM — Estudo de Transporte de Cargas em Salvador — Relatério Final



TABELA 1.3.1.19

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES
Posto Calgada (2) - Sentido Calgada / San Martim
Anélise do Motivo de Viagem dos Caminhbes

REGIOES DE MOTIVO DA VIAGEM
ORIGEM DAS PORTO DE VAZIO! TOTAL POR
VIAGENS SALVADOR INDUSTRIAL | ATACADISTA| VAREJISTA | CONSUMIDOR S.RESPOSTA ORIGEM %
SALVADOR 5 90 204 230 217 138 884 | 94,2%
RMS - 5 3 3 7 - 18 | 1,9%
MACRO SALVADOR - 3 3 2 . - 8| 09%
OUTROS MUNIC BA - - 3 3 - 8 14 | 1,5%
) = = 3 = = 3| 0,3%
PR - - 3 = - - 3| 0,3%
SP = 3 - 2 - - 5| 0,5%
SE 2 - 3 - - - 3| 0,3%
TOTAL POR MOTIVO .
DA VIAGEM 5 101 222 240 224 146 938| 100,0%
% 0,5% 10,8% 23,7% 25,6% 23,9% 15,6% 100,0%
Motivo da Viagem
§
£
3
Motivo da Viagem
Viagem com Origem Viagem com Origem
em Salvador em RMS
250 e 250 -
200 200
g 130 é 150
£ 5
5 100 5 100
50 - 50
) RORTO L6 1OETRAL AVCADSTA  VARESSTA [T — = oo CE ey AACADSTA  VAREESTA e e
SALVALOR SALVAIOR
Motlvo de Viagem Motivo de Viagem
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TABELA 1.3.1.20
PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES
Posto Calgada (2) - Sentido Calgada / San Martim

Analise do Motivo de Viagens dos Caminhdes por Corredor de Destino

MOTIVO DA VIAGEM
CORREDOR DE DESTINO DAS PORTO DE VAZIO TOTAL PO
VIAGENS INDUSTRIAL|ATACADISTA | VA ’
SALVADOR A|VAREJISTA | CONSUMIDOR| ;¢ cesposTa| DESTINO |

Av. S. Martim - 36 41 41 77 41 236| 25,2%
Av. S. Martim/ BR324 5 38 83 76 62 51 315| 33,6%
Av. S. Martim/ Av. Barros Reis

v : 3 16 16 15 10 B0 Ga4%
Av. S. Martim/ Av. Bonocd - - 3 6 5 - 14| 1,5%
Av. S. Martim/ Av. Paralela - 3 13 10 13 8 47 5,0%
Estr. Liberdade - 5 15 16 8 15 59 6,3%
R. S. Cristévdo - 3 9 31 8 3 54 5,8%
R. S. Caetano - 5 17 19 15 10 66 7,0%
Vias de Calgada - 5 10 25 18 5 63 6,7%
Av. Suburbana = 3 7 = 3 = 13 1.4%
Vias de Mares - - 5 - - 3 8 0,9%
Av. Bonocd/ Av. Oscar Pontes ) 3 3 0,3%
TOTAL MOTIVO DA VIAGEM 5 101 222 240 224 146 938 100,0%
% 0,5% 10,8% 23,7% 25,6% 23,9% 15,6% 100,0%

Motivo da Viagem por Corredor Destino
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Quantidade de Locais de Entrega x Freqiiéncia

A Tabela 1.3.1.21— Analise de Quantidade de Locais de Entrega de Mercadorias por
Regiao de Origem das Viagens, mostra que existe uma diversificagéo da quantidade de
locais de entrega por viagem executada, ao contrario do posto Calgada 1, que
caracteriza-se pela grande maioria de viagens com apenas um local de entrega. A
distribuicao dessas quantidades configura-se da seguinte maneira: 26,4% das viagens
possuem mais de dez locais de entrega, 22,4% fazem entregas em apenas um local; os
caminhdes que possuem 2 ou 3 locais de entrega totalizam 16,5%; 12,5% possuem de 4
a 6 locais de entrega, enquanto que as viagens com 7 a 10 destinatarios apresentam
indice de 12,2%. Outros 10,0% nao respondem, por estarem sem carga principalmente.

Outro aspecto que caracteriza o tipo de viagem predominante € a freqiiéncia com que a
mesma ocorre, onde foi possivel diagnosticar que: as viagem diarias representam 48,3%
do total pesquisado; 29,2% séo viagens semanais; as viagens mensais apresentam
indice de 14,2% e as frequéncias anuais, eventuais e outros casos somam 8,3%, como
apresenta a Tabela 1.3.1.22 — Analise da Frequéncia de Viagens de CaminhGes por
Regido de Origem das Viagens.

Do total de caminhdes pesquisados nesse posto, 94,2% (884 viagens) sao geradas em
Salvador. Assim, é correto afirmar que sao essas viagens que caracterizam 0 posto, €
portanto, possuem as caracteristicas de frequéncia e de quantidade de locais de entrega
descritas nos paragrafos anteriores.

A Figura 1.3.1.9 — Analise de Freqiiéncia de Viagens de Caminhdes por Macrozona de
Destino, evidencia viagens diarias e semanais principalmente com destino a
Calcada/Agua de Meninos/Liberdade, Caixa D’Agua/Santa Monica/Pau Mitdo e Porto
Seco/Pau da Lima.

pnalisando tais caracteristicas citadas, pode-se concluir que pelo fato da maioria dos
caminhdes realizarem viagens de curta distancia e, ao mesmo tempo pela densidade de
estabelecimentos comerciais existentes na area de influéncia do posto de pesquisa,
supbe-se que os transportadores tém maiores condigoes para otimizar a realizagao
dessas viagens, possibilitando na mesma viagem efetuar entregas em mais de um local,
mesmo que diariamente.

PMS-SEPLAM — Estudo de Transporte de Cargas em Salvador — Relatério Final



TABELA 1.3.1.21
PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES
Posto Calgada (2) - Sentido Calgada / San Martim

Anéalise de Quantidade de Locais de Entrega por Regido de Origem das Viagens

B QUANTIDADE DE LOCAIS
REGIAO DE ORIGEM SEM TOTAL POR
1 2A3 4A > )
= 6 A1 " RESPOSTA(1) ORIGEM %
SALVADOR 194 147 114 108 231 90 884 94,2%
RMS 8 3 - - 5 2 18 1,9%
MACRO RMS 5 - = - 3 = 8 0,9%
OUTROS MUNIC BA - 3 3 3 3 5 7 15%
GO > = - - 3 - 3 0,3%
PR g - - - 3 = 3 0,3%
SP = 2 - 3 - - 5 0,5%
SE 3 - - = - - 3 0,3%
TOTAL POR LOCAIS
210 0
DE ENTREGA 155 117 114 248 94 938| 100,0%
% 22,4% 16,5% 12,5% 12,2% 26,4% 10,0% 100,0%
(1)caminhdes sem carga, a maioria.
Viagem com Origem em Salvador Viagem com Origem em RMS
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TABELA 1.3.1.22

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES
Posto Calgada (2) - Sentido Calgada / San Martim
Anélise da Frequéncia de Viagens de Caminhdes por Regido de Origem das Viagens

FREQUENCIA
REGIAQ DE ORIGEM
DIARIA SEMANAL MENSAL | ANUAL EVENTUAL OUTROS | TOTAL POR ORIGEM %
SALVADOR 443 253 116 3 67 2 884 94,2%
RMS 10 5 3 - - - 18 1,9%
MACRO RMS - 8 - - = - 8 0,9%
OUTROS MUNIC BA - 8 3 E 3 - 14 1,5%
GO = - 3 - - - 3 0,3%
PR = e 3 _ = = 3 0,3%
SP - 5 = 3 - 5 0,5%
SE < - - - 3 - 3 0,3%
TOTAL
EREQUENCIA 453 274 133 3 73 2 938| 100,0%
% 48,3% 29,2% 14,2% 0,3% 7,8% 0,2% 100,0%
Frequéncia por Periodicidade
5(1] . — -—
450 -
400 |
350
w
2 300
£
£ 250 ¢
g 20 |
(51
150 -
100
o |

Frequéncia

EVENTUAL

QUTROS

TABELA 1.3.1.22xisUF x Freq
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Freqiiéncia x Tempo de Permanéncia

A maioria dos caminhdes permanece em Salvador mais de 36 horas, representando
73,3% do total pesquisado, dos quais 94,2% tém origem na cidade, como pode ser
verificado na Tabela 1.3.1.23 — Analise do Tempo de Permanéncia em Salvador por
Regido de Origem das Viagers.

Dessas viagens que ficam em Salvador mais de 36 horas, predominam as viagens diarias
com 48,3% e semanais com 29,2%. A Tabela 1.3.1.24 — apresenta a Analise do Tempo
de Permanéncia dos Caminhées em Salvador por Fregiiéncia de Viagens.

Esses resultados sdo decorrentes do alto volume de viagens urbanas de caminhdes de
dois eixos, que caracterizam-se por percursos curtos, devido as viagens com o/d entre
macrozonas vizinhas.

Locais onde Estacionou

A Figura 1.3.1.10 - Local onde Estacionou, ilustra as principais macrozonas onde 0s
caminhdes estacionaram. As mais solicitadas ocorreram nas macrozonas de:

- Peninsula Itapagipe, Calgada/Agua de Meninos/Liberdade Lobato/Joanes; e

- as areas das DINURBs como Porto Seco/Pau da Lima, Campinas/Piraja, Retiro
e Castelo Branco.

Nesses locais, onde estdo as areas de interesse de caminhdes ndo existem atualmente
espacos adequados para a operagéo de carga/descarga, com excegao das areas dos
DINURBs onde as transportadoras e as industrias possuem geralmente espacos para
estacionamento de caminhdes.

Em Calgada, Peninsula Itapagipe, Lobato/Joanes, os caminhdes utilizam espacos na via
publica para realizar a operagédo de carga/descarga. A maioria dessas vias nao possuem
sinalizacdo adequada para essa finalidade, provocando redugao de capacidade viaria
consideravel e consequentemente baixo desempenho de trafego. No caso da Av.
suburbana, o estacionamento indiscriminado dos caminhdes tem gerado também
problemas de seguranca de transito.

PMS-SEPLAM — Estudo de Transporte de Cargas em Salvador — Relatério Final



TABELA 1.3.1.23

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimente Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES

Posto Calgada (2) - Sentido Calgada / San Martim

Anélise do Tempo de Permanéncia em Salvador por Regides de Origem das Viagens

REGIOES DE ORIGEM TEMPO DE PERMANENCIA EMsSéQhIn.VADOR TR eI
o,
DAS VIAGENS 0-6h 7-12h 13-24h | 25-36h > 36h RESPOSTA ORIGEM 3
SALVADOR 26 31 80 70 670 7 884 94,2%
RMS 5 3 5 - 5 - 18 1,9%
MACRO SALVADOR 3 - 3 - 2 - 8 0,9%
OUTROS MUNIC BA 8 3 - 3 - 14 1,5%
GO - - - - 3 - 3 0,3%
PR - - - - 3 - 3 0,3%
SP = 3 - - 2 - 5 0,5%
SE - 3 - - - - 3 0,3%
TOTAL POR TEMPO o
DE PERMANENCIA 42 43 88 70 688 7 938 100,0%
% 4,5% 4,6% 9,4% 7,5% 73,3% 0,7% 100,0%
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TABELA 1.3.1.24
PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano
ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES
Posto Calgada (2) - Sentido Calgada / San Martim

Andlise do Tempo de Permanéncia de Caminhdes em Salvador por Frequéncia de Viagens

FREQUENCIA DE TEMPO DE PERMANENCIA EM ss;;ﬁ.n‘on —
- - e L
VIAGENS 0 -6h 7-12h 12 - 24h 25 -36h >36h RESPOSTA | PERIODICIDADE %
DIARIA B 9 13 21 398 453 48,3%
SEMANAL 23 13 31 31 176 - 274 29,2%
MENSAL 5 10 36 15 67 - 133 14,2%
ANUAL - - 3 - = : 3 0.3%
EVENTUAL 6 11 5 3 46 2 73 7,8%
OUTRCS = . - - 1 1 2 0,2%
TOTAL POR TEMPO 42 43 88 70 688 7 938 100,0%
% 4,5% 4,6% 9,4% 7,5% 73,3% 0,7% 100,0%
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Tempo de Permanéncia por Frequéncia de Viagens - 0 a 6h

400
350 ¢+

H TV
ﬁ 3 250 -
[= £ |
£ E 200 t = =
5 E 150 + — — =
O 100 ¢ - = - -
50 4 R — = T
| _pmmm
DIARIA  SEMANAL  MENSAL ANUAL EVENTUAL OUTROS
Periodicidade
Tempo de Permanéncia por Frequéncia de Viagens -7 a Tempo de Permanéncia por Frequéncia de Viagens - 13 a
oo A%h il
e = 400 — —
350 — — — S
| 350 S = S
%’w ‘ 30 [ = o
g?m \ - S - I8250 ] I e e
E20 7 o - - '52001 - — S e -
ch15° 1 e ——————r——r——— 5150 { . = — - — = o
0100 \ : S S . o | e
| L =
50 {— —_— — 50 | — N — -
| e ‘ . l_m__L———
DIARIA SEMANAL  MENSAL ANUAL EVENTUAL  OUTROS DIARIA SEMANAL  MENSAL ANUAL ~ EVENTUAL  OUTROS
Periodicidade Periodicidade
Tempo de Permanéncia por Frequéncia de Viagens- 25 a Tempo de Permanéncia por Frequéncia de Viagens- >36h
36h
400 | —r— e —=
350 I — == -— -
300 ¢ 400
350
§ 250 | W 5
£ [
e 200 ! " 2 250
5 150 4 = = £ 200
o 100 s 10
O 100 e
50 | p— 50 i
DIARIA SEMANAL ~ MENSAL ANUAL  EVENTUAL  OUTROS DIARIA SEMANAL ~ MENSAL ANUAL EVENTUAL ~ OUTROS
Periodicidade Periodicidade

TABELA 13123624 AsFreq x Perm




TABELA 1.3.1.10
PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES

Posto Calgada (1) - Sentido San Martim | Calgada

Andlise de Quantidade de Locais de Entrega por Regido de Origem das Viagens

QUANTIDADE DE LOCAIS
REGIAO DE ORIGEM SEM TOTAL POR
1 2A3 4A6 7A10 > 7
10 RESPOSTA(1) | ORIGEM .
SALVADOR 159 40 54 43 86 166 548 76,6%
RMS 33 8 5 8 5 8 67 9,4%
MACRO RMS 11 5 3 3 19 4 45 6,3%
OUTROS MUNIC BA 13 3 - 3 3 7 29 4,1%
CE 3 - - - = - 3 0,4%
ES - - 3 - 3 - 6 0,8%
MG 3 - - . - 3 0,4%
PA - - - - 3 - 3 0,4%
PE = - 3 - - = 3 0,4%
SP 3 - - = . 2 5 0,7%
SE 3 - = - 2 - 3 0,4%
TOTAL POR LOCAIS i
DE ENTREGA 2£h 56 68 57 119 187 715|  100,0%
% 31,9% 7,8% 9,5% 8,0% 16,6% 26,2% 100,0%
(1) caminhdes sem carga,a maioria.
Viagem com Origem em Salvador Viagem com Origem em RMS
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1.3.2. Posto Comércio

Tipos de Viagens Realizadas

Dos caminhdes que transitam em Comeércio, tanto chegando quanto saindo da regiao,
predominam as viagens internas ao municipio, seguidas das viagens metropolitanas.

No Posto Comércio 1 (sentido Comércio/Calgada) foram contados 1.028 caminhdes no
periodo pesquisado das 06:00as 19:00 horas aproximadamente, como apresenta a
Tabela 1.3.2.1 — Analise de O/D por Regides da Bahia e outros Estados, com a seguinte
distribuicéo de viagens:

73,2% séao viagens com origem em Salvador das quais 90,4% sé&o internas ao
municipio e o restante metropolitana com algumas viagens originadas em outros
estados;

14,0% tém origem na RMS;

2,0% na Macro RMS;

4,3% em outros Municipios da Bahia; e

6,5% em outros Estados.

No sentido oposto, Posto Comércio 2 (Calgada/Comércio), dos 1.288 caminhdes
pesquisados no periodo como apresenta a Tabela 1.3.2.2:

81,0% tem destino a prépria cidade de Salvador;
7,6% a RMS;

4,4% a Macro RMS;

3,3% em outros Municipios da Bahia; e

3,7% em outros Estados.

PMS-SEPILAM  Estudo de Transporte de Cargas em Salvador - Relatorio Final



TABELA 1.3.2.1
PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES
Posto Comércio - Sentido Comércio/Calgada( 1)

Analise de O/D por Regides da Bahia e Outros Estados

OUTROS TOTAL .

o/D SALVADOR RMS MACRO RMS MUNIC BA AL MT PE ORIGEM % ORIGEM
SALVADOR 680 36 12 15 3 3 3 752 73,2%
RMS 144 - - = S - - 144 14,0%
MACRO RMS 21 - - - = - - 21 2,0%
OUTROS MUNIC BA 45 - - = = 2 = 45 4,3%
AL 3 3 - - - - - 6 0,6%
PA 6 - - - - = - 6 0,6%
PR 12 - . Z 5 = - 12 1,2%
PE 15 - E 2 . R - 15 1,5%
RJ 3 E z . f 5 - 3 0,3%
SP 9 A - - - = - 9 0,9%
SE _ 15 = z . = - : 15 1,4%
TOTAL DESTINO 953 39 12 15 3 3 3 1.028 100,0%
% DESTINO 92,7% 3,8% 1,2% 1,4% 0,3% 0,3% 0,3% 100,0%
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TABELA 1.3.2.2

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES
Posto Comércio - Sentido Calgada / Comércio ( 2)
Anélise de O/D por Regides da Bahia e Outros Estados

MACRO | OUTROS S. TOTAL
AL
oD SALVADOR RMS RMS | MUNIC BA AL MG SP SE RESPOSTA | % ORIGEM
SALVADOR 923 97 57 43 7 7 25 - 1.163 90,3%
RMS 51 - - - - - - - 51 4,0%
MACRO RMS 10 - - - - - 1 11 0,9%
OUTROS MUNIC BA 26 B = . 2 . : N 26 2,0%
CE 4 = =z - = = - - 4 0,3%
MG 4 - - - - N = - 4 0,3%
PA 7 . . . . ) 5 E 7 0,5%
PR 4 - = % = 5 - - 4 0,3%
SP 10 = = = 4 = - - 14 1,1%
SE 4 = = = = = = - 4 0,3%
TOTAL DESTINO 1.043 97 57 a3 1 7 25 1 1.288 100,0%
% DESTINO 81,0% 7,6% 4,4% 3,3% 0,9% 0,5% 0,3% 1,9%)| 0,1% 100,0%)
ORIGEM
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Comércio 1 (sentido Comércio/Calcada)

No posto 1 de Comércio, localizado na Av. Frederico Pontes (Av. Jequitaia) , proximo a
saida do tunel Américo Simas (sentido Comércio/Calcada), detectou-se a predominancia
de viagens internas a Salvador representando 66,1% do total de caminhées pesquisados,
seguido de viagens metropolitanas. Essas viagens de caminhdes sao provenientes de
diversas regides, dentre as quais se destacam cinco:

- A propria Macrozona de Comércio/Sé/Pelourinho, para abastecer os
estabelecimentos comerciais de Calgcada/Agua de Meninos e Peninsula de
ltapagipe;

- O Porto de Salvador que distribui suas viagens principalmente com destino as
regibes de Calcada, Peninsula de Itapagipe e Lobato/Joanes; _

- ARMS, principalmente as macrozonas Simdes Filho e Camagcari/Dias D'Avila,
cujas viagens destinam-se principalmente a regido de Calgada, ao Porto de
Salvador e a regido do Comércio e Peninsula de Itapagipe;

- DINURBS ao longo da BR 324, especificamente Campinas/Piraja, Porto
Seco/Pau da Lima, Aguas Claras/Cajazeiras/Fazenda Grande, Castelo Branco,
Retiro e Valéria, com destino principalmente a regido de Cal¢ada/ Agua de
Meninos e ao Porto de Salvador;

- Outros municipios, destacando assim a participagéo das viagens mais externas,
com destino principalmente a Calgada, Peninsula de Itapagipe e Lobato
/Joanes.

Foram transportados, basicamente, produtos alimenticios. Em seguida com uma
participacéo equilibrada figuram os eletrodomésticos, materiais de construcdo e produtos
metalurgico / quimicos / maquinas e autopegas, para atender de maneira equitativa, aos
comércios varejista e atacadista, e ao consumidor e em escala menor a demanda
industrial. Também foi verificada uma grande quantidade de caminhdes sem carga devido
ao retorno de entrega de mercadorias exigidos pelas caracteristicas do porte e tipo dos
estabelecimentos comerciais que n&o possuem, em geral, espacos para estocagem de
produtos e/ou por se tratar de alimentagdo exigem entregas mais frequentes.

As viagens possuem caracteristicas fortes de individualizagao, apresentando alta
freqiéncia de viagens didrias e grande incidéncia de apenas um local de entrega. Nao ha
portanto uma otimizagdo dessas viagens, fato reforgado pela presenga significativa de
caminh®es vazios, em viagens de retorno. O que se sabe € que essas viagens s&o de
percursos de curta e média distancias e a participacao de caminhdes vazios da ordem de
35% do total de viagens pesquisadas no periodo.

Na composicéo do trafego, desse local, a participagéo de volume de caminhdes é em
média de 4% em relacdo ao total de veiculos que por ali passaram, ressaltando que I1sso
ocorre durante quase o dia todo, entre 08:30 e 17:45 horas. O fato da acessibilidade a
Regido de Comércio, principalmente atraves do corredor Bonoco/Tunel _Américo Simas,
possuir condigées geométricas que exigem a execugao de retornos, muitas vezes
desfavoraveis para caminhdes, nas avenidas da Franga e Oscar/Frederico Pontes, tem
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prejudicado consideravelmente o desempenho do sistema viario, pois a circulagéo dos
caminhdes tem provocado conflitos constantes com outros modos de transporte.

Com relacéo as interferéncias causadas pelo estacionamento dos caminhdes para a
operagdo de carga/descarga, verificou-se basicamente no sistema viario principal de
Calcada, Peninsula ltapagipe, Comércio e Porto de Salvador, onde a maioria dos
estabelecimentos comerciais ali localizados ndo possuem area propria para
carga/descarga, e pioram as condi¢oes de desempenho do sistema viério desses locais.
Nos DINURBs ao longo da BR 324, esses problemas quase nao acontecem, pois a
maioria dos estabelecimentos possui areas de estacionamento.

Origem/Destino das Viagens

Os caminhdes que transitam na Regido do Comércio tém caracteristicas de viagens
urbanas. Os veiculos de dois eixos predominam, porem a participacédo dos caminhoes
com mais de dois eixos é maior se comparada com os demais postos de pesquisa.
Realizaram em sua maioria viagens internas a cidade de Salvador, além de percursos
metropolitanos, como esta caracterizada a seguir e ilustrada na Figura 1.3.2.1— Linhas de
Desejo de Viagens por Macrozona. No Anexo estao apresentadas as matrizes de o/d das
viagens tabuladas por macrozona de analise e zona 0d/95.

Dentre as 1.028 viagens de caminhdes pesquisadas no periodo, no posto Comércio 1
localizado na Av. Frederico Pontes (Av. Jequitaia) , proximo a saida do tunel Americo
Simas (sentido Comércio/Calgada), as principais demandas foram produzidas e atraidas
nas macrozonas internas de Salvador, como apresenta o diagnostico a seguir e a
ilustracdo da Figura 1.3.2.2 — Produgao/Atracéo de Viagens por Macrozona.

As principais macrozonas de origens dessas viagens foram assim diagnosticadas:

15,0% geradas na macrozona Comercio,

- 11,7% com origem no Porto de Salvador;

- 15,4% oriundas das macrozonas que compde a RMS e a Macro RMS,
principalmente de Simdes Filho;

- 13,1% geradas em DINURBs ao longo da BR 324, especificamente
Campinas/Piraja, Porto Seco/Pau da Lima, Aguas Claras/Cajazeiras/Fazenda
Grande, Castelo Branco, Retiro e Valéria;

- 10,7% das viagens apresentaram Outros Municipios como regido de origem,
compondo assim o maior indice alcangado por essa macrozona em relagao aos
demais postos dessa pesquisa;
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- 8,5% provenientes das areas que sdo servidas pela Av. Paralela, principalmente
Aeroporto, S. Cristovao/Mussurunga, Boca do Rio, etc;

- 3,9% das regides ao longo da Av. Bonocd, especificamente Matatuw

- As demais viagens originaram-se em outras macrozonas distribuidas no
municipio, como apresenta a Figura 1.3.2.2.— Produgao/Atragéo de Viagens por
Macrozona.

Os principais destinos ficaram caracterizados na seguinte propor¢ao:

43,1% foram para a macrozona Calcada/Agua de Meninos/Liberdade;

15,1% para a Peninsula ltapagipe;

12,4% destinaram-se ao Porto de Salvador,

5,2% para a macrozona Comércio/Sé/Pelourinho;

9,6% para a regido do Suburbio Ferroviério composto pelas macrozonas de
Lobato/Joanes, Plataforma/ltacaranha, Coutos/Periperi/Praia Grande, Paripe/S.
Tomé de Paripe.
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Corredores Viarios Utilizados

Para a distribuicdo dessas viagens, os caminhdes utilizaram determinados corredores
viarios, como estdo destacados a seguir na Tabela 1.3.2.3 e ilustrados na Figura 1.3.2.3 -
Corredores Viarios Utilizados.

Analisando-se a Tabela 1.3.2.4 - Corredores Viarios de Origem Utilizados x Macrozonas
de Destino, foi diagnosticado que:

- 27,7% das viagens se apoiaram no corredor Av. Bonoc6/BR 324, para irem
principalmente a: macrozona Calcada/Agua de Meninos/Liberdade, atraves do
corredor destino formado pela Av. Frederico Pontes (Av. Jequitaia); Porto de
Salvador através da Av. Frederico Pontes e dos corredores formados pelas
avenidas Oscar Pontes e da Franca; Peninsula de Itapagipe utilizando a Av.
Frederico Pontes e depois as vias de Calgada e Mares, bem como as Ruas
Fernandes Cunha/Br. de Cotegipe e Av. Caminho de Areia; macrozona
Comércio/Sé/Pelourinho utilizando a propria Av. Bonoco/Tunel;

- 21,3% serviram-se da Av. Frederico Pontes como corredor de origem, a fim de
irem a: macrozona Calcada/Agua de Meninos/Liberdade; Peninsula de
Itapagipe utilizando as vias de Calgcada e Mares, bem como as ruas Fernandes
Cunha/Br. de Cotegipe e Av. Caminho de Areia; macrozona Lobato/Joanes
através da Av. Suburbana; regido de Campinas/Piraja através do corredor
destino Av. San Martim/BR 324 e ao Porto de Salvador através das avenidas
Oscar Pontes e da Franca;

- 13,3% utilizaram como corredor de origem a Av. Bonocé/Tunel para atingirem: a
macrozona Calcada/Agua de Meninos/Liberdade através do corredor destino
formado pela Av. Frederico Pontes; Porto de Salvador seguindo pela Av.
Frederico Pontes depois pelas Avenidas da Franca e Oscar Pontes;
Comeércio/Sé/Pelourinho através da propria Av. Bonocd/Tunel;

- 8,8% usaram como corredor de origem Rua J.J. Seabra para chegarem a:
Peninsula ltapagipe, utilizando a Av. Frederico Pontes e depois as vias de
Calcada e Mares, bem como as Ruas Fernandes Cunha/Br. de Cotegipe e Av.
Caminho de Areia; macrozona CalgadalAgua de Meninos/Liberdade através da
Av. Frederico Pontes.
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TABELA1.3.2.3

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES
Posto Comércio - Sentido Comércio/Calgada (1)
Analise de Corredores Viarios Utilizados por Caminhdes

CORREDORES DE DESTINO
3 £ |2 _ -
CORREDORES 2 < | § » g E 8 g =
£ o v v v % b 3 €
DE ORIGEM | §| 8 EF AERENIEREEE 8 E £ | . 2
@ =1 = 2
=l 5|38 s | s | 5|22 s ' EREEE 3 lE| . 2
: ] @ ’ @ @ ; £ S = g = ! £ ) = g P
;| sl 2|z | 818z |o6( 8| 2 |83z 1|2 |8 |z1|z2]/|3 o | &
Av. S. Martin/BR324 - 3 - - - - - 18 - - - - - 6 - 27| 2,6%
Av.S. Martin RN 1 = v i - B - g (- - - - - 3] 03%
R. Fernandes da Cunha/Br. Coteglpe - - - - - - - - - 3 - - 3] 0,3%
Av. Oscar Pontes. I, L . S ] [ =1 - b 3 : : : 12| 1,2%
BR324/Av. Barros Rels - - - - - 6 = - - - 6| 0,6%
Av. Barros Rels : DU (A sp - - @ 3] 12, .= $ : : 2 24 2,3%
Av. Bonoco/Tunel 3 3 6 a2 6 3 3 104 - - 6 - 137 |13,3%
Dique/Tunel B - -1 - 64} 6 -1 - - - 6 -1 el - 18] 18%
ACM/Tunel - - 3 - 3 - - 6 - 3 - 15 [ 1.6%
Av. Paralela/Tanel o b - I - | = _5 3 - 57 31 6 . 75| 7,3%
BonocH/BR324 3 3 12 9 15 12 9 201 - - - 6 9 3 285 | 27,7%
Av. Centorno - { %y el Bl 8F o 3] 8 i 9 a 2 E 3 : 36 | 3,6%
Av. Contorno/Graga/Canela _ - - - - - - 3 - - 12 - - - - - - 151 1,5%
Av. Fred. Pantes 27| 18 24| 6 9 15 12 78| 6| 3] 9 3 3 6 219 [21,3%
Av.Franga B 3 5 9 3 3 6 3 27 : - . - 2 . - 60 | 5,8%
R.J.J. Seabra B - ml . el =l el ed . -] 9 B Azl =l =l El 3] 3 : 90 | 88%
outros - - - - - - - - - 3 - - = - 3 3| 0,3%
TOTAL DESTINO 80 36 6 84 9 24 60 54 24 681 6 9 12 3 18 39 3 1.028 100%
% 5,8%| 3,5%| 0,6%)| 8,2%) 0,9%| 2,3%| 58%| 6,3%| 2,3%| 656,6%| 0,6%| 0,9%| 1,2%| 0,3%| 1,7%| 3,8%| 0,3%| 100,0%
Distribuigdo de Viagens Produzidas por Distribulgio de Viagens Atraidas por
Corredores de Origem Corredores de Destino
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100 - ' —E' O 200 }ovo— = e T — E— i -
I — IPE— TE— | ._1_!:..- e |:|
\ 100
e & 2SS S LSS ,/ff«‘ i AF o 4
kg f’ / ','\-f TR "/4’ & ,.p/ ,ﬁ"ef“,‘ / .f"j
o-f o
Origem | Destino
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TABELA 1.3.24
PDDU - Plans Dirstor do Dosonvoivimendo Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES
Posto m

Ardlize de Corrodoros Vidrios Utilzados por héos - M

MACROZONAS DE DESTINO
§ i j !
: | s 3 § 1 s .
CORREDOR § 5 3 3 i ; 3
© ”
OB ORIGEM '§ 3 % § g g : H E ; g }
- H 3 § | 2 i |3 H
z é : 4 4 . 3 3
| & H Pl s i % £ 3 &
e 1K 1R 1 R
E i 3 & 3 o o [ 3 3 g 1] s > 3 O 5 i | é s - t
Av. 5. MuVBRI2A 3 . - . 3 12 3 5 5 - - 5 T s T 5 . . - T 5 s T s 6 27 6%
Av.S. Marta - . - - - 3 - - . . . . N . . . - - - . - . - . - 3%
R Fernandes da Cusha/Br. Cotegipe - . - - - - . - . . - . B - . . . - N . . . . K) B 3%
Av. Oscar Pomes - - - 3 - - - - - - 3 - - . - - - K 3 - . - N N 1 ™%
BRI24iAv. Barros Reld . - . - 3 - - - - - B - - . - - - . . . « . 3 B 5%
Av. Dsrros Rels - . - 9 3 - . - . . - - . . - . - . . . - . . 2 %
Av. BeneediTénel - - 3 1Y) 12 - - - . - - - - - - - - . . 3 3 . 24 137 3%
O&pll’ﬁml - - - 6 . . - . . = = - 3 . - - . - - - - . - %
ACKITOne - 3 - 3 . - . . - - - - . . - - . . - . . . %
Av. ParsialalTnel . - - - 39 12 - - - - - . - - - - . - . - - . 12 %
BonecWBRI24 29 [ 3 3 6 144 18 - - - 3 3 - - . - - - - - - - - 70 288 T%.
‘Av. Contorma 12 . . 3 3 3 - 3 - - . . . . s . - - - f 3 - . . 35
Av. Contsme/Graga/Canela 6 . 3 - 9 - - - - - - - . . - - - - - - . - - . 15
Av. Fred. Pormes 30 - 3 18 75 - 3 . 9 15 - [] - 6 3 - - 3 6 - 12 135 219
Av.Frangs 18 - - 3 21 - - - - 6 - - - - - . - - . . 3 - [1]
RJ.J. Sesira 21 - 3 3 33 - < 3 - - 3 - - 3 - 3 - . . . < - 90
sutres . . . . - — - - - - - - . . . . - . . . N . L
Tota) DESTING 155 33 3 18 45 443 54 3 3 3 12 27 3 8 3 [ 3 3 3 2 [] [] 1% 21 7 1.028
% 15,1% 3,2% 0,3% 1,7%]  44% 43,1% 5,2% 0,3% 0,3% 0,3% 1,2% 2,6% 0,3% 0,6%! 0,3% 0.9% 0.3%]| 0,3% 0,3% 2,0% 0,6% 0,9% 14% 2,0% 124% 100,0%
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Tipos de Produtos e Cargas Transportados

Analisando-se a Tabela 1.3.2.5 — Produtos Transportados por Tipo de Carga, nota-se que
no posto Comércio 1 a predominancia dos produtos transportados foi caracterizada por:
alimentacéo/bebidas com 26,7% do total das viagens; eletrodomésticos com 6,4%:;
material de construgio abrangendo 6,1%; e produtos metalurgico/quimicos/maquinas e
autopecas com 4,7%. Ressalta-se ainda, a incidéncia consideravel de caminhdes sem
carga, totalizando 37,4%.

Quanto a carga transportada, a pesquisa revelou uma diversidade de tipos, destacando-
se: 13.8% de carga granel-sdlida carregando principalmente os produtos alimenticios e
materiais de construcado; 8,8% fracionada com produtos alimenticios e eletrodomésticos;
7.0% de carga em container com produtos alimenticios porém a grande maioria estava
sendo transportado vazio; e 5,8% de carga perecivellrefrigerada composta basicamente
por alimentos/bebidas. Foi contabilizado que 26,7% dos caminhdes estavam vazios e que
26 0% declaram outras transportando diversos tipos de produtos, sobretudo materiais de
construcdo, eletrodomésticos, alimentagé&o e outros nao mencionados.

Correlacionado-se os tipos de produtos transportados e 0s corredores viarios utilizados,
apresentados nas Tabela 1.3.2.6 — Analise de Corredores de Origem por tipo de Produtos
Transportados e Tabela 1.3.2.7— Analise de Corredores de Destino por tipo de Produtos
Transportados, vem confirmar os tipos de uso de solo com atividades comerciais €
industriais que estdo configurados ao longo dos corredores da regiéo de Comercio, Agua
de Meninos e Calgada.

Analisando os corredores de origem e os respectivos produtos transportados, notou-
se que as principais demandas de viagens se distribuiram da seguinte forma:

- 27.7% do total de viagens utilizaram o corredor Bonoc6/BR 324, carregaqdo
diversos tipos de produtos, principalmente os de alimentacéo/bebidas, além de
materiais de construcéo e produtos quimicos;

- 21,3% dos caminhdes fizeram uso da Av. Frederico Pontes (Jequitaia), para
transportar principalmente alimentos, eletrodomésticos, materiais de construcao
e produtos quimicos, porém houve grande incidéncia de caminhbes sem carga
nesse corredor;

- 13,3% das viagens utilizaram o corredor Av. Bonocd/Tunel, transportando
principalmente alimentacéo/bebidas e materiais de construgéo além de
eletrodomésticos;

- 8,8% usaram o corredor Rua J. J. Seabra, levando sobretudo
alimentacéo/bebidas, eletrodomésticos e outros produtos;

_ A incidéncia de caminhdes sem carga é relevante em todos os corredores.
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Com relacéo aos corredores de destino e os respectivos produtos transportados,
diagnosticou-se que:

- 56,5% do total de viagens utilizaram a Av. Frederico Pontes (Jequitaia),
transportando sobretudo alimentacéo/bebidas e materiais de construcao, além
de eletrodomésticos e produtos metaltirgicos e quimicos, a fim de abastecer os
inumeros comércios localizados ao longo da propria avenida, incluindo a Feira
de Sao Joaquim;

- 8,2% se apoiaram na Av. Suburbana, transportando alimentos,
eletrodomésticos, e produtos quimicos, para abastecer o Suburbio Ferroviario;

- 5,8% fizeram uso do corredor formado pela Av. San Martim/BR 324,
transportando produtos alimenticios entre outros;

- 16,6% dos caminhdes dirigiram-se as vias de Calgada e da Peninsula ltapagipe,
carregados principalmente com produtos alimenticios e materiais de
construcao;

- em quaisquer desses corredores foi diagnosticado um volume significativo de
caminhoes sem carga.
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TABELA1.3.25

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTA
Posto Comeércio -Sentido Comarcio / Calgada (1)
Analise dos Produtos Transportados por Tipo de Carga

PRODUTOS TRANSPORTADOS
TIPO DE CARGA NETALGRGIA PROD MAQUINAS PROD VESTUARIO | ALIMENTAGAO MAT. EMBALAGENS| ELETRODO- | . ._o.. | VAZIO/S, |TOTAL DO TIPO DE o
QUIMICOS | AUTOPEGAS | LIMPMHIGIENE | COMERCIO BEBIDAS CONSTRUGAO BAZAR MESTICOS RESPOSTA CARGA
GRANEL - SOLIDA 3 12 - 6 3 79 24 = 3 9 3 142 | 13,8%
GRANEL-Llaupa [ B 4 9 5 o = 18 B . = _ =] 0= N 27| 26%
FRACIONADA - Z Z 3 - 45 - 3 12 18 9 90 | 8,8%
VIVAIANMAIS): . o - P e 5 = B | . IS A .. — 3] 03%
PERECIVEL/REFRIGERADA _ - - - - - 60 5 = E - - 60| 5.8%
CONTAINER | - DS | R & _____: - 9 - =h 0 = 6] 51 i 72| T0%
PRODUTOS PERIGOSOS - 3 - - P : - - - - - 3] 03%
PRODUTOS - T Y - 36 - 3 3 3 3 a8 | 47%
VAZIOS - : - - - : - 2 z E 274 274 | 28,7%
OUTRA e T [ 6] 6] 6] - 27| 39| 2] a8 117 8 267 | 26,0%
SEM RESPOSTA _ - - - - - - : - : E 42 421 A1%
TOTAL POR PRODUTO TRANSPORTADO 9 33 6 9 3 274 63 21 66 156 385 1.028 | 100,0%
% 0,9% 3,2% 0,6% 0,9% 0,6% 26,7% 6,1% 2,0% 6,4% 15,2% 37.4% 100,0%
Tlpos de Produtos Transportados Tipos de Cargas Transportadas
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TABELA 1.3.26

PDDU - Piano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTA
Posto Comércio(1) - Sontido Coméreio/Calgada

Anilise dos Corredores de Origem por Produtos Transportados

PR(
CORREDOR DE ORIGEM PROD PROD ALIMENTAGAO/ ELETRODO vazoss. | TOTAL
QUIKICOS LIMP/HIGIENE BEBIDAS MESTICOS ResposTA | CORREDOR| %
DE ORIGEM

Av. 8, Martin/BR324 - . - - 15 27 2,6%
Av. 8. Martin - - - - - - 31 03%
R. Femandss da Cunha/Br. Coteglp X N - - - 3 3] 0%
Av. Oscar Pontes - 3 - 3 - 3 12| 1,2%
BR324/Av. Barros Reis - - - 3 - - ] 0,6%
Av. Barros Reis - - - 9 - 3 24 2,3%
Av.B [Ténel - - 3 42 12 41 137 | 13,3%
Digue/Tinel - - - 9 3 3 18 1,8%
ACM/Tinel - - - 3 3 3 16 1,8%
Av. Parateta/Tinel - - - 21 3 38 76 7,3%
Bonocd/BRI24 8 18 6 112 9 56 286 | 27,7%
Av. Cont - 3 - 3 9 9 36 3,8%
Av. Contorno/Graga/Caneta - - - 3 3 9 16 1,6%
Av. Fred. Pontes - 9 - 30 15 129 219 | 21,3%
Av. Franga - - - -] - 39 60 5,8%
R. J.J. Ssabra 3 - - 21 9 36 80| 8,8%
outros - - - - - - 3[ 03%

TOTAL POR PROBUTO TRANSPORTADO 9 3 9 274 66 385 1.028 | 100,0%

% 9% 3,2% 0,9% 26,7% 6,4% 374% 100,0%
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TABELA 1.3.2.7

PDDU - Piano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTA
Posto Comércio(1) - Sentido Coméreio/Calgada
Andlise dos Corredores de Destino por Produtos Transportados

PRODUTOS
CORREDOR DE DESTINO METALURGIA | PROD | MAQuNas/ PROD | VESTUARIOI| ALMENTAGAO/|  MAT EMBALAGENS | ELETRODO| o - | vAZIOTs. coTn%TsM
QUIMICOS| AUTOPEGAS | LIMPHIGIENE | COMESTICO | BEBIDAS [consTRugho| /BAZAR | MeésTicos RESPOSTA | “OTR s:‘;’; %
‘Av.8an Martin) BR324 - 3 - 3 5 12 - - - 15 27 60| 68%
Av.8an Martin - - - - - 12 - - 3 3 18 36| 3,6%
R.8.Caetano - 3 - - - - - 3 - - 6| 08%
Av.8uburt - 6 - - - 27 : - 12 8 33 84| 82%
Vias de Urugusl - - - - - - - - 6 - 3 9 0,9%
Vias do Mares - - - - - 3 [:] 3 3 3 6 241 23%
Av.C de Areia - - - - - 18 6 3 - 12 21 60| 6,8%
R.Femandes da Cunha/Br. Cotegipe - - - - - 2] 9 - 9 8 21 841 6,3%
Vias de Calcada - - - - - 8 - - - 3 15 24 2,3%
Av. Fred Pontes 9 12 3 6 6 175 39 9 27 80 205 681 | 86,6%
Bonocé/Tinel - - - - - 3 - - - - 3 6| 08%
Av. Paralsla/Tunel - - - - - - - 3 - 3 3 9 0,9%
Bonocd/BR3I24 - 3 - - - 3 - - - 3 3 121 1,2%
Porto - - - - - - - - - 3 - 31 03%
Av. Oscar Pontes - - 3 - - - 3 - - 3 9 18 1,8%
Av. Franga - 3 - - - 8 N 3 3 [(] 18 39| 3,8%
Outros - 3 - - - - - - - - - 3 0,3%
TOTAL POR PRODUTO TRANSPORTADO| 9 33 [ 9 ] 274 83 21 66 186 386 1.028 | 100,0%
% 0,9% 3.2% 0,6% 0,9% 0,6% 28,7% 6,1% 2,0% 6,4% 18,2% 37.4% 100,0%
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PREFEITURA

Motivo de Viagem

A Tabela 1.3.2.8 — Analise do Motivo de Viagem dos Caminhdes mostra que predominam
os motivos relacionados com o:
- comércio varejista englobando 15,6% do total;
- comeércio atacadista com 14,9%;
- consumidor com 14,5%;
- industria com 4,4%; e
- a participacéo das viagens cujo motivo estava relacionado ao Porto de Salvador
abrangeu 7,0% das pesquisas;
- 0 alto grau de motivo “sem resposta” abrangendo 43,6% do total, pode ser
atribuido a incidéncia de caminhdes vazios.

Analisando-se os corredores vidrios mais utilizados verifica-se que pela:

- Av. Frederico Pontes com 56,5% do total pesquisado, os principais motivos de
viagem sdo os relacionados ao comércio atacadista, seguidos do comeércio
varejista e do Porto de Salvador com certa participagédo do motivo industrial,

- Av. Suburbana onde destinaram-se 8,2% dos caminh&es, o comércio varejista
foi o principal motivo de viagens, seguido pelos motivos consumidor e industrial;

- os veiculos que utilizaram o corredor Av. San Martim/BR 324 com 5,8%
apresentaram a indUstria como principal motivo das viagens, seguido dos
motivos consumidor e comércio varejista;

- Vias de Calgada e Peninsula Itapagipe serviram 16,6% dos destinos, atraidas
pelas viagens relacionadas aos comércios atacadista e varejista.

A Tabela 1.3.2.9 — Andlise do Motivo de Viagem dos Caminhdes por Corredor de Destino
apresenta essa distribuicdo de motivos de viagens comentada.
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TABELA1.3.28

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES
Posto Comércio - Sentido Comércio/Calgada(1)
Anilise do Motivo de Viagem dos Caminhdes

REGINES [ ORIGEN PORTO DE i s VAZIO/ TOTAL POR
DAS VIAGENS RIAL ARE.J o
SALVADOR INDUST! ATACADISTA Vv ISTA CONSUMIDOR S.RESPOSTA ORIGEM Yo
SALVADOR 39 27 90 101 128 367 752 73,2%
RMS ) 15 15 18 27 18 51 144 14,0%
MACRORMS 3 - 3 6 - 9 21 2.0%
OUTROS MUNIC BA 6 3 6 6 3 21 45 4,4%
AL - . 6 = ‘ - 6 0,6%
PA - - - 6 - - 6 0,8%
PR - - 9 3 - - 12 1.1%
PE 3 - 9 3 - 15 1,4%
RJ = = = 3 - - 3 0,3%
spP i = 3 6 - & 9 0,9%
SE 6 = 9 - - - 15 1,5%
TOTAL POR MOTIVO
DA VIAGEM 72 45 153 161 149 448 1.028 100,0%
% 7,0% 4 A% 14,9% 15,6% 14,5% 43 6% 100,0%
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TABELA 1.3.2.9

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES
Posto Comércio - Sentido Comércio/Calgada(1)
Analise do Motivo de Viagens dos Caminh&es por Corredor de Destino

CORREDOR DE DESTINODAS | MOTIVO DA VIAGEM . —
VIAGENS VAZIO! OTALP .
saLVADOR | NDUSTRIAL | ATACADISTA | VAREJISTA | CONSUMIDOR | ¢ oecposta| pESTING %
Av. S. Martin/ BR324 3 1z 3 6 9 27 €0 5,8%
Av. San Martin - 5 6 9 3 18 36 3,5%
R. S. Caetano - G 3 3 - - 3 0,6%
Av. Suburbana 3 9 3 15 9 45 84 8,2%
Vias de Uruguai = - P 6 3 S 0,9%
Vias de Mares . = 3 9 3 9 24 2,3%
Av. Caminho de Areia - - ) 9l 3 39 60 5,8%
R. Fernandes Cunha/ Br.Cotegipe | 6 E 3 12 12| 21 54 5,3%
viasdeCalgada [ " £ 3 3l - 18 24 2,3%
Av. Fred. Pontes N 33 21 108 80 92 247 581 56,5%
Bonocd/Tunel . 3 i 3 - - 6 0,6%
Av. Paralela/Tanel - 2 - 6 - 3 9| 05%
Av. Bonocd/BR324 3| 3 3 = 7] 3] 12 1,2%
Porto - i - 3 N - 3 0,3%
_Av. Oscar Pontes - p " 3 6 9 18 1,8%
Av. Franga 21 = 9 = 6 3 39|  38%
outros o 3 3 0,3%
TOTAL MOTIVO DA VIAGEM 72 45 153 161  149|  448]  1.028| 100,0%
% 7,0% 4,4% 14,9% 15,7% 14,5% 43,5% 100,0%
Motivo da Viagem por Corredor Destino
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PREFEITURAK

Quantidade de Locais de Entrega x Freqiiéncia

A Tabela 1.3.2.10 — Analise de Quantidade de Locais de Entrega de Mercadorias por
Regido de Origem das Viagens, mostra que a maioria das viagens é efetuada para
realizar entrega apenas em um local representando 36,6% do total de viagens, seguida
daquelas que realizam de duas a trés entregas abrangendo 9,6%. As viagens que
efetuaram entregas em quatro locais ou mais locais totalizam 19,6%. Outros 34,2% nao
responderam, possivelmente por estarem sem carga principalmente.

Além disso, foi também diagnosticado que a frequiéncia dessas viagens é diaria,
representando 52,0% do total pesquisado e que 22,6% efetuaram viagens semanais. Os
25.4% restantes s&o formados por viagens mensais, anuais ou eventuais, como
apresenta a Tabela 1.3.2.11 — Analise da Frequiéncia de Viagens de Caminhoes por
Regido de Origem.

Das 752 viagens geradas em Salvador, que representam 73,2% do total de caminhdes
pesquisados, 30,85% fizeram entrega em um so6 local e 56.78% realizam viagens diarias.
Esses altos indices de viagens individualizadas efetuadas por caminhdes de dois eixos,
devem ocorrer pelo reflexo da tipologia e porte dos estabelecimentos comerciais
existentes, somadas as atividades encontradas na Feira de S&o Joaquim que exigem
reposicéo diaria de mercadorias.

A Figura 1.3.2.4 — Analise de Frequéncia de Viagens de Caminhdes por Macrozona de
Destino, evidencia viagens diarias e semanais principalmente com destino a macrozona
Calcada\Agua de Meninos/Liberdade, Peninsula ltapagipe, ao Porto de Salvador, aregiao
do Comércio e as areas componentes do Suburbio Ferroviario com maior énfase para
Lobato/Joanes e Paripe.
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TABELA 1.3.2.10
PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES

Posto Comércio - Sentido Comércio/Calgada (1)

Analise de Quantidade de Locais de Entrega por Regido de Origem das Viagens

mgam x Enrega

QUANTIDADE DE LOCAIS
REGIAO DE ORIGEM SEM TOTAL POR
0 > o,
1 2A3 4A6 TA1 10 RESPOSTA(1)| ORIGEM %o
SALVADOR 232 75 63 30 54 298 752 | 73,2%
RMS 69 9 9 3 18 36 144 14,0%
MACRO RMS 12 - 3 - - 6 21 2,0%
OUTROS MUNIC BA 24 3 v 3 = 12 45 4,4%
AL : g : : : : : 6| 08&%
PA 3 - = 3 = - 6 0,6%
PR 6 6 - = - - 12 1,2%
PE 6 3 3 : 3 - 15 1,5%
RJ ) - - & . 3 - 3 0,3%
SP 3 3 - - 3 - ) 0,9%
SE 15 - B 2 - 15 1,5%
TOTAL POR LOCAIS
: 100,0%
DE ENTREGA 376 29 78 42 81 352 1.028 b
% 36,6% 9,6% 7,6% 4,1% 7,9% 34,2% 100,0%
(1) caminhées sem carga, a maioria.
Viagem com Origem em Salvador Viagem com Origem em RMS
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TABELA 1.3.2.11

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDC DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES

Posto Comércio -Sentido Comércio / Calgada (1)

Analise da Frequéncia de Viagens de Caminhdes por Regido de Origem das Viagens

FREQUENCIA
AQ DE ORIGEM J
REGIAO DE OR DIARIA | SEMANAL | MENSAL | ANUAL | EVENTUAL | OUTROS |TOTAL PORORIGEM| %
SALVADOR 427 160 63 18 81 3] 752 | 132%
RMS 84 42 12 - 6 - 144 14,0%
MACRO RMS _ 6 - 6 - 9 R 21 2,0%
UTROS MUNIC BA 6 18 12 s8] e i 45 4,4%
AL 3 - 3 -. B T— ol
PA £ = 3 r i 5 6 0,6%
Fﬁn = - - 6 3 3 = 12 1‘2%
PE 3 - 3 3 3 3 - 15 1,5%
R 1 - 3 - - -1 3| 03%
<P & n _ 6 3 = i - 9 0,9%
SE 6 9 < = - _ o) 15 1,5%
TOTAL
: 535 232 117 1.028| 100,0%
FREQUENCIA 3 Lide 8 ’
% 52,0% 22,6% 11,4% 2,9% 10,8% 0,3% 100,0%
Frequéncia por Periodicidade
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PREFEITURA
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PREFEITURAK

Fregiiéncia x Tempo de Permanéncia

A maioria dos caminhdes permanece em Salvador mais de 36 horas, representando
69.1% do total pesquisado, dos quais 84,4% tém origem na cidade, como pode ser
verificado na Tabela 1.3.2.12 — Analise do Tempo de Permanéncia em Salvador por
Regido de Origem das Viagens. Destacam-se ainda aqueles que permanecem por No
méaximo 6 horas na cidade compondo 12,2% do total pesquisado.

Dessas viagens que ficam em Salvador mais de 36 horas, predominam as viagens diarias
com 60,8% (e portanto internas ao municipio) e semanais com 18,7%. A Tabela 1.3.2.13
apresenta a Analise do Tempo de Permanéncia dos Caminhdes em Salvador por
Frequéncia de Viagens.

Esses resultados s3o0 decorrentes do alto volume de viagens urbanas de caminhoes
realizadas internamente a cidade, como foi caracterizado anteriormente.

Locais onde Estacionou

A Figura 1.3.2.5 - Local onde Estacionou, ilustra as principais macrozonas onde 0s
caminhdes estacionaram. As mais solicitadas ocorreram nas macrozonas de: Calgada,
Comeércio, Peninsula Itapagipe, Porto de Salvador e Campinas/Piraja. Também destaca-
se o conjunto formado pelas areas ao redor da BR 324 onde existem os DINURBs como
Valéria, além de Porto Seco/Pau da Lima, Castelo Branco e Aguas
Claras/Cajazeiras/Fazenda Grande.

Nesses locais, onde estao as areas de interesse de caminhdes n&o existem atualmente
espagcos adequados para a operacgao de carga/descarga, com excecdo das areas dos
DINURBs onde as transportadoras e as industrias possuem geralmente espagos para
estacionamento de caminhdes.

Em Calcada, Peninsula ltapagipe, Suburbio Ferroviario e Comércio, os caminhoes
utilizam espagos na via publica para realizar a operacao de carga/descarga. A maioria
dessas vias ndo possuem sinalizacao adequada para essa finalidade, provocando

reducao de capacidade viaria consideravel. No caso da Av. Suburbana, o estacionamento
indiscriminado dos caminhdes tem gerado também problemas de seguranca de transito.

PMS-SEPILAM -~ Estudo de Transporte de Cargas em Salvador - Relatorio Final



TABELA 1.3.2.12

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES
Posto Comércio - Sentido Comércio/Calgada(1)
Anélise do Tempo de Permanéncia em Salvador por Regides de Origem das Viagens

REGIOES DE ORIGEM TEMPO DE PERMANENCIA EM SALVADOR
DAS VIAGENS 0-6h | 7-12h | 13-24h | 26-36h | >36h |SEMRESPOSTA T%E;gﬁ“ %

SALVADOR i 36 18] 30 599 ) 18 752 - 73,2%
RMS 30 18 - 3 78 15 144 14,0%
MACRORMS 9 3] 3 i T | ESSSeEsE | (5 2 20%
QUTROS MUNIC BA 18 3 3 3 16 3 45 4,4%
AL S B 3 - o3 - 81 06%
PA 3 - - - 3 - 6 0,6%
PR 1 s 6 3 e 2 I 12 A2%
PE 6 6 - - 3 - 15 1,5%
RJ - o ] 3 ol 3 03%
SP - - 6 - - 9 0,9%
SE - 3 3 - 16 1,5%

L%T;‘é:ﬁfNLEN'gT: 126 75 30 48 710 39 1028 100,0%

% 12,2% 7,3% 2,9% 4,7% 69,1% 3,8% 100,0%
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TABELA 1.3.2.13

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES
Posto Comércio - Sentido Comércio/Calgada(1)
Analise do Tempo de Permanéncia de Caminhes em Salvador por Frequéncia de Viagens

FREQUENCIA DE TEMPO DE PERMANENCIA EM SSQNIHVADOR —AFoR
ENS - - - 0
VIAG 0-6h 7-12h 13 - 24h 25 - 36h >36h RESPOSTA | PERIODICIDADE %o
DIARIA — 30| 30| 9 6| 432 28| ~ 535 52,0%
SEMANAL I 57 24 B 9 133 3] 232 | 22 6%
MENSAL a7 9y el 18] 521 5 B 117 11,4%
ANUAL | 3 e} -} 6 18y - 30| 29%
EVENTUAL 9] 6| 6 12 75 3 77111 . _10 8%
OUTROS - - - 3 - 3 0,3%
“TOTAL POR TEMPO 126 75 30 48 710 39 1.028 100,0%
% 12,2% 3% 2,9% 4,7% 69,1% 3,8% 100,0%
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Figura 1.3.2.5 .
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" Comérci02 (Calcada/Comércio)

No posto 2 de Comércio, localizado na Av. da Franga, nas proximidades do portao 2 do
Porto de Salvador (sentido Calgada/Comércio), detectou-se a predominancia de viagens
internas a Salvador representando 71,7% do total de caminhdes pesquisados, seguido de
viagens metropolitanas. Essas viagens de caminhdes s&o provenientes, na maior parte
dos caso, de trés regides principais:

- Calgada/Agua de Meninos/Liberdade;

- Peninsula de ltapagipe;

- Comércio/Sé/Pelourinho;

As viagens advindas dessas localidades, apresentaram como principais regides destino:

- A Macrozona de Comeércio/Sé/Pelourinho;

- As areas de Matatu, Brotas, Santana, Fonte Nova, Retiro, Iguatemi/ltaigara,
além dos setores junto a Orla Atlantica, através do eixo viario formado pela Av.
Bonoco e sua vias de acesso a essas macrozonas;

- Algumas dreas que possuem a Av. Paralela como principal eixo de acesso
como Boca do Rio e Engomadeira/Tancredo Neves; e

- DINURBS ao longo da BR 324 principalmente as compostas pelas macrozonas
Porto Seco/Pau da Lima, Campinas/Piraja e Castelo Branco, utilizando o
corredor Av. Bonocd/BR 324.

Foram transportades, basicamente, produtos alimenticios. Em seguida com uma
participacéo equilibrada figuram materiais de construcao, eletrodomésticos e produtos
metallrgico / quimicos / maquinas e autopegcas, para atender de principalmente aos
comércio atacadista e ao consumidor, além do comércio varejista € em menor escala, a
demanda industrial. Também foi verificada uma significativa quantidade de caminhoes
sem carga devido provavelmente ao retorno de entrega de mercadorias exigidos pelas
caracteristicas do porte e tipo dos estabelecimentos comerciais que ndo possuem, em
geral, espacos para estocagem de produtos e/ou por se tratar de alimentagdo obrigam
entregas mais frequentes.

A maior parte das viagens efetuou mais de um local de entrega. Um fator que diferencia
este posto dos demais estudados, é o indice de frequéncia de viagens executadas
semanalmente, da ordem de 30%, contra 44% de viagens diarias, que provavelmente sao
resultados de maior otimizagéo das viagens de caminhdes.

Na composicéo do trafego, desse local, a participagéo de volume de caminhdes é em
média de 3% em relagéo ao total de veiculos que por ali passaram, ressaltando que issO
ocorre durante quase o dia todo, entre 09:00 e 18:15 horas, 0 que abrange 0s horarios de
pico do trafego geral e contribui nos conflitos dos fluxos veiculares, devido e‘ls
interferéncias causadas pelo estacionamento dos caminhGes para a operagao de
cargal/descarga.

As vias que mais sofrem pela operagao de carga/descarga de mercadorias foram
verificadas em Calgada, Agua de Meninos, Comércio e Peninsula ltapagipe onde, a
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maioria dos estabelecimentos comerciais ali localizados ndo possuem érea propria para
carga/descarga. Na Av. da Franga os caminhoes, em geral de grande porte, ficam
estacionados junto ao portdo 1 do Porto de Salvador, a espera da chegada dos navios a
fim de descarregar materiais soltos como lingote de ferro, pois o0 embarque desse tipo de
carga é feito diretamente do caminh&o para o navio.

Origem/Destino das Viagens

Nos movimentos constatados no sentido 2 do posto Comercio, predominam aqueles de
caracteristica urbana conforme apresenta a Figura 1.3.2.6 — Linhas de Desejo de
\Viagens por Macrozona, onde os caminhdes de dois eixos sao a grande maioria. No
Anexo estdo apresentadas as matrizes de o/d das viagens tabuladas por macrozona de
analise e zona 0d/95.

Do total de 1.288 viagens de caminhdes pesquisados no periodo, no posto Comércio 2
localizado na Av. da Franca nas proximidades do port&o 2 do Porto de Salvador (sentido
Calgada/Comércio), as principais demandas foram produzidas e atraidas nas macrozonas
internas de Salvador, como apresenta o diagnostico a seguir e a ilustracéo da Figura
1.3.2.7 — Producgéo/Atracao de Viagens por Macrozona.

As principais macrozonas de origens dessas viagens foram assim diagnosticadas:

. 38,0% geradas na macrozona Calgada /Agua de Meninos/Liberdade

- 19,4% na macrozona Peninsula de Itapagipe;

- 11,3% na macrozona Comércio/Sé/Pelourinho;

- 8,6% advindas de DINURBs ao longo da BR 324, especificamente as
macrozonas de: Caixa D'Agua/Santa Ménica/Pau Miudo, Retiro, Porto
Seco/Pau da Lima, Castelo Branco, Valéria, Aguas Claras/Cajazeiras/Fazenda
Grande;

_ Apenas 1,5% das viagens apresentaram como origem o Porto de Salvador.

Os principais destinos ficaram caracterizados na seguinte proporcgao:

. 17.6% dirigiram-se & macrozona Comércio/Sé/Pelourinho;

= 9,5% foram para a macrozona Santana/Fonte Nova;

_ 0.2Y% foram para a regiao de Matatu/Brotas,

- 10,7% dirigiram-se par as regides servidas pelo Tunel Américo Simas/Av.
Bonoco/Av. Paralela destacando-se as seguintes macrozonas: Boca do Rio,
Engomadeira/Tancredo Neves, Aeroporto, Canabrava/Granjas Reunidas,
CAB/Sussuarana, Costa Azul/Armacéo, Itapué/Piaté e Sao
Cristovao/Mussurunga,

- 12,0% com destino a RMS e Macro RMS, principalmente para a macrozona de
Camacari/Dias D'Avila/S. Francisco do Conde, que também agrega as regites
de Alagoinhas, Séo Sebastido do Passe/Catu/Mata de Sao Jodo e Nazaré/Sto.
Antonio de Jesus, componentes da Macro Regido Metropolitana de Salvador.
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Corredores Viarios Utilizados

Essas viagens fizeram uso de determinados corredores viarios, utilizados pelos
caminhdes para a sua distribuicdo, como estdo destacados a seguir na Tabela 1.3.2.14 e
ilustrados na Figura 1.3.2.8 — Corredores Viarios Utilizados.

Analisando-se a Tabela 1.3.2.15 - Corredores Viarios de Origem Utilizados x Macrozonas
de Destino, foram diagnosticados que:

- 54,9% das viagens utilizaram o eixo de acesso formado pelas Avenidas Oscar
Pontes, da Franca e Frederico Pontes (Jequitaia) como corredores de origem e
dirigiram-se principalmente a: regido de Santana/Fonte Nova, macrozona
Matatu/Brotas, regido de Comércio/Sé/Pelourinho e macrozonas Rio
Vermelho/Amaralina/Pituba e Itaigara/Santa Cruz/Horto Florestal. O principal
corredor destino utilizado para alcancar tais regices foi o Tunel/Av. Bonoco e
suas vias de acesso a cada area;

- 19,4% se apoiaram na malha viaria da Peninsula de Itapagipe como corredores
de origem, com destino principalmente a: regido de Comércio/Sé/Pelourinho;
macrozona Santana/Fonte Nova; macrozonas ltaigara/Santa Cruz/Horto
Florestal e Rio Vermelho/Amaralina/Pituba. O eixo Av. Bonoco/Tunel serviu
como corredor destino apoiando todas essas viagens;

- 7.4% serviram-se do eixo Av. Bonoco/Tunel como corredor de origem,
alimentado pelas principais vias de circulacéo que dao acesso a esse eixo
como a BR 324, Av. Barro Reis e Av. Paralela/ACM entre outras, para dirigem-
se principalmente & macrozona de Comércio/Sé/Pelourinho;

- B,8% apresentaram o eixo Av. San Martim/BR 324 como corredor de origem
para alcancar principalmente: a regiao de Comércio/Sé/Pelourinho através da
Av. da Franca ; & macrozona Matatu/Brotas pelo corredor destino Av.
Bonocd/Tunel: a regido Santana/Fonte Nova utilizando como corredor destino
a Av. Bonocd e o eixo Tunel/Dique;

- 3.0% serviram-se da Av. San Martim como corredor de origem para irem
principalmente a: macrozona Comércio/Sé/Pelourinho através da Av. da
Francga; a regido Santana/Fonte Nova utilizando como corredor destino a Av.
Bonoco e o eixo Tunel/Av. Bonocd/Dique do Tororo;
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TABELA 1.3.2.14

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS

Posto Comércio - Sentido Calgada / Comércio( 2 )
Andlise de Corredores Viarios Utilizados por Caminhées
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TABELA 1.3.2.15
PDDU - Piano Diretor do Desenvolvimento Urbano
ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM BALVADOR

PEBQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS
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Tipos de Produtos e Cargas Transportados

Analisando-se a Tabela 1.3.2.16 — Produtos Transportados por Tipo de Carga, nota-se
que no posto Comércio 2 a predominancia dos produtos transportados foi caracterizada
por: alimentacao/bebidas com 30,8% do total das viagens; material de construcao
abrangendo 9,5%; eletrodomésticos com 5,1% e produtos
metallirgico/quimicos/elétrico/maquinas e autopegas com 12,6%. Outros tipos de
produtos somaram 8,9% e a incidéncia de caminhdes vazios foi de 29,8% do total de
viagens pesquisadas.

Quanto a carga transportada, a pesquisa revelou uma diversidade de tipos, destacando-
se: 14,6% do tipo granel-sélida carregando principalmente os produtos alimenticios e
materiais de construcéo; 8,1% de carga fracionada composta principalmente por produtos
alimenticios, materiais de construcdo e maquinas e autopecas; 5,6% de carga
perecivellrefrigerada com produtos alimenticios ; 10,2% declararam produtos como tipo
de carga, cuja composigao principal s&o alimentos/bebidas. Outros tipos de carga
totalizaram 31,0%, compostos por diversos produtos principalmente alimentos, materiais
de construgéo, eletrodomésticos, maquinas e autopegas, metalurgia, etc. As viagens sem
carga apresentaram indice de 28,1%.

Correlacionado-se os tipos de produtos transportados e os corredores viarios utilizados,
apresentados nas Tabela 1.3.2.17 — Analise de Corredores de Origem por tipo de
Produtos Transportados e Tabela 1.3.2.18 — Andlise de Corredores de Destino por tipos
de Produtos Transportados, vem confirmar os tipos de usos de solo que estao
configurados ao longo dos corredores.

Analisando os corredores de origem e os respectivos produtos transportados,
notou-se que:

- 54,9% das viagens utilizaram o corredor de acesso formado pelas Avenidas
Oscar Pontes, Frederico Pontes e da Franca, onde estéo localizadas a
industria de farinha, Feira de Sao Joaquim e diverso outros estabelecimentos
comerciais, transportando essencialmente alimentagao/bebidas e materiais de
construcdo. Também séo transportados produtos metallrgicos, quimicos,
elétricos e maquinas e autopegas, além de diversos outros tipos de produtos;

- dentre o0s 19,4% dos caminhdes que fizeram uso da malha viaria que serve a
Peninsula de Itapagipe, predominam também os produtos alimenticios
seguidos de materiais de construgdo como principais tipos de produtos
transportados;

- 7,4% utilizaram o corredor de origem Av. Bonocd/Tunel, transportando
principalmente alimentagéo/bebidas, materiais de construgao, entretanto a
maior parte dos caminhdes que utilizaram desse trajeto estava sem carga, O
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que caracteriza a viagem de retorno apos as entregas de mercadorias
efetuadas;

- 6,8% dos caminhdes apoiaram-se na BR 324/Av. San Martim como corredor de
origem, carregando sobretudo produtos alimenticios, materiais de construcao e
eletrodomésticos entre outros;

- 3,0% das viagens apresentaram a Av. San Martim como corredor de origem,
para transportar alimentos e materiais de construcao entre outros;

_ Aincidéncia de caminhdes sem carga é relevante em todos os corredores.

Com relacéo aos corredores de destino e os respectivos produtos transportados,
diagnosticou-se que:

- 75,4% do total de viagens dirigiram-se ao corredor de destino Av.
Bonocd/Tunel para alcangar outros eixos viarios importantes como Av.
Paralela, R. J. J. Seabra, BR 324, Av. Anténio Carlos Magalhaes, entre outros,
transportando sobretudo alimentagio/bebidas além de materiais de construgao
e produtos do setor de autopecas;

. 16.5% dos caminhdes se apoiaram na Av. da Franga como corredor de destino,
transportando alimentos, eletrodomésticos e materiais de construcao, além de
produtos metallrgicos e quimicos;

- 4,8% destinaram-se aos corredores formados pelas Vias de Comércio e.A_v. do
Contorno, transportando sobretudo produtos alimenticios além de materiais de
construcao;
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TABELA 1.3.2,16

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES
Posto Coméreclo - Sentido Calgada / Comérelo ( 2 )

Andlise dos Produtos Transportados por TIpo de Carga

© ey —— I —

EE=r = i

4 &
LSS

Produto Transportado

ﬁgﬁ,ﬁ

& &

f&*”f“’é’
/ /

TABELA 1 32 16 x1sTipo Carga x Produtos

PRODUTOS
TIPO DE CARGA ; PROD | PROD | MAQUINAS | PROD  |VESTUARIO| ALMENTAGAO]  MAT.  |EMBALAGENS|ELETRODO- VRIS TTOTAL DO TIPO
METALURGICA| o\jimicos | ELETRICOS| AUTOPEGAS| LIMPIHIGIENE | COMERCIO|  BEBIDAS |cONSTRUGAO|  BAZAR | mEsTicos | OUTROS | RESPOST| “pe ¢ agap *
GRANEL-SOLDA | — @ 3 N - 188 | 14,0%
GRANEL - LIQUIDA B (S UGN S AN (S . 18] 1,2%
FRACIONADA S 21 - 4 4 1 104 | 8,1%
'SUPERDIMENSIONADA =] . S | - = 41 03%
VIVA(ANIMAIS) __ U . || S =1 i = =l = 4 3%
PERECIVEL/REFRIGERADA _ L o -1 - - 4| - 72| 56%
CONTAINER | = e — ) 4 41 03%
PRODUTOS ) S | S DY SR ) T | S D 1 . T i . 4 a . 132 10,2%
vagp R - N 362 | 28,1%
S S ~ s 17 B4 70 9] 390 | 31,0%
SEM RESPOSTA A - : : 7 —. 4| 03
TOTAL POR PRODUTO TRANSPORTADG 36 38 K 70 1 7 300 122 PR3 56 118 ) 1260 | 100,0%
% 2.6%|  2.8% 0,0% 8.1% 0.0% 0.5% 30,6% 9,6% 1,0% §.1%| __ 8.0%] __ 20,8% 100,0%
Tipos de Produtos Transportados
S SRS - . S
400 |
. 3% 1 i — = ]
£ 300
s 8§
38 180 e ] RS — o
100



TABELA 1.3.2.17

PDDU - Ptano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTA
Posto Comércio{2) -Sentido Calcada/Comércio
Anilise dos Corredores de Origem por Produtos Transportados

PRODUTOS
CORREDOR DE ORIGEM PROD PROD | MAQUINAS/ | PROD LIMP/ | VESTUARIO |ALIMENTAGAO! MAT EMBALAGENS | ELETRODO vazioss, | TOTAL
METALURGA | quuicas | eLéTRicos |autopecas| HGiENE | comsmico | Bemibas | constRugho | /BAzar | mésmcos| OUTROS | pesposta ;°':;‘E:°“ %
Av. 5. Martin/BRI24 2 3 - 7 - - 2 11 7 1 1 ik 87| 66%
Av. 8. Martin - - - - - 5 7 - 4 4 18 38 |  3,0%
R. 8. Cestano - - - 4 - - 7 - - - - - 11 0,9%
Av. Suburbana ] s - 14 5 - 7 2 - - 7 7 43| _3,3%
Vias de Urugual - - - - - - 4 3 - - - - 71 05%
Vias do dzres - - - - - - 18 - - - 7 18 43| 33%
Av. Caminho do Arota - - - - - - 1" 4 - - - - 15 1,2%
R Femandos Cunhe/Br. Cotoglp 7 1 - 7 4 - 29 14 - 7 11 38 128 | 6,8%
Vias de Calgzda 4 - - 4 - - 14 4 - 7 7 18 58 [ 4,8%
Av. Oscar Pontos 10 13 1 3 7 82 35 ] 18 2 g5 314 | 23.4%
Av. Barros Rels - - - - - 4 4 - - - 4 12| 0,8%
Av. BanocarTina) - 4 . s - - 1 s 3 - 4 10 33| 2,6%
ique/Tans! - - - - - - - - - - - 4 4 0,3%
ACK/Tnal - - - 2 s 5 - " B B . - 4] 03%
Av. ParslotaTGao! 5 - - s s - s s - - 14 18| 1,4%
Av. Banoc/BRI2S - - - - - - 2 4 - 11 4 21 62| 4.8%
Vias do 5 - - 5 - - B 5 - - - 3 8] 06%
R.J.J.Bosbra - - - - - - - - - 4 4 3 11| 0,8%
‘av. Franga 7 2 - 17 - N 125 1 3 ) 5 87 265 | 20,6%
Av. Frod. Porius - = 7 1 3 - 32 pil 6 - 18 28 127 | 6,0%
TOTAL POR PRODUTO TRANSPORTADO 36 38 K 78 1 7 388 122 25 68 115 364 1.268 | 100,0%
% 2.8% 2.8% 0,9% 6,1% 0,5% 0,6% 30,8% 9,5% 1,0% 5% 6.9% 29,8% 100,0%

TABELA 12217 ¢sCor Prea



TABELAIN218

PDDU - P Diretter de Dersenvolvimento Urbano

ESTUDDDE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQLISHNTIE ENTREVISTA COM MIDTORISTA

Poste Cenéircle(2) -Senticis Calgadai/Cemérclo

Andllss dos Terrederes de Destino peor Produtos Transportados

PRODUTOS
CORFEECOR DE DESTING | METALURGie | PROP | PROD | MAQUNAS/ | PROD | VESTUARIO/|ALMENTAGAO!|  MAT EMBALAGENS | ELETRODO| | vAZiors. | ToR
| QUIMICos | ELETRIcos | AuToPEcAS | LmPriciene |comEsTico|  BERIDAS | consTRugAo |  /azar | mésTicos | OUTRO% | resposta | CORREDOR *
DE DESTING

. Sars i " . 3 = 5 L : - 5 . - 4| 0,3%

Vias de Cujedia - - - - - - - 4 - - - - 4 0,3%

A, Freateno Shones | - i - - - - 4 4 - - - T 22 1,7%
Av. Bar £ . . 2 4 z i i - 5 : & 12| 08%

Av Bomazs Tl 14 7 " 24 7 3 79| 23 4 18 21 73 213 | 21,2%
Digue/an - - - 11 - 4 18 4 - - 4 7 48 3,7%
Av. Ogunili Timne! - - - - - - 7 4 4 - 4 10 20 2,3%
ACWITiaina 7 - P 3 - ) 14 4 s 7 7 7 50 | 3,0%
Tancrertoliwess/Tanes - - 4 - - - - - - - - - 4 0,3%
Av.ParaeTions! 3 > : ) : A 43 20 s : 2 32 130 | 10,1%
v Bomoct BRI = 1 3 18 = . 114 10 9 7 25 94 201 | 22.6%
Vias che Comieeccia - z : 4 . : 5 ] - 4 : 18 36| 2.7%
Av. Comaro - 5 s - - % 4 3 - a 7 - 19 1,6%
Av.ce B i : 5 5 s ] ; . - - 4 8| 00%
Rl Sean T 3 : 7 f . 28 17 ) 14 [ 39 146 | 11,3%
Av. Frana ) 7 - 7 N : B1 11 ] 12 14 93 213 | 10.6%
TOTAL PURPRODUTC TRAINSPORTADO 36 36 11 79 11 T 396 122 25 66 116 384 1.288 | 100,0%
% 2,8% 2,8% 0,6% 8.1% 0.9% 0,6% 30,8% 0,5% 1,0% 5.1%|  8.0% 20,8% 100,0%

TABELA 1 32 18.¢:Cor 2P1od
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Motivo de Viagem

As principais causas geradoras das viagens estdo apresentadas na Tabela 1.3.2.19 -
Analise do Motivo de Viagem dos Caminhées, onde € possivel verificar uma distribuigéo
uniforme entre as causas listadas, divididas da seguinte maneira:
- 22,4% das viagens relacionaram o comércio atacadista como fator
determinante da viagem;
- 22,3% relacionadas diretamente com o consumidor;
- 15,1% com o comércio varejista; e
- 10,6% com atividades industriais;
- 0 motivo “sem resposta” com indice de 29,3% deve-se principalmente a
presenca de caminhbes sem carga.

Analisando-se os principais corredores vidrios de destino das viagens, ja identificados
anteriormente, verifica-se que: no corredor Av. Bonocd/Tunel as viagens sao
determinadas pelo consumidor diretamente e pelas atividades de comércio atacadista,
seguidas do comércio varejista e atividades industriais.

As viagens que possuem a Av. da Franca como corredor de destino apresentam a mesma
ordem de motivos que atraem as viagens ou seja; consumidor, comeércio atacadista e
varejista além das atividades industriais. As Vias de Comércio apresentam uma '
distribuicdo equilibrada de motivos de viagem entre comércios varejista e atacadista alem
da influéncia do motivo consumidor.

A Tabela 1.3.2.20 — Andlise do Motivo de Viagem dos Caminhdes por Corredor de
Destino apresenta essa distribuicdo de motivos de viagens comentada.

PMS-SEPL.AM  Estudo de Transporte de Cargas em Salvador - Relatorio Final



TABELA 1.3.2.19

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES
Posto Comércio - Sentido Calgada / Comércio (2)
Analise do Motivo de Viagem dos Caminhdes

ABELA 12 2 10 msOngem » Envega (2

Motivo da Viagem

REGIOES DE MOTIVO DA VIAGEM
ORIGEM DAS PORTO DE VAZIO/ TOTAL POR "
VIAGENS SALVADOR INDUSTRIAL | ATACADISTA| VAREJISTA |CONSUMIDOR S.RESPOSTA ORIGEM _ o
SALVADOR 4 125 243 179 261 351 1.163 | 90,3%
RMS - 7 4 4 18 18 51| 4,0%
MACRO SALVADOR = - 3 4 4 = = 1) 098%
OUTROS MUNIC BA 7 i . 27 B — 4 26 | 2,0%
CE - - 4 - - E 41 03%
MG Z _ _ i - 4| 03%
PA = A - = 7 - - - 7] 05%
PR =] 5 T - E 4 4| 0,3%
SP - 4 6 4 - - 14 11%
SE 5 . i . 4 = 4] 0,3%
TOTAL POR MOTIVO  rm—
DA VIAGEM . 136 289 195 27 s : ¢
% 0.3% 10,6% 22.4% 15,1% 22,3% 29.3% 100,0%
Motivo da Viagem ‘
400
250
300
g 20 i
£ 200
E 150
(3]
100 |
) IO MK e s commesn | wan
Motivo da Viagem 1
|
Viagem com Origem [ Viagem com Origem
em Salvador || em RMS
| 1
|
400 I { 400
350 4 | 350
o 300 f—— —_ i ‘ l agp e e
8 250 4— - | g
f g | B K e———
E 150 o — sl = di i | E 150 .
%l — = | | € o
o | | | 50 B P— —
B PORTOCE s ANACADETA VAREETA MR VA | | ° PRTOCE s ATACHGTA VHEETA coMMR VA
seas s | byt s
Motivo da Viagem | [ Motivo da Viagem
Viagem com Origem | | Viagem com Origem
em Macro RMS | | em Outros Munic de BA
[
[
| 400
400 - [ { 350
350 ——— - || 300
@ 300 | | | & 250
3 250 4 i | £ ooy e
£Ew+—-vv-—--——"————— | |l g9 ] -
E 150 | - -
o 100 +— aaall i i A B
" — 1| | i = -
comarn Az i ! PORTO DE BOUSTRAL  ATACADSTA  VAREESTA  CONSUMDOR cvn:?r:u'm
ey SALVADCR SRRSO




TABELA 1.3.2.20
PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES
Posto Comércio - Sentido Calgada / Comércio (2 )
Analise do Motivo de Viagens dos Caminhoes por Corredor de Destino

CORREDOR DEDESTING o prqper — 1 o i “yaziol |[toTtAaLpor|

0,
DAS VIAGENS sALVADOR | NDUSTRIAL | ATACADISTA | VAREJISTA|CONSUMIDOR| ¢ pesnosta| DESTING %
Av. San Martin - - - = 4 i 4 0,3%
Vias de Calcada - - 4 - - - 4 0,3%
Av.Fred.Pontes | = -f = - 7 4 4 7 22| 17%
Av. Barros Reis - = 4 4 o 4| - 12 0,9%
Av. Bonocdl Tunel -] 27 45 32 85 84 273 21,2%
Digue/Tinel . 15 11 1 11 - 48 3,7%
Av. Ogunja/Tanel [ - : 4 - 14 I 29| 23%
ACM/Tunel -l 4 18 7 14| 7 50 3,9%
Av. Tancredo Neves/ Tunel | - 4 i = i N - 4 0,3%
Av. Paralelal Tanel - 11 32 25 26 36 130 10,1%
Av.Bonoco/BR324 |  -f = 43 81| 49 38 80|  291| 226%
Vias de Comércio - - 12 4| 4| 15 35 2,7%
Av. Contorno - 4 4| 4 4 3 19 1,5%
Av. Contorno/ Graga - & - 4 = 4 8 0,6%
R.J.J. Seabra 4 10 i 24 21 39 48 146 11,3%
Av. Franga - 18 43 30 4| 82 213| 165%
TOTAL MOTIVO DA VIAGEM 4 136 289 195 287 377 1.288| 100,0%
% 0,3% 10,6% 224% | 151% 22,3% 29 3% 100,0%

- w .
Motivo da Viagem por Corredor Destino |
350 - ;
|
o 300 — % S |
% 250 Bl iv OVAZIO! S.RESPOSTA | |
% 200 s —17 e O CONSUMIDOR !
% 150 :' Ty s g e T i e - P T B TS P g ittt et e e DVAREJ|STA : {
E 100 -+ ) —f ——f CATACADISTA ‘ [
¢ 50 +—— B - T
E E e —] O INDUSTRIAL

| - = - s == h H R = ‘

€ 83 3¢ P 3 B T B 8% 3 3 w2 2 B © i3 OPCRTO DE SALVADOR

S gi» & 5 4 2w £ - 5 E?—’- Ny g u B E E | 5

£ =% 8 2 & < : oz ;
Corredores ‘

TABELA 13220 AsDESTING X MOTIVO
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Quantidade de Locais de Entrega x Freqiiéncia

A Tabela 1.3.2.21 — Analise de Quantidade de Locais de Entrega de Mercadorias por
Regiéo de Origem das Viagens, mostra que: 38,0% das viagens possuem apenas um
local de entrega caracterizando o posto de pesquisa quanto a este item de avaliagao;
13,7% possuem de 2 a 3 locais de entregas e 29,3% dos caminhoes fazem entregas em
mais de quatro locais.

Outro aspecto que caracteriza o tipo de viagem predominante & a frequéncia com que a
mesma ocorre, onde foi possivel diagnosticar que: as viagem diarias representam 44 3%
do total pesquisado; 30,1% s&o viagens semanais; as viagens mensais apresentam
indice de 12,7% e as frequéncias anuais e eventuais somam 12,9%, como apresenta a
Tabela 1.3.2.22 — Anélise da Freqiiéncia de Viagens de Caminhdes por Regido de
Origem.

Em Salvador foram geradas no periodo 1.163 viagens, que representam 90,3% do total
de caminhdes pesquisados nesse local, compondo assim o perfil deste posto de
pesquisa. Possuem portanto as mesmas caracteristicas de freqiiéncia e quantidade de
locais de entrega descritas nos paragrafos anteriores.

Os indices evidenciam transporte de carga de caracteristicas urbanas, realizados por
caminhdes de dois eixos, na maioria dos casos com apenas um local de entrega por
viagem efetuada, sendo quase a metade dessas viagens de frequéncia diaria.

A Figura 1.3.2.9 — Andlise de Frequiéncia de Viagens de Caminhdes por Macrozona de
Destino, evidencia viagens diarias e semanais principalmente com destino a: macrozona
Comércio/Sé/Pelourinho; Santana/Fonte Nova; Matatu/Brotas e Camagari/Sao Francisco
do Conde.
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TABELA 1.3.2.21
PDDU - Piano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES

Posto Comércio - Sentido Calgada / Comércio (2)

Analise de Quantidade de Locais de Entrega por Regiao de Origem das Viagens

QUANTIDADE DE LOCAIS
REGIAO DE ORIGEM TOTAL POR .
1 2A3 4A6 7A10 >10 OUTROS ORIGEM %
SALVADOR 450 147 147 — 64 122 233 1.163 90,3%
RMS 15 7 7 4 7 11 51 4,0%
MACRO RMS 3 4 - - 4 - 11 0,9%
OUTROS MUNIC BA 8 7 7 4 2 - 26 2,0%
CE - 4 - = - - 4 0,3%
MG - 4 . N _ N 4 0,3%
PA 3 4 = & s - 7 0,5%
PR - - 4 = “ - 4 0,3%
SP_ .. 10 - 4 = 2 - 14 1,1%
SE - - 4 " - - 4 0,3%
TOTAL POR LOCAIS "
DE_ENTREGA 489 177 173 72 133 244 1.288| 100,0%
% 38,0% 13,7% 13,4% 5,6% 10,3% 19,0% 100,0%
_ | —_—
Viagem com Origem em Salvador [ Viagem com Origem em RMS
[ | 450
= Se— | ‘ 400 +— - -
] — | \ & 350
2 - - | S 300
= . | £ 20 .
£ — | | E 200 4—
8 o B B | & 150
: — . 100
! [ : 50
y T ‘ ' ! | - e, m— i il
1 2A3 4A6  7TA10 >10  QUTROS : 1 2A3 4A6  TA10 >10  QUTROS
| Qtdade de locais de Entrega | Qtidade de Locais de Entrega
f : Jo
- 1
Viagem com Origem em Macro RMS [ Viagem com Origem em Outros Munic BA
450
0 | —— | a0 |
- 350 = A 350
lg 300 +—— | 2 300
| e————— . | 2 %0 I
: - [
E %50 | ' E -
O 100 = ' 8 180 1—
50 +— L
e e > ] —_—
1 2A3 4AA6  TA10 10 QUTROS 1 2A3 4A6 TA10 >10  OUTROS
Qtidade de Locais de Entrega ‘ Qtidade de Locais de Entrega
|

TABELA % 3221 xsOngemx Entrega




TABELA 1.3.2.22

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES
Posto Comércio - Sentido Calgada / Comercio (2)
Analise da Frequéncia de Viagens de Caminhdes por Regido de Origem das Viagens

i FREQUENCIA
REGIAO DE ORIGEM :
DIARIA | SEMANAL | MENSAL | ANUAL | EVENTUAL [TOTALPORORIGEM| %
—
SALVADOR s38 1 358 111 21 135 1.163 | 90,3%
RMS 29 ] 4 ] - 11 51 4,0%
MACRO RMS - 7 4 5 = 1 0,9%
'OUTROS MUNIC BA 4 ) 18 4 - 2 26 2,0%
CE Z = 4 z = 4 0,3%
MG_._ 2 = 4 = - 4 0,3%
PA - s 7 - ” 7 0,5%
PR z - 4 : 2 4 0,3%
SP N TR . 14 - - 14y 11%
SE - > 4 - - 4 0,3%
TOTAL
FREQUENCIA 571 387 163 21 146 1.288| 100,0%
% 44,3% 30,1% 12,7% 1,6% 11,3% 100,0%
Frequéncia por Periodicidade
600 = _ B
1
500 T -
w 400 +—o]
a |
o] ‘
B ot
€ 300 |
E ;
m |
O 200
100 — e S — —
1 ===
DIARIA SEMANAL MENSAL ANUAL EVENTUAL
Frequéncia
= S =

TABELA 1.3.2.22.4sUF x Freq
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Frequiéncia x Tempo de Permanéncia

A maioria dos caminhdes permaneceu em Salvador mais de 36 horas, representando
60.9% do total pesquisado, dos quais 63,9% tém origem na cidade, como pode ser
verificado na Tabela 1.3.2.23 — Analise do Tempo de Permanéncia em Salvador por
Regido de Origem das Viagens. Destacam-se ainda as viagens que permanecem entre
13 e 24 horas no municipio com indice igual a 15,0% do total de viagens.

Dentre essas viagens que ficam em Salvador mais de 36 horas, predominam as viagens
diarias com 85,9% e semanais com 19,6%. A Tabela 1.3.2.24 apresenta a Analise do
Tempo de Permanéncia dos Caminhdes em Salvador por Freqiéncia de Viagens.

Esses resultados s3o decorrentes do alto volume de viagens urbanas de caminhoes, que
caracterizam-se pela predominancia de viagens com percursos curtos, efetuados por
caminhées de pequeno porte, com repeticdo constante de trajetos, como foi identificado
anteriormente.

Locais onde Estacionou

A Figura 1.3.2.10 - Local onde Estacionou, ilustra as principais macrozonas onde 0s
caminhdes estacionaram. Os locais mais solicitados ocorreram nas seguintes
macrozonas: Calgada/Agua de Meninos/Liberdade, Comeércio/sé/Pelourinho, Peninsula
Itapagipe, além das macrozonas que compdem os DINURBs.

Nesses locais, onde estdo as areas de interesse de caminhdes ndo existem atualmente
espacos adequados para a operacao de carga/descarga, com excecdo das areas dos
DINURBs onde as transportadoras e as industrias possuem geralmente espagos para
estacionamento de caminhdes.

Em Calcada, Peninsula Itapagipe e Comércio, os caminh&es utilizam espagos na via
publica para realizar a operagéo de carga/descarga. A maioria dessas vias n&o possuem
sinalizacdo de adequada para essa finalidade, provocando redugao de capacidade viaria
consideravel.

- PMS-SEPILAM  Estudo de Transporte de Cargas em Salvador Relatorio Final



TABELA 1.3.2.23

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimente Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES
Posto Comércio - Sentido Calgada / Comércio (2)

Analise do Tempo de Permanéncia em Salvador por Regides de Origem das Viagens

REGIOES DE ORIGEM TEMPO DE PERMANENCIA EM SALV:;)SARL S
- - * % o
D‘:S_ VIAGENS 0 -6h 7-12h 13 - 24h 25 - 36h > 36h ORIGEM %o
SALVADOR 90 82 158 90 743 1.163 90,3%
RMS " (o N § B I 22 61|  40%
MACRO RMS - 4 4 - 3 11 0,9%
OUTROS MUNIC BA I I I | & S | . - 28} 20%
BE : 5 : . 4 4 0,3%
vwe | =8 == e 4 03%
PA - - 4 - 3 7 0,5%
PR 1 - el -y 4 - 4l 03%
SP - - 4 - 10 14 1,1%
SE - - 4 - - 4 0,3%
TOTAL POR TEMPO DE
100 98 1288 100,0%
PERMANENCIA i fid ki "
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TABELA 1.3.2.24

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES
Posto Comércio - Sentido Calgada / Comércio (2)
Analise do Tempo de Permanéncia de Caminhdes em Salvador por Frequéncia de Viagens

——ﬁ__
FREQUENCIA DE TEMPO DE PERMANENCIA EM SAL\_Ier[.Jr(:\IIR- —
¥ 5 i A o,
VIAGENS 0-6h i 7-12h 13-24h 25-36h >36h PERIODICIDADE v
_D_IKRIA 37 7 18 18 491 571 44,3%
SEMANAL 32 54 118 29 154 387 30,0%
MENSAL 18 21 25 34 65 163 12,7%
EVENTUAL - 4 4 10 3 21 1,6%
OUTROS 25 14 28 7 _72 146 11,3%
TOTAL POR TEMPO 112 100 193 98 785 1.288 100,0%
Yo 8,7% 7,8% 15,0% 7,6% 60,9% 100,0%
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2 N e | § | —
%&m’ Em}‘ == :m‘——---r-—- e
* © i T - N . —__E_‘=———:,,
Zo — | > > \od
| ; VI e eem 00 mm
10 B - - - -;A ] DARA  SEMAMAL  MENSAL  EVENTUAL  OUTROS 6}?} ré’:“?; *‘63‘ G(é@) G§
’ -12n 13260 2536h >36h Periodicidade Periodicidade
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TABELA 1.3.2.23e24.xisFreq x Perm
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1.3.3. Posto BR 324

Tipos de Viagens Realizadas

Dos caminhdes que transitam na regido pesquisada na Rodovia BR 324, tanto chegando
quanto saindo de Salvador, as viagens internas ao municipio sobrepujam as viagens
externas, apesar de desempenhar a fungdo de principal eixo de acesso ao municipio do
Salvador. Entretanto, comparada com as caracteristicas de tipos de viagens
diagnosticados nos postos de pesquisa de Calgada e Comeércio, verifica-se que essa
distribuicdo é mais equilibrada devido ao aumento de participacéo das viagens de longa
distancia entre Salvador e outros municipios assim como entre Salvador e outros
estados.

No Posto BR 324 - 1 (sentido Feira de Santana — Salvador) foram contados 3.277
caminhdes no periodo pesquisado, com a seguinte distribuicao:

- 63,7% s&o viagens com origem em Salvador das quais 99,6% sao internas ao

municipio;

- 24,2% tém origem na RMS;

- 5,0% na Macro RMS;

- 3,1% em outros Municipios da Bahia; e

- 4 0% em outros Estados.

No sentido oposto, Posto BR 324 - 2 (sentido Salvador — Feira de Santana), dos 3.433
caminhoes pesquisados:

- 46,3% tem destino a propria cidade de Salvador,

- 35,6% a RMS;

- 4,6% a Macro RMS:;

- 8,2% em outros Municipios da Bahia; e

- 5,3% em outros Estados.

PMS-SEPILAM - Estudo de Transporte de Cargas em Salvador - Relatorio Final



TABELA 1.3.3.1

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES
Posto BR324 (1) - Sentido Feira de Santana / Salvador

Analise de O/D por Regides da Bahia e Outros Estados

TOTAL
o SALVA 9
/D DOR RMS ORIGEM % ORIGEM
SALVADOR 2.080 8 2.088 63,7%
RMS _ 794 - 794 24,2%
MACRO RMS 165 ) 165 5,0%
'OUTROS MUNIC BA 101 - 101 “3,1%
AL 25 - 25 0,8%
CE 13 - 13 10,4%
MG 26 - 26 0,8%
PR 13 - 13| 0,4%
PE 13 - 13 0,4%
RJ 13 _ - 13 0,4%
sC_ 13 - L 13 0,4%
SP 13 . 13 0,4%
TOTAL DESTINO 3269 8 3277 100,0%
% DESTINO 99,8% 0,2% 100,0%
=
r ORIGEM
&
Q0
=
<
Z
o .
O : ‘
¢ @ & & @ & &
|
Regides de Origem
DESTINO
3500 !
3000 —ﬁu——ﬁ
FoTTy] [T I ——
g 2000 l
% 1500 ,E_,, et i ———— e — e VNI
1000 4
500
- - —d
SALVADOR RMS
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|

TABELA 133 1xiscom fator expanséo




TABELA 1.3.3.2
PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES
Posto BR324 (2) - Sentido Salvador/ Feira de Santana

Anélise de O/D por Regites da Bahia e Outros Estados

oD SALVADOR | RMS | MACRORMS M?lll’:lTLE?E?A AL [ MG | pa | PE | RN | sc | sP | SE J;'T‘“' % ORIGEM
SALVADOR 1.580 1.216 160 273 9 57 9 = 9 9 28 47 3,397 99,0%
RMS a 9 . - - - - = Y S 9 0,3%
MACRO RMS 3 : . o TS R T R NS G e 9 0,3%
AL : . : 1 = 9 0.3%
S.RESPOSTA Z " 3 T 9 0.3%
TOTAL DESTINO 7.589 1225 60 2 o 57| 8] 9| o] 9| 28| a7 3433 100,0%
% DESTINO 26,3% 35,6% 4.6% B.2% | 03% | 1.6%| 0.3%] 0.3%] 0,3% | 0,3%| 0,8% | 1.4% 100,0%
ORIGEM
3.500
L, 3000
§ 250
£ 2.000
£ 1500
1.000
a 500
& o *
¥, 5 & g &
¥
s & &
DESTINO
3500
é 5900
1.500 a
5 1.000
500

Regides de Destino

TABELA 13.32xdscom fator expanala
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" 4 BR 324 -1 (sentido Feira de Santana — Salvador)

No Posto BR 324 - 1 (sentido Feira de Santana/Salvador), apesar da predominancia de
viagens internas somando 63,5% do total, a participago das viagens externas é bem
expressiva, sejam metropolitanas ou de outros municipios, com 36,5%.

A composigao do trafego nesse local, destacou-se a participag&o dos caminhdes em dois
periodos distintos:

- No primeiro periodo, aproximadamente entre 07:30 e 08:45 horas, a pesquisa
apresentou um pico de 17% de caminhdes em relacdo ao total de veiculos que
por ali passaram, bem superior ao restante do dia, provavelmente devido ao
abastecimento da cidade logo pela manha;

_ 0 segundo periodo, que abrangeu o restante da pesquisa, demonstrou que, a
participagdo dos caminhdes na composicao do trafego geral foi proximo a 11%
do total, durante praticamente o dia todo, no intervalo aproximado entre 09:30 e
19:00 horas.

A titulo de referéncia, nos corredores de interligagao rodoviaria em Sao Paulo, esse
indice de caminhées na hora-pico varia de 8% a 22% em relagéo ao volume total do
trafego.

Os principais fluxos de caminhGes foram aqueles com origem nas macrozonas dos
DINURBS localizados ao longo da BR 324, principalmente Campinas/Piraja e Porto
Seco/Pau da Lima, além das viagens advindas da RMS e outros municipios, que através
da conexao da rodovia BR 324 com os corredores urbanos como Av. San Martim, Av.
Barros Reis, Av. Bonoco e Av. ACM, para abastecer 0S estabelecimentos localizados
pasicamente em Calgada, Peninsula de Itapagipe, Retiro, Area Central, Comércio,
regibes da Orla Atlantica e regies do novo centro de Iguatemi /Itaigara.

As cargas relacionadas a alimentos/bebidas e materiais de construgao predominaram
como principais produtos transportados por tais caminhdes, para atender aos
estabelecimentos do comércio varejista e 0 consumidor diretamente, além do comércio
atacadista e industria, obedecendo essa ordem sequencial caracterizada.

Diagnosticou-se forte incidéncia de caminhdes que realizam 0 mesmo trajeto com
frequéncia diéria, efetuando entregas em apenas um local, provavelmente devido ao fato
de se destinarem ao abastecimento de estabelecimentos de pequeno porte. Alem disso a
tipologia de carga transportada, (alimentos e materiais de construgéo) favorece a
reposi¢do de mercadorias diariamente. Por outro lado, foram declaradas também que nas
macrozonas Calgada, Retiro, Iguatemi e Boca do Rio ocorrem volumes significativos de
viagens semanais, por abastecer o comércio atacadista e estabelecimentos de maior

porte.

- PMS-SEPILAM - Estudo de Transporte de Cargas em Salvador - Relatério Final
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Com a participacédo consideravel de viagens metropolitanas e provenientes de outros
municipios, o tempo de permanéncia de até 6 horas dos caminhdes em Salvador engloba
16,6% do total, o que pode vir refletir nos problemas de desempenho do trafego
atualmente verificados em diversas areas de interesse de caminhdes.

Origem/Destino das Viagens

Os caminhdes que transitam na Regido do Comeércio tém caracteristicas de viagens
urbanas. Os veiculos de dois eixos predominam e realizam em sua maioria, viagens
internas a cidade de Salvador, além de percursos metropolitanos, intermunicipais e
interestaduais, como esta caracterizada a seguir e ilustrada na Figura 1.3.3.1 — Linhas de
Desejo de Viagens por Macrozona. No Anexo estdo apresentadas as matrizes de o/d das
viagens tabuladas por macrozona de analise e zona 0d/95.

Dentre as 3.277 viagens de caminhdes pesquisadas no periodo, no posto BR 324 - 1
localizado na pista sentido Interior — Capital, proximo ao viaduto da Av. Aleomar Baleeiro,
as principais demandas foram produzidas e atraidas nas macrozonas internas de

Salvador, como apresenta o diagndstico a seguir e a ilustragéo da Figura 1.3.3.2-
Producao/Atracao de Viagens por Macrozona.

As principais macrozonas de origens dessas viagens foram assim diagnosticadas:

- 29,2% da RMS e da Macro RMS respectivamente com 24,2% e 5,0% de
participacdo. As participacdes mais importantes foram das macrozonas de
Simdes Filho e Camacari/Dias D’Avila;

- 19,0% geradas na macrozona Porto Seco/Pau da Lima;

- 19,0% com origem nas areas ao longo da BR 324, que compde 0S DINURBSs
como Valéria, Castelo Branco, Aguas Claras/Cajazeiras/Fazenda Grande e
Retiro;

- 14,6% com origem em Campinas/Piraja;

- 7.0% das viagens s&o oriundas de outros municipios;

- 4.6% proveniente do Suburbio Ferroviario, com maior participagéo da
macrozona formada por Paripe/S.Tomé de Paripe;

_ 3.9% geradas na macrozona Canabrava/Granjas Reunidas;

PMS-SEPLAM - Estudo de Transporte de Cargas em Salvador - Relatorio Final
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- As demais viagens originaram-se em outras macrozonas de forma bem esparsa
como apresenta a Figura 1.3.3.2 — Producao/Atracéo de Viagens por
Macrozona.

Os principais destinos ficaram caracterizados na seguinte proporgao:

- A Peninsula de Itapagipe concentrou 21,5% dos destinos divididos da seguinte
maneira: 16,1% com destino a macrozona Calgada/Agua de Meninos/Liberdade
e 5,4% exclusivamente para a Peninsula;

- 15,5% das viagens apresentaram a Orla Atlantica como destino,
especificamente para: Barra, Ondina/Eng. Velho de Federacgéo, Rio
Vermelho/Amaralina/Pituba, Costa Azul/Armagéo e Boca do Rio;

- 12,0% para as areas de Campo Grande, GracalFederacéo, Matatu/Brotas e
Santana/Fonte Nova;

- 11,9% destinaram-se as macrozonas ltaigara/Santa Cruz/Horto Florestal e
Iguatemi/Rodoviéria/Cabula;

- 11,5% destinaram-se a macrozona Retiro;

- 7.7% para a regido do Comércio, distribuidos da seguinte maneira: 4,3% para o
Porto de Salvador e 3,4% para a macrozona Comércio/Sé/Pelourinho;

- 6,9% com destino a Lobato/Joanes e Plataformalltacaranha, sendo bem mais
expressiva a atragéo de Lobato/Joanes; e

- 5,9% das viagens atraidas para as macrozonas Cidade Nova/Barbalho e Caixa
D’Agua/santa Ménica/Pau Miudo.

o PMS-SEPI.LAM  Estudo de Transporte de Cargas em Salvador Relatorio Final
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Corredores Viarios Utilizados

Para a distribuicdo dessas viagens, os caminhdes utilizaram determinados corredores
viarios, como estao destacados a seguir na Tabela 1.3.3.3 — Analise dos Corredores
Viarios Utilizados e ilustrados na Figura 1.3.3.3 — Corredores Viarios Utilizados.

Analisando-se a Tabela 1.3.3.4 - Corredores Viarios de Origem Utilizados x Macrozonas
de Destino, foi diagnosticado que:

- 23,1% das viagens utilizaram o corredor de origem Viaduto Piraja/Campinas
Piraja/Makro com destino principalmente as macrozonas:

. Calgada/Agua de Meninos/Liberdade, através do corredor destino Av. San
Martim;

. Caixa D’Agua/Santa Ménica/Pau Mitudo através dos corredores de destino
BR 324/ Av. San Martim e BR 324/Av. Barros Reis;

. Retiro através do corredor BR 324 e da Av. Barros Reis;

. Santana/Fonte Nova utilizando os corredores BR 324/Av. Bonocd além do
corredor BR 324/Bonocd/Dique do Tororo;

. lguatemi e ltaigara através dos corredores destinos BR 324/Av. ACM e BR
324/Av. Paralela;

. Orla Atlantica, especificamente Ondina e Rio Vermelho através dos
corredores destino BR 324/Av. Bonocé/Dique do Tororé e BR 324/Av.
Bonocd/Av. Ogunja, além do corredor BR 324/Av. ACM

- 18,5% utilizaram como corredor de origem a Av. Aleomar Baleeiro/ Brasilgas/
Porto Seco com o objetivo de irem principalmente as macrozonas:

. Calgada/Agua de Meninos/Liberdade e Peninsula de Itapagipe, através da
Av. San Martim, Vias de Calgada e de Mares;

. Retiro através do corredor BR 324/Av. Barros Reis;

. Lobato/Joanes pela R. Sdo Caetano e Av. San Martim;

. Iguatemi e ltaigara através dos corredores destinos BR 324/Av. ACM e BR
324/Av. Paralela;

. Matatu/Brotas e Santana/Fonte Nova utilizando os corredores BR 324/Av.
Bonocd, além da Av. Ogunja e do corredor BR 324/Bonoc6/Dique do
Torord;

. Orla Atlantica, especificamente Barra, Ondina e Rio Vermelho através dos
corredores destino BR 324/Av. Bonocd/Dique do Tororo e BR 324/Av.
Bonocd/Av. Ogunja.

PMS-SEPLLAM  Fstudo de Transporte de Cargas em Salvador - Relatorio Final
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39,3% do total de viagens utilizaram o corredor de origem BR 324 vindas
principalmente da RMS - Simdes Filho e Camagari, além dos caminhdes
advindos da regido do Ceasa, Cia, de outros municipios e de outros estados,
para irem principalmente as macrozonas:

. Calgada/Agua de Meninos/Liberdade e Peninsula de Itapagipe, através da

Av. San Martim, Vias de Calgcada e de Mares;

. Retiro através do corredor BR 324 e da Av. Barros Reis;
. ltaigara e Iguatemi através dos corredores destinos BR 324/Av. ACM e BR

324/Av. Paralela;

. Orla Atlantica, especificamente Barra, Ondina e Rio Vermelho através dos

corredores destino BR 324/Av. Bonoc6/Dique do Tororo e BR 324/Av.
Bonocd/Av. Ogunjg;

. Boca do Rio através do corredor BR 324/Av. Paralela;
. Comércio e ao Porto de Salvador pelo corredor BR 324/Av. Bonoco/T unel;
. Lobato/Joanes pela R. Sdo Caetano.

19,0% serviram-se das vias de Valéria, de Aguas Claras e da BA 528 para
terem acesso a BR 324 como corredor de origem, a fim de irem as macrozonas:

. Retiro através do corredor BR 324 e da Av. Barros Reis;
. Matatu/Brotas e Santana/Fonte Nova utilizando os corredores BR 324/Av.

Bonocd além da Av. Ogunja e do corredor BR 324/Bonocd/Digue do
Tororo;

. Costa Azul/Armagéo através do corredor BR 324/ACM/Tancredo Neves;
. Calgada/Agua de Meninos/Liberdade e Peninsula de Itapagipe, através da

Av. San Martim, Vias de Calcada, de Mares e de Uruguai;

. Lobato/Joanes pela R. Sdo Caetano e Av. San Martim.

PMS-SFEPLLAM - Estudo de Transporte de Cargas em Salvador Relatorio Final



TABELA1.3.3.3
PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS
Posto BR324 (1) - Sentido Feira de Santana/ Salvador
Andlise de Corredores Viarios Utilizados por Caminhées

CORREDORES DE DESTINO
4 :_I;
-] o o !
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e [ (2 [E B |8 |5 % < K 3
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Via Parafuso/BR324 — 38| 13| 38 - - 13 - 25| 25| 25| 25| 13| 13 - 13 | 13%
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BR324 (oxterno) — 3]__13] 50 93| 25| 6] 38| 13| 13| 13| 25] 50| 50 101 |50 543 16,6%
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% 6.2% 9,2% 146% 04% 1,29 16% 3.9% 19% 39% 2,7% 73% 9.2% 9,3% 13,1% 1.2% 9.6% 2,09 2,7% 100,0%
Distribulgdo de Viagens Produzidas por Distribuigdo de Viagens Atraidas por
Corredores de Origem Corredores de Destino
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TABELA 1,3.3.4
PDDU - Piano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS
Posto BR324 (1) - Sentido Feira de Santana / Salvador
Andlise de Corredores Viarios Utilizados por Caminhdes - Macrozoneamento

MACROZONAS DE DESTIND
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3 3 £ |
& 0 3 1] E g
2 ] g3 8 e 3
2 i |& K g 3 ; &
CORREDOR DE ORIGEM . £ e i 5 3 £ 2
] E 2 a " o o O
£ p g ‘ : s3] 4|8 |3
@ 3 o 2 S - i . % 3 2 % g E’ %
T i G : " 1] 4 .s g = g o s > E
= & a =] K] % > 3 = 9 3 2 a i 3 ]
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R E B E B s s s 8 313 318(5(8|8|:|2 AHEN IR RHE
E ] [3] 5] i o ] [ = 2 = 2] 5] o [ 2] [ =] U o | o a | = 3 a = &
Ceasa/BR324 = = - - & - - - - - - - - = = 13 13 = = . - = = = = = 28] 0,8%
Via Parafuso/BR324 24| - 3| 13 - 13 13 Z 3 B IEEN Y I EN BN 2 - 13 - B Y D 1] 7,3%
Simdes Filho/BR324 5] 13 - 38 38 -1 13 - - 50 13 75 - -1 13 - 4 = - -] 3 - - 13 - -4 13 80 11,0%
BR324 {externo) _ 50 - 13 114 13 - 13 13 13 25 - 50 5 13 - 2 13 13 38| B 13 13] 13 - [ 38 543 16,6%
CIA 13 - -1 13 - - - 12 - - - - E - - - 13 - - -l 13 -l -] 12 - - - Bi| 2,7%
Valéria 13 - 13 25 13 - - - 13 - 13 25 || 13 - 50 - - - - 25 - - -12 76| 8,5%
BA 528 13 -] 24 - - - - - o 13 - : - - - 13 13 - -1_- 13 - - - - 07| 3,1%
Aguas Claras 1] -1 1 25 -1 -1 - 13] 2] 13 - S| 25| 25| -] 38| 38 - - - 13 Sl - - -1 - &1 7,4%
Av. Aleomar Baleeiro/Brasilgas/Porto Seco| 13 - 88 88 25 - - 63 13 25 13 63 50 3] 13 - 88 - - - - = 13 - . X113 05| 18,5%
Viaduto Piraja/C I Piraja/Makro 13] 13 13| 203 25] 13] 25 - 50 25 50 50 - 83 13 88 83 - - - - 25 - [ =113 758 231%
outros - - - . - - - . - - - - - - 3 - - - - - - - - - - - - - 0,1%
Total DESTING 177 ] 26 ] 201 | 627 [ 114 | 28| 64| 101 | 114 | 151 | 115] 276 | 139 | 165 | 55| 139 | 377 26 | 26 38| €3 13| 51 89] 13| U 13 [140 | 3.277 100,0%
% 54% 10,8%] 6,1% [16.1%] 3.4% | 0,8%]2,0%| 3.1% | 3.5% | 4.6% | 3,5% | 8.4% | 42% | 5.0% | 1,7%] 4,2% | 11,5%[ 0.8% | 08%[ 1. 2% |2.7%| 0.4% [1.6%[ 2.7% [0.4%| 0.4 | 0.4% [43%[100.0%)
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PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano
Estudo do Transporte de Carga em Salvador
Figura 1.3.3.3 Legenda
‘ Posto de Pesquisa

Pesquisa de Entrevista com Motoristas de Caminhdes
Nota:

corredores Viarios Utilizados
Posto BR 324 (1) - sentido Feira de Santana / Salvador  Estao representadas as principais demandas
de viagens



PREFEITURAR

Tipos de Produtos e Cargas Transportados

Analisando-se a Tabela 1.3.3.5 — Produtos Transportados por Tipo de Carga, nota-se
que no posto BR 324 - 1 a predominéncia dos produtos transportados foi caracterizada
por: alimentagdo/bebidas com 22,7% do total das viagens; material de construgéo
abrangendo 16,6%; eletrodomésticos com 7,7%; material de embalagem/bazar com 3,5%;
produtos metalurgicos perfazendo 3,5%, e produtos quimicos/elétricos/maquinas e
autopecas somando 6,1%. A incidéncia de caminhdes vazios foi de 24,5%.

Quanto a carga transportada, a pesquisa revelou que a do tipo granel-sélida predominou
com 22.3% do total pesquisado, composta principalmente por produtos alimenticios e
materiais de construcdo entre outros. Dentre os demais tipos destacaram-se: carga
fracionada com 7,7% composta principalmente por alimentag&o/bebidas; carga
perecivellrefrigerada com 5,4% e composta exclusivamente de alimentos/bebidas. Foi
contabilizado que 32,7% dos caminhdes apresentaram outros tipos de acondicionamento
de carga, carregando diversos produtos. Os caminhdes sem carga englobaram 21,5% do
total pesquisado nesse posto.

Correlacionado-se os tipos de produtos transportados e os corredores viarios utilizados,
apresentados nas Tabela 1.3.3.6 — Analise de Corredores de Origem por tipo de
Produtos Transportados e Tabela 1.3.3.7 — Analise de Corredores de Destino por tipo de
Produtos Transportados, vem confirmar a caracterizagéo do trénsito nos principais
corredores viarios de Salvador, como também a localizagéo dos polos atratores de
viagens de caminhoes.

Analisando os corredores de origem e os respectivos produtos transportados,
notou-se que:

- 23,1% dos caminhdes apoiaram-se no corredor Viaduto Piraja/Campinas-Piraja,
onde estdo localizadas diversas empresas de transporte de cargas, além do
centro atacadista Makro, carregando principaimente alimentag&o/bebidas,
seguidos de eletrodomésticos e maquinas/autopecas;

_ 18,5% das viagens utilizaram o corredor de origem Av. Aleomar
Baleeiro/Brasilgas/Porto Seco, onde estdo os galpoes industriais,
transportando produtos alimenticios, embalagens /bazar, eletrodomésticos,
além de produtos metallrgicos/elétricos, maquinas e autopegas;

_ 39.3% das viagens, se apoiaram no corredor da BR 324/acessos aRMS e
outros municipios, onde est&o localizadas as industrias, locais de extragéo de
areia e pedras, Ceasa e CIA, carregando dessa forma diversos tipos de
produtos, principalmente os de alimentag&o/bebidas e materiais de construgao,
bem como eletrodomésticos, produtos metallrgicos € quimicos;

PMS-SEPLAM — Estudo de Transporte de Cargas em Salvador - Relatério Final



PREFEITURA

19,0% dos caminhdes fizeram uso das vias de Valéria e de Aguas Claras, bem
como a BA 528 que permitem acesso a BR 324, cujo uso do solo &
caracterizado pelas industrias e galpdes industriais, para transportar
principalmente materiais de construcéo, alimentos e eletrodomeésticos;

A incidéncia de caminhdes sem carga é relevante em todos os corredores.

Com relagéo aos corredores de destino e os respectivos produtos transportados,
diagnosticou-se que:

22,7% das viagens se apoiaram no corredor BR 324/Av. ACM, transportando
principalmente alimentos, materiais de construcéo e eletrodomésticos, a fim de
abastecer o0 novo centro de comércio e de servigos em expanso na regiao de
Iguatemi/ltaigara;

9,3% das viagens dirigiram-se ao corredor BR 324/Av. Barros Reis, com carga
composta principalmente de produtos alimenticios e materiais de construcao,
para atender ao comércio existente ao longo da avenida e em Dois Ledes;

9,2% dos caminhdes dirigiram-se ao corredor BR 324/Retiro carregados
principalmente com produtos alimenticios e materiais de construgéo além de
eletrodomésticos e maquinas/autopecas;

a Av. Bonocd constitui um dos principais corredores de destino das viagens,
pois 25,1% do total pesquisado serviu-se dessa via para completar sua viagem.
Dentre as principais rotas seguidas destacam-se o corredor BR 324/Av.
Bonocd/Tunel para o transporte de alimentos/bebidas, materiais de construcao,
embalagens/bazar e produtos metallirgicos, quimicos e elétricos, bem como 0
corredor BR 324/Av. Bonocd/Av. Ogunja, onde os principais produtos
transportados s&o materiais de construcdo e alimentagéo/bebidas além de
eletrodomésticos.

a Av. San Martim foi um dos principais corredores destino das viagens,
recebendo 23,6% dos caminhdes pesquisado no posto BR 324,com o objetivo
de alcancar diversas localidades. Assim 14,5% do total de viagens
apresentaram como destino final os bairros lindeiros a Av. San Martim,
transportando sobretudo alimentagéo/bebidas e materiais de construcéo, alem
de eletrodomésticos e produtos quimicos. Os 9,0% restantes sgo viagens com
destino principalmente a Peninsula de ltapagipe/Calgada, e apresentaram
como continuidade do corredor BR 324/Av. San Martim as Vias de Mares e de
Uruguai, as Vias de Calgada e a Av. Oscar Pontes, além da Av. Suburbana ;

em quaisquer desses corredores foi diagnosticado um volume significativo de
caminhdes sem carga.
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TABELA 1.3.3.5
PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTA

Posto BR324 (1) - Sentldo Felra de Santana / Salvador
Andlise dos Produtos Transportados por Tipo de Carga

TABELA 133 5 x4aTipo Carga x Produtas

PRODUTOS
TIPO DE CARGA METALURGIC| PROD. PROD. | MAQUINAS/| VESTUARIO | ALIMENTAGAO MAT. EMBALAGENS| ELETROPO| o rpng| VAZOIS. | TOTAL DO TIPO %
A QUIMICOS | ELETRICOS | AUTOPECAS | COSMETICO BEBIDAS __ [CONSTRUCAO MESTICOS RESPOSTA| DE CARGA
GRANEL - SOLIDA 13 25 - 13 - 202 265 - 25 128 63 732 22,3%
GRANEL-LIQUIDA - 13 - - - 50 - - - 13 - 76 2,3%
FRACIONADA 13 - - - - 139 13 - 38 25 25 253 7.7%
PERECIVEL/REFRIGERADA - - - - - 176 - - - - - 176 5,4%
CONTAINER - - - E . - - - - - 13 13 0.4%
PRODUTOS 25 - - - - 113 50 25 13 13 - 239 7.3%
VAZIO - - - B - 13 13 - - 13 €64 703 21,5%
OUTRA 63 38 13 100 13 50 202 89 178 303 25 1.072 32.7%
SEM RESPOSTA - - - - - - - - - - 13 13 0,4%
TOTAL POR PRODUTO TRANSPORTADO| 114 76 13 113 13 743 543 114 262 493 803 3.277 100,0%
% | 3,6% 2,3% 0,4% 3,4% 0.4% 22,7% 16,6% 3,5% 7.7%|  16,0% 24,6% 100,0%
- == - —
Tipos de Produtos Transportados Tipos de Cargas Transportadas
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PDDU - Piano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTA

Posto BR324(1) -Sentido Felra de Santana/S8aivador
Andlise dos Corredores de Origom por Produtos Transportados

PRODUTOS
CORREDOR DE ORIGEM PROD PROD | MAQUINASI| VESTUARIOI |ALIMENTAGAO| MAT  |emBALAGENS|ELETRODO VAZ05, | TOTAL
METALURGIA | o uiieoc | e ETricos|auTopecas|cosmesTicos|  /BEBIDAS |consTRUGAO| /BAZAR | MesTicos| OVTROS REs:°ST %g%'ﬁgg; %
Ceasa/BR3I24 - - - - - 13 13 - - - - 26 0,8%
Via Parafuso/BR328 3 13 - 13 - 25 114 - - % 38 21| 73%
8imdes Fitho/BR324 13 - - 13 - 100 126 - 26 50 62 390 11,9%
BR324 (oxtema) 12 (B - - N 202 63 % 51 101 76 843 | 16.5%
cia 13 24 - - 5 - % - 14 - 13 8 27%
Vatéria 25 13 3 - . 78 38 3 : % 83 2719 |_8.6%
BA 528 - - - - - - 3 - 14 25 25 102 3.4%
Aguns Claras 13 - - - 13 50 63 - 26 - 76 241 74%
Av. Alsomar Balselro/Brasiigas/Porto Seco 25 - 13 24 - 63 13 26 25 151 265 608 18,8%
Viaduto Piraji/Camplnas Pirajs/Makro - 3 - 63 - 214 50 25 93 115 185 768 | 23.4%
cutros - — - - - — - - 3 - - 31 01%
TOTAL POR PRODUTO TRANSPORTADG 113 76 [0 118 3 743 75 114 762 a3 303 3277 | 100,0%
% 3.6% 2,3% 54% 34% 0A% 2,7% 16,6% 3.6% 779 16,0%]  24.6%] _ 100,0%

TABELA 1 33 6 dsCor Prod



TABELA 1.3.3.7

PODU - Piano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTA

Posto BR324(1) -Sentido Feira do Santana/Salvador
Andliso dos Corredores do Dostino por Produtos Transportados

PRODUTOS
CORREDOR DE DESTINO MET, PROD | PROD | MAQUNAS/| VESTUARIO/ |AUMENTACAO|  MAT  |EMBALAGENS|ELETRODO| o\ ::;’?’s:r c oTROTAL
ALURGIA | ~iimicos| ELETRICOS [AUTOPEGAS| cosMEsTICOs| /BEBIDAS [cONSTRUGAO| /BAZAR | MESTICOS Aos o D';:%:g %

R.8.Caeteno 13 - s 3 y 13 50 - 13 38 63 | 203 | 6.2%
BR324/Retiro - - . 25 - 76 25 13 25 38 101 303 | 9.2%
BR324/Av.8.Martin 13 25 - 13 - 164 50 - 25 50 139 479 | 14.6%
BR324/Av.8.Martin/Vias de Urugual - - - - - - 13 - - - - 13| 04%
BR324/Av.8.Martin/Av.Suburbana N - . - - 13 13 - 13 N - 3/ 1,2%
BR3I24/Av.8.Martin/Vias de Mares - - - 13 - 13 - 13 - 12 - 61 1,6%
BR324/Av.8.Martin/Vias do Calgada - - - - - 63 13 - 25 13 13 127 3,9%
Av.8.Martin/Av.Qscar Pontss - - - - - 38 12 - - - 13 83 1,9%
BR324/Av.Bonoco/R.J.J.80abra/Bx. Sapatet - - - - - 13 25 38 13 13 25 127 | 3,9%
BR324/Av.Bonoco/Bigue - - - - - 25 51 - - 13 - 89 2,7%
BR324/Av.Bonoco/Av.Ogunijh 13 - - 13 - 25 83 - 38 76 13 241 7,3%
BR324/Av.Bonoco/Tdnel 38 13 13 - 13 38 38 38 - 63 50 302 9,2%
BR324/Av.Barros Reis 13 25 - 10 - 84 48 - 24 25 76 308 | 9,3%
BRI24/Av.ACM N 13 N 13 N 80 78 N 38 51 145 428 | 13,1%
BR324/Av.Tancredo Neves 13 - - 13 - - 13 - - - - 39 1,2%
BR3Z2a/Av.Parslela 13 s B - - 75 38 12 25 76 76 36| 95%
BR324/Av.Bonocod - - - - - - 13 - 13 25 13 €4 2,0%
BR324 - - - - - 13 - - - - 76 89 2,7%

TOTAL POR PRODUTO TRANSPORTADO 114 76 13 113 13 743 543 114 262 493 803 3.277 | 100,0%

% 3,5% 2,3% 0,4% 3.4% 0,4% 22,7% 16,6% 3.6% 7.0%  16,0%]  24,6% 100,0%

TABELA 1337 dsCor Prod



PREFEITURA

Motivo de Viagem

A Tabela 1.3.3.8 — Analise do Motivo de Viagem dos Caminhdes mostra que os principais
motivos de viagem s&o o comércio varejista englobando 23,5% do total e o consumidor
diretamente com 20,0%, seguido do comércio atacadista com 13,9%, e industria com
10,4%. A participagéo das viagens cujo motivo estava relacionado ao Porto de Salvador
abrangeu 1,2% das pesquisas. O alto grau de motivo “sem resposta’ abrangendo 31,0%
do total, pode ser atribuido & incidéncia de caminhdes vazios.

Analisando-se os corredores viarios mais utilizados verifica-se que:

- naAv. San Martim, que serviu a 23,6% do total pesquisado, 0s principais
motivos de viagem estdo relacionados com comércio varejista, seguido do
comércio atacadista e do consumidor com certa participagéo do motivo
industrial;

- 25,1% serviram-se do corredor BR324/Av. Bonoco, onde 0s principais motivos
sdo consumidor e comércio varejista/atacadista;

- pelo corredor BR 324/Av. ACM com 13,1% dos caminhdes, predominam-se 08
motivos relacionados com o comércio varejista e com o consumidor, além das
viagens relacionadas com atividades industriais;

- 9,6% das viagens foram para o corredor ACM/Av. Paralela, onde s&o
predominantes os motivos relacionados com 0 consumidor, seguidos do
comeércio varejista e atacadista;

- pelo corredor BR 324/Av. Barros Reis, com 9,3% dos veiculos pesquisados,
circulam as viagens com destino ao comércio varejista, principalmente;

- 9,2% usaram o eixo BR324/Retiro, onde o comércio atacadista € o principal
motivo das viagens, seguido pelos motivos consumidor e industria.

A Tabela 1.3.3.9 — Andlise do Motivo de Viagem dos Caminhdes por Corredor de Destino
apresenta essa distribuicdo de motivos de viagens comentada.

PMS-SEPLAM - Estudo de Transporte de Cargas em Salvador - Relatério Final



TABELA 1.3.3.8
PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES

Posto BR324 (1) - Sentido Feira de Santana / Salvador
Anélise do Motivo de Viagem dos Caminhes

¥ Mottvo

REGIOES DE o PORTO DE e VAZIO/ TOTAL POR
DAS VIAGENS
5 SALVADOR INDUSTRIAL | ATACADISTA | VAREJISTA | CONSUMIDOR S.R_ESPOSTA ORIGEM %
SALVADOR 13 214 277 378 467 739 2.088 | 63.7%
RMS 13 101 88 239 164 189 794 | 242%
MACRORMS P e 13 25 64 25 38 165| 5.0%
OUTROS MUNIC BA =L . 13 50 - 38 101 31%
AL —l 13 12 E - - - 25|  0.8%
CE 3 - - 13 - - - 13 0,4%
MG N I | N - -i 13 - 13 26| 0,8%
PR - 2 13 - = x 13 04%
PE O ———— - 13 - - - 13| 04%
RJ i — - - 13 = z . 13| 04%
sc - = - 13 - - 13| 04%
SP - - - 13 - - 13 0,4%
TOTAL POR MOTIVO
DA VIAGEM 39 340 455 770 656 1.017 3.277| 100,0%
% 1,2% 10,4% 13,9% 23,5% 20,0% 31,0% 100,0%
Motivo da Viagem
1.200
1.000
w800
2
€ 600
5 400 +—
200 1
- PORTO DE B POUTTRAL " ATACADESTA " VARERSTA ‘Vtuamu . VALY
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TABELA 1.3.3.9
PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbanc

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES
Posto BR324 (1) - Sentido Feira de Santana / Salvador
Andlise do Motivo de Viagens dos Caminhées por Corredor de Destino

MOTIO DA VIAGEM R —
CORREDOR DE DESTINO DAS VIAGENS PORTO DE VAZIO TOTAL POR
SALVADOR INDUSTRIAL | ATACADISTA | VAREJISTA| CONSUMIDOR| (e propnsTa| DESTINOG %

R. 5. Caetano = 25 13 13 102 50 203| 6.2%
BR324/Retiro 2 38 89 2 63 113 303|  9,2%
BR324/Av. S. Martim 13 50 88 126 76 126 479| 14.6%
BR324/ Av. S. Martim/ Av. Suburbana - = = - - 13 13| 04%
BR3241 Av. S. Martim Vias de Urugual - 3 z 26 - 13 39 1,2%
BR324/ Av. S. Martim/ Vias de Mares % 5 13 13 13 12 51 1,6%
BR324/ Av. S. Martiny Vias de Calcada E z 50 51 13 13 127] 3,9%
“Av. S. Martim/ Av. Oscar Pontes : 13 - 37 13 - 63| 19%
BR324/ Av. Bonocd! R. JJSeabral Bx. Sapateiros ! ) ” 5 - 38 127  39%
BR324/ Av. Bonocdl Digue 5 25 - 13 38 13 89 2,7%
‘BR324 Av. Bonocdl Av. Ogunja 5 - 13 64 88 76 241 7.3%
BR324/Av. Bonocd/Tunel 26 126 38 25 37 50 302]  92%
BR324/Av. Barros Reis = 13 37 136 23 96 305 9,3%
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BR324/Av. Bonocd & = - 13 2 51 64 2,0%
BR 324 " . - 25 = 64 89 2,7%
TOTAL MOTIVO DA VIAGEM 39 340 455 770 656 1.017 3.277| 1000%
% 12% 10,4% 13,.9% 23,5% 200% 31,0% 100,0%
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Quantidade de Locais de Entrega x Freqiiéncia

A Tabela 1.3.3.10 — Analise de Quantidade de Locais de Entrega de Mercadorias por
Regido de Origem das Viagens, mostra que a maioria das viagens é efetuada para
realizar entregas em um local apenas, representando 44,3% do total. As viagens com
dois a trés locais de entrega agrupam 17,7% da pesquisa enquanto aquelas que
possuem mais de quatro locais de entrega totalizam 15,8%. Outros 22,2% nao
respondem, principalmente por estarem sem carga.

Quanto a freqiiéncia com que essas viagens se repetem, foi diagnosticado que 52,3% do
total pesquisado sédo de viagens diarias, caracterizando o posto de pesquisa. Além de
outros 21,2% de caminhdes que efetuam viagens semanais. Os 26,5% restantes s&o
formados principalmente por viagens mensais € eventuais, conforme apresenta a Tabela
1.3.3.11 — Andlise da Frequéncia de Viagens de Caminhdes por Regido de Origem.

Do total de caminhdes pesquisados neste posto, foram geradas 2.088 viagens em
Salvador as quais representam 63,7% desse total. Constatou-se que 40,5% desses
caminhdes fazem entrega em um so local e 59,1% realizam viagens diarias.

Esses altos indices de viagens individualizadas efetuadas por caminhdes de dois eixos,
devem ocorrer pelo reflexo da tipologia e porte dos estabelecimentos existentes que

atraem o transporte de cargas, além da falta de mecanismo que possa otimizar tais
Servicgos.

A Figura 1.3.3.4 — Analise de Frequéncia de Viagens de Caminhoes por Macrozona de
Destino, evidencia viagens diarias e semanais principalmente com destino a macrozona
de Calgada\Agua de Meninos/Liberdade, do Retiro, de |guatemi/Rodoviaria/Cabula, a
Lobato/Joanes, a Peninsula Itapagipe, a regi&o do Comércio e do Porto além das

macrozonas da Orla Atlantica como Rio Vermelho e Ondina.
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TABELA 1.3.3.10
PDDU - Plano Diretor de Desenvelvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES

Posto BR324 (1) - Sentido Feira de Santana / Salvador

Analise de Quantidade de Locais de Entrega por Regido de Origem das Viagens

QUANTIDADE DE LOCAIS
REGIAO DE ORIGEM i 10 SEM TOTAL POR ”
243 4A6 i > RESPOSTA(1) | ORIGEM o
SALVADOR 845 365 139 88 151 500 2.088 63,7%
RMS 417 126 50| 25( 25| 151 = 794) 242%
MACRO RMS 76 38| 13 - = 38 165 5,0%
OUTROSMUNICBA | 51 25 - - - 25 101 31%
AL 25| o R - - . 25 0,8%
CE 13 - - - - o= 131 04%
MG - 13 T : 13 26 0,8%
PR 13 = - - - - 13 0,4%
KE = 13 = = = - 13 0.4%
RJ e— I = - - - = 13| 04%
sc I = = 13 - 13 0,4%
SP = 13 - z 2 & 13 0,4%
TOTAL ENTREGA 1453 580 215 113 189 727 3.277| 100,0%
% 44 3% 17,7% 6.6% 3,4% 5,8% 22.2% 100,0%
(1) Caminhdes sem carga, a maioria,
Viagem com Origem em Salvador Viagem com Origem em RMS
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TABELA 1.3.3.11
PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES

Posto BR324 (1) - Sentido Feira de Santana / Salvador

Anélise da Frequéncia de Viagens de Caminhges por Regido de Origem das Viagens

FREQUENCIA
AO DE p
REGIAOOEORIGEN DIARIA SEMANAL | MENSAL | ANUAL | EVENTUAL OUTROS | TOTAL POR ORIGEM o
SALVADOR | 1223 428 176 | 13 227 | 21| 2088 637%
RMS 454 | 151 - 50 - 139 - 794 24,2%
MACRO RMS ] 38 76 13 - 38 | - B 165 5,0%
OUTROS MUNIC BA - 38 38 - 25 - 101 3,1%
AL ¢ - 25 - 2 - 25| 08%
- SRS S R BT o . . 13 0,4%
MG E - 13 - 13 =l 26 0,8%
PR I Y 13 - — & 4 13 0,4%
PE - - - - 13 5 S, | 0.4%
Pe —t e ey 13 0,4%
'—5_6"‘ = = _ 13 = - 13 0:4%
SP J—— A R R 13 - - = 13 0,4%
TOTAL
5 3.277| 100,0%
FREQUENCIA 1.715 693 367 26 455 21 o
% 52,3% 21.2% 11,2% 0.8% 13.,9% 0,6% 100,0%
— ]
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Freqiiéncia x Tempo de Permanéncia

A quantidade de caminhdes que permanece em Salvador por mais de 36 horas
predomina, envolvendo 63,6% do total pesquisado. Dentre esses caminhdes, 79,8% tém
origem na cidade, fato que reforca a caracteristica de que o transporte de cargas envolve
na maior parte dos casos viagens estritamente internas ao municipio, como pode ser
verificado na Tabela 1.3.3.12 — Andlise do Tempo de Permanéncia em Salvador por
Regido de Origem das Viagens. Destacam-se ainda aqueles que permanecem por no
méaximo 6 horas na cidade compondo 16,6% do total pesquisado e proporcionalmente
contando com uma participagdo mais expressiva das viagens com origem na RMS.

Dessas viagens que ficam em Salvador mais de 36 horas, predominam as viagens diarias
(e portanto internas ao municipio) com 62,4% e semanais com 20,5%. A Tabela 1.3.3.13
apresenta a Analise do Tempo de Permanéncia dos CaminhGes em Salvador por
Frequéncia de Viagens.

Locais onde Estacionou

A Figura 1.3.3.5 - Local onde Estacionovu, ilustra as principais macrozonas onde 0s
caminhdes estacionaram.

As mais solicitadas ocorreram nas macrozonas de Calcada/Agua de Meninos/Liberdade,
Iguatemi/Rodoviaria/Cabula e a regi&o do Comeércio e Porto de Salvador, além de
diversos outros locais da cidade, onde em geral a operagéo de carga/descarga é
efetuada na via plblica, com excecao aos pélos geradores de trafego de maior porte
construidos recentemente, que possuem area propria para esse tipo de operagéo. A
maioria dessas vias n&o possuem sinalizacao adequada para essa finalidade,
provocando redugéo de capacidade viaria consideravel, assim como problemas de
seguranca de transito.

Também destacam-se outras areas lindeiras & BR 324 onde est&o os DINURBs de Porto
Seco/Pau da Lima, Campinas/Piraja Retiro, Valéria, Castelo Branco e Aguas
Claras/Cajazeiras/Fazenda Grande, que possuem geralmente espacos para
estacionamento de caminhées, internamente as transportadoras € as industrias ali
existentes.

Ha que se lembrar que muitos dos caminhdes rodoviarios servem-seé dos
estacionamentos dos postos de servicos localizados junto a BR 324, a fim de usufruir dos
servicos disponiveis e para contatar com os “Chapas’ que agenciam cargas para as
viagens de retorno.

PMS-SEPLLAM  Estudo de Transporte de Cargas em Salvador Relatorio Final



TABELA 1.3.3.12
PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES

Posto BR324 (1) - Sentido Feira de Santana / Salvador

Analise do Tempo de Permanéncia em Salvador por Regites de Origem das Viagens

TEMPO DE PERMANENCIA EM SALVADOR

TABELA 1

REGIOES DE ORIGEM
SEM TOTAL POR
DAS VIAGENS - - o X )
0 -6h 7-12h 13 -24h 25 -36h > 36h RESPOSTA ORIGEM %o
SALVADOR 252 13 76 76 1.663 8 2.088 63,7%
RMS 151 76 101 38 372 56 794 24,2%
MACRO RMS 76 13 38 13 25 - 165 5,0%
OUTROS MUNIC BA 13 - 62 13 13 - 101 3.1%
AL - - 13 - 12 - 25 0,8%
CE 13 - - - - - 13 0,4%
MG 13 13 - - - - 26 0,8%
PR - - 13 = - - 13 0,4%
PE - - 13 - 5 - 13 0,4%
RJ 13 - - - - - 13 0,4%
SC 13 E & - - - 13 0,4%
SP = 13 i - - - 13 0,4%
TOTAL POR TEMPO DE o
PERMANENCIA 544 128 316 140 2085 64 3277 100,0%
% 16,6% 3,9% 9,6% 4,3% 63,6% 2,0% 100,0%
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TABELA 1.3.3.13
PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES

Posto BR324 (1) - Sentido Feira de Santana / Salvador

Analise do Tempo de Permanéncia de Caminhées em Salvador por Frequéncia de Viagens

FREQUENGIA DE TEMPO DE PERMANENCIA EMSS‘;:;VADOR TR
VIAGENS < - - % L
0 -6h 7-12h 13 -24h 25 - 36h > 36h RESPOSTA PER]QE)ICIDADE %
DIARIA 227 38 89 38 1.301 ] 22 [ 1.715 | 52,3%
SEMANAL 114 25| 76| 38 428 12 693 @ 21.2%
MENSAL 64l 51| 88| 13 1851 ] 2 SUNMNISSN (] WS . .
ANUAL - 26 -1 z - - - 26 08%
EVENTUAL | 13| 14| 63 | | - - 22 485 139%
OUTROS s s = 13 2 8 21 0,6%
TOTAL POR TEMPO 544 128 316 140 2.085 64 3.277 100,0%
% 16,6% 3,9% 9,6% 4,3% 63,6% 2,0% 100,0%
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BR 324 — 2 (sentido Salvador — Feira de Santana)

No Posto BR 324 — 2 (sentido Salvador/Feira de Santana), predominam as viagens
externas somando 53,7% do total das viagens pesquisadas, com destino principalmente
a RMS.

A analise da movimentago dos caminhdes que passaram pelo posto de pesquisa,
permitiu identificar os principais fluxos que utilizaram a BR 324 como eixo viario para
alcapgar seus respectivos destinos. Diversas viagens foram geradas em Retiro, Calcada,
Pe_nmsula de Itapagipe, Comércio/Porto de Salvador além das regides como Iguatemi e
ltaigara, servidas pelas avenidas Tancredo Neves/ACM/Av. Paralela e as areas que
utu_[:zgm 0 eixo Av. Bonocod, como Matatu e Brotas. Foram diagnosticados como
principais destinos as macrozonas que integram 0 Distrito Industrial ao Longo da BR 324,
principalmente Porto Seco, Campinas/ Piraja e Valéria. A participagdo da RMS como
destino de viagens, especificamente Simdes Filho e Camacari/Dias D’Avila, aumentou
muito em relacdo ao outro sentido pesquisado.

Fora.m transportados, basicamente, produtos alimenticios e materiais de construgao aléem
de diversos outros produtos como metaltirgicos, quimicos € autopegas. Entretanto a
grande maioria dos caminhées trafegava sem carga, devido a serem viagens de retorno
de entregas ja efetuadas, o que evidencia que neste sentido de trafego a BR 324 serve
principalmente aos caminhdes que ja levaram cargas ao municipio. Tais demandas foram
motivadas principalmente pelos comércios varejista e atacadista, o consumidor e a
industria, nessa ordem de participag&o, além & claro dos caminhdes vazios.

A maioria das viagens apresenta frequéncia diaria e apenas um local de entrega, fato
devido ao motivo gerador de tais viagens estar relacionado ao comércio varejista de
pequeno porte e ao consumidor. Também é expressiva a quantidade de viagens
semanais.

Na composicéo do trafego, desse local, a participagéo de volume de caminhdes foi em
média de 14% em relac&o ao total de veiculos que por ali passaram, ressaltando que isso
ocorre durante quase o dia todo, entre 08:30 e 19:00 horas. Analisando a flutuagao
horéria do volume de caminhdes que passaram pelo posto de pesquisa, observa-se que
ocorre um aumento progressivo desse volume durante O dia, atingindo seu

apice por volta de 17:45 horas, que coincide com a hora-pico da movimentagao do
trafego geral.
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Com relacéo as interferéncias causadas pelo estacionamento dos caminhdes para a
operacéo de cargal/descarga, constatou-se que ocorrem basicamente no sistema viario
de quase todas as macrozonas da AUC —Area Urbana Continua de Salvador, além das
regides dos DINURBs e RMS. Todavia, na AUC o estacionamento dos caminhdes &
efetuado na via publica, para a operagdo de carga/descarga, com exceg&o dos polos
geradores de maior porte que possuem em geral espagos proprios, assim como 0s
galp&es industriais dos DINURBs localizados em Porto Seco/Pau da Lima, Retiro,
Castelo Branco.

Origem/Destino das Viagens

Diferentemente aos resultados pesquisados no sentido oposto da rodovia, no sentido 2
(Salvador/Feira de Santana) do posto BR 324, a proporgédo das viagens internas ao
municipio n&o se destacou tanto, ficando com 46,3% do total de caminhdes pesquisados.
No entanto, as viagens externas predominaram com 53,4% do total, caracterizadas
principalmente pelas viagens com destino 28 RMS com 35,6% e o restante em outros
municipios, conforme apresenta a Figura 1.3.3.6 — Linhas de Desejo de Viagens por
Macrozona, onde os caminhdes de dois eixos s&o a grande maioria. No Anexo estao
apresentadas as matrizes de o/d das viagens tabuladas por macrozona de analise e zona
0d/95.

Do total de 3.433 viagens de caminhdes pesquisadas no periodo, no posto BR 324 - 2
localizado na pista sentido Capital — Interior, préximo ao Vd. da Av. Aleomar Baleeiro, as
principais demandas foram produzidas e atraidas nas macrozonas internas de Salvador,
porém com uma participagao expressiva de movimentos entre o municipio e a RMS, como
apresenta o diagndstico a seguir e a ilustracéo da Figura 1.3.3.7 — Producao/Atracéo de
Viagens por Macrozona.

As principais macrozonas de origens dessas viagens foram assim diagnosticadas:
- 13,6% geradas na macrozona Retiro;

9,5% na macrozona Calcada/Agua de Meninos/Liberdade;

6,4% com origem na Peninsula de Itapagipe;

- 15,1% advindas de regiées lindeiras a Orla Atlantica, especificamente as
macrozonas: Barra, Ondina/Eng. Velho de Federacéo, Rio
Vermelho/Amaralina/Pituba, Costa Azul/Armacéo e Boca do Rio;

- 13,3% com origem na macrozona Comércio/Sé/Pelourinho e no Porto de
Salvador, respectivamente com 6,4% e 6,9% de participagdo cada um;

- 10,8% de viagens originarias de Matatu/Brotas e Santana/Fonte Nova;
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- 9.0% com origem nas macrozonas ltaigara e Iguatemi;

. 7.6% geradas a partir das macrozonas Caixa D’Agua/Santa Monica/Pau Mitido
e Cidade Nova/Barbalho:

- ARegido Central da cidade, constituida pelas macrozonas S. Pedro/Campo
Grande/Barris e Graca/Federacao gerou 4,2% das viagens de caminhoes.

Os principais destinos ficaram caracterizados na seguinte proporgao:
- 11,9% dos caminhées dirigiram-se & macrozona Porto Seco/Pau da Lima;

8,6% das viagens foram para a macrozona Campinas/Piraja;

- 16,0% destinaram-se as areas ao longo da BR 324, que compde os DINURBs
como Valéria, Castelo Branco, Aguas Claras/Cajazeiras/Fazenda Grande;

- 5,2% foram ao Suburbio Ferroviario, com forte atragao na macrozona formada
por Paripe/S. Tomé de Paripe, além de Coutos/Periperi/Praia Grande;

- 40,5% das viagens apresentaram como destinos as macrozonas que compoe a
RMS e Macro RMS, na seguinte proporgéo: 36% para a RMS e 4,5% para a
Macro RMS. Entre as macrozonas essas viagens ficaram assim distribuidas:
Simdes Filho atraindo 20,4%, Camagari/Dias D’Avila apontada como destino

por 13,3%, e Candeias/Sao Francisco do Conde\Feira de Santana\Alagoinhas
com 6,8%;

- 13,4% apresentaram como destino outras localidades, englobando outros
municipios da Bahia e outros estados.
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Corredores Viarios Utilizados

Essas viagens fizeram uso de determinados corredores viarios, utilizados pelos
caminhdes para a sua distribuicdo, como estdo destacados a seguir na Tabela 1.3.3.14 e
ilustrados na Figura 1.3.3.8 - Corredores Viarios Utilizados.

Analisando-se a Tabela 1.3.3.15 - Corredores Viarios de Origem Utilizados x Macrozonas
de Destino, foram diagnosticados que:

- 14,7% das viagens utilizaram o eixo de acesso formado pela Av. Tancredo
Neves/Av. Paralela/BR324 e dirigiram-se principalmente a: RMS, com maior
énfase para as macrozonas Simées Filho, Candeias/S. Francisco do Conde e
Camacari/Dias D’Avila através dos corredores destino BR 324(externo), Via
Parafuso/BR 324, Simdes Filho/BR 324; a regido dos DINURBS,
especificamente as macrozonas Valéria, Porto Seco/Pau da Lima, Castelo
Branco, Campinas/Piraja, servindo-se do corredor destino BR 324, das vias de
penetracéo para Valéria e BR 324/Viad. Piraja/Campinas-Piraja/Makro;
macrozona Paripe/S. Tomé de Paripe/llha da Maré através do corredor destino
formado pela BA 528;

- 14,4% se apoiaram no eixo de acesso BR324/Retiro como corredor de origem,
com destino principalmente a: RMS, com maior énfase para as macrozonas
Simées Filho, Camacari/Dias D’Avila e Candeias/S. Francisco do Conde,
através dos corredores destino BR 324(externo), Via Parafuso/BR 324, Simées
Filho/BR 324: a regisio dos DINURBS, especificamente as macrozonas Aguas
Claras/Cajazeiras/Fazenda Grande, Valéria e Porto Seco/Pau da Lima,
servindo-se do corredor destine formado pela Av. Aleomar ]
Baleeiro/Brasilgas/Porto Seco e as vias de penetracao para Valéria e Aguas
Claras; macrozona Paripe/S. Tomé de Paripe através do corredor destino

formado pela BA 528;

- 8,2% serviram-se do corredor de origem BR 324/Av. Barros Reis, com destino
principalmente a: RMS com énfase nas macrozonas de Simdes Filho e
Candeias/Dias D’Avila, através dos corredores destino BR 324 (externo) e
Simdes Filho/BR 324: macrozonas componentes dos DINURBS,
especificamente Valéria, Campinas/Piraja e Porto Seco/Pau da Lima utilizando
como corredor destino a Av. Aleomar Baleeiro/Brasilgas/Porto Seco, as vias de
penetracdo de Valéria com acesso pela BR 324 e o Viaduto Piraja/Campinas-
Piraja/Makro:

- 6,3% das viagens fizeram do eixo BR324/Av. ACM o seu principal corredor de
origem, dirigindo-se sobretudo para: as macrozonas Campinas/Piraja e Porto
Seco/Pau da Lima, integrantes de DINURB, através do corredor destino BR
324/Viaduto Piraja/Campinas de Piraja e BR 324/Av. Aleomar Baleeiro; RMS,
principalmente as macrozonas de Camacari/Dias D'Avila e Simdes Filho,

PMS-SEPI.AM - Estudo de Transporte de Cargas em Salvador — Relatorio Final
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utilizando como corredores de acesso a BR 324(externo), a Via do Parafuso, e
o eixo Simdes Filho/BR 324;

a Av. San Martim, um dos principais eixos utilizados no transporte de carga,
serviu como corredor de origem para 18,8% das viagens pesquisadas no posto
BR 324 sentido 2. Tais viagens podem ser divididas em dois subgrupos:
aquelas que apresentam a propria Av. San Martim como corredor de origem,
englobando 13,0% e cujos principais destinos s&o a RMS, principalmente as
macrozonas de Simdes Filho e Camacari, utilizando como corredores de
destino a BR 324 (externo), Via do Parafuso, etc., além das ja citadas
DINURBS, principalmente Aguas Claras, Valeria e Porto Seco/Pau da Lima
servindo-se principalmente das vias de penetragéo a essas areas a partir da
BR 324 e da Av. Aleomar Baleeiro; o outro subgrupo agrupa 5,8% do total
deste posto de pesquisa e é constituido das viagens provenientes dos
corredores da Peninsula de Itapagipe, como Vias de Uruguai, de Mares e de
Calcada além da Av. Oscar Pontes, todas direcionando o fluxo para o eixo San
Martim/BR 324 com destino principalmente para a RMS e DINURBs atraves
dos corredores de destino ja mencionados para essas regioes;

a Av. Bonocé foi utilizada como corredor de origem pelas viagens provenientes
da Baixa dos Sapateiros, do Dique do Tororo, da Av. Ogunja e do Tunel
Américo Simas totalizando 32,5% das viagens. E necessario destacar que: 0s
veiculos que utilizaram o Tunel como corredor de acesso a Av. Bonocd
totalizaram 13,0% dos caminhdes desse posto; as viagens que apresentaram
como corredor de origem a propria Av. Bonocd totalizaram 8,4% enquanto que
os demais acessos somaram 11,2%. Os principais destinos sdo a RMS
(principalmente Simées Filho) e DINURBs (principalmente Porto seco/au da
Lima e Campinas Piraja), através dos corredores de acesso mencionados
anteriormente;

PMS-SEPLAM — Estudo de Transporie de Cargas em Salvador — Relatério Final



TABELA 1.3.3.14

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES
Posto BR324 (2) - Sentido Salvador / Feira de Santana
Andlise de Corredores Vidarios Utilizados por Caminhdes

CORREDORES DE DESTINO

) 3
k) T
= o
s |g
CORREDORES = - B ?EL
- o~ =
DE ORIGEM = o - = 5] =
- = a E ] @ =2 &
3 8 2 2 g 8 oflE =
I A A - 1 |5 & .S
A R - - I R & |8 |z gl g
3 |8 s & & S g 3 = z &l 22 =
R. 5. Caetano - - - 9 9 9 9 - 28 28 - 92| 2,7%
Retira/BR324 9 - 28 57 154 47 38 28 38 76 19 494 | 14,4%
Av. S. Martim/BR324 - 28 66 38| 107 19 38 9 66 66 9 446 | 13,0%
Vias de Uruguai/Av. S. Martin/BR324 - ) 9 5 28 - - - - - - 37| 11%
Vias de Mares/Av. S. MartiVBR324 S -] 38 -] 19 9 - - - 9 - 5| 22%
vias de Calcada/Av. S. Marti/BR324 - - - 28 - - 9 - 9 28 74| 22%
Av. Oscar Pontes/Av. S.Martin - - - - - - 9 - - - - 9| 03%
Bx. Sapateiros/R. JJ Seabra/Av. Bonocd/BR324 - - - - 19 - 9 9 - 28 9 74| 21%
Dique/Av. Bonocd/BR324 B - - 9 28 38 9 47 19 - 47 57 254 | 74%
Av. Ogunja/Av.Bonocd/BR324 = = - 9 E 9 o - 9 19 9 55 1,6%
TanelAv. Bonoca/BRIZ4 5 9 19 75| 192 38 9 - 8 67 38 447 | 13,0%
Av. Barros Reis/BR324 - - - 85 75 47 28 9 - 19 19 282 )| 82%
Av. ACMIBRI24 s 9 9 9 19 47 : 19 9 86 9 216 [ 63%
Av. Tancredo Neves/BR324 - = = [+] 9 = = 5 = [+] = 27 0,8%
Av. Paralela/Av.Tancredo Neves/BR324 - 9 19 57| 154 66 38 38 38 67 19 505 | 14,7%
Av. Banoca/BR324 - 9 9 9| 66| 47 9| 19| 28] 47[ 47 290 | 8,4%
Brasiigas " » & _ 38 " = " 9 9 - 56 1,6%
TOTAL DESTINO 18 64| 206| 395( 983 | 300| 253| 140 | 225| 586 | 263 3.433 [100,0%
%o 0,5%| 1,9%| 6,0%| 11,5%]| 28,6%| 8,7%| 7.4%| 4,1%| 6,5%|17,1%| 7.7% 100,0%
Distribuicdo de Viagens Produzidas por | Distribui¢do de Viagens Atraidas por
Corredores de Origem | Corredores de Destino
|
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TABELA 1.3.3.18

PDDU - Piano Diretor de Desenvolvimento Urbano
ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES

Posto BR324 (2) - Sentido Salvador / Folra de Santana
Anélise de Corredores Viarios Utilizados por Caminhdes - Macrozonsamento

CORREDOR DE ORIGEM

MACROZONAS DE DESTINO

Paripo/S. Tomé do Paripe/Tha do Maré

Grando

Porto Soguro/Pau da Lima
Branco

Repul/Pintl/Parquo do Exposices

SimSos Filho

Feo. Condo

§ ARRRAEAR E bli] .

R 8. Castano = = - 9 - - 28 - 9 28 - - - . - ] - 9 92 | 2T%
Rotir/BR324 28 8 . -l 1 - 38 9| 38| 48 - 9 . 9 s7| 114l 28 87 488| 144%
Av. 8. MartinVBRA24 -l - -l 18 - se| 28] 38| a7 8 -1 28 -| 08| 57| 38 28] a8 130%
Vias do UruguaiAv. 8. MerthVER324 - - - - - - - - - - - - - - 18 - =118 7 11%
Vias do Maré/Av. 8. Marti/BR324 - - - - - - 9 - - - - - - - 39 ] 2] 2] 78 22%
Vias do Av. 8. MartiBR324 - - - 1 28 - 8 . B ) - - - - 19 - 9 74| 224
Av, Oscar Pontes/Av. S. Mastin - - - - . - . 9 - - - - - - . - . 9 0%
Bx. Sapateires/R. J.J. Seabre/Av. Bonoc/BR324 9 - - - - - 37 - 9 - = - - - - - 18 74 22%

Av. Bonoct/BR324 - 19 . - 57 - 28 9 38 8 - = - 9 19 47 19 - 284 14%
Av. Ogunis/Av. BonooBR324 -l e - N ] 18 - - - - - - B ] - s5| 8%
TuneVAv. Bonoot/BR324 - - - - 38 9 _49 - 9 - 18 - 9 = 78| 1081 18 104 447 13,0%
Av. Barros Rel/BR324 28 - - ) 19 - 19 - 28 - - - - D 9 113 19 a7 282 B.2%
Av. ACMBR324 9 - -1 a8 - 8] ol o 8 - - 8 - 3| 19| 8 ol 28] 3%
Av. Tancredo Neves/BR3I24 - - - - - . 9 - - - - - - - - 8 - 9 27} 08%
Av. Paralela/Av. Tancredo Neves/BR324 20 = 8 - 20 - 3] 39] 47 9 - - 9 h:) 47 133| 68 58 | 508 147%
Av. Bonoot/BR324 9 ) -1_z8 - 28| 19 1 ) - - ) 28| esi 19 28| 20| 84%
Basigio -1 -] - P Y of ol - - S S S . -] 0] 28 s 18%
Total BESTINO 03] s 8 o] 298] of 408| 422 203| 18| 28 9| 85| 38| a4s7] 7o0| 238} a4s2| 3433| 100%

% 3,0% 1.6% 03% 0O, 0,3%) gﬂ 0.3%] ALIRL . JAEH 7.1%| 6.5% 08%| 03% 16%| 1.0% 133%| 204% 69%| 13,6% 100,0%j
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Tipos de Produtos e Cargas Transportados

Analisando-se a Tabela 1.3.3.16 — Produtos Transportados por Tipo de Carga, nota-se
que no posto BR 324 sentido 2 a predominancia dos produtos transportados foi
caracterizada por alimentacdo/bebidas com 21,7% do total das viagens e materiais de
construcéo abrangendo 10,8%. Os demais produtos apresentaram a seguinte
participagéo: eletrodomésticos com 4,4%; embalagens/bazar com 3,0% e produtos
metallirgico/quimicos/maquinas e autopegas com 6,3%. Outros tipos de produtos
somaram 12,3% e, a incidéncia de caminhdes vazios foi de 41,5% do total de viagens
pesquisadas, tendo em vista que se trataram de viagens de retorno pos-entrega de
mercadorias na Capital.

Quanto a carga transportada, a pesquisa revelou que o tipo predominante € a granel-
sélida que apresentou participagéo de 17,9% dentre o total desse posto de pesquisa,
carregando principalmente alimentos e materiais de construcao, e a carga fracionada
com 7,5%, composta principalmente por produtos alimenticios e eletrodomeésticos. Dentre
os demais tipos de carga destacam-se: 4,6% de carga perecivel/refrigerada carregando
produtos; 1,6% de containers, com maquinas e autopecas porém a grande maioria sem
carga. Houve forte incidéncia de caminhdes vazios, com 40,6% das viagens e outros
tipos de acomodag&o de carga com 22,6%.

Correlacionado-se os tipos de produtos transportados e os corredores viarios utilizados,
apresentados nas Tabela 1.3.3.17 — Andlise de Corredores de Origem por tipo de
Produtos Transportados e Tabela 1.3.3.18 — Analise de Corredores de Destino por tipos
de Produtos Transportados, vem confirmar a caracterizagéo do transito nos principais
corredores viarios de Salvador, como também a localizagdo dos pélos atratores de
viagens de caminhdes.

Analisando os corredores de origem e os respectivos produtos transportados,
notou-se que a maioria dos caminhdes oriundos de todos os corredores estavam sem
carga, tendo em vista que estavam realizando viagem retorno apos efetuadas as
entregas nos diversos estabelecimentos de Salvador, todavia:

- 32,6% usaram o eixo de origem Av. Bonoc6/BR 324, em conjunto com outras
vias que permitem o acesso a esse corredor, sendo que quando carregados
estavam transportando principalmente alimentos/bebidas e materiais de
construcdo. Também houve incidéncia de transporte de produtos quimicos
além de diversos tipos de produtos;

- 18,8% dos caminhdes apoiaram-se na Av. San Martim/BR 324 como corredor
de origem, carregando sobretudo produtos alimenticios, materiais de
construcéo bem como produtos relacionados a embalagens/bazar e
eletrodomésticos entre outros;14,7% das viagens utilizaram 0 corredor de
acesso Av. Tancredo Neves/Av. Paralela/BR 324, onde esta em expansao o
novo centro de atividades terciarias de Salvador, daqueles com carga,
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transportaram essencialmente alimentacao/bebidas e materiais de construgao,
além de eletrodomésticos, produtos quimicos e maguinas/autopecas;

- dentre os 14,4% dos caminhdes que fizeram uso do corredor Retiro/BR 324.
Dentre aqueles com carga, predominaram o transporte de produtos alimenticios
seguidos de materiais de construgdo como principais tipos de produtos
transportados. Também houve incidéncia de produtos de embalagens/bazar e
produtos relacionados & industria (metalurgia, produtos quimicos
maquinas/autopecas);

- 8,2% utilizaram o corredor de origem Av. Barros Reis/BR 324. Dentre os
caminhdes carregados, transportavam principalmente alimentacéao/bebidas;

- 6,3% das viagens fizeram uso do corredor de origem Av. ACM/BR324, os
carregados levavam basicamente produtos alimenticios e materiais de
construgao;

Com relacéo aos corredores de destino e os respectivos produtos transportados,
diagnosticou-se que:

- 28,6% do total de viagens dirigiram-se ao corredor de destino BR 324
(externo), retornando sem carga e/ou transportando sobretudo
alimentac&o/bebidas, materiais de construgdo, eletrodomesticos, produtos
quimicos e dos setores de maquinas e autopecas, além de produtos
relacionados a embalagens/bazar;

- 38,7% dos caminhdes se apoiaram nos corredores destino que possibilitam o
acesso a regido dos DINURBs ao longo da BR 324, retornando sem carga efou
transportando basicamente alimentos e materiais de construgao, entre diversos
outros tipos. Tal conjunto de corredores & formado por: corredor Valéria,
corredor Aguas Claras, Av. Aleomar Baleeiro/Brasilgas/Porto Seco e Viaduto
Piraja/Campinas Piraja/Makro;

- 17,5% destinaram-se aos corredores formados pela Via do Parafuso/Br 324 e
Simdes Filho/BR 324, respectivamente com 6,0% e 11,5% de participagdo, que
possibilitam o acesso a Regido Metropolitana de Salvador, transportando
sobretudo produtos alimenticios e materiais de construcdo e/ou retornando sem
carga.

PMS-SEPLLAM - Estudo de Transporte de Cargas cm Salvador — Relatorio Final



PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbanc

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTA

Posto BR324 (2) - Sentido Salvador / Feira de Santana
Analise dos Produtos Transportados por Tipo de Carga

PRODUTOS
TIPO DE CARGA PROD. | MAQUINAS / | ALIMENTAGAC MAT. ELETRODO VAZIO/S. T
METALURGIA | oo o| AUopecas|  BEBIDAS _| coNTRUGAO [MBALACENS) mesTicos OUTROS | peoposTa|  1ho OF e
GRANEL SOLIDA 19 9 9 121 238 5 38 170 9 613 | 17,9%
GRANEL LIQUIDA - B - ~ 48 B 86| - RS R 1 123 | 36%
FRAGIONADA - - - 193 - = 28 28 258 | 7.5%
SUPERDIMENSIONADA . A 1 RS O i .. SRS . (N— | . 9] 03%
VIVA (ANIMAIS) - ) - 19 5 - - . - 19 | 0,5%
PERECIVEL/REFRIGERADA | -} =4 © ~ 158 e -1 - 158 | 4,6%
CONTAINER . - 9 = . E - 9 38 56 | 1,6%
PRODUTOS PERIGOSOS S ) - 9| S - al - 27| 0,8%
PRODUTOS g - - 103 9 9 9 - - 130 | 3,8%
VAZIO e el 18} — 9] 9 — 9| -] 1320] 139 40,6%
outRA = .9 38 | 39 57 104 86 87 227 19 646 | 18,8%
TOTAL POR PRODUTO TRANSPORTADC 28 113 75 745 370 104 151 424 1.423 3.433 |100,0%
% 0,8% 3,5% 2,2% 21,7% 10,8% 3.0% 4,4% 12,3% 41,5% 100,0%
, 1 .
Tipos de Produtos Transportados | Tipos de Cargas Transportadas
L
|
1
R o — T i 1,600
2 1200 | 1200 +—— I _ —
ey RIS Sy . | 800 | — - - —1 o
% 400 - ————————— T S = 0 | P | — — _D:
s A G / S ST #
Produto Transportado & 4

TABELA 1.3.3.16 xd3Tipo Carga x Produtos



TABELA 1.3.3.17

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTA

Posto BR324(2) - Sentido Salvador/Feira de Santana
Anilise dos Corredores de Origem por Produtos Transportados

PRODUTOS
CORREDOR DE ORIGEM PROD | MAQUINAS! | ALIMENTAGA MAT EMBALAGENS/ | ELETRODO vaziors. |  TOTAL
METALURGIA |ouivmicos|autopecas| oBEBIDAS | consTRUGAO| Bazar | MEsTicos | OUTROS | ResposTa ggﬁ:fgg; %
R S, Caetano - - - s 19 - 9 19 37| 92| 2.7%
Retiro/BR324 10 19 20 104 87 28 9 19 198 494 | 144%
Av. S, Martim/BR324 - 38 - 83 38 20 20 39 208 46| 130%
Vias de Urugual/Av. S. Martin/BR324 - - 9 9 10 - - - 9 37 1,1%
Vias de Mares/Av. 8. Martin/BR324 - - - 9 20 9 9 - 28 75 2,2%
Vias de Calgada/Av. 8. Martin/BR324 - - 9 9 - 9 19 19 9 741 2,2%
Av. Oscar Pontes/Av. §. Martin - - 9 - - - . - - 9 0,3%
Bx. Sapateircs/R. JJ Seabra/Av. Bonoc6/BR324 - - - 9 9 9 - 9 38 74| 21%
DiguelAv. Bonocs/BRIZA - - : 65 19 - - a7 123 254 | 74%
Av. Ogunj&/Av.Bonocd/BR324 - - - 9 9 - - - 37 66 1,6%
TaneliAv, Bonoco/BR324 9 38 B 124 28 9 110 120 447 | 13.0%
‘Av. Barros Roio/BR3Z4 - 9 9 75 19 5 19 19 132 282| 8.2%
Av. ACMIBR324 - - 9 85 a7 - 9 - 86 216 | 63%
Av.Tancredo Neves/BR324 9 - - 9 - - - - 9 27| 08%
Av. Paraleta/Av.Tancredo Noves/BR324 - 9 10 64 47 10 20 68 277 605 | 14,7%
Av. Bonoco/BR324 - - - 64 9 10 9 75 123 280 84%
Brasilgas - - - _1 9 __9 - 19 - 9 66| 1,6%
TOTAL POR PRODUTO TRANSPORTADO 28 113 75 745 370 104 151 424 1423 3.433 | 100,0%
% 0,6% 3.3% 22% 21,7% 10,8% 3,0% a.4%|  12,3% 41,5% 100,0%

TABELA 1.3.3.17 xsCor xProd



TABELA 1.3.3.18

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTA

Posto BR324(2) - Sentido Salvador/Felra de Santana
Andélise dos Corredores de Destino por Produtos Transportados

PRODUTOS
CORREDOR DE DESTINO PROD | MAQUINAS! | ALIMENTAGA MAT EMBALAGENS! | ELETRODO vaziors. | TOTAL
METALURGIA |ouivicos|auTopecAs| oBEBIDAS | consTRuGAO| BAzAaR | mésticos [ ©UTROS | resposTa :::g:%:’; %
BAB28 - - - - 9 - 9 . - 18| 06%
Coasa/BR324 - - - 27 - - - 9 28 84| 15%
Via Parafuso/BR324 - - - 18 66 - - 9 113 206 | 6,0%
Simbes Filho/BR324 ) 9 ) 85 38 . 9 57 179 395 | 11,5%
BR324(externo) - 77 48 189 78 49 78 86 368 8831 28,6%
CIA - 9 - 84 38 19 9 28 113 300 8,7%
Valérla - - 9 9 57 9 ) 19 141 263 | 74%
BAS28 10 - - 27 19 9 - 28 47 140 4,1%
Aguas Claras - 9 - 38 28 9 - 28 113 226 6,6%
Av. Aleomar Baleeiro/Brasiigas/Porto Seco 9 9 - 211 28 9 28 75 217 686 | 17,1%
Viaduto Piraji/Campinas Piraja/Makro - - _9_ 157 _9 . 9 75 104 263 T7.7%
“TOTAL POR PRODUTO TRANSPORTADO 28 113 76 745 370 104 161 424 1.423 3.433 | 100,0%
% 0,68% 3.3% 2.5% 21,7% 10,6% 3,0% 38%|  12,3% a1,6% 100,0%

TABELA 1.3.3.18X3Cor xProd



PREFEITURAR

Motivo de Viagem

As principais causas geradoras das viagens estéo apresentadas na Tabela 1.3.3.19 -
Analise do Motivo de Viagem dos Caminhdes, onde € possivel verificar uma distribuigao
uniforme entre as causas listadas, divididas da seguinte maneira: 15,4% das viagens
relacionaram o comércio varejista como fator determinante da viagem; 14,6%
relacionadas diretamente com o comércio atacadista; 14,3% sao ocasionadas
diretamente pelo consumidor e 9,3% com atividades industriais; O motivo “vazio/sem
resposta” com indice de 44,8% deve-se principalmente a presenca de caminhdes sem
carga.

Analisando-se os principais corredores viarios de destino das viagens, ja identificados
anteriormente, verifica-se que: no corredor Br 324 (externo) as viagens sdo determinadas
pelas:
- atividades comerciais atacadista e varejista, com forte influéncia da industria,
além do consumidor diretamente;

- viagens que utilizam os corredores de acesso aos DINURBS, apresentam como
principal motivo o comércio varejista seguido do comercio atacadista, além de
consumidor e industria;

- viagens com destino @ RMS através da Via Parafuso/BR 324 e Simées Filho/Br
3240 principal motivo apresentado foi o consumidor, seguido das atividades
comerciais industriais.

A Tabela 1.3.3.20 — Andlise do Motivo de Viagem dos Caminhdes por Corredor de
Destino apresenta essa distribuicdo de motivos de viagens comentada.

PMS-SEPLAM - Estudo de Transporte de Cargas em Salvador - Relatorio Final



TABELA 1.3.3.19

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES
Posto BR324 (2) - Sentido Salvador / Feira de Santana
Analise do Motivo de Viagem dos Caminhodes

~ REGIOES DE MOTIVO DA VIAGEM
ORIGEM DAS PORTO DE VAZIO! TOTAL POR é
VIAGENS SALVADOR INDUSTRIAL | ATACADISTA | VAREJISTA CONSUMIDOR S.RESPOSTA ORIGEM Yo
SALVADOR 57 311 500 511 490 1528 3.397 | 99,0%
RMS _ - z - - S| 9 91 03%
MACRO RMS = - S il =l 9| = - 91| 0,3%
AL - - z 9 -1 -1 9| 0,3%
S.RESPOSTA i 9 - = - - 9 03%
TOTAL POR MOTIVO
. 100,07
DA VIAGEM 57 320 500 529 490 1.537 3.433 0,0%
h 1,7% 93% 14,6% 15,4% 14,3% 44.8% 100,0%
i Motivo da Viagem Viagem com Qrigem I
1.800 9 em Salvador
1.600 l == I E _
1.400 — = 1.600 1
g 1200 - s 1400 -~
£ 1000 - 1.200 4
E 800 " - £ 1000 |
G 600 X £ 800 4 I
s = ! § 600 —— —— —
200 | | | | l | 400 - —_— — |
- dmm==m 200 44— E— — |
T;i,o; houSTRAL ATALADSTA VARENSTA | CONGMDOR | VADOY = (=] D ‘
SRESPOSTA PORTD [ Tl VADOR [l el Ty ATACKITGIA VAFEETA CONGMDOR ;J;(, [
Motivo da Viagem Motivo da Viagem |
Viagem com Origem Viagem com Origem
em Rms em Macro RMS }
1.600 - .
1.400 —— 1600 | I
1P 1400 | - l
& 1000 +——o o 1200 1 j
£ 800 | £ 1.000 |
§ 600 {— 4 £ 80— i 1|
g = — — E 600 i |
U (5] 400 l_ |
200 200 4-
Motivo da Viagem - L Moativo da Viagem

TABELA 133 19 xisOrigem x Motivo



TABELA 1332

TABELA 1.3.3.20
PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES
Posto BR324 (2) - Sentido Salvador / Feira de Santana
Andlise do Motivo de Viagens dos Caminhées por Corredor de Destino

~____MOTIVO DA VIAGEM o _
CORREDOR DE DESTINO DAS VIAGENS |PORTODE|,.. . o0 . VAZIO/ |TOTALPOR|
SALVADOR|NPUSTRIAL ATACADISTA|VAREJISTA|CONSUMIDOR| ¢ becooern | DEsTinG %
BA 526 o g z - S = 18| 0.5%
Ceasa/BR324 . 7 19 27 9 g 64| 1,9%
Via Parafusol BR 324 g 38 ] - 27 123 206 6.0%
Simées Filho/BR324 = g 57 | 57| 65| 207 | 395| 11,5%
BR324 (externo) - . 29 115 199 171 77 392 983 | 28,6%
CIA 19 84 - 38 — a7 112 300| 87%
Valéria - = 28 9 38 47 131 253| 7.4%
BA 528 - = e 74l 140 4.1%
Aguas Claras e . 9| 27 19 66 104 225|  6,5%
Av. Aleomar Baleeiro/ Brasilgas/ Porto Seco B 9 105 141 58 273 58§ 17,1%
Viaduto Piraja/ Campinas-Piraja/ Makro s 19 75 38 19 112 263 7.7%
TOTAL MOTIVO DA VIAGEM 57 320 500 529 | 490 — 1537 3.433 | 100,0%
% ] 1,79 9,3% 14,5% 15,4% 14,3% 44,8% 100,0%
% ;
| " . "
| Motivo da Viagem por Corredor Destino
| e R R TR AE I
e "1 (DVAZ!OI S.RESPOSTA :
:; 00 } |
é 1 | DCONSUMIDOR |
| |
\ H OVAREJISTA ‘
| 10
J E w DATACADISTA i
| E T B = = | @INDUSTRIAL
Y S B |
- J“:Q_Zi . ={ | OPORTO DE SALVADOR |
I — — {53
Corredores

3031sDESTRNO X MOTIVO




PREFEITURA

Quantidade de Locais de Entrega x Freqliéncia

A Tabela 1.3.3.21— Analise de Quantidade de Locais de Entrega de Mercadorias por
Regido de Origem das Viagens, mostra que: 39,1% das viagens possuem apenas um
local de entrega; 16,2% possuem de 2 a 3 locais de entregas e 19,0% dos caminhdes
fazem entregas em mais de quatro locais.

Outro aspecto que caracteriza o tipo de viagem predominante € a frequéncia com que a
mesma ocorre, onde foi possivel diagnosticar que: as viagem diarias representam 59,0%
do total pesquisado; 22,9% sdo viagens semanais; as viagens mensais apresentam
indice de 6,0% e as frequéncias anuais e eventuais somam 6,6%, como apresenta a
Tabela 1.3.3.22 — Anélise da Frequéncia de Viagens de Caminhdes por Regiao de
Origem.

Em Salvador sdo geradas 3.397 viagens, que representam 99,0% do total de caminhdes
pesquisados, compondo assim o perfil deste posto de pesquisa. Possuem portanto as
mesmas caracteristicas de frequiéncia e quantidade de locais de entrega descritas nos
paragrafos anteriores.

A Figura 1.3.3.9 — Analise de Frequéncia de Viagens de Caminhdes por Macrozona de
Destino, evidencia viagens diarias e semanais principalmente com destino & RMS
destacando as macrozonas Simées Filho, Camagari/Dias D'Avila e Candeias/S&o
Francisco; macrozonas que pertencem aos DINURBs ao longo da BR 324,
especificamente macrozona Porto Seco/Pau da Lima, Campinas/Piraja e Valéria.

A grande incidéncia de viagens diarias, urbanas e metropolitanas, demostra que o
sistema de operacéo transporte de carga por caminhdes em Salvador é realizado
individualmente pelas empresas privadas, e ao mesmo tempo, por s€ tratar de
predominancia de transporte de alimentagéo e materiais de construcao reforga a
necessidade dessa frequéncia de viagens didrias.

PMS-SEPLLAM  Estudo de Transporte de Cargas em Salvador - Relatorio Final



TABELA 1.3.3.21

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano
ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES

Posto BR324 (2) - Sentido Salvador / Feira de Santana
Andlise de Quantidade de Locais de Entrega por Regiao de Origem das Viagens

QUANTIDADE DE LOCAIS

REGIAQ DE ORIGEM TOTAL POR o
1 2A3 4A6 7TA10 >10 OUTROS ORIGEM Yo
SALVADOR 1.323 547 189 141 311 886 3.397 99,0%
RMS 9 - - - - - 9 0,3%
MACRO RMS - - <] - - - 9 0,3%
AL 9 - - - - - 9 0.3%
OUTROS - 9 - - - - 9 0,3%
TOTAL ENTREGA 1341 556 198 141 311 886 3.433 100,0%
Yo 39,1% 16,2% 5,8% 4,1% 9,0% 25 8% 100,0%
Viagem com Origem em Salvador Viagem com Origem em RMS
1.400 - 1.400
1.200 1.200
@ 1.000 @ 1.000
«Q o
"E 5001 4 = 2 sw0
£ 600 — . £ 600
=3 1 hid
O 400 L - — [3] 400 44— — — — -
200 e 200 . ==
, I i_‘ , ) , ‘ , ,
1 2A3 4A6 7A10 >10 OUTROS 1 2A3 4A6 7A10 >10  OUTROS
Qtdade de locais de Entrega Qtidade de Locais de Entrega
Viagem com Origem em Macro RMS
i 1.400 -
1.200 {
w 1000 -
@ 1
| 2 0 ftmn 0 —¥—mmm—— —
[ = .
€ 600 |
E [
O 400 4—
200 1
1 2A3 4A6 TA10 >0 OUTROS
Qtidade de Locais de Entrega

TABELA 1.33.21 xsOrigem x Entrega




TABELA 1.3.3.22
PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES
Posto BR324 (2) - Sentido Salvador / Feira de Santana

Analise da Frequéncia de Viagens de Caminhdes por Regido de Origem das Viagens

i FREQUENCIA
REGIAO DE ORIGEM| __.
DIARIA | SEMANAL | MENSAL | ANUAL | EVENTUAL |TOTAL PORORIGEM| %
SALVADOR | 2027 776 198 19 377 | . 3.397 | 99,0%
RMS =1 D T & = 9 9 0.30/0
MACRORMS 1 9 - - - 9|  03%
AL - _ . - 9 9 0,3%
OUTROS -« - 9 - % 9 0,3%
TOTAL
A .433| 100,09
% 59,0% 22,9% 6,0% 0,6% 11,5% 100,0%
Frequéncia por Periodicidade
2.500 N -
2.000 +—— R ~ P S
7]
§ 1.500
E
§ 1.000 -
500 +——
DIARIA I SEMANAL MENSAL ANUAL EVENTUAL
Frequéncia

TABELA 1.3.3.22.:sUF x Freq
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PREFEITURAK

Freqiiéncia x Tempo de Permanéncia

A maioria dos caminhdes permanece em Salvador mais de 36 horas, representando
44.3% do total pesquisado com origem integralmente no préprio municipio, como pode
ser verificado na Tabela 1.3.3.23 — Analise do Tempo de Permanéncia em Salvador por
Regido de Origem das Viagens. Outro grupo que caracteriza o tempo de permanéncia €o
das viagens que ficam até 6 horas no municipio, representando 28,2% do total
pesquisado. Destacam-se ainda as viagens que permanecem entre 7 e 12 horas no
municipio com indice igual a 14,6% do total de viagens.

Dentre essas viagens que ficam em Salvador mais de 36 horas, predominam as viagens
diarias com 77,6% e semanais com 11,2%. A Tabela 1.3.3.24 apresenta a Analise do
Tempo de Permanéncia dos Caminhées em Salvador por Freqiéncia de Viagens.

Por outro lado, os caminhées que permanecem em Salvador até 12 horas representam
42,9% do total pesquisado, que em muitos locais essa situagéo vem prejudicar a
operacéo do transito, devido ao estacionamento indevido dos caminhdes para efetuar
cargal/descarga.

Locais onde Estacionou

A Figura 1.3.3.10 - Local onde Estacionou, ilustra as principais macrozonas onde 0s
caminhdes estacionaram.

Das viagens de caminhdes pesquisadas no posto selecionado na rodovia BR324, sentido
Salvador/Feira de Santana, ficaram caracterizadas que eles estacionaram em quase
todas as macrozonas da AUC —Area Urbana Continua de Salvador, além das regioes dos
DINURBs e RMS. Todavia, na AUC o estacionamento dos caminhdes é efetuado na via
publica, para a operagéo de cargal/descarga, com excegéo dos pélos geradores de maior
porte q;e possuem em geral espacos proprios, assim como os galpdes industriais dos
DINURBSs.

Portanto, ficou caracterizado o grau de influéncia dessas viagens que passam pela BR
324, no sistema viario de Salvador, marcando a necessidade de encontrar mecanismos
para reduzir os impactos nocivos ao meio ambiente e ao desempenho do sistema viario e
a seguranca de transito da cidade.

PMS-SEPLAM - Estudo de Transporte de Cargas em Salvador - Relatorio Final



TABELA 1.3.3.23

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES
Pasto BR324 (2) - Sentido Salvador / Feira de Snatana
Analise do Tempo de Permanéncia em Salvador por Regides de Origem das Viagens

TABELA 1.2.3.23e24.xIsUF x Perm (2)

REGIOES DE ORIGEM TEMPO DE PERMANENCIA EMSSEAI.;VADOR STALFOR
& = o o,
DA_S_VU\GENS 0-6h 7 -12h 13 24h_ 26 - 36h > 36{1 RESPOSTA ORIGEM i %o
SALVADOR 943 500 255 113 1.520 66 3.397 99,0%
RMS 1 . h - ol 9] 03%
MACRO RMS - - 9 - - - 9 0,3%
AL S IR (. I N EE A1 03%
SEM RESPOSTA 9 - - - - - 9 0,3%
TOTAL POR TEMPO
264 1 20 66 3433 100,0%
DE PERMANENCIA i = L = ;
% 28,2% 14,6% 7,7% 3,3% 44,3% 1,9% 100,0%
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TABELA 1.3.3.24

PDDU - Plane Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES
Posto BR324 (2) - Sentido Salvador / Feira de Santana
Anélise do Tempo de Permanénciade Caminhdes em Salvador por Frequéncia de Viagens

TABELA 1.3.3.23024 xIsFreq x Perm (2)

FREQUENGIA DE TEMPO DE PERMANENCIA EM SALVADOR
TOTAL POR .
VIAGENS 0-6h 7 -12h 13 - 24h 25 - 36h > 36h SEM RESPOSTA PERIODICIDADE %
DIARIA = 433 o 273| 8| 28 1.180 | 28 2,027 ' 59,0%
SEMANAL | 33| e5;  123] = 48] 170} el 785 229%
MENSAL B I -1 . _ 81 28) 66 -t 207 80%
ANUAL . ) 10 | .. | AE—A e 191 08%
EVENTUAL 141 75 47 9 104 19 395 11,5%
TOTAL POR TEMPO 970 500 264 113 1.520 66 3.433 100,0%
% 28,2% 14,6% 7,7% 3,3% 44,3% 1,9% 100,0%
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PREFEITURGR

1.3.4.Posto BA 526

Tipos de Viagens Realizadas

Dos caminhdes que transitam na regiéo pesquisada da Rodovia BA 526, nos dois
sentidos de circulacdo, predominam as viagens metropolitanas, seguidas das viagens
internas ao municipio.

No Posto BA 526 - 1 (sentido CEASA / Aeroporto) foram contados 1.338 caminhdes no
periodo pesquisado. Conforme apresenta a Tabela 1.3.4.1 — Analise de O/D dos
Caminhdes por Regides da Bahia e Outros Estados, as principais origens se
caracterizaram com:

- 58,2% na RMS;

- 27,5% em Salvador;

- 4,8% na Macro RMS;

- 4,0% em outros Municipios da Bahia; e

- 5,5% em outros Estados.

No sentido oposto, Posto BA 526 - 2 (sentido Aeroporto / CEASA), como mostra Tabela
1.3.4.2 , os destinos das viagens dos 1.104 caminhdes pesquisados se distribuiram na
seguinte proporgao:

- 63,9% a RMS;

- 18,6% a Salvador;

- 6,3% a Macro RMS;

- 8,8% em outros Municipios da Bahia; e

- 2,4% em outros Estados.

PMS-SEPLAM - Estudo de Transporte de Cargas em Salvador - Relatério Final



TABELA 1.3.4.1
PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES
Posto BA526 (1) - Sentido Ceasa / Aeroporto

Analise de O/D por Regioes da Bahia e Outros Estados

OUTROS TOTAL P
ORIGEM
oD SALVADOR RMS MACRORMS | /0 %o
SALVADOR A 180 S . 368 27,5%
RMS 496 | 272 - 11 779 58,2%
MACRO RMS . 27 3T .| -y s4) 48%
'OUTROS MUNIC BA 33| 16 5 - 54 4,0%
AL S 5 -1 -1 [ 0,4%
CE 1 - 5 - - 5 0,4%
mMe | - 50 - - 51 04%
PA_ s} 5 . - 5 0,4%
PR — - 10 - - 10 0,7%
sP ] 5 28 = - 33 2,5%
SE - 10 = - 10 0,7%
TOTAL DESTINO 769 548 10 1 1.338 100,0%
% DESTINO 57,5% 41,0% 0,7% 0,8% 100,0%
Origem
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TABELA 1.3.4.2

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano
ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES

Postt_: BAS526 (2) - Sentido Aeroporto/Ceasa
Anilise de O/D por Regides da Bahia e Outros Estados

TOTAL
om WMAGRG | BHIRDE sc sP % ORIGEM
SALVADOR| RMS rms | municea| “° DF GO ORIGEM | ”
SALVADOR 58 350 22 31 - 4 - - 465 421%
RMS = 139 348 49 66 a4l - 4| 8l 623 56,4%
MACRORMS | 4| 4l - - - - = : 8 0,7%
. S—— 4 - . - 5 - : - 4 0,4%
S.RESPOSTA - 4 _ ; N = z = 4 0,4%
TOTAL DESTINO 205 706 71 97 4 4 4 9 1.104 100,0%
% DESTINO 18,6% 63,9% 6,3% 8,8% 0,4% 0,4% 0,4% 0,4% 0,8% 100,0%
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v BAS526-1 (sentido CEASA / Aeroporto)

Dentre as viagens pesquisadas neste posto, observou-se que 0s principais fluxos de
caminhdes foram aqueles com origem nas macrozonas componentes da RMS,
predominantemente de Simdes Filho e Camagari/Dias D’Avila, com destino ao municipio
de Lauro de Freitas servidos pela Estr. do Coco, & S. Cristovao/Mussurunga e ltapua
utilizando a Av. Dorival Caymmi, € em menor propor¢éo, as macrozonas ao longo da Av.
Paralela.

As cargas relacionadas com a construgao civil predominaram como principais produtos
transportados, para atender principalmente & demanda direta de consumidores,
evidenciando a expans&o urbana em direcdo ao litoral norte. O transporte de produtos
alimenticios para atender as necessidades de estabelecimentos do comércio atacadista e
varejista também foi significativo, apesar de bem menor do que 0s materiais de
construcdo, além da participacéo da industria como motivadora das viagens.

Foi diagnosticada, também, uma forte incidéncia de caminhdes que realizaram viagens
com frequéncia diaria, efetuando entregas em apenas um local. Nessas viagens
individualizadas ocorreu predominancia de caminhdes de pequeno porte transportando
materiais de construgdo diretamente ao consumidor final, o que dificulta a programag&o
de entrega de mercadorias para reduzir o nimero de viagens.

Assim foi verificada a participacdo de uma de média de 22% caminhdes na composigéo
do trafego que por ali passaram, revelando indice superior que da rodovia BR 324 (17%).
Ressalta-se que isso ocorreu durante quase o dia todo, entre 08:15 e 18:00 horas, o0 que
vem mostrar a importancia atual dessa rota de caminhdes, que podera ser reforgada
quando da operacéo plena do terminal de cargas aeroportuario ora em obras. Hoje, €
sabido que a maioria das cargas aeroviarias sao levadas e/ou retiradas por veiculos
utilitérios e, em uma proporgdo pequenas sdo transportadas por caminhdes de dois eixos.

Além disso, analisando os locais onde os caminhdes estacionaram em Salvador, com
excecéo de Aeroporto que possui area propria operagao de carga/descarga, em S.
Cristévao e Itapua as interferéncias dos caminhdes estacionados ao longo da Av. Dorival
Caymmi prejudicam consideravelmente o desempenho do sistema viario e a seguranca
de um volume significativo de pedestres, atraidos pelas diversas atividades comerciais ali
existentes, incluindo o mercado localizado no subcentro do bairro de Itapua.

Até ha pouco tempo, quando ainda n&o havia sido implantada a nova via de acesso a0
Aeroporto / terminal de carga aeroportudrio, o trecho da Av. Dorival Caymmi, em S.
Cristév@o, com tais impactos do uso do solo existente, provocava grandes prejuizos no
trafego de passagem, pois essa avenida era elo de ligagéo entre a via expressa (Av.
Paralela) de entrada & cidade de Salvador e a via de acesso ao Aeroporto e a Estr. do
Coco que é um dos eixos vigrios mais procurados em diregéo ao litoral norte. No entanto,
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apesar da redug&o do trafego de passagem, os caminhdes ali estacionados
desordenadamente continuam a causar inseguranca na circulacéo de pedestres e
prejuizo no desempenho, principalmente do transporte coletivo.

ORIGEM/DESTINO DAS VIAGENS

Os caminhdes que transitam nesse trecho da Rodovia BA 526 tém caracteristicas de
viagens metropolitanas, nas quais predominam veiculos de dois eixos, além das viagens
internas a cidade de Salvador, como esta caracterizada a seguir e ilustrada na Figura
1.3.4.1 — Linhas de Desejo de Viagens por Macrozona. No Anexo est&o apresentadas as
matrizes de o/d das viagens tabuladas por macrozona de analise e zona 0d/95.

Do total de 1.338 viagens de caminhdes pesquisados no periodo, no posto BA 526 - 1
nas proximidades do Aeroporto (sentido CEASA/Aeroporto), as principais demandas
foram produzidas nas macrozonas que compde a RMS e Macro RMS, enquanto a atracéo
de viagens apresentou um certo equilibrio entre Salvador e regides metropolitanas, como

apresenta o diagnéstico a seguir e a ilustracéo da Figura 1.3.4.2 — Produc@o/Atracao de
Viagens por Macrozona.

As principais macrozonas de origens dessas viagens foram assim diagnosticadas:

- 34,2% geradas na macrozona de Simdes Filho;

- 21,2% na macrozona de Camacari/Dias D’Avilla, agregando também as regides
de Alagoinhas, S&o Sebastido do Passe/Catu/Mata de Sao Jo&o e Nazaré/Sto.
Antodnio de Jesus, componentes da Macro RMS;

- 9,6% na macrozona de CEASA/Cia. Aeroporto;

- 7,7% na macrozona de Candeias/S. Francisco do Conde, que incorpora a
regido de Feira de Santana entre outras, integrante da Macro RMS;

- 11,9% geradas na regido dos DINURBs situadas ao longo da BR 324, como as
macrozonas Valéria, Aguas Claras/Cajazeiras/Fazenda Grande,
Campinas/Piraja, Porto Seco/Pau da Lima, Retiro, etc.;

Os principais destinos ficaram caracterizados na seguinte proporgao:
- 37,2% dirigiram-se & macrozona de Lauro de Freitas;
- 16,4% para a macrozona ltapua/Piatd/Pque. Exposicdes;
- 12,6% para a macrozona S&o Cristovao/Mussurunga;
- 5,7% para a macrozona CAB/Sussuarana;
5,2% foram para macrozona Aeroporto/Estr. do Coco;
4,3% para a macrozona Boca do Rio; ]
- 5,5% com destino @ RMS, especificamente Camagari/Dias D'Avila e
Candeias/S. Francisco do Conde, e regides incorporadas por essas
macrozonas.
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Producéo e Atracdo das Viagens Realizadas por Caminhdes
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Corredores Viarios Utilizados

Essas viagens pesquisadas distribuem-se por determinados corredores viarios utilizados
pelos caminhdes, como est&o destacados a seguir na Tabela 1.3.4.3 e ilustrados na
Figura 1.3.4.3 — Corredores Viarios Utilizados.

Analisando-se as informacdes da Tabela 1.3.4.4 - Corredores Viarios de Origem
Utilizados x Macrozonas de Destino, foram diagnosticados que:

26.8% utilizaram como corredor de origem o acesso de Simées Filho a BA 526 com o
objetivo de alcancar principalmente: a macrozona Lauro de Freitas na regiao
metropolitana, pelo corredor de destino Estr. do Coco ; as regides lindeiras a Orla
Atlantica, especificamente Itapua/Piata/Pqg. de Exposigdes, Sao Cristovao/Mussurunga
e Boca do Rio pelo corredor de destino Dorival Caymmi bem como pela Av. Paralela,
a regiéo ao longo da Av. Paralela, como Canabrava, CAB/Sussuarana Engomadoria
através desse eixo viario; a regido do Aeroporto através da BA 526/27 Rotula;

22,8% serviram-se como corredores de origem o eixo formado pelas rodovias BR 324/
BA 526 com destino principalmente a: macrozona Lauro de Freitas pelo corredor de
destino Estr. do Coco e a regido de Camagari e Dias D’Avilla, através do corredor de
destino Estr. do Coco; regido de ltapué, Piata, S. Cristovao, Mussurunga através das
Avenidas Dorival Caymmi e Paralela;

22 7% vieram do corredor de origem Via Parafuso/BA 526 para chegarem &:
macrozona Lauro de Freitas através do corredor de destino Estr. do Coco; regiao do
CAB e proximidades, Iguatemi, através da Av. Paralela; S30 Cristovao, Mussurunga e
regides lindeiras a Orla Atlantica, especificamente ltapud, Piat&, Rio Vermelho,
Amaralina, Pituba através do corredor Av. Dorival Caymmi e vias da Orla Atlantica;

9,1% se apoiaram no corredor de origem BR 324/Valéria/BA 526 para irem a:
macrozona Lauro de Freitas através do corredor de destino Estr. do Coco; regido de
Sé&o Cristovéo e Mussurunga através da rede viaria principal que possibilita 0 acesso
a partir da BA 526; corredor de destino Estr. do Coco.

PMS-SEPLAM - Estudo de Transporte de Cargas em Salvador Relatorio Final
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TABELA 1.3.4.3
PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES
Posto BA526 (1) - Sentido Ceasa / Aeroporto
Analise de Corredores Viarios Utilizados por Caminhées

CORREDORES DE DESTINO
£ |z E
2 £ £
CORREDORES | 8 g 3 . &
DE ORIGEM |3 < |2 |3 12 |= |8 |8 >
8 =8 3z z 8|S s 5 2|2 .
- - - I A O 1 A
§ sl la 12 (2305 |3 1% §ly 13 |9 =
BR324/Valéria/BA526 - 85 5 16 - - - -1 11 5 122 | 9,1%
CIA/BA526 - 32 5 11 - 5 16 - 11 - 80 6,0%
BR324(externoc)/BA526 = 178 27 59 5 g 21 5 5 = 305 | 22,83%
Simdes Filho/BA526 5 135 27 59 21 - 96 5 11 - 359 | 26,8%
Via Parafuso/BA526 - 53 27 37 16 -1 133 5 32 - 303 | 22,7%
Ceasa/BA526 2 21 a 16 - - 48 - 5 - 90 6,7%
BA526 - 21 -1 21 - <[ 21 5[ 11 o 79| 59%
TOTAL DESTINO 5 525 91| 219 42 10| 335 20 86 5| 1.338 [100,0%
% 0,4%| 39,2%| 6,8%| 16,4%| 3,1%| 0,8%| 25,0%| 1,5%| 6,4%|0,4%| 100,0%
Distribuigdo de Viagens Produzidas por | sicdo de Viagens Atraidas por
Cerredores de Destino ; Corredores de Destino |
|
= | | =
! T | | e ]
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& ‘ff f » R Japora Aeropoto Caymm :\.]’r{,:r:j Addtca  Paralela E‘;t:m'n Costovio
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TABELA 1.3.4.4
PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES

Posto BAS26 (1) - Sentido Ceasa / Aeroporto

Anélise de Corredores Vidrios Utiiizados por Caminh&es - Macrozoneamento

MACROZONAS DE DESTINO

-

1 .

4 g é '% 8

s f g 3 E é :

correEDOR | £ | £ | § £ £ |2 L g . g g
DE ORIGEM g |3 £ % £ 3 |d ] ; 2 =

HHE 1t 15K 1l g

AHEH il HHE IREEINIREE g

j. E > g % ° a E § a E g % § § g § g

O 1] 2 g 53 4 § < 3 g 3] |§ 1 ] S L o Ll R
BRIZANalbri/BAS28 -1 - - -1 - 1 -1 -1 - - - - - - - 5 16 | 11| _74]_16 - - 122 | 9,1%
CIVBAS2 1 - -1 -1 - P Y - 5 - T -1 - 5[ 1 21 - 28 - s 5 80 | 6,0%
BRIZAY /BAS25 1T 50 -1 -1 -1 s - - 5 5] 5 A - -1 5| 89| 28 I | 55| 22| 5 T 305 22.8%
Simbes Filha/BAS25 1 5[ - - 1T -1 -{ - 5] 6| 28] 51 -| 6| 5[ 701 27 32| 129 16 - 5| 359 | 26,8%
Via Parafuso/BAS28 T - 5[ [ 1 1T 5T 51 51 51 11| 271 11| 5] 6] 5| 32| 46| 5| 16| 60| - s {303 [ 22,6%
Cossa/BAB20 -1 - - 1 -1 - - - 1 1 -2 | 26| 16 - e - 5 - 80 | 6,7%
BAS28 5T -1 -1 -1 - T 351 51 - - 5] 5 5 - [ 12 s |6 5 - 5 79| 5.9%
Total DESTING ST 01 81 7 11| 5| 10] 10| 10] 10| 42| 76] 16| 5| 68| 20| 219| 68| 5| 70| 498 | 59 51 10| 1.338 | 100,0%
% 0.4% 0.8% | 04% | 0.8% [0:8%| 0,4%| 0,8%] 0,7%] 0.7%] 0.7%] 3:1% | 5:7% | 1,2% | 0.4% | 4,3% | 1,5% | 16,4% | 12.6% | 0.4% | 5.2% [ 37,2%[ 4.4% | 0,4% | 0.7% | 100.0%

TABELA 134 4 xiscom fator
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Tipos de Produtos e Cargas Transportados

Analisando-se a Tabela 1.3.4.5 — Produtos Transportados por Tipo de Carga, nota-se
que no posto BA526 - 1 a predominancia dos produtos transportados foi caracterizada
por: material de construgéo totalizando 44,3%; alimentacéo/bebidas com 12,0% do total
das viagens e embalagens/bazar com 4,4%. A incidéncia de caminhdes sem carga foi de
14,5% e a de “outros” foi de 16,4%.

Quanto a carga transportada, a pesquisa revelou a predominancia do tipo granel-solida
abrangendo 55,6% do total de cargas transportadas e composta principalmente por
material de construgéo e uma parcela menor de alimentagéo/bebidas. As cargas
classificadas como granel-liquida e fracionada somam 8,7%, na sua maioria composta
por produtos alimenticios. Além desses, 11,8% dos caminhGes estavam sem carga €

17 6% declararam “outra” transportando diversos tipos de produtos, sobretudo materiais
de construcéo, maquinas e autopecas, eletrodomésticos, etc.

A correlacdo entre os tipos de produtos transportados e o0s corredores viarios utilizados,
apresentados nas Tabela 1.3.4.6 — Anélise de Corredores de Origem por tipo de
Produtos Transportados e Tabela 1.3.4.7 — Andlise de Corredores de Destino por tipo de
Produtos Transportados, vem confirmar a expans&o urbana que vem ocorrendo ao longo
da Estr. do Coco.

Analisando os corredores de origem e os respectivos produtos transportados,
notou-se que:

- 26,8% do total de viagens utilizaram o corredor Simoes Filho/BA526,
carregando principalmente materiais de construcéo e produtos de
alimentacdo/bebidas;

- 22,8% utilizaram o corredor BR324(externo)/BA526, também para transportar
alimentos e materiais de construgao;

. 22.7% utilizaram o corredor Via Parafuso/BA526, transportando principalmente
materiais de construcdo. Destaca-se também o transporte de alimentos/bebidas
além de uma parcela significativa de produtos quimicos, maquinas
autopecas;

- 9,1% das viagens fizeram uso do corredor BR324/Valéria/lBA526 para o
transporte de diversos produtos;

_ Aincidéncia de caminhdes sem carga é relevante em todos os corredores.
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Com relacéo aos corredores de destino e os respectivos produtos transportados,
diagnosticou-se que:

- 39,2% do total de viagens utilizaram a Estr. do Coco transportando sobretudo
materiais de construcdo e alimentacédo/bebidas, além de produtos relacionados
a embalagens/bazar, a fim de atender as areas em expansao urbana;

- 25,0% das viagens tiveram como corredor de destino a Av. Paralela
transportando na grande maioria dos casos materiais de construcao, além de
géneros alimenticios;

- 16,4% dos caminhdes pesquisados dirigiram-se & Av. Dorival Caymmi
prevalecendo o transporte de materiais de construgéo, com presenca
significativa de alimentos e bebidas, provavelmente, pela existéncia do
mercado de Itapud e de outros estabelecimentos comerciais instalados ao
longo da Av. Dorival Caymmi;

- 14,5% nao responderam a essa questdo, provavelmente por estarem sem
carga.

Comparando-se 0s principais corredores de origem/destino com os respectivos produtos
transportados, nota-se que o transporte de materiais de construcdo € predominante,
principalmente por viagens metropolitanas geradas em Simées Filho e Camacari/Dias
D’Avila, utilizando os corredores BA526 e Via Parafuso respectivamente. A sua
distribuicdo é feita com maior incidéncia ao longo da Estr. do Coco, da Av. Paralela e da
Av. Dorival Caymmi.
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TABELA 1.3.4.5

PDDU - Plane Diretor de Desenvolvimente Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTA
Posto BA526 - Sentido Ceasa/Aeroporto(1)
Analise dos Produtos Transportados por Tipo de Carga

PRODUTOS
TIPO DE CARGA PROD MAQUINAS |ALIMENTAGAO MAT. EMBALAGENS | ELETRODO( .o . | VAZIO/S. [ TOTALDOTIPO |
QUIMICOS | AUTOPEGAS | BEBIDAS | CONSTRUGAO BAZAR MESTICOS RESPOSTA| DE CARGA °
GRANEL - SOLIDA | 5 - 70 530 21 - 113 5 744 | 55,6%
GRANEL -LIQUIDA ,{ NG R I (-1 i S - = 211 ol 53| 4,0%
FRACIONADA - 27 5 - - 5 21 63 | 4,7%
SUPERDIMENSIONADA DR SR DN | S—— - 0 = ol S 5] 04%
VIVA(ANIMAIS) - - 5 5 - - - - 10| 0,7%
PERECIVEL/REFRIGERADA | -] - B — ] | A -3 ol [ 1 48 | 3,6%
PRODUTOS PERIGOSOS 5 - - - - - - 5| 0,4%
PRODUTOS S S | | S, : . i ny = | 111 08%
VAZIO - - - - - - - 158 158 | 11,8%
DUTRA i Y D 1 NS | S— 1 ) 48 80 ol 2351 176%
SEM RESPOSTA 6 - - - - - - - 6| 0,4%
TOTAL POR PRODUTO TRANSPORTADO 32 32 160 593 69 48 219 195 1,338 |100,0%
% 2,4% 2,4% 12,0% 44,3% 4,4% 3,6% 16,4% 14,6% 100,0%
Tipos de ProdutosTransportados Tipos de Cargas Transportadas
200 800
700 _— — S e ——— ‘
5 ;
4 Sere— = e |
e [
o2 e ] (] ) & & I
o =P 1-““ 5 ® :
¥ g E A A &

Produto Transportado

Tipe do Carga

TABELA 1.3.4.6 xIsTipo Carga x Produtos (2)



TABELA 1.3.4.6

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTA

Posto BA626(1) - Sentido Ceasa/Aeroporto

Anaélise dos Corredores de Origem por Produtos Transportados

PRODUTOS
CORREDOR DE ORIGEM MAQUINAS! [ALIMENTAGAO/|  MAT EMBALAGEN | ELETRODO vazioss, | TOTAL \
PROD QUIMICOS | o\ iropecas| BEBIDAS | consrUGAO | siBazar | MEsTicos | O©UTROS [ ResposTa gg’;ﬁggz "
BR324IVal6ria/BAB26 5 - 5 32 11 5 32 32| 122 91%
CIA/BAB26 - - 5 65 - - 5 5 80 6,0%
BR324{oxtorno)/BAB26 5 5 60 63 21 33 81 37 306 | 22,8%
Simbos Plitho/BAB28 22 22 53 159 12 5 43 43 369 | 26,8%
Via Parafuso/BAB26 o 5 16 210 5 5 32 30 303 | 22,7%
Coasa/BAB2S - » 16 37 5 - 5 27 80| 6,7%
BAB26 - - 5 27 5 - 21 21 79 6,9%
TOTAL POR PRODUTO TRANSPORTADO 32 32 160 593 59 28 219 156 1.338 | 100,0%
% 2.4% 2.4% 12,0% 43,3% %4% 3.6%|  16,4% 14,5% 100,0%

TABELA 1.3.4.6xsCor xProd



TABELA 1.3.4.7

PDDU - Ptano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTA
Posto BAS26(1) - Sentido Ceasa/Aeroporto

Andlise dos Corredores de Destino por Produtos Transportados

PRODUTOS
CORREDOR DE DESTINO MAQUINAS/ |ALIMENTAGAO!|  MAT EMBALAGENS | ELETRODO s. TOTAL
PROD QUIMICOS | o iropecas| BEBIDAS | ConsRuGRo |  /BAzaR | MEsTicos [ ©UTROS | resposTa °§2§§ﬂ%“ %
Estr. do Céco/Junqueira - - 5 - - - - - 6| 04%
Estr. do Coc0 10 1 85 194 3 16 75 91 526 | 39.2%
2° Rétulal Acroporto 11 11 5 43 5 - 11 5 91 6,8%
Av. Dorival Caymmi - - 22 80 5 17 53 42 219 | 16,4%
Av. Dorivat Caymmi/ Al. Praias - - - 32 - 5 5 - 42 3,1%
Orla Atitntica - - 5 5 - - - - 10 0,8%
Av.Paralola 11 10 38 176 - 5 54 31 336 | 25,0%
Av. Aliomar Baleciro - - - 10 - B - S5 20 1,5%
8.Cristovido - - - 53 6 - 6 21 86| 6,4%
Outros - - - - - - 5 - 6| 04%
TOTAL POR PRODUTO TRANSPORTADO 32 32 160 593 59 a8 219 196 1.338 | 100,0%
% 2.4% 2.4% 12,0% 44,3% 4% 3.6%|  16,4% 14,5%| _ 100,0%

TABELA 1.3.4.74sCor xProd



PREFEITURAM

Motivo de Viagem

A Tabela 1.3.4.8 — Analise do Motivo de Viagem dos Caminhdes mostra que predominam
os motivos relacionados com o consumidor englobando 36,0% do total. Os outros motivos
estdo bem equalizados entre si sendo: comércio atacadista com 19,9%; comeércio
varejista com 14,4%; e industria com 13,5%. O motivo “sem resposta” apresentou indice
de 16.2% do total, podendo-se atribuir a isso a incidéncia de caminhdes vazios
retornando apos as entregas de mercadorias.

Analisando-se os corredores viarios mais utilizados, caracterizados pela Estr. do Coco
com 39,2% do total pesquisado, Av. Paralela com 25,0%, Av. Dorival Caymmi com 16,4%
e 22 Rotula/Aeroporto com 6,8%, confirma-se o consumidor como o motivo predominante
da viagem, seguido do comércio atacadista, e em menor escala o comércio varejista e a
indUstria, confirmando a influéncia das areas de expansdo na movimentagao de cargas
das regides ao redor desses corredores viarios. A Tabela 1.3.4.9 - Analise do Motivo de
Viagem dos Caminhdes por Corredor de Destino apresenta essa distribuicdo de motivos
de viagens comentada.

Quantidade de Locais de Entrega x Freqiiéncia

A Tabela 1.3.4.10 — Analise de Quantidade de Locais de Entrega de Mercadorias por
Regido de Origem das viagens, mostra que a maioria das viagens foi efetuada para
realizar entregas em apenas um local, representando 43,7% do total. As viagens com
dois a trés locais de entrega vem em segundo lugar, totalizando 11,1%, seguidas
daquelas com mais de quatro locais de entrega que somam 12,3% do total de viagens.
Provavelmente por estarem vazios, 32,9% dos caminhdes n&o quantificaram os locais de
entrega.

Além disso também foi diagnosticado que em 71,1% dos casos a frequiéncia dessas
viagens é diaria, 13,5 % fazem suas viagens semanalmente e que 15,4% efetua viagens
mensais, anuais ou eventuais, como apresenta a Tabela 1.3.4.11 —Analise da Frequéncia
de Viagens de Caminhdes por Regido de Origem das Viagens.

Das 779 viagens geradas na RMS que representam 58,2% do total de caminhdes
pesquisados neste posto, 46,6% fizeram entrega em apenas um local e 82,3% realizaram
viagens didrias. As 368 viagens com origem em Salvador e que representam 27,5 % do
total pesquisado apresentaram o mesmo perfil, ou seja, grande incidéncia de apenas um
local de entrega e de freqiiéncia didria de viagens, com indices respectivamente de
39,1% e 63,9%. Esses indices evidenciam viagens individualizadas, efetuadas por
caminhdes de pequeno porte, provavelmente devido & grande incidéncia de produtos
relacionados a construgao civil, conseqiientes das areas de expanséo urbana que vem
ocorrendo no eixo da Estr. do Coco.

A Figura 1.3.4.4 — Analise de Frequéncia de Viagens de Caminhdes por Macrozona de
Destino, evidencia viagens didrias e semanais principalmente com destino a Estr. do
Coco. Também é forte o movimento desse tipo de viagem para as areas de S. Cristovao,
Mussurunga, ltapua, Piaté, assim como para as regides servidas pela Av. Paralela como
Canabrava, CAB, Sussuarana, etc.

PMS-SEPLAM - Estudo de Transporte de Cargas em Salvador - Relatorio Final



TABELA 1.3.4.8

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES
Posto BAS2E6 - Sentido Ceasa/Aeroporto (1)

Analise do Motivo de Viagem dos Caminhdes

REGIOES DE MOTIVO DA VIAGEM
ORIGEM DAS VAZIO/ TOTAL POR o
%o
VIAGENS INDUSTRIAL | ATACADISTA | VAREJISTA |CONSUMIDOR S.RESPOSTA ORIGEM o
SAEVAROR T 69 64 102 96 368 | 27,5%
RMS 117 117 101 348 96 779 | 58,2%
MACRORMS | 11 27 - 16 10 64| 4,8%
OUTROS MUNIC BA 11 21 11 11 ) 54 | 4,0%
AL - 5 - - -5 Ml 5| 04%
e =4 —]- = S N 5 5| 0,4%
MG = = w - 5 5| 0,4%
PA - - 5 B - 5 5| 0,4%
PR S 5 - 5 = e = . 10} 0;7n
sP L 7l T E 33| 25%
SE - 5 - 5 - 10| 0,7%
TOTAL POR MOTIVO
1.338| 100,0%
DA VIAGEM 181 266 192 482 217
k(] 13,5% 19,9% 14,4% 36,0% 16,2% 100,0%
| Motivo da Viagem :
[ - ‘ 1
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: = |
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|
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TABELA 1.3.4.9
PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE'DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES
Posto BA526 - Sentido CeasalAeroporto (1)
Analise do Motivo de Viagens dos Caminhtes por Corredor de Destino

CORREDOR DE DESTINO DAS MOTIVO DA VIAGEM i ToTALFOR
Vi
AGENS INDUSTRIAL | ATACADISTA| VAREJISTA | CONSUMIDOR S.RESPOSTA | DESTINO %
Estr. Cocol R. Jaqueira - & 5 i - 5 0,4%
Est. Coco 48 133 91 162 91 525| 39,2%
22 Rotulal Aeroporto 11 27 - 48 5 91 6,8%
Av. Dorival Caymmi 37 43 27 64 48 219 16,4%
Av. Dorival Caymmi/ Al. Praias 5 37 _ 42 3,1%
Orla Atlantica 5 s _ 5 - 10 0,8%
Av. Paralela 54 43 42 144 52 335 25,0%
‘Av. Aleomar Baleeiro = 4 5 11 - 20 1,5%
S. Cristévao 21 16 17 1 21 86 6,4%
outros 5 - - - - 5 0,4%
TOTAL MOTIVO DA VIAGEM 181 266 192 482 217 1.338 | 100,0%
% 13,5% 19,9% 14,4% 36,0% 16,2% 100,0%
-
Motivo da Viagem por Corredor Destino
600 .
5 900 T=mrnl |@vAzio/ s.RESPOSTA
s 400 i S SRS [ CONSUMIDOR |
g 300 |- -, -~ IOVAREJISTA
E 200 ——— ——— |DATACADISTA |
< 100 OINDUSTRIAL _ |
- B
‘;3 [ é: 2 ‘;, g E | 5
5% = &P 4% EEBs #
5 i ~ ¥ : 4 1
Corredores
I IS o |

——

TABELA 1.3.4.9xs DESTING X MOTIVO



TABELA 1.3.4.10

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS
Posto BA526 (1) - Sentido Ceasa / Aeroporto

Anélise de Quantidade de Locais de Entrega por Regido de Origem das Viagens

QUANTIDADE DE LOCAIS
REGIAQ DE ORIGEM TOTAL POR :
1 2A3 4A6 7A10 >10 OUTROS ORIGEM %
SALVADOR 144 59 21 5 11 128 368 | 27,5%
RMS 363 80 59 37 27 213 779 58,2%
MACRO RMS 27 - - - - 37 64 4,8%
OUTROS MUNIC BA 33 - 5 - - 16 54 4,0%
AL 5 - - = N - 5 0,4%
CE - s - s B 5 5 0,4%
MG - = - - - 5 5 0,4%
PA : 5 - - - - Bl A%
PR = . 5 - - 10 10 0,7%
SP 12 5 = - - 16 33 2,5%
SE - = : - = 10 10 0,7%
TOTAL ENTREGA 584 149 85 42 38 440 1.338 100,0%
% 43,7% 11,1% 6,4% 3,1% 2,8% 32,9% 100,0%
Viagem com Origem em Salvador Viagem com Origem em RMS
400 400
350 a50
w 300 200
8 250 2 20
£ 200 € 200
€ 150 £ 8%
O 100 - S 100
50 1 s0
1 2A3  4AB6  TA10 >10  OUTROS 1 2A3 4A6 T7A1D  >10 OUTROS
Qtdade de locais de Entrega Qtidade de Locais de Entrega
Viagem com Origem em Macro RMS Viagem com Origem em Outros Munic BA
400 ———— 400
350 350
o 300 w 300
250 & 250
€ 200 | £ 200
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S 100 O 100
50 50
1 2A3 4A6 7TA10 =10  QUTROS 1 2A3 4A6 7A10 >10  OUTROS
Qtidade de Locais de Entrega Qtidade de Locais de Entrega

TABELA 1.3.4.10.xdsOrigem x Entrega




TABELA 1.3.4.11
PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS

Posto BA526 (1) - Sentido Ceasa / Aeroporto

Analise da Frequéncia de Viagens de Caminhdes por Regides de Origem

ORIGEM DAS FREQUENCIA
VIAGENS DIARIA SEMANAL | MENSAL | ANUAL EVENTUAL OUTROS |TOTAL POR ORIGEM %
"SALVADOR 235 59 11 5 53 5 368 27,5%
RMS 641 80 37 - 21 - 779 58,2%
MACRO RMS 27 21 : 1 5 - 64 4,8%
OUTROS MUNIC BA 27 1 5 ) 11 - 54 4,0%
AL 5 - - N - : 5 0,4%
CE - 5 = : e - 5 0,4%
MG - - 5 N N - 5 0,4%
PA R i 5 R - - 5 0,4%
PR - 5 5 5 g = 10 0,7%
SsP 11 - 11 - 11 - 33 2,5%
SE 5 5 2 . = - 10 0,7%
TOTALFREQUENCIA 951 181 79 21 101 5 1.338| 100,0%
% 711% 13,5% 5.9% 1,6% 7.5% 0,4% 100,0%
R —_— B . o I e
Frequéncia por Periodicidade }
1.000 |
900 |- - . -
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700 +— N — S — —
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o |
300 {— e e e : S —
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T i ] gy [ | - 1
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TABELA 13411 xisUF x Freq
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PREFEITURAK

Freqiiéncia x Tempo de Permanéncia

A maioria dos caminhdes pesquisados neste posto, declararam permanecer em Salvador
por até 6 horas, representando 39,6% do total pesquisado, dos quais 66,6% tém origem
na RMS, conforme apresenta a Tabela 1.3.4.12 — Analise do Tempo de Permanéncia em
Salvador por Regido de Origem das Viagens. Outra parcela significativa, é a dos
caminhdes que permanecem mais de 36 horas na cidade compondo 16,0% do total
analisado, cuja origem divide-se entre a cidade e a RMS, com respectivamente 52,8% e
44 9% de participacéo.

Entre as viagens que permanecem até 6 horas em Salvador, predominam aquelas de
frequéncia didria com 80% de participagdo. O mesmo ocorre nas viagens com mais de 36
horas de permanéncia na cidade, onde 55,1% s&o de frequéncia diaria e 14,9% semanal.
A Tabela 1.3.4.13 — apresenta a Andlise do Tempo de Permanéncia dos Caminhoes em

Salvador por Freqgiéncia de Viagens.

Esses resultados sdo decorrentes da predominancia de viagens metropolitanas de
caminhdes, bem como, do produto e tipo de carga predominante (materiais de
construc&o), como foi caracterizado anteriormente.

Locais Onde Estacionou

A Figura 1.3.4.5 — Local onde Estacionovu, ilustra as principais macrozonas onde 0s
caminhées estacionaram. destacando-se Itapua/Piatd, S. Cristévao/Mussurunga, Lauro
de Freitas e Aeroporto, além das macrozonas de Boca do Rio e CAB/Sussuarana com
menor incidéncia.

Analisando esses locais mais procurados em Salvador, com excecéo de Aeroporto que
possui érea propria operagéo de carga/descarga, em S. Cristovéo e Itapua as
interferéncias dos caminhdes estacionados ao longo da Av. Dorival Caymmi prejudicam
consideravelmente o desempenho do sistema viario e a seguranca de um volume
significativo de pedestres, atraidos pelas diversas atividades comerciais ali existentes,
incluindo o mercado localizado no subcentro do bairro de Itapua.

Até ha pouco tempo, quando ainda ndo havia sido implantada a nova via de acesso ao
Aeroporto / terminal de carga aeroportuério, o trecho da Av. Dorival Caymmi, em S.
Cristév&o, com tais impactos do uso do solo existente, provocava grandes prejuizos no
trafego de passagem, pois essa avenida era elo de ligacéo entre a via expressa (Av.
Paralela) e a via de acesso ao Aeroporto e a Estr. do Coco que é um dos eixos viarios
mais procurados em direcdo ao litoral norte. No entanto, apesar da redugéo do trafego de
passagem, os caminhdes ali estacionados desordenadamente continuam a causar
inseguranga na circulagéo de pedestres e prejuizo no desempenho, principalmente do
transporte coletivo.

PMS-SEPLLAM - Estudo de Transporte de Cargas em Salvador — Relatério Final



TABELA1.3.4.12

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES

Posto BA526 - Sentido Ceasal/Aeroporto ( 1

)

Analise do Tempo de Permanéncia em Salvador por Regiges de Origem das Viagens

TABELA 1.3.4.12013 XI8UF x Perm

REGIOES DE ORIGEM TEMPO DE PERMANENCIA EIVIS:;LVADOR —SAFoR
DAS VIAGE “ . 5 . o,
NS 0 -6h 7-12h 13-24h | 26-36h > 36h RESPOSTA ORIGEM %
SALVADOR 101 21 43 21 113 69 - 368 | 27,6%
RMS 353 69 69 11 96 181 779 58,2%
MACRO SALVADOR 27 N ~ 5 - 32 64|  48%
OUTROS MUNIC BA 27 - - - 5 22 54 4,0%
AL ] T S = = = o [N 51  04%
CE 5 - - - - - 5 0,4%
MG - == =) =l &l -l sy 5 0,4%
PA 5 = - - - - 6 0,4%
PR L = s Y I - A (N Y —
SP 7 5 5 5 - 11 33 2,5%
SE - - - - - 10 10 0,7%
TOTAL POR TEMPO o
DE PERMANENCIA 630 100 117 42 214 335 1338 100,0%
% 39,6% 7,5% 8,7% 3,1% 16,0% 25,0% 100,0%
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TABELA 1.3.4.13

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES

Posto BA526 - Sentido CeasalAeroporto( 1)

Analise do Tempo de Permanéncia de Caminhdes em Salvador por Frequéncia de Viagens

FREQUENCIA DE TEMPO DE PERMANENCIA EMSSé-\r:‘.VADORTOTAL .
VIAGENS - - - [)
G 0-6h 7-12h 13 - 24h 25 - 36h >36h RESPOSTA | PERIODICIDADE %
EK__ RIA » 424 74 ] 96 37 118 202 851 TM1%
SEMANAL 64 16 5] & 32 59 o181 | 135%
MENSAL 2] &l 5 3 37 79 59%
ANUAL S = | i = B LN 2 8%
EVENTUAL | 16 S n -l 48 21 101 75%
OUTROS = - = - 5 - 5 0,4%
TOTAL POR TEMPO 530 100 117 42 214 335 1.338 100,0%
% 39,6% 7,5% 8,8% 3,1% 16,0% 25,0% 100,0%
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TABELA 1.3.4.12013.xIsFreq x Parm
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Figura 1.3.4.5 Legenda
Pesquisa de Entrevista com Motoristas de Caminhdes

Locais onde os Caminhdes Estacionaram 170
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v BAS526-2 (sentido Aeroporto / CEASA)

Analisando a movimentagdo dos caminhdes que passaram pelo posto de pesquisa,
observou-se que, quase a metade das viagens s&o originadas nas regides servidas pela
Estr. do Coco, especificamente a macrozona Lauro de Freitas, destacando esse eixo
como importante corredor de origem do transporte de carga dessa area de analise.
Outros fluxos importantes sdo aqueles vindos de Sao Cristévao/Mussurunga e
Itapué/Piata através da Av. Dorival Caymmi, e das macrozonas localizadas ao longo da
Av. Paralela. Essas viagens destinam-se principalmente & RMS mas principalmente a
Simdes Filho, consolidando o par o/d de viagens por caminhdes - Lauro de
Freitas/Simdes Filho como o movimento mais importante desse posto.

Quanto ao tipo de carga transportada, a principal caracteristica diagnosticada foi a
elevada quantidade de caminhdes vazios (quase a metade do total pesquisado para o
posto). Essa constatacdo deve-se principalmente a fato de que esse sentido de direcéo
pesquisado na BA 526 é utilizado para operagéo de retorno dos caminh&es que fizeram
suas entregas. Dos caminhdes carregados, as cargas relacionadas com a construgao
civil predominaram como principais produtos transportados, para atender principalmente
& demanda direta de consumidores. O transporte de produtos alimenticios para atender
as necessidades de estabelecimentos do comércio atacadista e varejista também foi
significativo, apesar de bem menor do que os materiais de construgéo, além da
participacéo da industria como motivadora das viagens.

Como a maior parte dos caminhdes realizaram suas viagens sem carga, 0s mesmos nao
relacionaram a quantidade de locais de entrega na pesquisa. Analisando as viagens com
carga, predominam as de frequéncia diaria, com apenas um local de entrega, aléem de
viagens semanais e mensais, com participagdo mais acentuada do que no outro sentido
de pesquisa do posto BA 526, talvez causada pelo equilibrio constatado na demanda de
viagens motivadas pelo comércio e consumidor.

A participacédo de volume de caminhes na composicéo do trafego desse local, foi em
média de 20% em relacéo ao total de veiculos que por ali passaram, € assim como no
sentido oposto de pesquisa, constatou-se a elevada quantidade de caminhdes, mesmo
gue de dois eixos, nesse eixo viario. Deve ser ressaltado que isso ocorre durante quase
o dia todo, entre 10:00 e 18:00 horas, consolidando a rota de caminhdes existente no
corredor da rodovia BA 526.
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Com relacéo as interferéncias causadas pelo estacionamento dos caminhdes nas
macrozonas localizadas em Salvador, sdo decorrentes da operacao de carga/descarga
que é geralmente efetuada na via publica como Av. Dorival Caymmi junto aos subcentros
de bairros Itapué e S. Cristévao, e como Av. Suburbana nos subcentros de Paripe e
Periperi, onde o volume de pedestres e onibus é significativo. Assim, os impactos que
esses caminhoes estacionados causam s&o altamente prejudiciais a operagao do sistema
viario e a seguranca dos pedestres. Aliada a essa questdo, o alto indice de caminhdes
que permanecem em Salvador mais de 36 horas, vem agravar os conflitos que esses
caminhdes causam no sistema viario desses locais citados.

Origem/Destino das Viagens

A predominancia de viagens metropolitanas também é caracteristica deste posto da
Rodovia BA 526, feitas na maior parte dos casos por caminhdes de dois eixos. A
movimentacao interna ao municipio € bem menos expressiva, como esta caracterizada a
seguir e ilustrada na Figura 1.3.4.6 — Linhas de Desejo de Viagens por Macrozona. No
Anexo est&o apresentadas as matrizes de o/d das viagens tabuladas por macrozona de
analise e zona 0d/95.

Do total de 1.104 viagens de caminhdes pesquisados no periodo, no posto BA526 - 2 nas
proximidades do Aeroporto (sentido Aeroporto/CEASA), as principais demandas foram
produzidas/atraidas, em macrozonas externas ao municipio, pertencentes &8 RMS bem
como a Macro RMS, como apresenta a caracterizagdo a seguir e a ilustragao da Figura
1.3.4.7— Produg&o/Atracido de Viagens por Macrozona.

As principais macrozonas de origens dessas viagens foram assim diagnosticadas:
- 93,3% geradas na macrozona de Lauro de Freitas / Estr. do Coco;

12,1% na macrozona de ltapué;

- 9,0% na macrozona de S&o Cristovao/Mussurunga;

- 7,2% originaram-se das macrozonas ao longo da Av. Paralela, principalmente
de Cana Brava/Granjas Reunidas, além de CAB/Sussuarana e
Engomadeira/Tancredo Neves;

- 4,3% geradas na macrozona Aeroporto.

Os principais destinos ficaram caracterizados na seguinte proporgao:

- 42,7% foram para macrozona Simdes Filho;

- 22,7% para a macrozona Camacari/Dias D’Avila, que também agrega as
regides de Alagoinhas, S&o Sebasti&o do Passe/Catu/Mata de S&o Joao e
Nazaré/Sto. Anténio de Jesus, componentes da Macro RMS;

- 5,6% para a macrozona Candeias/S. Francisco do Conde, que incorpora a
regido de Feira de Santana entre outras, integrante da Macro RMS;

- 5,3% para a area do Suburbio Ferroviario, principalmente a macrozona

Paripe/S. Tomé de Paripe;
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Corredores Viarios Utilizados

Essas viagens distribuem-se por determinados corredores viarios utilizados pelos
caminhdes, como estdo destacados a seguir na Tabela 1.3.4.14 e ilustrados na Figura
1.3.4.8 — Corredores Viarios Utilizados.

Analisando-se as informacdes tabuladas na Tabela 1.3.4.15 - Corredores Viarios de
Origem Utilizados x Macrozonas de Destino, foram diagnosticados que:

55,3% utilizaram como corredor de origem a Estr. do Coco com o objetivo de alcangar
principalmente: a macrozona Simées Filho pelo corredor de destino BA 526; a
macrozona Camacari/Dias D’Avila através dos corredores de destino BA 526/Via
Parafuso; regido de Candeias e S. Francisco do Conde, através do corredor de
acesso BA526/BR 324: Suburbio Ferroviario, especificamente as macrozonas
Paripe/S&o Tomé de Paripe, Coutos/Periperi/Praia Grande utilizando a BA 526/Av.
Suburbana; além da macrozona de Valéria, através do corredor BA 526/BR 324;

15,0% serviram-se da Av. Paralela como corredor de origem, com destino
principalmente &: macrozona Simdes Filho pelo corredor de destino BA 526/Simdes

Filno; macrozona Camacari/Dias D’Avila através do corredor de destino BA 526/Via
Parafuso;

9,2% usaram como corredor de origem a Av. Dorival Caymmi para chegarem a
macrozona Simdes Filho pelo corredor de destino BA 526; macrozona Camacari/Dias
D’'Avila através dos corredores BA 526/Via Parafuso.
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TABELA 1.3.4.14

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS

Posto BA526 (2) - Sentido Aeroporto / Ceasa

Analise de Corredores Viarios Utilizados por Caminhodes

CORREDORES DE DESTING
CORREDORES g _ . g

DE ORIGEM s 3 i -E 2 =

3 @ o ] o

& B © o a k=3 [

b 8 & E = = c z

e P ° 2 2 g g g S

8 g g g 8 g 8 & 2

g | & | & | 5 | & | 8 | 8 | 8 2 i
Estr. Céco 81 - 148 212 94 9 31 36 611 | 55,3%
23 Rétula/Aeroporto 18 9 13 27 13 - 4 - 84 7,6%
Av. Dorival Caymmi 18 - 13 31 35 - 4 - 101 9,2%
Av. Dorival Caymmi/Al. Praias - 4 - 4 9 - - - 17 1,5%
Orla Atlantica - - - 22 13 - - - 35 3,2%
Av. Paralela 4 - 31 98 36 4 4 - 177 | 16,0%
S. Cristévao 4 - 9 31 22 - 5 g 79 7,2%
TOTAL DESTINO 125 13 214 425 222 13 47 45 1.104 1100,0%
% 11,3%| 1,2%| 19,4%| 38,5%| 20,1%| 1,2%| 4,3%| 4,0%| 100,0%
Distribulgdo de Viagens Produzkias por Distribuighio de Viagens Atraidas por
Corredores de Destino Corredores de Destino
E

TABELA 1.3.4.14.xscom Fator Expanséo




TABELA 1.3.4.15
PDDU - Piano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS

Posto BA328(2) - Sentido Aoroporto / Ceasa

Andélige do Corredores Viarlos Utilizados por Caminhdes - Macrozoneamento

MACROZONAS DE DESTINO
j ~ i :
] ] E 3 g
CORREDOR § § 3
DE ORIGEM g g
H g $ F £
M 3 & 3 o g b
ARAR ; “
[ g i é g
E E 3 a g o
& °
K-
P2 g i|é £ g § i) ﬁ E 2
Eeir, coco 78 ] - 3 ) 2 7] g ] ] E ) 9 9 2 112 B 40| % B
2 RétulsAsroporto 3 - - - - - 3 - 4 ) - 2 - - - 12 2 4 9 84
Av. Dortval Caymmi_ - - - - - - - - 4 4 - 4 - - 4 36 36 9 4 10
Av. Dorival Caymmy/Al. Praias - ] 5 - - N - B . - - - - - - 4 - - 17
Orta Atitntica - - - - - - - - - - - - - - - 1 22 - - 35
Av. Paratcla - - - - - - 3 - : - - - - - - %0 115 ] 5 177
5. Cristovio 3 - 3 - - 5 B . . - ) - - 3 - 27 32 - 4 79
Total DESTING A 1 ) 3 3 ! 8 912 7 T 38 3 3 B 281 aTz| ez 120 1404
% 37% | 1.2% | 04% | 04% | 04% | 04% | 07% | 0% | 1% | 8% | 1.5% | 33% | 08% | 1.2% | 07% | 227% | a2.7% | 58% | 10.0% | 100,0%

TABELA 134 19 dicom fator
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Tipos de Produtos e Cargas Transportados

A andlise da Tabela 1.3.4.16 — Produtos Transportados por Tipo de Carga, permite
identificar que no posto BA526 - 2 os materiais de construcéo representam o tipo de
produto com maior incidéncia, perfazendo 19,1% do total pesquisado, seguidos por
alimentagao/bebidas com 7,6%. As demais categorias de produtos somaram 10,8% do
total de viagens enquanto que o campo “outros produtos” representou 18,0% da
pesquisa. O indice de caminhdes vazios foi a caracteristica predominante do posto
BA526 - 2 com indice igual a 44,5%, devido as viagens de retorno das entregas ja
efetuadas.

Quanto a carga transportada, a pesquisa revelou a predominancia do tipo granel-sélida
abrangendo 10,5% do total de cargas transportadas e composta principalmente por
material de construgéo e uma pequena parcela de produtos quimicos. Ressalta-se que a
quantidade de caminhdes sem carga é muito grande perfazendo 42,9% do total
pesquisado, provavelmente devido ao fato de que os caminhdes que circulam no sentido
Aeroporto - CEASA do posto BA 526 estdo voltando de seus destinos de entrega para 0s
depositos de material de construgéo, cujo produto & a principal caracteristica do posto BA
526 1. Outros tipos de carga totalizaram 34,4% transportando diversos tipos de produtos,

sobretudo materiais de construczo, eletrodomésticos, produtos quimicos, maquinas e
autopecas, etc.

Correlacionando-se os tipos de produtos transportados e os corredores viarios utilizados,
apresentados nas Tabela 1.3.4.17— Andlise de Corredores de Origem por tipo de
Produtos Transportados e Tabela 1.3.4.18 — Andlise de Corredores de Destino por tipo
de Produtos Transportados, ficam caracterizados os principais corredores mais
procurados nessa regido de andlise da movimentacédo de caminhdes, como seguem.

Analisando os corredores de origem e os respectivos produtos transportados,
notou-se que:

- 55,3% do total de viagens utilizaram o corredor Estr. do Coco onde esta
ocorrendo a expanséo urbana em fungéo do litoral norte muito atrativo,
carregando principalmente materiais de construgéo e produtos de
alimentacado/bebidas, ressaltando que na maioria dessas viagens, 0S
caminhdes estavam vazios ;

- 16,0% utilizaram a Av. Paralela como corredor de origem, também para
transportar materiais de construgéo;

- 9,2% das viagens fizeram uso do corredor Av. Dorival Caymmi, também
transportando principalmente materiais de construcéo;

- 7.6% serviram-se do corredor de origem 22. Rétula/Aeroporto para o transporte
de material de construcdo entre outros;
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Com relagao aos corredores de destino e os respectivos produtos transportados,
diagnosticou-se que:

- 38,5% do total de viagens utilizaram o corredor BA 526/Simdes Filho, sendo
gue a maioria dos caminhdes se apresentou sem carga, e aqueles carregados
transportavam sobretudo materiais de construgéo e alimentacao/bebidas;

- 20,1% das viagens tinham como corredor de destino a BA 526/Via Parafuso,
transportando na grande maioria dos casos materiais de construgao;

- 19,4% dos caminhdes pesquisados dirigiram-se a BA 526/BR 324(externo)
transportando produtos quimicos, eletrodomésticos e produtos alimenticios;

- 11,3% das viagens dirigiram-se ao corredor BA 526/BR 324/Valéria,
transportando produtos alimenticios e materiais de construgao;

Vale observar que a grande maioria dos caminhdes estava vazio e tiveram como origem
0s mesmos corredores, que no sentido 1 do posto BA 526 foram configurados como 0s
principais corredores de destino. Assim, pode-se concluir essas viagens de caminhdes
que por ali passaram tiveram como objetivo a viagem de retorno apés o abastecimento
das areas urbanas em expansao e aos centros de comércio existentes em ltapua e S.
Cristévao como por exemplo.
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TABELA 1.3.4.16
PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTA

Posto BA526 - Sentido Aeroporto/Ceasa ( 2)

Andlise dos Produtos Transportados por Tipo de Carga

PRODUTOS
TIPO DE CARGA METALURGIA | PROP | MAQUINAS ALIMENTAGAO MAT. EMBALAGENS| ELETRODO oUTRos | VAZIO/S. | TOTAL DO TIPO o
QUIMICOS|AUTOPEGAS| BEBIDAS |CONSTRUGAO| BAZAR MESTICOS RESPOSTA| DE CARGA °
GRANEL - SOLIDA I Y ] T e i T S| 116| 105%
GRANEL-LiQUIDA L 3 ] i RS DR S B e e
FRACIONADA - Y Y e - ) e -] - e 43| 39%
PERECIVELREFRIGERADA | -} - - ECH Y I Y DY N T .-
PRODUTOS PERIGOSOS ) SNURE. | [ N D % S 4| 04%
PRODUTOS A8 .. e LD ey - 1 ot 3] 28%
VAZIO o . I 474 ATA | 42,8%
outRA o S ) B I ) d3| ao| sl .| 30| ssam
SEM RESPOSTA - ) - - - - - - - 4 4 8| 0,7%
TOTAL POR PRODUTO TRANSPORTADO 4 40 13 84 211 13 49 199 491 1.104 | 100,0%
% 0,4% 3,6% 1,2% 7.6% 19,1% 1,2% 4,4% 18,0% 44,5% 100,0%
Tipos de Produtos Transportados Tipos de Cargas Transportadas
. 05— S — A S = = =
400 —— —_— _— - —_— — @ 400 —
= = e -
i e — =1 T B 3 T T — .
= e P A rd & 4 i g & & ' 3
f’f o fr f,f ff ¢ éf& ¢ ‘,cfb f“f ,:v'f e {f ¥ ’ Y 4
¥ Tipo do Carga
Produto Transportado

TABELA 13 4 16 sTipo Carga x Progutes



TABELA 1.34.17

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTA
PostoBAS526(2) - Sentido Aeroporto/Ceasa
Andlise dos Corredores de Origem por Produtos Transportados

PRODUTOS
CORREDOR DE ORIGEM PROD | MAQUINAS! |ALIMENTAGAO]  MAT  |EmBALAGEN|ELETRODO vAziol TOTAL
METALURGIA | ouimicos |AUTOPEGAS| BEBIDAS |CONSTRUGAO| siBazar | mesticos | ®YTRO® |sresposta g:';ﬁg:; %
Estr. Coco 4 27 4 54 79 13 40 108 284 " 611 | 653%
2° Rétula/Aeroporto - 4 - 9 18 - 5 13 35 84| 76%
Av. Dorival Caymmi . - 4 4 27 - - 13 53 101 9,2%
Av. Dorival Caymmi/Al. Praigs - - - - 4 - - 9 4 171 1,5%
Orla Atléntica - - - 4 13 - - 9 [] 36 3,2%
Av. Paralela - - 5 9 57 - 4 3 71 177 | 16,0%
8. Cristovio - 9 - 4 13 - - 18 35 °| 7%
TOTAL POR PRODUTO TRANSPORTADO 4 40 13 84 211 13 49 199 491 1.104 | 100,0%
% 0,4% 3.6% 1,2% 7.6% 19,1% 1,2% 44%| 18,0% 44,5% 100,0%

TABELA 134 17 dsCor Prod



TABELA 1.3.4.18

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTA

Posto BR526(2) - Sentldo Asroporto/Ceasa

Anélise dos Corredores de Destino por Produtos Transportados

PRODUTOS
CORREDOR DE DESTINO PROD |MAQUINASI|ALIMENTAGA|  MAT  |EMBALAGENS/|ELETRODO vaziors. | . TOTAL
METALURGIA OUTROS CORREDOR| %
QUIMICOS|AUTOPEGAS| OBEBIDAS |CONSTRUGAO| BAZAR | MESTICOS RESPOSTA | oo leTNe
BROZANaIrIa/BAS2S - 2 2 12 3 : - PR &l 125 | 11,3%
CIAIBAS28 - - - - - p : 4 9 B 2%
BR324 (externol/BA526 - 18 4 18 3 9 17 68 79 214 19,4%
Simbes Filho/BAS28 - 9 - a4 58 3 9 66 705 425 | 38,5%
Via Paratuso/BAS26 - 3 5 3 84 - 73 18 54 222 201%
Coasa/BAS26 - : . - - . - . 13 B[ 2%
BAGZS - : : 3 13 - - 2 8 a7 _43%
Periperi/Av. Suburbana 4 5 - - 4 - 19 - -2.2 45 4,1%—
TOTAL POR PRODUTO TRANSPORTABO) ) 20 3 ) 21 (B 7Ol I 251 1.104 |_100,0%
% 04%| __ 36% 2% 76% 19,1% 2% a4%| __180%| __ 445% __100,0%

TABELA 1.3.4.18.54aCar xProd
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Motivo de Viagem

Conforme apresenta a Tabela 1.3.4.19 — Analise do Motivo de Viagem dos Caminhdes,
as viagens de caminhdes sem carga predominaram, qualquer que tenha sido a sua
regido de origem, totalizando 55,7% das viagens pesquisadas. O restante das viagens,
subdividiram-se da seguinte maneira: 17,5% estao relacionadas com o consumidor;
14,8% com o comércio varejista; 9,6% com a atividade industrial; e 2,4% para o comercio
atacadista.

Analisando-se os corredores viarios de destino mais utilizados por motivo de viagem,
destacaram-se:

- 0 eixo BA 526/Simdes Filho solicitado por 38,5% das viagens, predominando os
motivos consumidor, seguido por comércio varejista;

- o corredor BA 526/Via Parafuso com 20,1% das viagens predominantemente
ligadas ao consumidor;

- 0 eixo BA 526/BR 324(externo — outros estados e municipios da Bahia) com
19,4% tiveram como principal motivo aquele relacionado com o comercio
varejista, seguido do motivo consumidor;

- o corredor BA 526/BR 324/Valéria com 11,3%, tiveram como principal motivo

das viagens a industria.

A Tabela 1.3.4.20 - Andlise do Motivo de Viagem dos Caminhdes por Corredor de
Destino apresenta essa distribuicdo de motivos de viagens comentada.

PMS-SEPLAM _ Estudo de Transporte de Cargas em Salvador — Relatério Final



TABELA 1.3.4.18

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES

Posto BA526 - Sentido Aeroporto/Ceasa(2)
Analise do Motivo de Viagem dos Caminhdes

REGIOES DE ORIGEM MOTIVO DA VIAGEM Y R
DAS VIAGENS 9
INDUSTRIAL ATACADISTA VAREJISTA CONSUMIDOR S.RESPOSTA ORIGEM %
SALVADOR | == 3] - 682 115 257 465 | 421%
RMS ol 27 97 78| 350 623 | 56,4%
MACRORMS | L - - -1 4 8 0,7%
SE = . - o - 4 4| 04%
S.RESPOSTA = = 4 - - 4 0,4%
TOTAL POR MOTIVO "
DA VIAGEM 106 27 163 193 615 1.104| 100,0%
L 9,6% 2,4% 14,8% 17,5% 55,7% 100,0%
o 1’ : )
Motivo da Viagem \ Viagem com Origem ;
700 - ! em Salvador |
600 {—oo 0000 e ‘ ‘
so0 | e il
£ a0 ' o0 1
£ [ » 500 - ‘,
5 30(; e g B é 56 1 i
20 — | | £ 300 i == |
100 —| l i QP % . ;
- . | [ 100 +— | I : 5
BOUSTRAL RTACALETTA VAREESTA COMSUMDOR .?:;'mu !‘ i 1 i_] |
M o ‘ OUSTRAL ATACALSTA VARESSTA CoNSUMTCR \;&:Earmm
| I Motivo de Viagem
Viagem com Origem ! Viagem com Origem na Macro RMS
em RMS |
! 700
| 600 1
: | 500 4 R B -
£ e
E — l ‘E 400
0 = | E 3004 -
eousTIA Prv— R 06 o [ i} i
wrEtosTA | 200
Motivo de Viagem | 100
|
| POAUSTRAAL ATACADESTA VARE.ESTA CONSUMIDOR va:\‘}ﬂ -
Motivo de Viagem

TABELA 1.34.19.xd30rigem x Mativo




TABELA 1.3.4.20
PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES
Posto BA526 - Sentido Aeroporto/Ceasa (2 )

Analise do Motivo de Viagens dos Caminhdes por Corredor de Destino

CORREDOR DE DESTINO MOTIVO DA VIRGEM __ T T
S VIAGEN
DA S INDUSTRIAL | ATACADISTA | VAREJISTA | CONSUMIDOR S.RESPOSTA| DEsSTINO %

ER324] Valerial BA526 | 8 2 7] ~ 4 % 125] 11,3%
ClAlBAS26 | - - < - e 13 1,2%
BR324 (externo)/ BA526 | 1 o 4| 3| 86 | 214 | 19,4%
SimoesFilho/BAS26 | 2| 0|  e2| 8| 245 425| 385%
Via Parafuso/BAS26 | 27| | 27| s 115 222| 20,1%
Ceasa/lBA526 1 s I e - A 13| 12%
BA526 L T 4 9 30| 47| 4.3%
Paripe/Av. Suburbana ' T 5 13 10 22 45| 4,0%
TOTAL MOTIVO DA VIAGEM 106 27 163 193 615 1.104 | 100,0%
T%ﬁi 9,6% 2.4% 14,8% 17,5% 55,7% 100,0%

Motivo da Viagem por Corredor Destino |
450 -
400 R |
© as0 fmn DL i3 N f—
3 300 - - |OVAZIO S.RESPOSTA |
S o0 SN ad [0 CONSUMIDOR
£ 2 fae (- |OVAREJISTA
Folm 1. — |OATACADISTA
o fl T N it k] |WINDUSTRIAL 0 | |
BR324/ ciapaszs BR324  Simles Fiho/ Via Parafuso/ Ceasa/BA526  BA526 Paripe/Av.
Valéria/ (externo)/ BA526 BAS526 Suburbana
BAS26 BA528
Corredores i
TABELA 1.3.4.20.dsDESTING X MOTIVO— o I . o ‘
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Quantidade de Locais de Entrega x Freqiiéncia

A Tabela 1.3.4.21 — Andlise de Quantidade de Locais de Entrega de Mercadorias por
Regido de Origem das Viagens, possibilita confirmar que a maioria das viagens foi
efetuada sem a intencdo de realizar entregas, representando 52,3% do total, em fungao
das viagens de retorno de caminhées vazios apos as entregas efetuadas, como ja
comentadas anteriormente. As viagens com apenas um local de entrega vem em segundo
lugar, totalizando 22,8%, seguidas daquelas com 2 a 3 locais de entrega com 13,7% do
total de viagens. As viagens com mais de 4 locais de entrega somam 11,2%.

Com relagéo a frequéncia dessas viagens foi diagnosticado que em 49,1% dos casos
essas viagens sdo didrias, 25,3% sdo semanais e que 12,0% efetua viagens mensais. Os
casos de viagens anuais, eventuais € mais espacadas somam 13,6%, como apresenta a
Tabela 1.3.4.22 —Andlise da Frequéncia de Viagens de Caminhées por Regi&o de Origem
das Viagens.

Foram geradas 623 viagens na RMS, perfazendo 56,4% da pesquisa nesse posto. Essas
viagens apresentaram 43,7% de frequéncia didria, e quantidade de locais de entrega
bem variada. Em Salvador foram geradas 465 viagens que representam 42 1% do total
de caminhdes pesquisados. Dessas viagens, 23,9% fazem entrega em apenas um local e
57,2% s&o de frequéncia diarias. Mais da metade dessas viagens € composta por
caminhdes vazios, e portanto esses indices representam uma tendéncia menor dentro do
conjunto analisado, evidenciando viagens individualizadas, efetuadas por caminhdes de
pequeno porte, provavelmente devido & grande incidéncia de produtos relacionados a
construcao civil, e refletem as caracteristicas de areas de expansao urbana servidas por
essas viagens.

A Figura 1.3.4.9 — Analise de Frequéncia de Viagens de Caminhdes por Macrozona de
Destino, evidencia viagens diarias e semanais principalmente com destino a Simdes Filho
e Camacari/Dias D'Avila. Para Candeias/Sao Francisco do Conde predominam as
viagens semanais sobre as diarias. As viagens com freqiiéncia mensal e eventual
também destacam-se nessas macrozonas de destino.
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TABELA 1.3.4.21
PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS
Posto BA526 (2) - Sentido Aeroporto / Ceasa
Analise de Quantidade de Locais de Entrega por Regido de Origem das Viagens

QUANTIDADE DE LOCAIS
REGIAO DE ORIGEM TOTAL POR .
1 2A3 4A 5_- 7TA10 >10 s/ carga ORIGEM %
SALVADOR 111 62 27 13 13 239 465 42,1%
RMS 137 89 27 22 18 330 623 56,4%
MACRO RMS 4 - - - - 4 8 0,7%
SE - o - - - 4 4 0,4%
S. RESPOSTA = = - 4 - - 4 0,4%
TOTAL ENTREGA 252 151 54 39 31 577 1.104 100,0%
% 22 8% 13,7% 4,9% 3,5% 2,8% 52,3% 100,0%
| Viagem com Origem em Salvador Viagem com Origem em RMS
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TABELA 1.3.4.21 xdsOrigem x Entroga




TABELA 1.3.4.22

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano
ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS

Posto BA526 (2) - Sentido Aeroporto/Ceasa
Anélise da Frequéncia de Viagens de Caminh&es por Regido de Origem das Viagens

" FREQUENCIA
O DE ORIGEM
BEG DIARIA | SEMANAL | MENSAL | ANUAL | EVENTUAL OUTROS |TOTAL POR ORIGEM %
SALVADOR 266 97 53 5 40 9 465 42,1%
RMS 272 178 76 9 84 4 623 56,4%
MACRO RMS N 2 N - 4 - 8 0,7%
AL B = 4 - - - 4 0,4%
OUTROS 4 N = : N - 4 0,4%
TOTAL )
FREQUENCIA 542 279 133 9 128 13 1.104| 100,0%
% 49,1% 25,3% 12,0%| _ 0,8% 11,6% 1,2% 100,0%
Frequéncia por Periodicidade
60 ——m-——o—— . _ — -
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400
w
3
€ 300 -
E
© 200 -
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TABELA 1.3.4.22.xisUF x Freq
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Fregiiéncia x Tempo de Permanéncia

A maioria dos caminhdes permanece em Salvador por mais de 36 horas, representando
43,3% do total pesquisado, dos quais 50,0% tém origem no préprio municipio e 48,3%
provenientes da RMS, conforme apresenta a Tabela 1.3.4.23 — Andlise do Tempo de
Permanéncia em Salvador por Regido de Origem das Viagens. Destacam-se ainda
aqueles que permanecem até 6 horas compondo 16,2% do total além daqueles que ficam
entre 7 e 12 horas dentro do municipio com 12,0%.

Entre as viagens que ficam mais de 36 horas em Salvador, predominam aquelas de
frequéncia diaria representando 64,2% desse grupo ou 27.8% do total pesquisado nesse
posto. A Tabela 1.3.4.24 —apresenta a Andlise do Tempo de Permanéncia dos
Caminh&es em Salvador por Frequéncia de Viagens.

Analisando o alto indice de caminhdes que permanecem em Salvador mais de 36 horas,
e as origens delas, identificadas principalmente em Itapua e S. Cristévao, vem confirmar
os problemas de interferéncia que esses caminhdes causam no sistema viario desses
locais citados.

Locais Onde Estacionou

A Figura 1.3.4.11— Local onde Estacionou, ilustra as principais macrozonas onde 0s
caminhdes estacionaram. As mais solicitadas ocorreram em ordem decrescente nas
macrozonas, localizadas na RMS:

- Simdes Filho;

- Lauro de Freitas; e

- Camagari/Dias D’Avila.

Também destacaram — se as macrozonas localizadas em Salvador:
- S. Cristévao/Mussurunga, DINURBs ao longo da BR 324, principalmente Porto
Seco/Pau da Lima, Valéria e Campinas/Piraja;
- Itapud/Piata: e
- Suburbio Ferroviario, representado pelas macrozonas Paripe/Sao Tome de
Paripe e Coutos/Periperi/Praia Grande.

No caso de Simées Filho, Lauro de Freitas, Camacari/Dias D’Avila e Paripe/Séo Tome
de Paripe s0 macrozonas ja identificadas como principais destinos das viagens,
enquanto que as demais configuram as principais origens conforme a matriz O/D ja
apresentada.

Nas macrozonas citadas, localizadas em Salvador, a operagao de cargal/descarga é
efetuada utilizando-se espacos na via publica, dos subcentros de bairros onde o volume
de pedestres e énibus é significativo. Assim, as interferéncias dos caminhoes
estacionados nesses locais sdo altamente prejudiciais & operagéo do sistema viarioe a
seguranca dos pedestres, principalmente.
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TABELA 1.3.4.23

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES
Posto BA526 - Sentido Aeroporto/Ceasa( 2 )
Analise do Tempo de Permanéncia em Salvador por Regides de Origem das Viagens

TEMPO DE PERMANENCIA EM SALVADOR

REGIOES DE ORIGEM
SEM TOTAL POR o
DAS VIAGENS 0 -8h 7-12h 13 - 24h 25 - 36h > 36h RESPOSTA_ ORIGEM %
SALVADOR 89 40 18 4 239 75 465 42,1%
RMS 86 93 22 9 231 182 623 56,4%
MACRO RMS - - - 4 4 8 0,7%
SE 4 : - - - 4 0,4%
SEM RESPOSTA - - - - 4 - 4 0,4%
TOT‘;E:R‘::NLEN“E'T: DEl 479 133 40 13 478 261 1104 100,0%
% 16,2% 12,0% 3,6% 1,2% 43,3% 23,7% 100,0%
Tempo de Permanéncia por Regido ;; Origem -0 a ’ Tempo de Permanéncia por Regiéo de Origem -7 a
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TABELA 1.3.4.23e 24.xIsUF x Perm (2)




TABELA 1.3.4.24

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES
Posto BA526 - Sentido Aeroporto/Ceasa( 2 )

Analise do Tempo de Permanéncia de CaminhSes em Salvador por Frequéncia de Viagens

FREQUENCIA DE TEMPO DE PERMANENCIA EM sSéAnIn_VADORTOTAL com
VIAGEN - - - = 0
1A S 0-6h 7 -12h 13 - 24h 25 - 36h > 36h RESPOSTA | PERIODICIDADE %
DIARIA — 80 31 - - 307 124 542 49,1%
SEMANAL 58| 58 18 74 A 279 25,3%
MENSAL | 22 3 18 9l 44 9| 183 12,0%
ANUAL - - - 5 4 9 0.8%
EVENTUAL 19 13 4 4 44 44 128 1,6%
QUTROS e - - - 4 9 13 1,2%
TOTAL POR TEMPO 179 133 40 13 478 _ 261 1.104 100,0%
% 16,2% 12,0% 3,6% 1,2% 43,3% 23,7% 100,0%
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2. ANALISE DOS IMPACTOS GERADOS PELOS CAMINHOES
EM SALVADOR

Este capitulo apresenta a analise dos impactos gerados pelos caminhdes em Salvador,
desenvolvida a partir da caracterizacéo da situacdo atual do sistema de transporte de
carga, dando énfase a configuragéo do sistema de transporte de carga em salvador e
areas de maiores conflitos, a fim de dar suporte as proposicées de reducéo dos efeitos
negativos que esse modo de transporte tém causado ao meio urbano.

2.1. CONFIGURAGAO DO SISTEMA DE TRANSPORTE DE CARGA EM SALVADOR

Face ao0s diferentes impactos provocados pelo transito de caminhdes, a seqguir estao
descritas as andlises da Rede Viéria Basica de Transporte de Carga e a Localizacdo dos
Centros de Armazenagem e Terminais de Distribuicdo de Cargas

2.1.1. Rede Viaria Basica de Transporte de Carga

De acordo com os resultados obtidos nas pesquisas de trafego nas mais importantes
areas de interesse de caminhées, existentes no municipio do Salvador, a circulagéo de
caminhGes em Salvador varre quase a totalidade do sistema viario basico, incluindo as
vias arteriais e expressas, além de algumas vias coletoras de acesso aos bairros, dado o
reflexo do uso e ocupagao do solo da cidade, que se caracteriza pela existéncia de areas
especificas de interesse dos caminhdes, além de diversos estabelecimentos comerciais
instglados, em geral nos subcentros de bairros, para o abastecimento da populagdo
residente.

De um lado, as areas de interesse de caminhées estio polarizadas historicamente nas
proximidades do Porto de Salvador, englobando as areas de Agua de Meninos, Calgada
e Comércio, gue se estendeu mais recentemente nos DINURBSs localizados ao longo da
rodovia e, por outro lado, na regido do Terminal de Carga Aeroportudrio ora em
ampliacdo. Sem contar com o espraiamento de localizacdo das atividades terciarias que
€ caracteristico no municipio, e as viagens metropolitanas e rodoviarias que se destinam
as regides do CEASA, terminal de carga aeroportuario que tangenciam Salvador para
efetuar g ligacdo do municipio de Simdes Filho e a regizo lindeira a Estr. do Coco, junto a
area de expans&o urbana no municipio de Lauro de Freitas em direcéo ao litoral norte.
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Assim, estédo constituidos dois niveis de vias utilizadas por caminhées, ilustrados na
Figura 2.1.1.1 — Rede Viaria Basica do Transporte de Cargas em Salvador, que se
caracterizam por:

rota de caminhdes, configurada nas vias de acesso aos polos de comércio
atacadista e varejista existentes, além das areas portuaria e aeroportuarias.
Nesses corredores viarios sédo observados altos volumes de trafego de
caminhdes com participacdo de até 22% do total de veiculos nas vias
pesquisadas, que sdo constantes durante o dia e acompanham em geral o
mesmo periodo de abertura do comércio e/ou das atividades de trabalho. Esses
caminhoes realizam, predominantemente, viagens urbanas e metropolitanas
com frequiéncia de viagens diaria e semanal, utilizando veiculos de pequeno
porte (dois eixos); e

principais vias de circulacdo de transporte de carga urbana, que dao
suporte para o fornecimento de mercadorias aos diversos estabelecimentos
comerciais varejistas e ao consumidor, distribuidos em toda cidade. Nesse
caso, também sdo utilizados caminhées de pequeno porte, desenvolvendo
viagens internas ao municipio para transportar basicamente produtos
alimenticios e materiais de construcéo, que s&o realizadas com grande
incidéncia diariamente ou semanalmente e entregando as mercadorias, numa
mesma viagem, somente em um local, e em determinadas regides as
transportadoras tém conseguido otimizar e programar as viagens fazendo
entregas em mais de um estabelecimento.

Rotas de Caminhdes
As principais rotas de caminhées diagnosticadas est&o correlacionadas a seguir, com as
respectivas areas de interesse de caminhdes.

O acesso a Area Portudria, que engloba os setores de comércio atacadista e varejista
concentrados em Comércio, Agua de Meninos e Calgcada, é efetuado através dos
corredores formados pela:

Rod. BR 324/Av. San Martim/Vd. dos Motoristas/Vias de Calgada, que
apresenta uma das piores condi¢gdes de trafego de caminhdes, conflitando com
o trafego geral, pedestres e com o uso e ocupacgéo dos solo. No entanto,
desempenha importante funcdo da cidade pois da suporte as viagens
provenientes da:
regido dos DINURBS localizados ao longo da BR 324, com destino aos
estabelecimentos comerciais existentes em Calgada/Peninsula ltapagipe,
Comeércio e Suburbio Ferroviario;
RMS, principalmente das macrozonas Camagari/Dias D’Avila e Simdes
Filho, com destino aos estabelecimentos comerciais de Calgada e
Peninsula de Itapagipe;
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Peninsula Itapagipe, que abastecem os estabelecimentos comerciais
localizados no Suburbio Ferroviario, assim como mantém interrelacdo com
as DINURBs e a RMS;

bairros lindeiros a Av. San Martim com destino a Calgada/Peninsula
ltapagipe, Comércio e Suburbio Ferroviario; e

a participacéo das viagens com destino ao Porto de Salvador, nesse
corredor € insignificante.

- BR 324/Av. Bonocd/Tunel Américo Simas e Av. Franca/Estados
Unidos/Oscar Pontes/Frederico Pontes, igualmente ao corredor descrito
anteriormente, é a diretriz viaria de ligagdo mais direta ao Porto de Salvador,
dando acesso das viagens originadas principalmente de:

macrozonas dos DINURBs localizados ao longo da BR 324, para abastecer
os estabelecimentos comerciais de Comércio, Agua de Meninos e Porto de
Salvador:

RMS, sobretudo de Simdes Filho, Camagari e outros municipios do estado e
do pais, com destino a Comércio, Agua de Meninos e Porto de Salvador.

A regiao dos DINURBSs de Salvador, instalada em Valéria, Piraja, Campinas, Retiro, Porto
Seco e Aguas Claras, e geram viagens com destino a toda cidade, é servida pela propria
Rod. BR 324 que se conecta com vias de acesso aos DINURBs. Essa rodovia,
classificada como via expressa, por atravessar areas urbanizadas em Salvador € uma
das criticas na geracao de acidentes de transito, embora ndo apresente problemas de
fluidez.

O acesso a regido de CEASA, Terminal de Carga Aeroportudrio e areas de interesse de
caminhdes existentes na RMS é realizado através das seguintes rotas de caminhdes:

- Rod. BR 324/BA 526, que atende as viagens provenientes da regido dos
DINURBS, macro RMS e da RMS, com destino ao CEASA e aos corredores
como Estr. do Coco, Av. Dorival Caymmi e Av. Paralela;

- Via do Parafuso/Rod BA 526, para dar suporte as viagens de Camacari/ Dias
D’Avila, que se destinam aos corredores Estr. do Coco, Av. Dorival Caymmi e
Av. Paralela:

- Estr. do Coco/Rod BA 526, apoiando as viagens de Lauro de Freitas e do
litoral norte, atualmente muito procurado, utilizando os corredores a cima
mencionados, pois a maioria dos caminhdes estavam sem carga, realizando a
viagem de retorno ap6s a entrega de mercadorias com predominancia de
materiais de construcdo, dada a expanséo urbana que vem ocorrendo em
direc&o ao litoral norte.

Essas rotas apenas tangenciam a cidade do Salvador, no entanto as suas caracteristicas
fisicas de pista simples, operando com uma faixa por sentido dever&o ter, num futuro
préximo, sua capacidade viaria saturada. Haja visto, que na Estr. do Coco esta prevista a
duplicacéo da pista.
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Principais Vias de Circulacio de Transporte de Carga Urbana

As principais vias de circulacdo de transporte de carga urbana, apesar de ngo configurar
como rota de caminhées, estéao estruturadas na rede viaria composta pelas vias expressas,
arteriais | e Il, além de algumas vias coletoras que dao acesso as concentragbes de
estabelecimento de atividades terciarias de abrangéncia do proprio bairro. Alguns corredores
devem ser evidenciados pelo conflito que os caminhdes causam, tais como:

Av. Dorival Caymmi, pelos estabelecimentos comerciais existentes em S.
Cristévao e Itapua. Nos dois locais, onde estao consolidados os subcentros de
bairros sdo atraidos volumes significativos de caminhdes de pequeno porte, além
de utilitarios que abastecem o comércio varejista e o mercado de ltapua, causando
verdadeiros transtornos a operacao do transito e conflito com a circulagao de
pedestres que também sao numerosos;

Av. Suburbana, pelos diferentes tipos de comércio existentes ao longo da principal
avenida de acesso a regido do Subtrbio Ferroviario.

No setor de Lobato/Joanes os caminhdes efetuam carga/descarga na propria via
suprimindo uma das faixas de transito, a fim de atender as diversas lojas de venda
de pecas automotivas recicladas, instaladas irregularmente na faixa de dominio da

avenida.

Em Plataforma est@o as atividades terciarias do bairro, além de lojas de materiais
de construgéo, que também provocam sérias interferéncias na seguranca
desempenho do sistema viario, agravadas pela configuragao geométrica da via

desfavoravel.

Nos subcentros de Periperi e Paripe, que por atrair grande movimentacéo de
pedestres, ciclistas e transporte coletivo, a falta de ordenamento para a operagéo
de carga/descarga tgzm causado grandes problemas na seguranga e operagao do
transito, como tambeém na qualidade urbana.

Em outras Vias Artgriais, excedendo as que compdem rotas de caminhdes, em
geral, as interferéncias provocadas pelo caminh&o séo menores pois fazem parte
do trafego de passagem para abastecer os diversos estabelecimentos distribuidos
pela cidade. NO corredor formado pela rodovia BR 324/Av. ACM/Paralela/Tancredo
Neves tem-se verificado volumes consideraveis de caminhdes de pequeno porte,
devido a crescente consolidagso do Novo Centro Administrativo localizado na
regiao de |guate_m_il ‘_"aigafa. onde estdo o Shopping iguatemi, Makro, diversos
edificios de escritorios e outros polos geradores de trafego, sem contudo nao
apresentar problemas no desempenho viario.

Algumas Vias C_olgtoras, como R. Melo Moraes Filho em S. Caetano, Estr. da
Liberdade, R- Silveira Martins no Cabula, R. D. Jodo VI em Brotas, etc., podem ser
destacadas pelos conflitos que os caminhdes causam para realizar a operacao de
carga/descarga de mercadorias junto aos supermercados, e outros comeércios de
género alimenticio de menor porte instalados nos subcentros de bairros.
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2.1.2. Localizacao dos Centros de Armazenagem e Terminais de Distribui¢do de
Cargas

Conforme o diagnostico obtido a partir das pesquisas de entrevista com os motoristas de
caminhdes, vistorias em campo e reunifes técnicas com o Sindicato das Empresas de
Transporte de Cargas do Estado da Bahia, sabe-se que os principais centros de
armazenagem e terminais de distribuicdo de cargas em Salvador est&o localizados nos:
- DINURBSs de Salvador implantados ao longo da Rod. BR324, onde estéo os
galpdes industriais de armazenamento de mercadorias, a maioria das
empresas de médio e grande portes de transporte de cargas e industrias;
- Peninsula ltapagipe, sobretudo em Calgada e Uruguai, onde estéo as
empresas de transporte de menor porte;
- Porto de Salvador:

- Terminal de Cargas Aeroportuario; e
- CEASA

Os servicos, tanto de armazenagem com de distribuigdo de cargas, instalados nos
DINURBSs e na Peninsula Itapagipe estdo sendo prestados por empresas particulares,
onde cada qual opera individualmente para atender as demandas de viagens
encomendadas, fazendo a sua programagcao didria das entregas de mercadorias. Assim,
a inexisténcia de um sistema de empresas interligadas, acaba provocando a geragéo das
inimeras viagens diarias que fazem entregas em um s local.

O Porto de Salvador, Terminal de Cargas Aeroportuério e o CEASA sdo administrados
por entidades publicas, recebendo as mercadorias e liberando-as conforme os servicos
de transporte executados por empresas particulares.

Existem atualmente, aproximadamente 90 empresas filiadas ao Sindicato, dentre 0s quais
cerca de 70 empresas transportadoras possuem uma média de 15 a 20 caminhdes, onde
10% s&o de capacidade para12 toneladas, 33% de 7 toneladas e 57% de 3,5 toneladas;
outras 20 empresas s3g de pequeno porte possuindo até 10 caminhdes.

A maioria dessas empresas de transporte de grande/médio porte possui galpoes de
estocagem e estacionamento de caminhdes proprios, e estdo nas areas lindeiras a Rod.
BR 324 localizadas no GJA, Valéria, Aguas Claras, Piraja, Porto Seco, Mata Escura,
Retiro, Cabula, Pernampués, como estéo ilustradas na Figura 2.1.2.1 — Localizagéo das
Empresas de Transporte de Carga. As empresas de pequeno porte estao em Calgada e
Uruguai e N&o estio agsociadas ao Sindicato.
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Muitas das empresas ndo sindicalizadas realizam o transporte rodoviario, apoiando-se
nos esquemas operacionais instalados nos diversos postos de servigos existentes em
Salvador ao longo da Rod. BR 324. Nesses locais os caminhdes ficam estacionados apds
a descarga de mercadorias no municipio, a fim de conseguir outros fretes para o retorno
ao municipio de origem. Os fretes sdo coordenados pelos “Chapas” e Agenciadores de
Transporte que fazem a intermediacao entre as industrias e os caminhoneiros. Segundo
as informagdes obtidas, o tempo de espera para obter nova carga e sua partida nao leva
mais que um periodo do dia.

A distribuicdo de cargas urbanas é efetuada durante o dia inteiro, inclusive a noite, em
todo o municipio, excecéo feita &s areas com regulamentacéo de restricéo de horarios
para a operagao de carga/descarga. Segundo as informacgdes do Sindicato, os maiores
volumes de distribuicéo de cargas urbanas ocorrem na segunda, terga e sexta feiras, e
por atender as viagens com destino as diversas casas de comércio de todo porte, a
maioria varejista, espalhadas nas areas urbanizadas de Salvador.
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2.2. AREAS DE MAIORES CONFLITOS

As areas de maiores conflitos decorrentes do transito de caminhdes na cidade c!e
Salvador sao encontradas na regido da Area Portuéria, englobando Comércio, Agua de
Meninos, Calgada e Peninsula ltapagipe, por ser uma area historicamente consolidada
em funcé&o das atividades comerciais atraidas pela movimentagdo do porto. Assim, as
caracteristicas do sistema viario de acesso foram concebidas para atender as
necessidades daquela época, e ndo acompanharam o crescimento das atividades nessa
area, como também da cidade.

Portanto, ao analisar os principais locais de produgao/atracéo de viagens de caminhdes
diagnosticados em Salvador, segundo a pesquisa de entrevista com motoristas de
caminhdes realizada especificamente para este estudo, a regido da Area Portuaria é a
que apresenta maior volume de movimentacéo de caminhdes, e ainda é agravada pela
predominancia de viagens didrias urbanas e metropolitanas. Na mesma propor¢ao, esses
caminhdes utilizam o espaco viario para realizar a operagéo de carga/descarga (c/d) de
mercadorias, ja que a maioria dos estabelecimentos comerciais n&o dispbem de espagos
internos para efetuar tal operagao.

Nos DINURBSs que abrangem as macrozonas ao longo da Rod. BR 324, como Valéria,
Aguas Claras, Castelo Branco, Porto Seco, Retiro, Campinas e Piraja, também
apresentam alta demanda de caminhdes possuem em geral espagos proprios para a
operacéo de c/d, e assim ndo chegam a interferir no sistema viario. Todavia, as vias de
acesso de ligagdo com a rodovia possuem inadequacéo de geometria em muitas delas.

As Figuras 2.2.1 — Produgao/Atragao das Viagens realizadas por Caminhdes, 2.2.2 -
Frequéncia de Viagens dos Caminhdes e 2.2.3 — Locais onde os Caminhdes
Estacionaram ilustram o diagnéstico caracterizado.

Nos itens subsequentes estdo analisados os conflitos gerados pela operagao de
cargal/descarga de mercadorias e impactos provocados nos corredores pela circulagao
dos caminhdes.
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2.2.1. Conflitos com a Operacao de Carga/Descarga de Mercadorias

A Area Portuaria é um dos principais locais onde os caminhes causam conflito no
desempenho do sistema viario, competindo com grande volume de énibus e automoveis,
principalmente em Calgada, Agua de Meninos e Comércio. Em Calgada, Peninsula
Itapagipe, além do comércio atacadista e atividades correlatas a geracao de viagens de
caminhoes, consolidaram-se como importante subcentro de bairro, com diversas
atividades comerciais, de servicos e educacionais de abrangéncia regional, que atraem
também grande demanda de pedestres. Assim, em todas as vias dessa area o0s
problemas de circulagio e de estacionamento de caminhdes tera que ser equacionado
em conjunto com outras medidas de intervencao urbana planejadas por varias entidades.

Ao longo de determinadas vias onde estdo, em geral, localizados outros subcentros de
bairros, o conflito da operacéo de c/d também é verificado, junto as atividades comerciais
ligadas ao abastecimento da populacéo, comércio de materiais de construcao e de pecas
automotivas. Algumas vias podem ser destacadas por tais conflitos, a saber:
- Av. Suburbana que permite acesso aos subcentros de Lobato/Joanes,
Plataforma, Periperi e Paripe;
- Av. Dorival Caymmi que abastece os comércios de S. Cristovao e Itapua;
- R.Melo Moraes Filho em S. Caetano;
- Estr. da Liberdade gue estrutura o bairro;
- R Silveira Martins no Cabula;
- R.D. Jo&o VI em Brotas;
- Praga Mal. Deodoro, junto ao Mercado do Ouro, onde os caminhdes
estacionam;
- Emtorno dos largos do Tanque, da Mariquita e Dois Ledes; etc.

Com relag&o ao novo centro de atividades terciarias de Salvador, configurado na regiéo
de Iguatemi e ltaigara, estdo sendo construidos novos edificios de escritorios e diversos
polos geradores de viagens e portanto, a fim de coibir usos inadequados da via publica,
ao aprovar a construcgo de novos polos geradores de trafego, ha que se analisar com
maior rigor os acessos, a reserva de areas e a localizacdo dos patios de c/d e de
estacionamento de veiculos.

Analisando esses problemas decorrentes da c/d em relagdo as exigéncias estabelecidas
na legislacéo vigente, pode-se verificar que na LOUOS — Lei de Ordenamento do Uso e
Ocupacéo do Solo, sdo especificas para shopping center, hipermercados, centros
comerciais e empresariais, hospitais, e atividades do comercm atacadista / depositos de
médio e grande porte (4rea construida maior que 500 m ?). No entanto, a legislagéo n&o
faz menc&o a outras atividades de menor porte e que estdo disseminadas ao longo dos
principais corredores de transporte urbano, sejam vias arteriais e/ou coletoras. Os
conflitos observados atualmente indicam que esta lei deve ser reavaliada e

complementada, de forma a corrigir tais problemas.

PMS-SEPLAM — Estudo de Transporte de Cargas em Salvador - Relatério Final
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A Lei 4 230/90 que corresponde a regulamentacao de horarios para operagéo de c/d em
determinadas vias da cidade, também devera ser revista, a fim de reordenar o uso da via
urbana. Os horarios de restricdo da operagdo poderdo ser adequados as necessidades
de cada local, ou ser adotada solucéo diferenciada, como € o caso de outras cidades
brasileiras que na tentativa de minimizar os conflitos da operacao de c/d com o trafego
geral urbano, tem implantado estacionamento rotativo proprio para este tipo de operagéo,
conhecido como “Zona Marrom”, localizada em vias com concentracéo de
estabelecimentos que exigem o abastecimento durante o horario comercial.

2.2.2. Conflitos dos Impactos nos Corredores de Transporte de Carga

Os conflitos provocados pelo transito de caminhdes nos corredores de transporte de
carga em Salvador, tém ocorrido principalmente pelos impactos ao meio urbano, seja por
estar atravessando area urbana consolidada com uso e ocupacéo do solo que atrai a
movimentac&o de transporte coletivo e de pedestres, seja pela por estar competindo
espaco com o trafego geral urbano.

As condicGes mais desfavoraveis foram diagnosticados nos dois principais corredores de
acesso a Area Portudria, que € a regido de Salvador mais interferida pelas atividades
aliadas ao transporte de cargas, caracterizados nos eixos vidrios formados pela Av. San
Martim/VVd. dos Motoristas/Vias de Calcada e pela Av. Bonocd/Tunel Américo Simas/Av.
Frederico Pontes/Av. Oscar Pontes/Av. da Franca. Essas rotas tém grandes
inconvenientes em atender ao transito de caminhées rodoviarios com um volume
significativo de veiculos com mais de quatro eixos, sobretudo na questdo da seguranca

de transito e do desempenho do sistema viario urbano, além do impacto no uso do solo
lindeiro.

No corredor da Av. San Martin / Viaduto dos Motoristas / Vias de Calgada, esses
problemas s3o mais evidentes por apresentar condices de capacidade vidria
descontinua, tanto devido ao estreitamento das pistas de rolamento, quanto ao
estacionamento de veiculos e a circulacdo de pedestres atraidos pelo uso do solo
lindeiro, principalmente ao longo da Av. San Martin e Vias de Calgada. Também, se
verifica g inadequacéo da geometria nos acessos ao Viaduto dos Motoristas, que nao foi
projetado para o trafego de veiculos de transporte de carga rodovidria.

No corredor da Av. Bonocé / Ttiinel Américo Simas, apesar das condicdes fisicas
desse eixo viario apresentarem maior capacidade do que na rota anterior, as
interferéncias do transito de caminhdes rodoviarios com o trafego urbano séo enormes
pelo fato de se constituir num dos principais acessos a Area Central de Salvador e a
Cidade Baixa. Além disso, a médio prazo, esta prevista nesse corredor a implantagéo da
Linha 1 do Metrd de Salvador, tornando a circulagdo de caminhdes inadequada,
principalmente por questées de seguranca, face aos conflitos com os usuarios desse
sistema de transporte.

PMS-SEPLAM - Estudo de Transporte de Cargas em Salvador — Relatério Final
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Em outras Vias Arteriais, excedendo as que compdem rotas de caminhoes acima
descritas, as interferéncias provocadas pelo caminhdo s&o, em geral, menores pois
fazem parte do trafego de passagem para abastecer os diversos estabelecimentos
distribuidos pela cidade, e as viagens ocorrem em geral durante o dia todo, sem
apresentar picos.

Outro conflito provocado pelo transito de caminhdes € a ocorréncia de acidentes, neste
caso sob dois aspectos: geracéo de acidentes veiculares e o transporte de carga
perigosa, que envolve n3o sé os danos materiais e fisicos causados, mas tambem as
possibilidades de contaminacdo/poluicdo do meio urbano em fung&o do tipo da carga
transportada, forma de transporte e locais de armazenamento desses produtos.

Os problemas decorrentes do transito de caminhées no espago urbano aqui colocados de
forma isolada, na verdade ocorrem simultaneamente, com maior ou menor intensidade
conforme determinadas areas do municipio, potencializando-os e transformando o
transporte de cargas no grande entrave da cidade.

Através da Tabela 2.2.1 — Veiculos Envolvidos em Acidentes de Transito no ano de 1997,
é possivel fazer uma comparacéo entre os acidentes que ocorreram em Salvador e em
outras capitais, cuja frota de veiculos e o nimero de acidentes de transito apresentam
porte semelhante.

TABELA 2.21

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
Veiculos Envolvidos em Acidentes de Transito ne ano de 1997

o Onibus/ Reboque!/
Capitais Total Automével Camioneta Caminhio Motocicleta Qutros Ignorado Frota
Microénibus Semireboque

Salvador 5527 2.260 175 592 127 - 413 59 1901 | 356.199
s —— R
Fortaleza 4509 1744 588 277 217 18 926 446 293 328.272

B o e —— e
Goiania 5.155 2552 330 325 226 5 1.439 7 271 508.810
Recife 4678 2299 94 304 111 . 513 157 1200 | 339.447
Fonte: SFNEWDENATRAN/DETRA 5

No ano de 1997 Salvador apresentou 5.527 acidentes de transito, dos quais 127 ou
aproximadamente 2,0%, envolvendo caminhdes. No mesmo periodo na cidade de Recife,
ocorreram 4.678 acidentes, dos quais 111 ou aproximadamente 2,5%, tiveram caminhoes
envolvidos. Nas outras duas capitais apresentadas, Fortaleza e Goiania, a participagao
de caminhdes em acidentes de transito foi um pouco maior, sendo respectivamente de
217 e 226 acidentes ou 4,8% e 4,4% aproximadamente.

Tais indices, apesar de néo serem porcentualmente altos, merecem atengé&o bem mais
significativa. Justifica-se essa preocupagéo devido ao fato de serem os “caminhdes’,
junto com as motos, os grandes matadores do transito. Proporcionalmente, os caminhoes
envolvem-se nos acidentes com vitimas fatais, muito mais do que os automoveis. No
municipio de S&o Paulo por exemplo, segundo dados de 1997 da Companhia de

PMS-SEPLAM — Estudo de Transporte de Cargas em Salvador — Relatério Final



PREFEITURA

TA[sHIDR TTC

Engenharia de Trafego — CET, os caminhdes mataram 5,5 vezes mais que os automoveis
e nos casos de atropelamentos fatais 8 vezes mais.

Com relagéo ao indice de Mortos/10.000 Veiculos, as estatisticas de acidentes em
Salvador apresentaram indice de 14,07, muito elevado em relacéo ao 8,01 de fortaleza e
6,42 de Recife.

No primeiro semestre do ano de 1999 foram diagnosticados cerca de 1.653 acidentes
envolvendo caminhdes na cidade de Salvador, dos quais 95,3% ocorreram sem les&o,
4,3% feridos e 0,4% fatajs, como mostra a Tabela 2.2.2 - Acidentes Envolvendo
Caminhées no 1° Semestre de 1999.

TABELA 2.2.2
PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano
ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

Acidentes Envolvendo Caminhées em Salvador, no 1° Semestre de 1999

Vitimas Mes Total %
Jan Fev Mar Abr Mai Jun
Fatal . 1 - - 1 2 3 7 0,4
Feridos 13 | 6 7 26 1 18 71 43
Sem lesdio 35 | o2 209 295 292 252 1575 95,3
Total 319 228 216 322 295 273 1.653 100,0

Fonte: SET — Superintendéncia de Engenharia de Trafego (Jan/2000); DAV / DETRAN.
obs: Foram considerados 6 meses de contagem de acidentes, devido a consisténcia dos dados fornecidos.

Acidentes Envolvendo Caminhdes em Salvador -1° Semestre de 1999
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Com base nos dados coletados em 1998 pela SET/Gedut e na DAV — Delegacia de Acidentes
de Veiculos, & possivel identificar os principais locais onde ocorrem acidentes de transito com
vitimas por atropelamento, conforme mostram as Tabelas 2.2.3 — Estatistica de Mortos por
Atropelamentos em Acidentes de Transito e 2.2.4 — Estatistica de Feridos por
Atropelamentos em Acidentes de Transito. Ambas as tabelas apresentam destacados os
locais onde ocorreram atropelamentos, e que a mesmo tempo configuram Rotas de
Caminhdes ou Principais Vias de Circulagé&o de Transporte de Carga Urbana.

TABELA 2.2.3
PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano
ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

Estatistica de Mortos por Atropelamento em Acidentes de Transito

Bairro/Avenida Referéncia Mortos
BR 324 Brasilgas 2
Aguas Claras 1
Viaduto Porto Seco 1
Garagem |tapemirim 1
BR 324 - Subtotal 5
Av. Suburbana 3
Sdo Joaquim Cesta do Povo 1
Av. Paralela Posto 2 1
Aquidab3 Ladeira do Aquidabd 1
Total 11

Fonte: Superintendéncia de Engenharia de Tréfego - SET/GEDUT e DAV - Delegacia de
Acidentes de Veiculos.
Obs: Os dados s#o referentes ao perfodo de um més do ano de 1998

TABELA 224

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano
ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

Estatistica de Feridos por Atropelamento em Acidentes de Transito

Local de Referéncia Feridos
Av. Suburbana 7
‘Subtrbio 7
Amaralina/Pituba/Costa Azul 10
Av. San Martim, Av. Barros Reis, Retiro, Cabula, Pau 8
Largo do Tanque/S3o Catano/Liberdade 7
Pau da Lima/Sao Marcos/Sussuarana 6
Nazaré 5
Centro 5
BR324 5
Castelo Branco, Boca da Mata, EAV Aeroporto 4
Brotas — &
OndinaBara 4
Paralela, Imbui, Lip 3
Peninsula ltapagipe 3
Federagéio B 3
Sio Cristévao/Largo do Abaeté 2
SfoJdoaquim 1
Av. Juracy Magalhdes I .
Nzo Informado 1
Total 79

Fonte: Superintendéncia de Engenharia de Trafego - SET/GEDUT e DAV - Delegacia de Acidentes
de Veiculos

Obs: Os dados sdo referentes ao periodo de um més do ano de 1698
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De acordo com os dados apresentados e as areas de interesse de transporte de carga,
destacam-se os seguintes locais, quanto a atropelamentos em acidentes de transito:

o A BR 324, importante corredor de rota de caminhdées, foi identificada como o local
mais critico, com énfase para as areas de Brasilgas, Makro, Aguas Claras, Valéria e
Porto Seco, principalmente quanto a incidéncia de vitimas fatais, devido
provavelmente a presenca acentuada de caminhdes aliada a velocidades elevadas.

o A Av. Suburbana na regido do Suburbio Ferroviario, uma das principais vias de
circulac&o de transporte de carga urbana, apresentou elevado indice de feridos em
atropelos. O principal motivo é a inexisténcia de infra-estrutura preferencial ao trafego
de pedestres, incluindo-se as operagdes de carga/descarga efetuadas na propria via
e muitas vezes bloqueando os passeios publicos, obrigando o pedestre a trafegar
pela pista;

» Aregido do Largo do Tanque, que concentra grande parte das viagens com destino a
regi@o de Calcada e Peninsula Itapagipe, apresenta consideravel quantidade de
feridos em atropelamentos.

» Outras vias de circulagio de transporte de carga que configuram pontos criticos de
acidentes de atropelamento sdo as avenidas San Martim e Barros Reis
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3. CONCEPCAO BASICA PROPOSTA PARA O SISTEMA DE
TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

Este capitulo apresenta o perfil do atual sistema de transporte de cargas em Salvador e a
concepgao basica para embasar a elaboragdo das proposicées constantes neste
documento técnico.

3.1. O ATUAL SISTEMA DE TRANSPORTES DE CARGAS EM SALVADOR

O atual sistema de transporte de cargas em Salvador é quase que totalmente
dependente do subsistema rodoviario, onde as mercadorias sdo distribuidas
predominantemente por caminhdes que utilizam a rede viaria principal. Todavia, os
investimentos na infra-estrutura viaria ndo acompanharam a dinamica da cidade, e assim
s&o notados diversos os impactos nocivos ao meio urbano.

Para facilitar a compreensao das proposicdes que serdo apresentadas neste capitulo,
estao relacionadas a seguir as principais caracteristicas diagnosticadas no transporte de
carga por caminhées em Salvador:

- Predominam viagens urbanas com o/d em Salvador, totalizando cerca de 51%
do total de caminhées pesquisados, e viagens metropolitanas sobretudo
aquelas que inter-relacionam Salvador com os municipios de Simdes Filho e
Camacari/Dias D’Avila, que englobam aproximadamente 28% do total;

T A.grande maioria dos caminhdes pesquisados sdo de porte pequeno com dois
eixos abrangendo 65% do total, 22% sé&o de trés eixos, 10% s&o de cinco eixos
€ 0s 3% restantes sdo de 4 e 6 eixos;

- Os motivos das viagens ocorrem, principalmente, para atender as atividades
comerciais atacadista e varejista, seguidos das viagens diretas ao consumidor;

- Os tipos de carga transportada predominantes s&o os produtos alimenticios e
materiais de construcéo;

- Afrequéncia dessas viagens é didria, seguida de semanal, fazendo entrega em
apenas um local. S3o evidenciadas as viagens individualizadas, que provocam
uma quantidade elevada de caminhdes sem carga caracterizando as viagens
de retorno das entregas de mercadorias.

- Os principais corredores estdo caracterizados na Rod. BR 324, Av. Bonocd, Av.
San Martim, Vias de Calcada, binério das avenidas Frederico Pontes e Oscar
Pontes/Av. da Francga, além da Rod. BA 526, Via do Parafuso e Estr. do Coco;
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- As principais éreas de interesse de caminhGes estéo concentradas na Area
Portuaria — Porto de Salvador, Calcada, Agua de Meninos e Comércio,
Peninsula ltapagipe, DINURBs ao longo da BR324, CEASA e Terminal de
Cargas Aeroportuario. Os subcentros de bairros também atraem viagens de
caminhdes para o abastecimento do comeércio varejista;

- As areas criticas geradas pela movimentag&o de caminhdes ocorrem na Area
Portuaria, nos subcentros de bairros e ao longo de algumas avenidas, podendo
destacar San Martim , Suburbana, Dorival Caymmi, em torno do Largo do
Tanque, etc.

A integracao intermodal ocorre no Porto de Salvador e no Terminal de Cargas
Aeroportuario, onde as mercadorias sao transportados até esses locais por meio
rodoviario utilizando principalmente caminhdes. No Porto predominam caminhdes de
grande porte e no Terminal Aeroportuério foram diagnosticados caminhdes de portes
meédio e pequenos, assim como veiculos utilitarios.

3.2. CONCEPCAO BASICA PROPOSTA

Diante das caracteristicas das viagens de caminhdes diagnosticadas em Salvador, com
predominéncia de viagens urbanas e metropolitanas executando viagens individualizadas
para atender as dreas de interesse de caminhdes e aos diversos estabelecimentos
comerciais varejistas distribuidos na cidade, além do impacto que os caminhdes causam
em determinados locais, verificou-se a necessidade de criar medidas para o ordenamento
do sistema de transporte de carga em Salvador, que venham minimizar os conflitos no
desempenho e seguranca do sistema viario, assim como do uso e ocupagéo do solo e do
meio ambiente.

Por outro lado, as tendéncias de crescimento da economia baiana com potencial de criar
um corredor de exportacdo e importagéo de diversos produtos, tem mostrado grande
indicador para ampliar a movimentacao de abrangéncia nacional e internacional do Porto
Maritimo e do Terminal de Cargas Aeroportuario de Salvador, o que exige uma defini¢ao
das condigées e tipologias de integragéo modal necessarias para viabilizar a
acessibilidade adequada para garantir o bom desempenho desses sistemas futuros.

Assim, a concepgao basica para a elaboragéo das propostas do presente estudo esta
baseada em premissas que objetivam buscar medidas que venham:

- disciplinar o transito de caminhoes;

- organizar a operagéo de c/d;

- otimizar o uso do espago viario;

- reduzir os impactos no meio urbano;

- incentivar a implantagéo de novas logisticas de transporte de cargas; etc.
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4. PROPOSTA PARA O SISTEMA DE TRANSPORTE DE
CARGAS EM SALVADOR

Seguindo as premissas basicas formuladas no item anterior, neste capitulo estao
apresentadas as propostas de ordenamento e integragao intermodal do sistema de
transporte de carga no municipio, que compdem as propostas de intervengées viarias,
medidas de engenharia de trafego e reviséo de legislagédo vigente relativa a operacao de
c/d de mercadorias, medidas para redugao dos impactos nas areas urbanas e proposta
de busca de novas alternativas na logistica de transporte de carga.

4.1. PROPOSTA DE ORDENAMENTO DO SISTEMA DE TRANSPORTE DE CARGA

Com o diagnéstico do sistema de transporte de carga existente em Salvador, constatou-
se a necessidade de implantar diferentes medidas operacionais para disciplinar o transito
de caminhdes, para atender as situagées de interferéncias que esse modo de transporte
vém causando no meio urbano.

A Figura 4.1.1 ilustra a rede viaria basica e as intervengdes viarias propostas para o
transporte de carga em Salvador, e a seguir estdo apresentadas as medidas de
intervencéo referentes ao:

- ordenamento das rotas de caminhdes existentes;

- ordenamento do uso do sistema viario urbano;

- medidas de reducao dos impactos nas areas urbanas; e

- tendéncia de utilizagao de veiculos leves.
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4.1.1. Ordenamento das Rotas de Caminhodes Existentes

Conforme analisado no capitulo 2 deste documento técnico, os principais corredores de
transporte de carga estdo caracterizados na Rod. BR 324, Av. San Martim/VVd. dos
Motoristas/Vias de Calgada, pela Av. Bonocd/Tlnel Américo Simas, além da Rod. BA
526, Via do Parafuso e Estr. do Coco que possibilitam o acesso as principais areas de
interesse de caminhdes existentes em Salvador.

Cada qual apresenta diferentes tipos de impactos decorrentes da movimentagao de
caminhdes e, assim, exigem intervengoes especificas como seguem nos itens
subsegqilentes, propostas por acesso as principais areas de interesse de caminhdes
existentes em Salvador.

Essas propostas abrangem basicamente as intervengoes relativas a implantagéo de
obras viarias com construcao de nova via, ampliagéo de capacidade viaria e melhoria de
conexdes existentes com a rodovia.

o Proposta para o Acesso a Area Portuaria

Implantacao de Obras Viarias

A defasagem entre a dindmica do crescimento da cidade e a implantagéo de infra-
estrutura viaria, tem condicionado o transito de caminhées em vias eminentemente
urbanas que atravessam bairros com adensamento consolidado, como ocorrem nos eixos
viarios formados pela BR324/Av. San Martim/\Vd. dos Motoristas/Vias de Calgada e pela
BR324/Av. Bonocd/Tunel Américo Simas que se interligam na Area Portuaria através do
binario das avenidas Frederico Pontes e Oscar Pontes/Av. da Franga e permitem o
acesso ao Porto e as areas de comércio atacadista e varejista.

Conforme analisado no capitulo 2 deste relatério, essas duas rotas possuem grandes
inconvenientes em atender ao transito de caminhdes rodoviarios com um volume
significativo de veiculos com mais de quatro eixos, sobretudo na questao da seguranca
de transito e do desempenho do sistema viario urbano, além do impacto no uso do solo
lindeiro e na futura movimentagso de passageiros a serem gerados pela Linha 1 de metr6
prevista no eixo da Av. Bonocé.

Com vistas a esses problemas e ao atendimento as necessidades de promover
acessibilidade adequada ao Porto que possui um importante programa de ampliagao de
suas atividades, a PMS prevé a implantagéo de uma nova via, identificada como
ViaPorto, que foi projetada para dar prioridade ao transito de caminhéges, ligando
diretamente a Rod. Br 324/Acesso Norte a Area Portuaria através da diretriz viaria sobre
Av. Av. Barros Reis, Largo Dois Ledes, Estrada da Rainha e Ladeira Canto da Cruz até
conectar-se com o Porto de Salvador e com as avenidas Jequitaia, da Franga/Oscar
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Pontes a fim de distribuir as viagens com destino/origem as areas atacadistas de
Calcada, Agua de Meninos e Comércio.

Esse projeto contempla, em sua maior parte, uma pista segregada para o transito de
caminhdes, que se conjuga com faixas viarias para o trafego geral, além de considerar a
Linha 2 do Metrd pelo canteiro central da Av. Barros Reis, sobre a pista exclusiva de
caminhdes, prevista nos estudos de transporte da cidade.

A Figura 4.1.1.1 - Sec6es transversais da ViaPorto, ilustra as principais caracteristicas
fisicas da via proposta.

Figura 4.1.1.1 - Caracteristicas da ViaPorto Prevista
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e Proposta de Acesso aos DINURBs

Implantacao de Obras Viarias

A regigo dos DINURBs de Salvador, instalados em Valéria, Piraja, Campinas, Retiro,
Porto Seco e Aguas Claras, geram viagens de caminhdes com destino a toda cidade
tendo em vista a concentragdo de centros de armazenagem e distribuicao de cargas,
além de algumas inddstrias ali instaladas. Ainda existem alguns terrenos vazios
regulamentados na LOUOS como ZS - zona de concentragao de uso industrial, que
poderao ser ocupados por industrias e atividades terciarias de porte, e certamente
gerarao aumento de circulagéo de veiculos de carga, como também, do volume do
trafego geral.

Proposicdes para Rod. BR 324

A articulagao dessa regido com a cidade é efetuada pela Rod. BR 324 que se conecta
com vias de acesso as areas de interesse de caminhdes, as quais possuem, em geral,
caracteristicas fisicas inadequadas para o trafego de caminhdes. Essa rodovia absorve
também as viagens geradas pelas industrias instaladas na CIA Sul, conurbada com
Salvador, além das viagens rodovidrias e metropolitanas que num futuro préximo tera seu
volume de trafego de caminhdes incrementado, dada a previsao da inter-relacéo do poélo
automobilistico industrial a ser instalado na RMS, em Camagari, com o Porto de
Salvador.

Assim, para atender as futuras demandas previstas € em concordancia a Lei Municipal de
n°® 177196, Art. 3°- § 1°- relativa a Hierarquizagao do Sistema Viario Basico, propoe-se na
Rod. BR 324 ¢|assificada como via expressa a:

- Construcao das Vias Marginais 4 Rod. BR 324, como preconiza a lei — d) Dar

acesso a ocupagéo através de Via Marginal,
- melhorias das conexdes da rodovia com as vias de acesso aos DINURBS, a fim

de aumentar a capacidade viaria e adequar as algas de conexao, atendendo a
lei — b) Ter retornos € interseces em desnivel, e) Ter controle total dos acessos;

Propde-se a construgdo das Vias Marginais a Rod. BR 324 a partir de pelo menos do
entroncamento com a nova avenida Luis Eduardo Magalhaes até a conexao com a Rod.
Ba 526.

As conexdes existentes cOM @ rodovia apresentam condigdes fisicas exiguas e assim,
necessitarao adequag6es geométricas, principalmente com as melhorias das vias
acessos e da construcdo das vias marginais.

PrOPOSi(}ﬁes para as Vias de AceSSO aos DINUBS
Melhoria da Estr, campin@s — Piraja e da Av. Aliomar Baleeiro

A Estrada Campinas—PiraJa’ Como eixo viario estruturador do setor, possui
caracteristicas fisicas incoMPativeis com sua fun¢ao e com o zoneamento do uso do solo
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que regulamenta a sua area lindeira para industrias, comércio e servigos. A atual estrada
apresenta descontinuidade de largura, variando de 6,0 a 12,0 metros, atende as
demandas dos nticleos residenciais, além dos fluxos de transito com volumes
significativos de gerados pelas industrias e pela atividades terciarias.

Com base nessas analises e em outros planos e projetos regionais preconizados por
outras entidades, viu-se a necessidade de ampliar a calha viaria da estrada, adequando-
a segundo as caracteristicas fisicas de uma via coletora I, como é especificada. Assim, a
melhoria proposta para a Estrada Campinas—Piraja consiste em ampliar a largura da via,
para uma pista de rolamento de 13,0 metros para duas faixas de rolamento por sentido, e
passeios publicos laterais com 2,5 metros de largura, completando uma faixa de dominio
publico de 18,0 metros, de acordo com a especificagéo exigida pela LOUOS.

Um dos fatores favoraveis a implantagao de tais melhorias é a existéncia da reserva de
faixa de dominio ao longo de praticamente toda a via, desde o Viaduto das Aguas Claras
até o entroncamento com a Rua Bambui, que minimizara a ocorréncia de
desapropriagdes. Ndo menos importante s&o as medidas de controle necessarias para
manutencéo da faixa de dominio desejada, impedindo as invasoes, e o estabelecimento
de uma politica funcional e operacional da via.

Melhoria da Av. Aliomar Baleeiro

E a via de conexdo entre a Estr. Campinas/Piraja e a Rod. BR 324 mais importante da
regido dos DINURBs e faz parte da futura interligagéo viaria regional, Orla a Orla, que
ligara a regiéo de Plataforma a Pituagu.

Dessa forma, foi proposta a duplicagdo da atual via, que possui largura variando entre
10,0 e 14,0 metros, e uma faixa de dominio minimo 18,0 metros. A proposigéo de
melhoria devera configurar duas pistas com 9,5 metros por sentido de circulagao,
separadas por canteiro central de no minimo 1,5 metros, além de passeios publicos
laterais de 3,0 metros.

o Proposta de Acesso ao CEASA e ao Terminal de Carga Aeroportuario

Duplicagéo das rodovias BA 526, BA 535 - Via do Parafuso e BA 099 - Estr. do Coco
As intervencdes de aumento de capacidade viaria propostas para essas rodovias
classificadas como vias expressas, sdo basicamente para atender as articulagoes
metropolitanas, a fim de atender ao futuro incremento de volume de trafego
metropolitano, sobretudo na troca de viagens entre Salvador e Camagari, onde esta
prevista a implantagéo de pélo automobilistico industrial, que criara mais de cinco mil
novos empregos e gerara importantes fluxos de transporte de carga da RMS. Além disso,
devera dar suporte as viagens inter-relacionadas com: o Terminal de Cargas
Aeroportuério ora em ampliagéo; os setores industriais como CIA Sul e os DINURBs
localizados junto @ BR 324; e com os pdlos geradores de trafego instalados na BA 526
como CEASA e o Terminal de Cargas Mercocenter previsto.
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Essas rotas apenas tangenciam a cidade do Salvador, no entanto as suas caracteristicas
fisicas de pista simples, operando com uma faixa por sentido deverao ter, num futuro
préximo, sua capacidade viaria saturada. Haja visto, que a duplicagéo da pista da Estr.
do Coco faz parte do programa investimentos a serem realizados pela empresa
concessionaria.

4.1.2. Ordenamento do Uso do Sistema Viario Urbano

Cada tipo de viagem, para fornecimento de cargas, possui suas caracteristicas proprias,
gerando diferentes graus de impacto no sistema viario e no meio urbano. Assim,
preciso identificar o perfil dessas viagens de caminhdes, no que se refere ao:

- porte dos veiculos;

- tipos de vias utilizadas;

- conhecimento das vias, por parte dos motoristas;

- interferéncia no desempenho e segurancga do sistema viario;

- operacao de c/d, tempo de duracgao;

- interferéncia no uso e ocupacao do solo; etc.

Em Salvador, uma média de 79% do total de viagens pesquisadas sao viagens geradas
pelo comércio varejista, atacadista e consumidor que sao realizadas predominantemente
por caminhdes de pequeno porte, desenvolvendo viagens urbanas e metropolitanas de
curta distancia para entrega em um sé local com uma freqiiéncia diaria e semanal
dependendo dos produtos, como analisados nos capitulos anteriores. Os caminhdes de
grande porte também s&o presentes, principalmente para efetuar viagens relacionadas
com o Porto de Salvador e CEASA.

Assim, para o ordenamento da circulagéo dos caminhdes para o transporte de carga
urbana estdo propostas a seguir as medidas relacionadas a disciplina da circulagao dos
caminhdes e medidas de organizagdo da operagao de c/d.

o Propostas para circulagdao de caminhées em vias urbanas

Em geral, os motoristas de caminhdes de viagens urbanas e metropolitanas sao
conhecedores do sistema viario e utilizam as vias expressas e arteriais para o
fornecimento dos produtos aos comércios varejistas e atacadista, além das vias coletoras
para entregas diretamente aos consumidores.

Apesar de realizar viagens diarias e individualizadas, o grau de interferéncia da
circulagdo de caminhdes no transito urbano néo chega a causar baixo desempenho na
rede viaria basica, excecédo feita nas rotas de caminhdes anteriormente identificadas,
pois fazem parte do trafego de passagem para abastecer os diversos estabelecimentos
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distribuidos pela cidade, e ainda essas viagens ocorrem durante o dia todo, sem
apresentar picos.

Outro conflito provocado pelo transito de caminhées € a ocorréncia de acidentes, neste
caso sob dois aspectos: geracdo de acidentes veiculares e a contaminagéo/polui¢ao do
meio urbano em fungao da falta de manutengédo dos veiculos.

Para reduzir os efeitos negativos provocados pela circulagao dos caminhdes, o poder
publico deve se instrumentar para validar as exigéncias e atribuicdes que o novo Cadigo
de Transito - CTB estabeleceu aos municipios. Assim, propde-se as seguintes medidas:

- Adequacao fisica das vias selecionadas para dar suporte ao transito de
caminhoes;

- Implantagéo de sinalizagao de transito para disciplinar a circulagao e
estacionamento de caminhdes nas vias publicas;

- restricdo de horéario para circulagdo de caminhdes nas situagdes realcionadas
as horas-pico de transito do trafego geral da cidade, em locais que apresentam
problemas de desempenho e seguranga de transito provocada pelos
caminhdes, nas areas de preservacdo de patriménio histérico, hospitalares, e
outras areas de uso especial;

- educacao de transito aos usuarios de caminhdes, mostrando os efeitos e as
causas geradas pelo ndo cumprimento da sinalizagéo existente, principalmente
no que se refere aos acidentes em que sdo envolvidos e aos problemas que
geram na operagéo do trafego pelo estacionamento irregular na via publica,
pelas velocidades incompativeis desenvolvidas;

- controle e fiscalizacdo das velocidades desenvolvidas, das quantidades de
emisséo de poluentes atmosféricos, de ruidos; etc.

e Propostas para operacao de cargal/descarga (c/d)

Os maiores conflitos que ocorrem na operagédo de c/d de mercadorias e estacionamento
s30 verificados pelo fornecimento ao comércio atacadista da Area Portuaria e o comércio
varejista instalado nos subcentros de bairros, onde os caminhoes utilizam as vias
publicas. Mesmo que esta operagéo seja de curta duragao, a concentragao de
estabelecimentos acaba gerando problemas significativos no desempenho e seguranca
do transito, como analisado nos capitulos anteriores.

Para solucionar tais impactos nocivos ao meio urbano, é preciso buscar solugoes
operacionais de transito aliadas a regulamentacéo do uso da via e as exigéncias de
espagcos especificos para c/d feitas na LOUOS, como estéo propostas a seguir.
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Medidas de engenharia de trafego

- implantagao de estacionamento rotativo, conhecido como “zona marrom”; para
operacéo de c/d dos veiculos de transporte de carga na via publica, onde
existem concentragéo de estabelecimentos que atraem e geram c/d de
mercadorias durante horario comercial;

- restricdo de horario para c/d, compatibilizando as necessidades , por parte do
poder publico, de manter fluidez do trafego de passagem e a seguranca da
circulacéo dos pedestres e com o atendimento aos comerciantes;

- ordenamento / reserva de espagos para o estacionamento de veiculos de
transporte de carga.

Os locais a seguir relacionados séo potenciais para a implantagéao das medidas de
reducéo de interferéncias causadas pelo veiculo de transporte de cargas. No entanto, &
preciso desenvolver estudos especificos para cada area, a fim de elaborar projetos que
garantam a seguranga e a fluidez do transito e que ganhem respeito e credibilidade dos
diversos usuarios da via publica.

A Area Portuaria ¢ um dos principais locais onde os caminhdes causam conflito no
desempenho do sistema viario, competindo com grande volume de dnibus e automdveis,
principalmente em Calgada, Agua de Meninos e Comércio. Em Calgada, Peninsula
ltapagipe, além do comércio atacadista e atividades correlatas a geracéo de viagens de
caminhdes, consolidaram-se como importante subcentro de bairro, com diversas
atividades comerciais, de servigos e educacionais de abrangéncia regional, que atraem
também grande demanda de pedestres. Assim, em todas as vias dessa area os
problemas de circulagdo e de estacionamento de caminhées tera que ser equacionado
em conjunto com outras medidas de intervengéo urbana planejadas por varias entidades.

Ao longo de determinadas vias onde estdo, em geral, localizados subcentros de bairros,
o conflito da operagao de c/d também é verificado, junto as atividades comerciais ligadas
ao abastecimento da populagao, comércio de materiais de construgéo e de pegas
automotivas. Algumas vias podem ser destacadas por tais conflitos, a saber:
- Av. Suburbana que permite acesso aos subcentros de Lobato/Joanes,
Plataforma, Periperi e Paripe;
- Av. Dorival Caymmi que abastece os comércios de S. Cristovao e ltapua;
- R. Melo Moraes Filho em S. Caetano;
- Estr. da Liberdade que estrutura o bairro;
- R. Silveira Martins no Cabula;
- R.D. Jodo VI em Brotas;
- Praga Mal. Deodoro, junto ao Mercado do Ouro, onde os caminhdes
estacionam;
- Emtorno dos largos do Tanque, da Mariquita e Dois Ledes; efc.
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Revisao da legislacao vigente

A Lei Municipal de n° 4 230/90 proibe operacgéo de c/d de caminhdes no horario entre
08:00 e 19:00 horas em determinadas vias da Area Central, vias do Centro Histérico, do
bairro do Canela e do Comércio excetuando-se a pista direita da Av. Franga, podendo a
critério da SETRAM eleger outros logradouros publicos. No entanto, recomenda-se a
revisdo desta lei, em fungéo da necessidade de criar outros mecanismos de
reordenamento do uso dessas vias mencionadas.

Por outro lado, o Anexo 5 da LOUOS — Lei de Ordenamento do Uso e Ocupagao do Solo
do municipio, em seus itens 5.4.1.5 a 5.4.1.7 estabelece exigéncias de areas de c/d,
independentes do estacionamento de veiculos, para os seguintes usos: shopping center,
hipermercados; centros comerciais e empresariais; hospitais; centros de saude e clinicas
com internamento: e atividades do comércio atacadista / depositos de médio e grande
porte (area construida maior que 500 m?). No entanto, essa legislagao nao faz mencao a
outras atividades de menor porte e que estdo disseminadas ao longo dos principais
corredores de transporte urbano, sejam vias arteriais e/ou coletoras. Os conflitos
observados atualmente indicam que esta lei deve ser reavaliada e complementada, de
forma a corrigir tais problemas.

Tendo em vista que os horarios de restricdo da operagéo de c/d poderao ser adequados
as necessidades de cada local, assim como nas exigéncias da LOUOS podem ser
adotados parametros diferenciados dependendo do tipo de uso e porte dos
estabelecimentos, propde-se solugdes diferenciadas para minimizar os conflitos da
operacao de c/d com o trafego geral urbano.

Nesse sentido, na revisao dessas leis vigentes propde-se a criagdo de mecanismos para:

- aimplantagao de estacionamento rotativo proprio para operagéo de c/d - “Zona
Marrom”, a ser instalada em vias com concentragéo de estabelecimentos que
exigem o abastecimento / fornecimento de mercadorias durante o horario
comercial, como ocorre principalmente nas areas atacadistas;

- avinculagdo, nas exigéncias da LOUOS, dos tipos de usos e porte com as
categorias de via onde poderédo ser implantados estabelecimentos que exigem
espacos proprios para operacéo de c/d.

4.1.3. Proposta de Medidas de Redugao dos Impactos nas Areas Urbanas

Os locais mais prejudicados pelo transito de caminhées em Salvador sao as zonas de
comércio atacadista da Area Portuaria, alguns subcentros de bairros e o corredor da Av.
San Martim / Lgo. do Tanque / Vd. dos Motoristas, que por falta de ordenagao do uso
desses espagos por caminhdes tém levado a alto grau de impacto ao meio urbano,
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causando deterioragcado do uso e ocupacao do solo que provoca, muitas vezes, problemas
de segurancga publica, além de problemas de poluicao sonora e atmosférica.

Assim, esses impactos podem ser reduzidos através das seguintes medidas:

criagao de via propria para rota de caminhdes, integrada no desenho urbano
dos setores interferidos e com tratamento paisagistico adequado, criando
barreiras vegetais que servira tanto para reduzir o impacto visual como a
poluicao sonora e ambiental;

estabelecimento de critérios para inser¢do de uma via prioritaria para a
circulagao de caminhdes, levando-se em conta a legibilidade dos espagos
urbanos aliada ao desenho do tragado viario, a fim de que a nova via nao
venha criar barreira fisica dividindo o tecido urbano;

controle de uso e ocupacgao do solo ao longo das rotas de caminhdes, para que
0s acessos aos estabelecimentos lindeiros ndo venham ser prejudicados;

controle nas travessias de pedestres, devendo ser implantados dispositivos de
seguranca de transito como transposi¢cdo em desnivel, iluminagéo especifica
nas travessias de pedestres, etc.:

utilizagéo de veiculos leves - utilitarios e vans para fornecimento de
mercadorias em areas de patrimonio histérico, areas de pedestres, area
central, etc.

4.1.4. Tendéncias de Utilizagdo de Veiculos Leves para Transporte de Carga

Urbana
- Os problemas de congestionamento de transito nas cidades
- de grande e médio portes, tem trazido inovagdes nas
{50 L aniee (0 1 uicaceo) indUstrias de veiculos, a fim de atender ao pequeno varejo e
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para entregas rapidas de baixo volume de carga e buscar
novas alternativas de logistica operacional para o transporte
de carga.

Pick-ups,

Segundo Anfavea — Associagao Nacional dos Fabricantes de
Veiculos Automotores, na década de 90 houve um
crescimento vertiginoso de vendas de pick-ups e vans como
mostra o grafico.

Certamente essa forma operacional de distribuicdo de
mercadorias ja esta sendo adotada, a exemplo da maioria das
88 0 80 94 % 98 ©  cgrgas aéreas que sao retiradas por utilitarios, e com maior

1 83 85 87 88 91 93 85 97 9 el L 3 g 4 .
Fantes: Anfavea s Cortro de Tlormastes da Gazea. |0gica devem também ser distribuidas por esses veiculos ou

Mercantil

* Estimativa
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até de menor porte, através de servigos de moto-boys tdo comuns atualmente.

Mesmo assim, ainda se verifica uma incidéncia muito grande de viagens individualizadas
realizadas por caminhdes com frequiéncia diaria efetuando uma s6 entrega. Para reduzir
esse tipo de viagem é preciso que a municipalidade promova reuniées com as empresas
transportadoras e industrias para buscar solugdes conjuntas, a fim de tornar a
movimentacédo de cargas urbanas menos problematica na operagao do transito urbano.

Assim, propde-se as seguintes medidas:

- racionalizagdo da utilizagao da frota, através de programacao do fornecimento
de mercadorias;

- incentivar o uso de veiculos leves para o transporte de cargas urbanas,
principalmente para distribuicdo de produtos de alto consumo nos comercios

varejistas, como cigarros, biscoitos, etc.;

- restringir o uso de caminhdes para fornecimento de mercadorias em areas de
preservacao de patriménio historico, area central e outros locais com grande

volume de circulagéo de pedestres.
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4.2. INTEGRACAO INTERMODAL DOS SISTEMAS DE TRANSPORTE DE CARGA

Estao aqui propostas as recomendacées relativas a implantagéo de novos terminais de
cargas e a integragéo intermodal, a fim de aproveitar o potencial econdmico de Salvador
e de sua regido metropolitana.

4.2.1. Terminais de Cargas

A construgéo de novos terminais de carga para abastecer a cidade de Salvador nao €
indicada dada as caracteristicas de predominancia de viagens de caminhdes percorrendo
curtas distancias, com caracteristicas urbanas e metropolitanas que abrangem cerca de
79% do total de viagens pesquisadas, sem contar com as viagens metropolitanas e
rodoviarias ligadas ao CEASA.

No entanto, a proposta de criagdo do Terminal de Cargas - Mercocenter podera ser
estratégica para dar apoio logistico ao crescimento da demanda de exportagao e
importagéo prognosticados tanto pela INFRAERO que gerencia o Terminal de Cargas
Aeroportuario, bem como pela CODEBA que atua no Porto de Salvador.

A localizacéo do futuro Terminal Mercocenter, junto ao CEASA na Rod. BA 526, também
é favoravel pois é de facil acesso das rodovias BR 324, BA 535 e BA 099 de onde vém as
mercadorias. Além disso, por tangenciar o municipio do Salvador praticamente nao
devera interferir na operagao de transito da cidade e, ainda podera atender aos
motoristas auténomos, que hoje ficam estacionados nos postos de servicos da Rod. BR
324 a espera de novas cargas para aproveitar as viagens de retorno.

4.2.2. Terminais de Cargas de Integracdo Intermodal
Sob o ponto de vista regional, a integragéo intermodal ¢ altamente recomendada.

O Porto de Salvador estara especializada para a movimentagéo de cagas em containers
com capacidade para movimentar 3,6 milhes de toneladas de cargas que correspondem
a 240 mil containers, quando atualmente sdo movimentados cerca de 60 mil
containers/ano. O Porto de Aratu e outros portos privados continuarao a atender as
cargas graneleiras.

Hoje, a integracdo no Porto de Salvador é realizada somente por modo rodoviario, como
é predominante em quase todas as regides do pais. Todavia, € importante que a
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integracéo da ferrovia no sistema maritimo seja incentivada, pois devera fomentar a
expansao dos servigos de importagdo e exportagdo de abrangéncia nacional e
internacional. Na situagéo atual o transporte de carga ferroviario, através da FCA —
Ferrovia Centro/Atlantica ndo opera no municipio do Salvador, ainda que essa empresa
concessionaria- tenha por contrato a possibilidade de utilizagéo da infra-estrutura
pertencente 8 CBTU/PMS para integrar com o Porto de Salvador. No entanto, as
condicdes fisicas da infra-estrutura existente entre Mapele e Paripe, sob
responsabilidade da FCA, e do trecho até o Porto sao precarias, e para recupera-la se
faz necessario investimento significativo, o que segundo os técnicos da empresa ainda
néo oferece viabilidade econdmica pela quantidade de cargas potenciais a ser
transportada.

A operagédo da FCA - Ferrovia Centro/Atlantica, apenas tangencia o municipio, passando
na RMS — Regido Metropolitana de Salvador, especificamente nos municipios de
Candeias, Mapele, Simdes Filho e Dias D’Avila. Constitui-se na principal ligagao
ferroviaria da Regido Sudeste com as Regies Nordeste e Centro - Oeste do pais.
Proporciona, através de seus 7.288 km, acesso direto ao Porto de Aratu (BA), Vitoria e
Tubar3o (ES), Angra dos Reis e Rio de Janeiro (RJ) e Pirapora (MG) e Juazeiro (BA), no
Rio Sao Francisco, interligando diretamente seis estados, além de manter um contrato
com a malha paulista e conexdo com as demais ferrovias brasileiras. Outro aspecto
importante a destacar é que esta rede também possui parcerias com outros modais,
permitindo assim, ainda que restrita, maior integragéo do sistema de transporte de carga
no pais.

Visto isto, propde-se que na politica de modernizagao do Porto de Salvador seja incluida
a possibilidade de integrar-se com o subsistema ferroviario, que mostra possuir grande
permeabilidade pelo pais, assim como podera absorver parte das cargas a serem
geradas pelo pélo automobilistico previsto em Camacari.

Por outro lado, esse pélo automobilistico previsto também podera incrementar a
movimentagéo do Terminal de Cargas Aeroportuario, que ja possui suas dependéncias
ampliadas para absorver novos afluxos de mercadorias.
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Destino
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Locais de Entrega

Anexo A.7 — Anilise de Estacionamento por Macrozoneamento

Anexo A.8 — Anilise por Total de Postos Pesquisados
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Os anexos a seguir apresentam tabelas contendo dados utilizados nos capitulos 1 e 2
deste relatorio, respectivamente a “Caracterizacdo do Sistema Atual de Transporte de
Carga por Caminhdes em Salvador”, e a “Anélise dos Impactos Gerados pelos
Caminhdes em Salvador”. Tais tabelas encontram-se agrupadas por -assunto, nos
seguintes anexos:

Anexo A.1
- Contagem Volumétrica Classificada de Veiculos, valores desacumulados a cada 15

minutos e Flutuag&o Horaria de Volume de Caminhdes, tabela A.1.1 até tabela
A.1.16;

e Anexo A.2 — Matrizes Origem/Destino
— Matrizes Origem/Destino por Macrozonas, tabela A.2.1.1 até tabela A.2.1.8
— Matrizes Origem/Destino por Zoneamento da pesquisa O/D 95, tabela A.2.2.1 até
tabela A.2.2.8;

e Anexo A.3

— Correspondéncia de Zoneamento entre Macrozoneamento de Analise e O/D 95,
tabela A.3.1;

e Anexo A4
— Analise da Frequéncia de Viagens de Caminh&es por Macrozona de Destino,
tabela A.4.1 até tabela A.4.8;

e Anexo A.5
— Analise da Frequiéncia de Viagens de Caminhdes por Quantidade de Viagens,
tabela A.5.1 até tabela A.5.8;

o Anexo A.6
— Analise da Frequéncia de Viagens de Caminhdes por Quantidade de Locais de
Entrega, tabela A.6.1 até tabela A.6.8;

e Anexo A.7
~ Analise de Estacionamento por Macrozoneamento, tabela A.7.1 até tabela A.7.8;

e Anexo A.8 — Andlise por Total de Postos Pesquisados
— Produg&o e Atragao das Viagens Realizadas por Caminhdes, tabela A.8.1;
— Frequéncia de Viagens de Caminhdes por Macrozonas de Destino, tabela A.8.2;
Locais Onde os Caminhées Estacionaram, tabela A.8.3;
— Analise da O/D de Todas as Viagens de Caminhdes Pesquisadas, tabela A.8.4.



TABELA A.11

PDDU - Piano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE CONTAGEM VOLUMETRICA CLASSIFICADA DE VEICULOS
Posto Calgada (1) - Sentido San Martim / Calgada
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TABELA A.12

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano
ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE CONTAGEM VOLUMETRICA CLASSIFICADA DE VEICULOS

Posto Calgada (1) - Sentido San Martim / Cal
Flutuagdo Hordria de Volume de Caminh&es

cada

HORA CAMINHOES
2EIXOS | 3EIX0OS | 4EIXOS | SEIXOS | 6EIXOS | >6EIXOS{ TOTAL
0630
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5 7 - - - [
1115 ] B H - - &l
1130 51 8 1 3 - - 63_
1145 55 3 1 3 - - 68
52 i) q < < 62
1215 49 1 4 - - %_
B ] - r} - <
T9%as 51 ] - 3 - - €3
13:00 57 | LK} - p - - 70
3 47 9 5 1 < 58
1330 42 ) < 2 B 53
13:45 9 - 1 2 - 60
_ﬂ“:ﬁi 1 7 O 7 3 - 52_
2 48 ] T il 2 - 56
T 1430 a1 () 1 7 T < 53
445 0 [ 1 1 1 - 51
—:m 39 7 7 1 - - 53
:15 35 12 < - - 49
15:39 10 il - - 39
1545 3 12 7 2 - < L
15:00 40 3 (] F: T B 51
16:15 48 7 1 - - - 56
483 | 48 5 - - < - 53
[Z 54 3 = 2 - - 60_
E ) 3 D < o 80
1715 81 T = - - 7
5 — - - = 50
745 i B F. - - il
18:60 57 - 2 - - 68
1845 £ [} B 4 - - a8
35 ) - 2 - - 41
1845 L) - 4 - - 43
5 k7] 3 T q - - 30
Flutuagdo Horaria do do o
450
<00
%0
00
2 20
a 00
P S e
00
NN NN ’_,../\\
= - e~
AR RN
Hera




TABELA A.1.3

PDDVY - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE CONTAGEM VOLUMETRICA CLASSIFICADA DE VEICULOS
Posto Calgada (2) - Sentido Calgada / San Martim

Desacumulado
HORA — CAMINHOES
2 EIXOS | 3EIXOS | 4EIXOS | SEIXOS | 6 EIXOS |>6EIXOS] TOTAL
TR =7 = < < - - 7
05:30 11 - - 1 - - 12
—o5As 3 5 il - - - 3
f 16 6 - F - - 22
—oris 7 7 - il 5 - £
— o730 B 3 - 3 7 - 13
TorAs 11 2 i 2 il - 17
I ] 5 B B - 0 14
0815 1 p] < 7 B - 1
—_08:30 11 i 7 < - - 13
G845 [ 2z - - 5 < 3
o800 14 ) - 1 - - <)
0313 b < 1 - - 3
0530 3 - 1 - - 13
0945 (] - 7 - - 22
10:00 3 < 5 5 5 px)
1015 5 - 3 - - 26
: 10:30 14 q < < - - 18
10:45 17 7 < - - - 18
11:00 12 2 - 2 - - 16
743 13 3 5 1 5 - 17
B 14 [ 7 il - - B
11 18 7 < 2 1 - i
1% 5 k) < - - B LLE
1245 7 7 < 1 - - 5
14 4 - 2 - - 20
1245 14 7 7 2 - - 18
1360 3 - 2 B - - Rkl
1315 13 3 K3 2 - - 20
13:30 kil 3 1 7 i - zZ
1345 [:] 3 T - - - i0_
14:00° 13 3 - 7 - - 19
1343 19 3 7 2 - - 17
1830 5 5 il - - 2
1445 7 - B 1 - - 37
15:00 12 2 T 2 - - 17
1545 3 1 3 - - 27
15:30 3 - 2 - - 23
15: 15 3 1 1 - - D
- Lkl K] z 3 i - Li:N
: ] - T - - N
2 3 B 3 - - 21
16:45 12 H < 3 - - 17
f 12 q < 1 - - 17
f 7 5 2z 1 - - =
: 7 3 3 2 - - A
17435 2 T - 1 - - L
18:00 ) 2 - 4 - - 14
1815 ] < 3 5 - 5 12
3 13 B 7 3 5 - 18
1845 7 b3 Z 7 - - 10
8 T3 3 g v < < 17
o 70 i3 B3| 3 < g0
A 5% TET% Z5% 75% T5% 0%
Desscumuado
140
120
g 100
2 e
8 =)
é )
40
2 /\/\/\‘\/r\ =\ /\%7 A\/Avv uf\vf\ul "\W
5sfigEiieiryiirIiEieiieg
Hora




TABELA A1.4

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano -
ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE CONTAGEM VOLUMETRICA CLASSIFICADA DE VEICULOS

Posto Calgada (2) - Sentido Calgada / San Martim

Flutuagao Hordria de Volume de Caminhdes

HORA

CAMINHOES

5 EIXOS | 6 EIXOS |>6 EIXOS| TOTAL

—TTs
— %30

A

07:00

07:15

07:30_

R R R bt G B B L I O e B LS L0 LS LS DX LS CV X7 P23, ., [0 PO DUN U Y RN (Y L S R PR (R R0 IR PR PR UYL Y N N (U0 N Y R BN AN

IR ENEE N R e e AR anannE s N n

vlofefefopofaofolaf oo oo ooyl ool el ool oo o ool ool el ol otole]s

2“335ﬁﬁqaqqﬁQ§233§3q333ﬁqg94#3=3=4%33§393qaﬂ“q3ﬂ3

a‘wovamﬂemamﬂmmcumuAahummu-umAAm&uuuhuuuuunaummom:su

2

30 Hordrla do Vohme de Caminhd

P e s

ares

07307
s
(2]
nca
@n
1209
0’
nn}
C'=<
un 4

7mn

§um
1
uoa
umy
13
1433

weml
1410
780
un
wes
933
BT




TABELA A5
PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR )
PESQUISA DE CONTAGEM VOLUMETRICA CLASSIFICADA DE VEiCULOS

Comércio (1) - Sentido Comércio / Calgada
Desacumulado

HORA CAMINHOES
2EIXOS | 3EIXOS | 4EIXOS | 5EIXOS | 6 EIXOS | > 6 EIXOS TOTAL
0615 2 - - 2 - E 3T
06:30 2 3 = - - B 5
06:45 3 6 - 1 1 - 1
07:00 i ] T 3 - - 13
07:15 11 3 - 5 - - 19
: 3 1 - 3 5 = 10
07:45 6 3 - 3 B - 12
F 11 8 1 5 - 25
0815 8 4 z a9 - - LER
08:30 ] 2 i 3 - 16
T 08:45 5 5 1 3 = - 26
09:00 10 6 & 4 1 - 27
08:45 1 g 1 2 - - 31
0530 7 5 i 3 - £ 7
0945 18 3 = 1 = = 22
000 | [} 3 1 5 1 - 16
05 16 5 i 4 - - 76
B 1 3 5 i = T i5
10:45 13 5 = 3 - - 22
11: 12 = 5 - i FI o
11:45 14 3 1 g 1 - PN
B 15 2 = v = . 724
11:45 8 = g 5 = 2 e
12:00 14 4 1 2 - - 21
12:15 8 3 - 3 - - 14
12:30 12 G E ] s - 20
12:45 i 3 i 7 = il
13:00 13 3 - 1 - - 17
13:45 18 3 B 3 B - 24
13:30° L) 7 s 5 E = F
13:45 18 8 - 2 B - 28
14:00 11 2 q 8 i 23
14:15 15 4 1 - 2 20
14:30 11 ] 2 - - 20
14:45 11 7 = F] = = 74
15 7 3 = 5 i = 18
: 10 ] - 5 - - 20
15:30 72 3 3 = N = 78
1545 14 4 = 4 - - 22
16:00 11 2 - 5 - - — 18
16:1 13 3 3 5 = % 72
B 5 4 2 ) - 14
16:45 4 6 3 3 7 = 27
17:00 L] 3 = i = = 29
1715 EE] B ] ) = s 28
: 12 3 = T B 5 22
1745 17 [} - 5 - - 20
18:00 [ 3 Z 1 - - 14
18:15 iz 5 = 3 = - 19
8: = el 7 5 4 - 13
18:45 ] 5 = 7 = = 18
L 4 4 - 7 - - 1Z
Total Z 2 = 182 7 - 1028
ki) 57.6% 20,6% T4% 17,7% 0,7% 0,0%
| Desacumulado
140
120
P 100
z
Y
i
: [—prmmi]
E L mr——
£
]
“ 40 F—
2 ‘/\jAV/\VAVAV/L\V v//\ V/\,. [N |
EESEEEaEFZE:EEEEEEEEESEEEE
Hera




TABELA A.1.6
PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano
ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE CONTAGEM VOLUMETRICA CLASSIFICADA DE VEICULOS

Comércio (1) - Sentido Comércio / Calgada
Flutuagéo Hordria de Volume de Caminhdes

HORA CAMINHOES
2EIXOS | 3EIXOS | 4EIXOS | 5EIXOS | 6 EIXOS |[>6 EIXOS| TOTAL
55
ﬁg:iﬁ
0645
07:00 8 18 - 6 1 33
07:15 7 Fil " 9 il - 48
07:30 21 19 - 12 1 - 53
0745 24 16 - 14 - - 54
08:00 34 i3 il 16 - - 66
08:15 3 ] 3 16 - - 66
T 0830 34 7 [} 7 - - 72
08:45 43 20 5 18 - - 86
T 09:00 42 8 0 7 i 88
095 53 3 g 14 1 100
09:30 51 T g 13 1 - 101
09:45 55 3 [ 10 1 97
: 51 20 3 11 1 86
10:15 45 16 3 3 1 81
10: 52 3 2 11 i 79
10:45 46 16 2 14 1 79
11:00 52 19 1 15 - 87
1115 50 7 i 20 i 89
1:30_ 54 6 i %% 1 - 98
11:45 59 11 f] 27 il - 100
12:00 61 ] 3 73 ] F g7
1245 55 g z 17 - - 83
12:30 52 13 2 12 - - 79
12:45 4 17 ] g = = 76
13:00 ar 6 i 5 - - 72
1315 57 6 1 B = . 82
13:30 59 7 1 11 - - 88
13:45 63 21 - 1 - 95
14:00 61 20| 7 18 7 101
1415 58 21 2 15 1 97
14:30° 55 23 3 10 1 £ 91
14:45 48 15 3 10 i L
:;:1 a4 7 2 ] 1 - 7z
: 39 8 il 13 i - 72
T A530 50 i3 3 13 i - 80
15:45 53 16 3 15 1 z 88
16:00_ 57 4 3 4 - 88
16:15 60 ikl 5 14 - - 90
16:30 a3 12 4 7 - 76
16:45 43 i 7 il 1 81
17 Eil 18 b4 i5 il - 92
17:15 57 22 6 (H 7 - 98
% 3 21 § 16 1 = 406
17:45 61 1§ 1 18 - - 99
18:00 50 i 3 15 - - 84
1815 43 3 p] 7 - - 75
18:30 40 10 Z 14 - - 66_
18:45 38 1 z 13 - - 64
900 12 = 16 - - 62
Flutuacdo Horaria de Volume de Caminhoes
450
200 44—
30
00
Im —
E
8 2m
3
150
100
“ 7
| 2T 3T g 9 2 T ¥ s 72 28 F 3 op = 8% 3 2 s 3 ¢ =
| 5 B s & K & 8 8 ¢ 8 F £ & 84 d @8 & 3 % ¥ = & € 8

Hera




TABELA A1.7

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE CONTAGEM VOLUMETRICA CLASSIFICADA DE VEICULOS
Comércio (2) - Sentido Calgada / Comércio

Desacumulado
HORA CAMINHOES
2EIXOS | 3EIXOS | 4EIXOS | 5 EIXOS | 6 EIXOS |> 6 EIXOS| TOTAL
0615 3 - - 2 - - 3
230 6 S - - 1 - 12
06:45 11 3 - 3 - - 17
07:00 76 2 E = 1 - 19
07:15 9 3 - - - - 12
07:30 16 a = 5 - - 29
07:45 14 2 - 1 - = 17
08:00 19 5 - 3 - - 27
8:15 g 3 il 5 - - 18
08:30 14 il - 3 1 - 19
08:45 16 1 2 ] 1 H
09:00 22 | 3 5 - - 3
09:15 2 7 = 4 = = 28
09:30 15 2 5 7 5 % L
__ogAs | 77 8 - 2 - - 32
10:00 17 5 p= 1 El = 24
10:15 18 | 2 - 3 ] = 25
10:30 15 1 k] 3 - - 20
7 I I 7 - 5 - - 3
11:00 15 3 = 5 = % 73
1215 iE] 7 = § = 7
11 i § 2 3 i kil
11:45 &} 3 bl 3 i 37
12:00 13 6 - 2 1 - 22
1245 10 5 Z i = z — 20
12:30 11 1 i} 3 - B 17
12:45 9 3 5 7 7 = 76
: 7 4 = = ] 12
13115 8 - ] E] = - 10
:30 16 7 - 4 - 27
13:45 15 7 E] 4 - = 27
14: 13 7 - 3 - - 23
14:15 14 3 = 7 ] = 25
E ;6 g - 5 E e 31
g 7] 3 7 3 - a1
15:00 24 E] - 3 - - 3
15:15 18 & - 1 - - 73
15:30 13 7 7 7 = - 23
15:45 20 [ = 10 = = 36
i ik § i E i - 27
16:15 7] 5 3 10 - = 35
B 18 5 1 8 - - 32
4 27 10 1 - 1 44
17:00 12 3 = 17 < 32
17:15 20 6 - 5 - - 3T
17: 18 5 Fl — 5 1 - a1
i7:45 ] ] 2z [ i - 25
i 13 8 ) 1 31
18:15 i2 F g = 75
18:30 5 1 7 - - 13
18:45 11 2 B 8 - - H_
19 B 1 0 L] = - 1
Total 72 233 17 1,208
% 61,7% 17,7% T,1% TE1% 1,.3% 0,0%
|
i Desacumulado

140

120

Caminhbes a cada 16 minutos




TABELA A.1.8

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE CONTAGEM VOLUMETRICA CLASSIFICADA DE VEICULOS
Comércio (2) - Sentido Calgada / Comércio

Flutuagéo Hordria de Volume de Caminhdes

HORA CAMINHOES
2 EIXOS [ 3EIXOS | 4EIXOS | 5EIXOS | 6 EIXOS |>6 EIXOS| TOTAL
5
06:30
06:45
07:00 37 10 5 2 - 54
07:15 42 13 ] 2 - 60
07:30 52 16 8 1 - 7
0745 55 5 B 6 i 77
08:00 58 18 - 9 - 85
085 58 18 i 14 - £l
08:30 56 11 1 12 1 - 81
0845 | 10 3 12 2 85
09:00 &1 ] 3 15 2 = 89
09:15 74 7 2 13 2 - 99
08: 75 8 2 12 il - 98_
09:45 B 15 = i3 - - 109
10:00 76 7 2 8 i - 102
R[5 72 7 : 8 2 - 99
10:30 72 16 1 10 2 101
10:45 4 15 i 13 2 - 100
11:00 67 13 il 7 1 - 93
11:15 [ 18 1 iE] - - 106
11:30 70 75 2 iE] 1 - 17
11:45 74 s 4 7 2 - 123
12:00° 72 pi] 3 14 3 122
LF5] 57 27 [ g 3 110
12:30 61 20 3 10 7] - 96
12:45 57 16 9 g 2 85
13:00 51 i4 1 7 ] 75
3 a5 g 7 7 2 65
13:30 50 i5 i 7 2 75
13:45 46 78 f) g i 76
14:00 52 Eil 3 12 - - 87
1415 58 24 i 18 i E 102
14:30 58 26 i 20 i - 106
BLEL 67 22 i 19 i - 110
15:00 78 24 il ] il - 123
15145 82 75 q i3 - - iz
§ 78 7 3 14 - = i3
:651005 75 20 2 pil - - 118
| 62 EE] I 24 1 - 109
16:15 66 7 7 3 1 - 121
B 71 21 3 3 il - 130
16:45 78 3 25 2 - 138
17:00 78 20 3 40 T 143
1745 77 24 ] 35 i 139
17:30 77 7% 3 iz 2 - 138
17:45 22 4 43 2 129
18:00° 57 r} 35 3 - 128~
18:15 51 25 4 39 3 - 122
18:30 38 7i Z kil 2 - LN
18:45 ai 5 - 33 il - 90
H 36 B - 28 - Z
i Flutuago Horaria de Volume de Caminhdes
450
400

Caminhéaz
g

on4s

0748

oras

o215

oaes

(811

oaes

it
1
s

£
3 e

1318

.
‘
1818

it
s

s

wes




TABELA A.1.8
PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR .
PESQUISA DE CONTAGEM VOLUMETRICA CLASSIFICADA DE VEICULOS
BR324 (1) - Sentide Feira de Santana / Salvador

Desacumulado
HORA CAMINHOES
2 EIXOS | 3EIXOS | 4EIXOS | 5EIXOS | 6 EIXOS [>6EIXOS| TOTAL
— 0613 T2 20 T 7 B - 0
06:30 22 28 - [ - 56
06:45 42 41 - 20 - 103
07:00 53 7 - 14 - - 84
07:15 54 16 2 10 - - 82
P 56 Fil 1 B - = 84
07:45 75 5 ] 11 - 103
08:00 83 px] 4 [] - 118
08:15 79 EE] 1 g - - 108~
~08:30 68 21 3 6 - = 98
—08:45 # 7 i (] - E 67
09:00 44 20 | i 4 - - 69
09:15 50 19 - 5 - - 74
09:30 34 13 - 4 il - 52
09:45 37 15 - 10 - - 62
10:00 4 75 - 15 e 5 89
10:45 34 25 2 [ - - 69
10:30 38 E] - 1 - - 48
10:45 37 6 7 ] - - 64
11:00 44 23 7 ] - - 78
145 7] 77 i 8 i 2 il
11:30 41 7 2 ) = B 38
1245 34 i = 5 5 = 54
12:00 23 13 = 19 - - a7
1z:15 38 13 i ] - 61
12:30 28 15 3 2 - - 48
1245 31 ] - 5 - - 45
g 26 2 2 5 = - 45
13:15 24 5 2 4 - - 45
13:30 22 0 | 2 g 1 - 44
13:45 37 14 1 5 - ~ 58
i 33 5 - 4 - - 52
14:15 a7 8 - 5 - - 70
14:30 40 14 = 8 = - 62
14:45 32 7 i 3 il - 54
15:00 32 13 - 7 - - 52
1545 a7 19 3 i : - i£]
15:30 42 18 = 3 - - 63
15:45 40 15 i 3 - 59
16:00 26 14 il q - 45
16:15 45 El 1 10 - z 65
16:30 a2 16 5 [] 1 - 67
16:45 39 | iE ] 7 - - 61
17:00 32 7 : 5 - - ?r
17:45 39 19 2 5 - s
f 37 ikl i [ - - 55
17:45 il il 7 - - 55
;i 32 — 15 il 2 il - 5
18:45 38 8 il - - - a7
18:30 7 - [ - - 42
18:45 21 10 - 4l - - 32
R il 13 - 7 - < — 39
— Tolal T3 53 a5 3 . 277
% 6Z6% Z5,T% T1,6% 10,5% 0,2% 0,0%
Desacumuado
140
120
ol
| LY Vo
\/\ / \ /\ AN A Emeemta]
3 w A
i VNP NVY
i Vv




TABELA A.1.10

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE CONTAGEM VOLUMETRICA CLASSIFICADA DE VEICULOS
BR324 (1) - Sentido Feira de Santana / Salvador

Flutuagéo Horaria de Volume de Caminhées

HORA }Z—EI XGS TOTAL
T6:15
06:30
06:45
07:00 129 i - - 283"
07:15 171 2 - - 325
07:30 205 3 - - 353
07:45 238 5 - . 353
08:00 768 g - 387
08:15 253 [] - S 413
08:30 305 0 E < 427
0845 371 5 - - 391
~09:00 232 6 - - 342
09:15 203 5 - = 308
5 L] E] Fl 1 - 262
09:45 165 7 1 - 257
10:00 70 B 1 - 277
10:45 54 2 i - 212
10:30 158 2 - - 268
10:45 158 q - & 270
E 153 5 - - 259
1145 163 5 i E 261
11:30 166 | 7 1 - 2
11:45 163 5 il - 261
12:00 142 3 1 - 230
12:45 3 - 220
12:30 123 3 - 210
12:45 120 4 - 201
:00 123 [ - 199
1345 109 7 = 183
13:30 103 3 1 179
13:45 i 7 i 192
14:00 116 5 i & REL]
14:15 139 3 1 - 224
14:30 57 7 = = 242
EE 152 54 7 i - 238
15:00 151 &2 i i 2 238
1545 51 &3 4 1 = 241
530 153 67 3 i Z 242
1545 (e 65 4 = - o
16:00 % 5 - - 240
16:45 753 5 3 - 5 252
16:30 153 54 3 i - 236
16:45 152 50 5 i = 238
17:00 158 43 5 7 - 237
1745 152 53 G i = 231
17:30 147 36 7 5 = 225
1745 144 48 L] : 2 =3
gm0 | T 55 5 i = 2
___ 185 143 a5 4 1 = 268
1830 13 a1 3 1 = 1§
g5 | 120 — 30| 2 i =
T9:00 109 39 T - = 160
‘7 Flutuagdo Horérla de Volume de Caminhdes
450
400 /\

Caninhdesh
g

a1 |
oaes]
a1

o745

[ 2t}

ox4s
o345
1315
1348
s
s
1Hes
114
1843
s
1ras
was




TABELA A.1.11

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE CONTAGEM VOLUMETRICA CLASSIFICADA DE VEICULOS
BR324 (2) - Sentido Salvador / Feira de Santana

Desacumulado
CAMINHOES
2EIXOS | 3EIXOS | 4EIXOS | 5EIXOS | 6 EIXOS [>6 EIXOS| TOTAL
14 4 3 B = Fil
20 1 i S = - 22
30 3 T 2 — = a5
21 5 - 1 1 5 28
16 & = 1 3 ) 1 - 27
28 6 1 = = = 35
39 7 - < E 2 46
a7 12 i 1 = 3 61
23 13 1 3 1 - 41
36 e 2 2 = = 58
37 19 4 1 = - 61
38 | 12 - 3 1 - 54
50 19 3l 2 - = = 74
53 18 i 5 i - 78
43 9 2 11 - - 65
3 - 2 1 E] z - 57
43 13| i 9 2 =z 68
. 40 12 1 7 E = 60
52 28 1 g B - a1
39| 20 - 3 3 - 62
39 20 < B8 1 - 68
48 20 i ) - - 78
a7 20 = 12 3 - 73
39 29 = 13 - - &1
A2 21 = kL) - - 77
M 20 = 5 2 2 66
30 14 2 3 B - 49
| Al —— 2 11 z - 7
38 Y - e B 3 62
50 11 1 3 - ) 68
o1 a5 3 4 - - 73
37] i3 2 3 = - 56
36 i 3 8 - - 62
49 20 s 6 g S A
46 25 = - - 82
. 21 1 3 1 S
49 - T N I 75
51 20 s 16 : - 87
49 7l 3 3 T = 73
45 15 - 10 - - 70
56 20 i T i 2 - 89
49 10 = 5 = = B4
59 14 ] — i = 79
= 69 16 [ £ ]
£ I -1 T} I i 79
| 55 20 - i3 | - 83
56 24 1 6 - - 89
o4 20 2 10 - - 86
43| 21 = e 5 = = 69
L3l 7 7 0 i - _ 10
43 16 A 7 [— 3 - 67
37 -1 i 7 - - A
2187 3 kil i) - 3433
b3.r% | A% 1,5% 5,4% U,5% 0,0%
Desacumulado
“wr—-- 0 S ENE R
120 4——
100

Caminhdes a cada 16 minutos

ares
1

919

3

oets
o8y
oras
1
oais
o
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118
1148
114

F3
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1118
148
ws
1eay
1048




TABELA A.1.12
PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE CONTAGEM VOLUMETRICA CLASSIFICADA DE VEICULOS
BR324 (2) - Sentido Salvador / Feira de Santana
Flutuagio Hordria de Volume de Caminhdes

HORA |- CAMINHOES
2EIXOS [ 3EIXOS | 4EIXOS | 5EIXOS | 6 EIXOS |[>6 EIXOS| TOTAL
06:30 =
e P
07:00 85 23 4 3 1 116
07:15 87 25 2 I 2 ) 122
07:30 g5 30 2 6 2 135~
0745 104 24| 2 4 2 136
08:00 130 3 3 4 1 189
08:15 137 38 3 4 1 183
08:30 145 50 4 & 1 206
R 143 62 8| 7 1 22
09:00 134 62 7 g 2 214
09:15 161 68| 9 8 ==y 247
0930 178 68 ] 1 2 267
09:45 184 58 6 21 2 i 271
10:00 179 58 7 27 3 _ 274
10:15 172 | 52| 5 34 5 268
_ 1030 158 46 5 % ] 250
10:45 168 65| 4 T M 5 276
11:00 | 173 73 3 28 4 281
11:15 I | 1 P 5" - 3 281
130 | 177 | 88| 2 29 3 9
11:45 162 80| 1 32 6
12:00 163 89 1 42 5
12:15 166 1 48 4
_ 1230 153 <0 2 44 4
12:45 152 684 2 35| -
1300 150 76 4 33 =
- & 4 - S
3:30 8 27 =
) |
= ] 2 <
56 T 2| -
i 65| 6 22 2
LY A q 28 2
:00 RS- (- 3 i 3
¥ 200 [ =2k S -
: 202 86 2 35 1
15:45 . -] R £l 28 H
16:00 194 72 3 35 i
__1e15 S [ N | - S 5 - -
16:30 ) 62 4 28 3
16:45 209 | 59 1 30 3
__17:00 < 233 60 4 26 3
17:15 S]] 1 - - ] |- 26| =2
17:30 235 66| 3 34 3
17:45 34 7% 3 B 2
1800 219 80 3 39 H
18:15 210 8 3 34 - I
s 196 82 4 3 i
1845 £1:37] (7 ST (! T
: 19500 164 83 T 27 4
i T e B
| Flutuagio Horrla de Volume de Caminhbes
450
400 }— — — - — e N
350
300
§=
€
5 200
150
100 o
S0
8 a k&% & & -l




TABELA A1.13
PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE CONTAGEM VOLUMETRICA CLASSIFICADA DE VEICULOS
BA526 (1) - Sentido Ceasa / Aeroporto

Desacumulado
HORA CAMINHOES
2EIXOS | 3EIXOS | 4EIXOS | 5EIXOS | 6 EIXOS |>6 EIXOS| TOTAL
06:15 5 Z il 2 - - 10
— 0630 iC] ] = - - - =
— 0645 0 3 1 - T 13
07:00 ] 3 E = - Z 11
—oris 10 ) - 7 - - 15
07:30 7 5 - 3 il = 1
07:45 15 17 - 4 1 - il
H 18 3 - Z - - .8
251 16 B - 3 il - %
~ 08:30 10 3 - = a1
— 0845 24 B - 3 - 5
U5:00 33 ] - L) - - a5
—_0E15 17 5 il 2 - - %
2 15 10 = il - 5
0545 75 5 7 3 Z 38
— 10:00 7 17 T 3 = 32
10:15 16 10 - g = z 30
10:30 723 [} 7 [) - - 3B
10:35 2 i < 3 - - pij
11:00 14 E] - 5 il - =
11 15 5 ¥ P - 23
130 23 ] 5 7 n - k&
LA 14 5 = = 3 T i
TZ00 7 7 = 7 = 18
TZ15 P 12 p 7 = kS
—_1Z3 2 Z - 2 - - 16
1245 3 3 B = il 5 L]
% 7 3] = L] - E} z7
1315 14 3 = 7 il S 22
: 2 E) 5l 7 - 28
1345 B E] 3 5 = 3
g ] 4 3 il Eil
1475 11 2 il 2 ) L)
14:30 18 g il = Z Ei:l
14:45 10 [ 5 o) f " 8
15:00 20 ] - ] < Z 30
! 23 10 - i} E = [
15:30 8 £l ) 5 E = Fi
: 10 - 3 - ﬁ_
: 5 - 1 -
1615 7 B T 7 7 - =
g 6 3 7 i i
20 7 e 7 = - pi
£ 14 7 5 2 - - 23
17:15 5 2 = - - 31
17:30 23 12 B - - - 35
T; 3 3 = z = = i
—E0 T 5 7 H = 5 2]
— 1515 | 3 = 2 i - 21
18:30 S 2 - 1 - L]
1845 13 7 T z = % 23
TS00 3 3 - 1 - - ar
—Total B3 7 13 - 1.938
% | 3% | BU% U5% B, 17 T,0% T 0%
Desacumulado
W0 — e — ——
120 ——— —_— — - s i =
100 {— - R — — — —
] — -

Caminhdes a cada 15 minutos




TABELA A.1.14

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE CONTAGEM VOLUMETRICA CLASSIFICADA DE VEICULOS
BAS26 (1) - Sentido Ceasa [ Aeroporto

Flutuagéo Hordria de Volume de Caminhdes

HORA CAMINHOES -
2EIXOS | 3EIXOS | 4EIXOS | 5EIXOS | 6 EIXOS | > 6 EIXOS TOTAL
—ETs -

06:30 B
37 16 i 3 z - 57
42 18 - T2 % z 62
45 16 - 5 1 - 67
50 24 - 8 2 - 84
60 25 - 10 2 2 97
66 7 - 12 3 - 108
77 3 E 12 2 - iz
86 28 - 1 1 - 126

101 3 = 13 i = 148
102 3 1 2 5 - 148
89 33 1 10 - = 138
S| 3 2 0 2 - 136
75 33 3 El 2 - 12z
74 37 2 1 2 - 126
] 35 3 14 2 - 136
80 30 2 14 - - 126
77 28 1 % A - 123
76 24 1 14 i = 116
76 24 = 12 1 - 113
€6 29| T g £l - 105
59 27 = il - - 94
65 ) = 7 : 9 105
54 27 - 7 - = 8
53 25 = 7 1 = 86
_ 63| 24 - 7 2 2 95
55 g [y 2 - 83
66 20 : 3 3 s . 95
[5:]) - = 0 2 i - 106
. 23 = 9 3 z 107
69 o =5 E1D 2 - 99
63 24 = 9 1 - ar
57 A = 7 1 - 86
57 25 = 3 - - 8
- — —s——
7 33 - 7 -
77 37 - 8 -
RCH - 7 =
= 11 i
= 12 2
= B 10 2
= 11 2
- el 1
=l 3 .
E ] = = 116
1 1 - - 15
1= € : i I B 105
T i 1 7 1 E ;5_
47 Dt | /) T -, (4 ] =
5 1 (] 1 I




TABELA A.1.15

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE CONTAGEM VOLUMETRICA CLASSIFICADA DE VEICULOS
BAS26 (2) - Sentido Aeroporto [ Ceasa

Desacumulado
~___ CAMINHOES o
2EIXOS | 3EIXOS | 4EIXOS | 5EIXOS | 6 EIXOS |>6 EIXOS| TOTAL
3 2 - 2 B - 7
4 2 - 1l - 7
6 1 B il 8
- 10 2 - il - - 13
B3l % S 2 1 - 18
7 2 1 2 - - 22
— 3 - 1 - - iz
2 - - - - 15
3 1 1 = z 22
4 - 2 - - 24
6 - 1 - - 26
3 1 - 1 - 14
51 - - 1 - 15
8 - 2 - - 17
5 - B - I R )
7 1 i - . - 728
6 - 1 - - 20
10 1 - - 26
5 1 - - 22
2 - 2 - 23
5 - - - 2 D 2
[ 7 - 1 - - 27
3 B - - - - 18
6 - - - - 15
10 - z 4 2 = ®
9 - 2z = 26
5 . 7 i [} - - 26
3 - 3 - - 17
| e e T [ s
S ) - 3 - - 19
2] - 4 - - 20
. 6 - 2 - - 26
) - - - 2
=l = 1 = S 29
6 o 1 1 — < = 33
. 4 - 2 - - ]
3 i ) D 24
=" 5 - - - i
R T I T - 29
L 1 ] L [T = . I8
3 4 af - - 21
5 * ] 26
3 - 1 2
6 e ]
- - 2 29
———— =g 23
-l I N N 23
=} 1 4 23
(1 Y I 13
7 i) 5 25
AT 1 = 3 23
E] = 1 16
— 258 13 1104
_I38% % 7,6% .
- p— e et ———————————— PR PP
|
| Desacumnuado
|
| W e o PR
{ { —————
120 {- N
100 4o
T S T

Caminhdes a cada 16 minutos
8

= Dosacumutado




TABELA A.1.16

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbanc

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE CONTAGEM VOLUMETRICA CLASSIFICADA DE VEICULOS
BAS26 (2) - Sentido Aeroporto / Ceasa

Flutuagao Horaria de Volume de Caminhées

o CAMINHOES M
2EIXOS | 3EIXOS | 4EIXOS | 5EIXOS | 6 EIXOS |>6 EIXOS| TOTAL
3 7 - 5 - - 3
33 8 - 5 il - 47
= 46 8 1 6 ] - 62
48 10 1 6 1 - 66
51 10 1 5 1 - 68
55 10 2 4 - - il
56 12 1 4 B 73
67 15 1 I - 87
63 16 2 4 1 -
55 18 1 3 2
4 2 1 3 2
47 21 1 4 2
_10:00 57 25 1 5 1
10:45 | 61 26 B 6 -
10:30 69 | 28 El 5 =
10:45 62 28 2 4 e
T (72 I i 3 Z
11:15 66| 2 1 2 4
11:30 70 iE] 1 2 4
11:45 70 | 17 s 1 4
12:00 60 21 = 1 F]
12:15 55 26 - 5 -
12:30 51 28 - 6 -
12:45 52 30 1 10 -
13:00 55 27 1 12 <
13:15 53 - 1 | L]
13:30 49 20 1 1 -
1345 - a7l AT - 1 -
14:00 53 20 - 1 =
14:15 61 17 - 9 -
14:30 70 20 5 .
14:45 81 24 1 z
15:00 81 2 1 -
15:45 a3 2 1 I
15:30 | 76 18 1 -
1545 | ] i
22 1 =
S SR
2 1
_— 5 —
i 2
e 1 = -
. - 1
1 2
2 1
> 1
3 B
— 3 L
2 -
l o i
J Flutuagao Horarla de Volume de Caminhdes I
|
| W e e e e e T
. |
|
350 fee S — — s
300
i »0 }— ——— e — ———
£
§ W0 4 I e




TABELA A2.1.4

PDDU - Pleno Birstor do DessaveMmento Urbano

ESTUDO DH TRANSPORTE DE CARGAB EM SALVADOR
PESQUISA DB ENTREVISTA COM MOTORISTAS DH CAMINHOES

Posto Calcada (1) - Sentido Sen arttm / Calgeds
Matriz O « Macrozona

MACROZONAS DE ORIGEM
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TABELA A.21.3
PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES
Posto Comérclo - Sentido Comércio/Calgada { 1)

Matriz O/D - Macrozona
MACROZONAS DE DESTINO
o
i , i
TIRRHRHEE il
k- K ! ’
MACROZONAS DE ORIGEM § Sl s . E 3 § £ 3|3 1 i H
3 & H £ r 192 31y 5 ]
: |3 g 1Nk 2 | 3 HHHAHE 1] ¢
a % F 2 o ]
" 8| < : 2 § s | & i $ | & g @ |9
2 =
i g 3 § é 2 AEAE - g 5 % 3 3 s d
: 1 2085 ¢2|3/§! 5 3 21E) 8|5
i ALIRARAFAR REAR AR AR AR AR HAFARAR AREN, -
Poninsula ttapagipo - - - -1 - - ---°-T-="-F-=r=1r-1-1 =13 - -1 - -173 - 6 0,6%
Paripo/S.Tomé de Paripefiha do Maré - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 3 3] 0,3%
CalgadaiAgua do MeninosiLiberdad -1 3 - -1 3 - -1 -1 - - - - - -1 - - - N RE - - - 2 1,2%
ComérciofS/Petourt 34| 3] -| -| 3| 4| 6 -1 3| -1 6| 120 - 3| -[ 6| 3| -1 -| &} 3| - - 12 6| 154 [ 16,0%
8. Padro/Campo Grandoe/Barris 6 - - -1 3 8 -1 -1 - - - - - - - - - - - - - - - - 15 | 1,4%
GragaiFederacd -1 8] - st st -t -t - -t -t -r-r-r-r—-1 -1r—-1r—-1r -1 -1r-r-1r- - 15[ 1.4%
Barra 6] - - - - 9 - 3] -1 3 - - - - - - - - - - -1 -1 3 - - 24| 24%
Onding/Eng. Voo de Fad 3 - - 3 - 9 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 16| 1,4%
Rio Vermetho/Amaraina/Pituba 12] 3 -] 3 - -1 - - - - - - - -1 - - - - -1 - - - B - 3 21| 2,0%
/Santa CruziHorto F [] 3 - 3 - 12 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 3 27 | 2,6%
VR 3] - - -1 3 6 - -1 - - - - -1 - - - - - - - - - - - 15 | 1.4%
MatatwBrotas 2 - - -t - -1 - - - - -1T-1-1T3-"1"-"1+-T-="T-"T-T-1T-=-TT- -1 28] 24%
Santana/Fonto Nova 6] & - - 3 15 - - - - - - 3 - - - - 3 - 3 -1 3 - - - 42 | 4,1%
Cidade Nova/Barbath -1 - - - 27| e} -1 -1 - - - - -1 - - - - - - -] - - - 3 39 ] 3,8%
Caixa D'Agua/Santa M8nica/Pau Miudo -1 - - - - -1 3t -1 -1 - - - - -1 - - - - - - -1 - - - - 3] 03%
Retiro 6] 3 -1 -1 - e - - - - - - -t-r - - - -—-1+—1 -1 -tr -1 - - 15 | 1.4%
Campinas/Plrajh -1 - - - 27 3] -1 -1 - - - - -1 - - - - - - -1 -1 3 12 48 | 4,7%
Porto SecofPau da Lima 3 3 - - - 18 - - - - - - - - - - - - - - - - 3 - 3 30 | 2,9%
Castolo B - -1 -1 - sl - I - r-r-rrr-r-r-r-r-r-r-r-r-1r-1 - 3 12| 1,2%
Valéria -0 -1 -1 - 60 - - -{ -I - - - - - -1 “T~17 - -°1"-1-1-1_- 3 9| 0,9%
Aguas azonds Grande - - - - - 9 3 - - - - - - - - - - - - - - - - - 9 21 | 2,0%
Canab i -1 -1 -1 - 3 - - -r-r-r-1Tr-1+r-r-r-r-r-r-r-r-r-1r-1 - 3 8 | 0,6%
CABIS - -1 -1 - I - - r-rr1rT -1 -1 r-r-r-r—-r-r-r——-r-r-tr-r- - 3| 0,3%
Eng 1T Neves - -1 -1 - - 3 31 -1 -+ -1 -1 <1 -1 -1 -1 -1-+- -1 -1 -1 -1 -1 - - 6| 0,6%
Costa AzuVA - -1 -1 - s - - - ‘I - I -rr-r r&r-r-r-r-r—-r-r—-1r-1 -1 - - 6 | 0,6%
Boca do Rio - - - - - 9 - - - - - - - - - - - - - - -1 -1 3 - 3 15| 1,4%
Itapul/Piata/Pquo Esposk - - - - 1T - I Ir-r-r-r-r-r\ r-—-—1r—r-r-r-r—-r-1tsy - - 3] 03%
8. CristovAc/Mussurunga 1 - -1 -1 - s -| - - - - I -l -r-r—-—-&r-r——-t{t-t-1 -1 -1 - 3 12| 1.2%
Acroporto 1 -1 = - 26 - - - - -L-I-I-I-r-—-°—-t-1-tr-1—-1- 3 30 | 29%
Lauro do Froltas/itinga - - - - - 6 - - - - - - - - - - - - - -1 - - - - 6] 06%
CamagariDias D'AvEa w] -1 -1 -1 -1 % 9 -1 -1 -1 3 -1 -t - - - - -1 -1 -1 -"-1-1- 12 55 | 54%
Simbas Filho e -1 -1 -1 6 4] 6 - -1 -1 - -1 -1 -1 - - 1T - - -1 - - -1 -""15] e]a0%
Candelas/S. Fco. Conde 3 - - - - 12] 3 - - - - - - - - - - - - - - - - - 3 21] 20%
paricaiVera Cruz 1 - -1 -1 - - - -r-r-r-rsr-rr-r-r-r-r-r-r-r-r-r-1- - 3] 03%
Cutros 5 3] 3| -1 3 % 3| - -l - -IL 3 -1 - - -1 - -1 -1 -1-1-1 -1 -1 28] 110{107%
Porto do Salvador 18] 3 - -] 18 B - - - - 3] 8 -1 3 - 3 - - -1 9 -] 6 -1 3 9] 1201 11,7%
TOTAL DESTINO 155 | 33 3] 18] 45| 443] 84 3 3 3] 121 27 3 ] 3 9 3 3 FN I 8] 9] 15] 21 127 1028[100,0%
15,1% [3,2%]0,3% [1,7% | 4,4% 1 43,1% [ 5,2%] 0,3%] 0,3% [ 0,3% [ 1,2% | 2,6% | 0,3% | 0,6% [ 0,3% | 0,9% | 0,3% | 0,3% | 0,3% | 2,0% | 0,6% | 0,8% | 1,4% | 2,0% | 12,4% | 100,0%
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TABELA A.2.14
PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

EBTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS

Posto C -8 Calgada / C (2)
Matriz O/D - Macrozona

MACROZONAS DE DESTIND _

MACROZONAS DE ORIGEM

f-cbatolJoanes
Aru¥Amacio

Cidade
Retiro

Veliria

[CandeiariS. Feo. Conde
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“TOTAL DESTING [ z7 [ 1 18] 60 79 118 | 11| 14 28
% 0.8%] 0,3%[7,2%[17,6%1,0%| 1.o%[1,4%[ 5.4%[6,1% 9 1,2%] 0,6%) 2,3%] 1,9% 0.3% 1,4%] 0,6%[1,2%0,9%10,9%] 1,1%) 0,6%] 2,2%| 0,3%| 0,3%| 0,5% | 4 4%
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TABELAA21.8

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimanto Urbano
E8TUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUIBA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS

Posto BR324 (1) - Sontido Felra do Sentana/ Salvedor
Matriz O/D - Mocrozonn

MAC myj_ S OF OESTING
g ’ F
MACROZONAS DE ORIGEM § g B
.| # 3 ) i g s
ii i g ; I
-
3 £ 8 E i g g 3 i g 2 R
Pazipeis.Yomd de Pestpe/ithe de Macd 3 -1 25 - - - -1 3 - - 3 - - - 13 - - - - - - - - - - - IT] 23%
CoutosfPurtperiPraia Grand = A 1By - = =1 -1 - - =l - 2 13 o = = = = = = = = =] - 3971 12%
Lobstokloanes - - . - - - - - - - - - 11 - - 13 - - - - 13 - . - - - 7] 11%
de Merinoa therdade - - - - - - - - - - =113 - - . - - - - - - - . - - - 13] 04%
CondreitiPetovrizho - -1 - -1 - - -1 -1 - -1 - -1 - . - - - - - - 13 - - -1 - 13| 04%
SragafFederagho = L o = -4 -1 -f - KEN I =1 - = = - = = = = = = = =1 - 13 A%
Retire - -1 13 - - - - - - - - - - . - - - - k3 - - = - - - - 13 A%
13 -1 13 67 | 25 13 25| -1 285128 -1 38 B ) ) - - - - - - 24 - 13 % B E] aTT [ 14.8%
Porto BecolPas da Lime 13 -1 45 163 | 25 - -1 251 3] 13 7 S [ 80 66 - . - - - - - - - 3] 13 824 19.0%
Caxiato Beanoo 13 -1 13 25 - - -1 25] 28] 25 13 - -1 .13 25 - - - - - 13 . . . - - 203 6,2%
Vatirh 13 - - 25] 13 - - -] 13} 13 -1 38 1 - 50 - - - - - 12 - . - -1 13 220 0.0%
Aqoms ClarasiCajsaabrafFatanda Grande - =113 38 - - - -1.25 - 13] 25 -1.13 13 - - - - . . 13 - - -] 13 179 ] 85%
CanebravalGranies Rauriecas - 131 25 13 - - -l 25] -y - LK - - 13 - - - - - - 13 - - - - 128 | 3%
CABISusTiersea - -1 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 13 - - - - - 13| 04%
SenaiCiedamporto B =1 - -l - - - -1 -1 - Py -3 13 - - - - < - - - - P 26| 00%
CarmegertDias Driwta 37 -1 % (KN 13 B - -] 13 2413 I 25 13 28 13 3 - - 13 - - P Y 386 112%
Bimbes Ao 7 13 - 37| 38 - 13] 13 -1 49 - - " - [:x] - - 13 50 - - 13 - - -1 13 433 134%
Candelaw3. Foo. Conde 38 - - 371 13 - - -1 .13 - - - - - . - - 12 - - - - 13 - -1.25 151 40%
Outros - - - 78 - - 13 - -1 13 13] 13 - . 13 - - - 25 13 - - - - -1 13 230 70%
Porta de Sabvador - -1 B B o I Y 2 S I L - - - - - - - - - - B3 1] 03%
JOTAL DESTING 77| 28 1 28 64| 101] 114 1 39| 17] 26 28 35 [T 13 51 13
% SA%]_08% |61 18.1% Sﬁl 08% | 20% 13.1%) 3,5%]4,6%]3,5%]8,4%) 4, S, 1,7% 195% | 08% | 06% | 1.2% | 27% | 04% § 16% | 27% | 04% | 04%
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TABELA A.2.1.8
PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE ENTREVISTA COMMOTORISTAS
Posto BR324 (2) - Sentido Salvador / Feira de Santana

Matriz O/D - Macrozona
MACROZONAS DE DESTINO
$ 3 ) 3
2 5 ‘R RE £
§ 3 § g 1
MACROZONAS DE ORIGEM 4 2 g § § ¢ k] i ;5 83
‘HEAR IR 3 |2 2 & $%
AR AR IR LI AR AR LR s |4
£ g £ 13 e | £ |4
] § 5 % E | . 8 a | =2 S g| g 9 % i $ 2|
bsld 1 i HEHEEENIE
o Q ‘o 3 2 & L F Py s_ 3 i_
Peninsuta - - - - - - - 9 - -1 19 - - 9 - 96 28] 19 38
Lobato/Joanas - - - - - - - 9 - 9] 29 - 9 - - 19 9] 19 19
Calgada/Agua do Moninos/Liberdad - - - - -1 19 - 29| 10] 30] 19 - - - - 86 38| 38 57
Comércio/Sé/Pelourinh - - - - -1 19 - 19 21 9 9 9 - - - 9 48 - 76
8. Pedro/Campo de/Barris - - - - -1 19 - 9 9 - - 9 - - - - 9 9 - 1
Graga/Fed - - - - - 9 - 29 - - 9 - - - - 9 19 9 - y
Barra - - - - - 9 - 19 -1 21 - - - - - - - 9 - 1
OndinalEng. Vaiho do Fi - 9 - - -1 39 - 9 - 9 - - - - 9 9 19 - - K
Rlo A Hul - - - - -1 29 - ] 9] 21 9 - - 9 - 9 38| 29 19 [
[ fSantn Cruz/Horto Florestal 9 - 9 - -1 19 - 19] 10 9 - - - - - 19 28 - 9 3,
\guatomiRodoviria/Cabutn 9 - - - - 9 - 29 9 9 9 - - 9 - 39 28] 19 9
Matatu/Brotas 19 27 - - - 9 - 29 9] s0] 20 - - - 9 9 47 - 19
Santana/Fonts Nova 9 - - - -1 20 - 19 - 9 - - - - 9 - 19 - 38
Cldade Nove/Barbah 9 - - - -1 20 - - - - - - - - - - 39| 20 -
Calxp D'AguafSantn M8nica/Pau Miudo - - - - -1 9 - 19 - 9| 18| 10 -] 28 - - 58] 9 9
Retiro 29 19 - - -1 19 - 59 9] 401 28 - - - 9 58 84| 20 85
Camplnas/Pirald - e hd - h - z 19 b hd - hd - b - - hd - -
Porto SecolPau da Lima - - - - 9 - - 9 9 - - - - - - - - 9 9
Cestelo B - - - - - - - - - - - - - - - - - 9 ]
Canab: 19 - - - - - - - - - - - - - - 9 47 - 19
CABS: . - - - - - - - - 9 - - - - - - - - - -
EngomadelralT Noves - - - - - - - 9 9 - - - - - - - - - -
Costa Azut/A - - - - - - - 29 - 9 9 - - - - 9 9 9 9
Boca do Rio - - - - - 9 - 9 9 - - - - - - 9 38 - 19
apu/PlatA/Pguo E - - - - - - - 9 - - - - - - - - 9 - -
Ci riDias D'Avila - - - - - - - - - - 9 - - - - - - 9 -
Porto do Salvador - - - 9 - _39 9 _9_ - 9 - - - - - 68 76 - 19
TOTAL DESTINO 103 55 9 9 D] 296 9] 408| 122] 243] 188 28 9] 65| 36] 457 700] 236| 482
% 3,0% | 1,6% | 0,3% | 0,3% 0,3%18,6%10,3%] 11,9% |3,6%[7,1% 6,5%] 0,8% |0,3%11,6%11,0%] 13 3% | 20,4%16,8%] 13,4%

TABELA A2.1 8:8MACRCZONA




TABELA A217
PDDU - Plano Diretor do Desemoimento Usbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQINSA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS

Posto BAS28 (1) - Sentido Ceasa / Aeroporte

Matriz O/D - Macrozona

MACROZONAS DE DESTINO

Esposiples
do Cooo

MACROZONAS DE ORIGEM %

JAguss Clarcs/CajazairafFatanda Grande

Agus de
Veiho
PWWMMHWMM
[CanchravalGranias Reuniadss

[Costs AzuArmacio
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ruamb"vﬁn
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TABELAA218

PDDL! - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS
Posto BA526 (2) - Sentido Aeroporto /| Ceasa

Matriz O/D - Macrozona

MACROZONAS DE DESTINO
3 A s g
= ] | =
3 E | 3 8
2|3 32 H g
s | s 8 b i &
2|0 B et 5 g ] g
MACROZONAS DE ORIGEM | < F s g % 2 E £ g = %
o K] c a > =
s |£ |8 |33 - et 302 5 g i
2 0 a 3 o [4] o 1 (U]
2 (8| 8 s | s | g |9 g 2 2 B 8 a o L x
o < B £ 8 B o % a [ & o £ 5 o
= { E -3 a o < ] 1] E L] 8 g = E g
(] | R Q a g 2 o o o & 8 =
K] ] o £ F o £ 4 2 @ ] 3 g o ] ® @ <
s 5|2 |5 |8 |3 (€ |8 |8 |8 |8 (|8:5|3|28|FE§ T | E| & 5
& 3 o (3] 38 | = S | & ] 3 o s (@51 8 < 3 7 o (<] [ 2
Lobato/Joanes - - - - - - 4 - - - - - - - - - - - - 41 0,4%
Comércio/Sé/Pelourinho - - = - - - - - - - - - - - - 4 - - - 41 0,4%
S. Pedro/Campo Grande/Barris - - - - - - - - - - - - - - - - 4 - - 4| 0,4%
Graca/Federagio - - - - - - - - - - - - - - - 4 - - - 4| 0,4%
Barra - - - - - - - - - - - - - - - - 4 - - 4| 0,4%
Ondina/Eng. Velho de Federagdo - - - - - - - - - - - - - - - 4 4 - - 8| 0,7%
Rio Vermelho/Amaralina/Pituba - - - - - - - - - - - - - - - 4 4 - - 8| 0,7%
Iguatemi/Rodoviaria/Cabula - - - - - - - - - - - - - - - - 4 - - 4| 0,4%
Campinas/Piraja - - - - - - - - - - - - - - - - 4 - - 4| 0,4%
Porto Seco/Pau da Lima - - - - - - - - - - - - - - - - 4 4 - 8| 0,7%
Canabrava/Granjas Reuniadas - - - - - - - - - - - - - - - 4 41 - - 45 | 4,1%
CAB/Sussuarana - - - - - - - - - - - - - - - 4 23 - - 27 | 2,3%
Engomadeira/Tancredo Neves - - - - - - - - - - - - - - - - 9 - - 91 08%
Costa Azul/Armacao - - - - = - - = - - - - - - - 4 - - - 41 0,4%
Boca do Rio - - - - - - - - - - - - - - - 9 19 - 9 37| 3,3%
Pituagu/Patamares - - - - - - - - - - - - - - - - 9 - - 9| 0,8%
Itapud/Piati/Pque Esposicbes - 4 - - - - - - 4 - - 4 - - 4 55 44 10 9 134 | 12,1%
S. Cristovio/Mussurunga 4 - 4 - - - - - - 4 5 - = 4 - 29 36 4 9 99 | 9,0%
Aeroporto 9 - - - - - - - - - - 4 - - - 9 18 4 4 48 | 4,3%
Lauro de Freitas 19 9 - 4 4 4 4 9 8| 13 4] 28 9 4 113 | 236| 36 76 589 | 53,3%
Camagari/Dias D'Avila 9 - - - - - - - - 4 - - - 4 9 4 13 43| 3,9%
Candeias/S. Fco. Conde - - - - - - - - - - - - - - - 4 - - - 4| 0,4%
Qutros - - - - - - - - - - 4 - - - - - - - - 4| 0,4%
TOTAL DESTINO 4 13 4 4 4 4 8 9 12| 17 17| 36 9 13 8 251| 472| 62 120| 1.104]100,0%
% 3,7%]1,2% 0,4% [ 0,4%)0,4%| 0,4%)0,7%{0,8%] 1,1% 1,5%)| 1,5% | 3,3%|0,8%| 1,2%| 0,7%| 22,7%| 42,7% 5,6% | 10,9% | 100,0%

TABELA A2.1.8.xIsMACROZONA
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TABELA A3

Pests Comired - Be3tide ConirzialCakeada (1)

Rstr 00
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TARTIA A224
OO - Paero [Rator Ga Deacrachosts Uero
E3WDO OF TRANSPORTE DE CARGAS EX SALVADOR
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TABELA A.22.7
PDDU - Piano Diretor de Desenvoimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS

Posto BAS526 (1) - Sentido Coasa / Aoroporto
Matriz OfD

O/D  |007| 015 | 047}030| 052| 0as| ca9| 070| 071 | 092| 098 | 103{ 107 | 108|109 133 134 {126] 138 138140 141 142 [147[148{ 18] 152 [155]181] 162] 167 [166[168]191] 12| 217] 218] 210] 225] 230 | 233] 235 o
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TABELAA228

PDDU - Piano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS
Posto BAE26 (2) - Sentido Aeroporto / Ceasa
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TABELA A 31
PDDU - Ptano Diretor de Desenvohimento Urbano

PESQUISA DE ENTREVISTA

Poy

COM MOTORISTAS DE CAMNHOES
to: M

do Anilise o O/ 85

déncia de Zs

422Z0ONAS - MACROZONEAMENTO DE ANALISE

242Z0NAS - 0ID 85

CODIGO NOMES CODIGO NOMES
1 Peninsula tapagipe 87 Dendezeiros
1 Peninsula Hapagipe .- 110 __IMonte Semat
1 Peninsula ftapagipe 111 Bonfim
1 Peninsula tapagipe 112 Ribeira / Madragoa /Lgo Do Papagaio
1 |Peninsula tapagipe 113 Ribetra / Tainheiros
1 |Peninsuta ftapagipe 114 Massaranduba / Baixa Do Petroleo
1 |Peninsula tapagips 115 Massamduba
1 Peninsula tapagipe 116 Vila Rui Barbosa
1 Peninsula ltapagipe 118 Uruguai / Alagados
2 Paripe/S.Tomé de Paripe/iha de Maré 172 |Paripe
2 Paripe/S.Tomé de Paripe/liha de Mané 173 Séo Tome De Paripe
2 Paripe/S.Tomé de Paripeflha de Maré 184 Faz Coutos / Vista Alegre
2 Pari .Tomé de Part ha de Mar$ 195 Felicidade
2 Paripe/S.Tomé de Paripe/ha do Marb 197 Estrada da Base Naval/Conj. Hab. Coutos
2 Paripe/S.Tomé de Paripe/iha de Maré 218 Ladeira
3 Coutos/Periperi/Praia Grande 160 Praia Grande
3 Coutos/Periperi/Praia Grande 161 Periperi
3 Coutos/Periperi/Praia Grande 162 Represa Do Cobre /Pq S&o Bartolomeu
3 Coutos/Periperi/Preia Grande 170 Alto De Coutos
3 Coutos/Periperi/Praia Grands 194 Faz Coutos / Vista Alegre
3 Coutos/Periperi/Praia Grande 197 Estrada da Base Naval/Conj. Hab. Coutos
4 Plataforma/itacaranha 153 Plataforma
4 Plataforma/tacaranha 154 Alto De Sta Terezinha
5 Lobate/Joanes 120 Peninsula Do Joanes
5 Lobato/Joanes 121 S&o Caetano (Eng. Austricliano)
5 Lobato/Joanes 122 Alto Do Peru / San Martin
5 Lobato/Joanes 124 Capelinha
5 Lobato/joanes 127 Boa Vista S8o Castano
5 Lobato/Joanes 128 Capelinha / Digus Ladrao
5 Lobato/Joanes 143 Boa Vista Do Lobato /Jardim Lobato
5 Lobato/Joanes 144 Alto Do Cabrito /Bela Vista Do Lobato
5 Lobato/Joanes 188 Joanes / Vol Da Patria
8 Calgada/Agua de MeninosiLiberdade 51 S&o Joaquim
8 Calcada/Agua de MeninosfLiberdade 75 Soledade
) Calgada/Agua de Meninos/Liberdade 76 Lapinha
[ Calgada/Agua de MeninosiLiberdade 88 Calgada / Mares
8 Cal Agua de Meninesi.iberdade 89 Roma
6 Calcada/Agua de Meninos/Liberdade 90 Sleiro
8 Calcada/Agua de Meninos/Liberdade 92 Liberdade
6 Caicada/Agua de Meninos/Liberdade 93 Largo Do Tanque /Baimo Guareni
[ Calgeda/Aqua de Meninos/Liberdads 84 Curuzu / B. Guarani
6 Calcada/Agua de Meninos/Liberdade 117 Uruguai / 8 Machado
6 Calcada/Agua de Meninos/Liberdade 119 Viaduto Dos Motoristas / Bx Do Fiscal
6 Calgada/Aqua de Meninos/Liberdado 185 Bx Do Fiscal
6 Calgada/Agua de Meninos/Liberdade 198 |Nilo Peganha
6 CalcadafAgua de Meninos/Liberdade 213 |Fery - Boat/ S&o Joaquim
8 Caicada/Agua de MeninosiLiberdade 215 Feira De S&o Joaquim
7 Comércio/Sé/Pelourinha 49 Comercio / (Pga Cayru)
7 Comércio/Sé/Petourinho 50 Comercio / Aqua Meninos
7 Comércio/Sé/Pelourinho 52 Aquidaba/ Pelourinho/Sto Antonio
7 Comércio/Sé/Petourinho 53 Pga Castro Alves / Se /Terrsiro De Jesus
7 Comércia/Sé/Pelourinho 54 Cov Sto Francisco /Largo De S8o Migus!
7 Comércio/Sé/Pelourinho 214 Elevador Lacerda
8 S. Pedro/Campo Grande/Barris 28 Campo Grande
8 $. Pedro/Campo Grande/Banis 29 S8o Pedro (Politema / Sdo Bento)
8 §. Pedro/Campo Grande/Barmis 32 Baris / Lapa
8 8. Pedro/Campo Grande/Banis 201 Estagfio Da Lapa
8 8. Pedro/Campo Grande/Barris 202 Shopping Piedade
9 ‘ederacio 17 Vitoria
9 Graga/Federaclio 18 Graga
9 Graga/Federaco 19 Campo Santo/Calabar
9 Graca/Federagio 20 Federaclio
9 Graca/Federaglio 27 Canela
[] Graga/Federag8o 30 Garcla(L eovigildo Filgusirag)
9 Graga/Federacdo 31 Garcia (Prodillano Pita)
9 Graga/Fedsracdo 176 Alto Das Pombes
10 Barma _ 1 Baira Avenida
10 Barra 2 Clemente Mariani
10 Bama 3 Jardim Apipema
10 Bama 203 Shopping Barra




TABELA A.3.1

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMNHOES
Coraspondéncia de Zoneamento: Macrozoneamento de Anélise o O/D 85

- {continuagho)
42 Z0NAS - MACROZONEAMENTO DE ANALISE 242 ZONAS - O/D 85
CODIGO NOMES CODIGO NOMES
11 Ondi . Velho de Federagio 4 S&o Lazaro
11 Ondina/Eng. Velho do Federagio 5 Ondina_
11 Ondina/Eng. Velho de Federacfio (:] Alto Ondina
11 Ondina/Eng. Velho de Federagio 7 Paciencia
11 Ondina/Eng. Velho de Federagfio 21 Alto Do Sobradinho
11 Ondina/Eng. Velho de Fede 22 Eng. Veiho federacdio |
11 Ondina/Eng. Velho de Federacio 23 Conj Santa Madalena
11 Ondina/Eng. Velho do Federal 24 Eng Velho federacfo Il
1 Ondina/Eng. Velho de Federaglio 177 Cardeal Da Silva /Garibaldi (Ucsal)
11 Ondina/Eng. Velho de Federaclio 205 Campus Ucsal Federacio
11 Ondina/Eng. Velho de Federacio 206 Campus Ufba Federa¢iio
11 Ondina/Eng. Velho de Federagio 207 Campus Ufba Ondina
11 Ondina/Eng. Velho de Federaclo 237 Alto Do Sobradinho
12 Rio Vermelho/Amaralina/Pituba 8 Rio Vermetho
12 Rio Vermetho/Amaralina/Pituba 9 Nordeste Amaralina
12 Rio Vermelho/Amaralina/Pituba 10 Ubaranas/Areal
12 Rio Vemmelho/Amaralina/Pituba 14 Pargqua Julio Cesar
12 Rio Vermetho/Amaralina/Pituba 15 Pituba
12 Rio Vemrmelho/Amaralina/Pituba 16 Amaralina
12 Rio Vemmetho/Amaralina/Pituba 48 Pituba (Av Paulo Vi)
12 Rio Vemmelho/Amaralina/Pituba 175 Parque Cruz Aguiar
13 ltaigara/Santa Cruz/Horto Florestal 11 Vale Das Pedrinhas
13 Htaigara/Santa Cruz/Horto Florestal 12 Santa Cruz B
13 Htaigara/Santa Cruz/Horto Fiorestal 13 Parque Da Cidade
13 Htaigara/Santa Cruz/Horto Florestal 25 Horto Florestal
13 Italgara/Santa Cruz/Horto Florestal 26 Candeagl
13 RalgarasSanta Cruz/Horto Floresta) 40 Campinas De Brotas
13 itaigara/Santa Cruz/Horto Florestal 41 Aito Do Saldanha
13 Htaigara/Santa Cruz/Horto Florestal 43 itaigara
13 Rtaigara/Santa Cruz/Horto Florestal 209 Hospital Geral Do Estado
13 Ytaigara/Santa Cruz/Horto Florestal 238 Santa Cruz A
13 ftal Santa Cruz/Horto Fiorestal 238 ltaigara
14 uatemi/Rodoviérta/Cabula 42 Cj Comerciarios /Pq Bela Vista / Jd Saudade
14 atemi/Rodovidria/Cabula 44 Pq N Senhora Da Luz
14 Iguatemi/Rodovigria/Cabuta 45 Caminho Das Arvores
14 uatemi/Rodovidria/Cabula 87 Jardim Brasilia / Chacara Perseveranca
14 uatemi/Rodovidria/Cabula 68 Saramandaia
14 uatemi/Rodovigria/Cabula 89 Pemambues
14 | mifRodaviéria/Cabula 174 Rodoviaria / Casa Do Comercio
14 mi/Rodoviéria/Cabula 178 Iguatemi / Hiper
14 temi/Rodovidria/Cabula 179 Cond Vale Dos Rios / Bancarios
14 uatemi/Rodovidria/Cabula 180 Cj Joao Durval / Ladeira Do Cabula
14 atemi/Rodovidria/Cabula 199 Sl ing lguatemi
14 uatemi/Rodovidria/Cabuta 200 Estacfio Rodoviaria
18 Matatu/Brotas 35 Eng Velho Brotas/(Vila America)
15 Matatu/Brotas 38 Eng Velho Brotas (Ogunja)
15 MatatwBrotas 37 Eng Velho Brotas /(Boa Vista)
18 Matatu/Brotas 38 Daniel Lisboa
15 Matatu/Brotas 39 Acupe
15 Matatu/Brotas 57 Vila Laura
15 Matatu/Brotas 58 Castro Neves
15 Matatu/Brotas 59 Santo Agostinho
15 Matatu/Brotas 61 Pitangueiras / Cosme De Farlas
15 Matatu/Brotas 82 Cosme De Farlas
15 Matatu/Brotas 63 Alto De Cruzelro /Cosme De Farias
15 Matatu/Brotas 84 Luis Anselmo
16 Santana/Fonte Nova _ 33 Torord
16 Seantana/Fonte Nova 34 Fonte Nova
16 Santana/Fonte Nova 55 Palma / Mouraria /Cpo Da Pglvora
16 Santana/Fonte Nova 56 Nazare
17 Cidade Nova/Barbatho 80 Dois Leoes / Vila Laura
17 Cidade Nova/Barbalho 73 Barbalho




TABELA A 3.1
PDDU - Ptano Diretor do Desenvolvimento Urbano

PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES

Corespondancia de Zoneamento: Macrozoneamento do Anélise e O/D 85

- - (continuagso)
T 4270NAS- MACROZONEAMENTO DEANALISE 242 ZONAS - O/D 85
CGDIGO NOMES CcODIGO NOMES

17 Cidade Nova/Barbalho 74 Macaubas

17 Cidade Nova/Barbalho 78 Caixa Dagua

17 Cidade Nova/Barbaiho 79 Quinta Dos Lazaros

17 Cidade Nova/Barbalho 80 Cidade Nova

17 Cidade Nova/Barbalho 81 Alto Do Abacaxi

18 Caixa D'Agua/Santa Ménice/Pau Miudo 77 Queimadinho

18 Caixa D'Aqua/Santa Mdnica/Pau Miudo 82 Pau Miudo

18 Caixa D'Aqua/Santa Mdnica/Pau Miudo 91 Pero Vaz

18 Caixa D'Agua/Santa Mdnica/Pau Miudo 95 Cunuizu / Progresso

18 Caixa D'Agua/Santa Mdnica/Pau Miudo [ Santa Monica

18 Caixa D'Agua/Santa Mdnica/Pau Miudo 97 lapi /Jardim Eldorado

18 Caixa D'Agua/Santa Mdnica/Pau Miudo 98 lapi

18 Caixa D'Agua/Santa Ménica/Pau Miudo 99 Largo Do Temarineiro

18 Caixa D'Agua/Santa Ménica/Pau Miudo 100 Quitandinha / Jaqueira / Retiro

18 Caixa D'Agua/Santa Ménica/Pau Miudo 101 Fazenda Grande /Vila Melo Moraes

18 Caixa D'Agua/Santa Ménica/Pau Miudo 123 Fazenda Grande Do Retiro

18 Caixa D'Agua/Santa Ménica/Pau Miudo 125 Séo Caetano

18 Caixa D'Agua/Santa Mdnica/Pau Miudo 240 Fazenda Grande /Vila Melo Moraes

19 Retiro 85 Cabula / Telebahia

19 Retiro 83 Abacaxi / Retiro / Acesso Norte

a9 Retiro 103 Sto Gongalo Do Retiro

20 Campinas/Pirsjd 102 Faz Grande Retiro / Bom Jua

20 Campinas/Pirajd 126 S Caetano /S S Schindler

20 Campinas/Pirajé 145 Mal Rodon / Campinas

20 Campinas/Pira}é 155 Piraja

21 M 104 Barreiras / Amraial Retiro

21 Mata Escura 132 Mata Escura

22 Porto Secc/Pau da Lima 129 Calabetao

22 Porto Seco/Pau da Lima 130 Jd Sanfo Inacio / Est Piraja

22 Porto Seco/Pau da Lima 131 Prof. Lemas De Brito / Granjas Rurais

2 Porto Seco/Pau da Lima 148 Lot Jd Cajazeiras / Pau Da Lima_

22 Porto Seco/Pau da Lima 147 Pau Da Lima

22 Porto Seco/Pau da Lima 148 S0 Marcos

22 Porto Seco/Pau da Lima 149 Vila Canaria

22 Porto Seco/Pau da Lima 156 Porto Seco Pirgja

22 Porto Seco/Pau da Lima 211 Estacfio Piraja

23 Castelo Branco 150 Sete De Abril

23 Castelo Branco 157 Dom Avelar

23 Castelo Branco 158 Nogusira

23 Castelo Branco 150 Castelo Branco

24 Valéria 163 Estrada Da Base Naval /Represa Do Cobre

24 Valéria 164 Valeria

24 Valéria 171 Usiba

25 Aguas Claras/Cajazeira/Fazenda Grande 165 Palestina

26 Aguas Claras/Cajazoire/Fazenda Grande 186 Cajazeiras_03,05,07

25 Aguas Claras/Cajazeire/Fazenda Grande 167 Faz Grande 02,03

25 Aguas Claras/Cajazeira/Fazenda Grande 192 Cajazeiras_08,10,11

26 Aguas Claras/Cajazeire/Fazenda Grande 193 Boca Da Mata

26 Canabrave/Granjas Reuniadas 137 Nova Brasilia /Jd Nova Esperanca

26 Canabrava/Granjas Reuniadas 187 Cana Brava )

26 Canabrave/Granjas Reuniadas 188 Cj Trobogy / Granjas Reunidas

27 CAB/Sussuarana 107 C.A.B.

27 CAB/Sussuarana 134 Sussuarana

27 CAB/Sussuarana 135 Mata Dos Oitis

27 CAB/Sussuarana 1368 Vale Dos Lagos Hospital S&o Rafael

27 CAB/Sussuarana 212 Hospital S8o Rafael

28 Engomadeira/Tancredo Neves 66 N Senhora Do Resgate /Cj S#o Judas Tadeu

28 Engomadeira/Tancredo Neves 84 19 Bc / Narandiba

28 Engomadeira/Tancredo Neves 105 Tancredo Neves / Engomadelra

28 Engomadeira/Tancredo Neves 108 Cabula Vi / Arenoso

28 Engomedsira/Tancredo Neves 133 Arenoso / Tancredo Neves

28 Engomadelra/Tancredo Neves 181 Unab / Sabogiro /Sai

28 Engomadelra/Tancredo Neves 210 Hospital Roberto Santos

28 Engomadsira/Tancredo Neves 241 Tancredo Neves / Engomadaira

29 Costa Azul/Amacfio 47 Costa Azul / Stie

20 Costa Azul/Armachio 48 Ammagio

29 Costa Azul/Armagao 230 Costa Azul / Stiep

30 Boca do Rio 70 C] Gulherme Marback /Setor Militar

30 Boca do Rio 71 Boca Do Rio

30 Boca do Rio 72 Bolandera / Boca Do Rio




TABELA A 31
PDDU - Ptano Diretor de Desenvoimento Urbano N

PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES
Corespondéncia do Zoneamento: Macrozoneamento de Anélise e O/D 85

__ _____ (coninuaglo)
42 ZONAS - MACROZONEAMENTO DE AleSE 242 ZONAS - O/D 85
CcODIGO NOMES CcODBIGO NOMES
30 Boca do Rio 88 Pituagu / Corsario
30 iBoca do Rlo 182 Imbul
30 Boca do Rio 183 Bate Facho
31 Pituacu/Patamares 85 Pq Metropolit. Pituagu
31 Pituacu/Patamares 108 Patamares / Costa Verde
31 Pituagu/Patamares 109 Jaguaribe
31 Pituacu/Patamares 184 Pituagu/ P. Patamares
31 Pituagu/Patamares 204 Campus Ucsal Pituacu
32 HapuA/Piati/Pque EsposicBes 138 Pg Do Exposicbes /Baimo Da Paz
32 ltapud/Platd/Pque Esposicies 139 Piata
32 ltapus/Piatd/Pque Esposi 140 ttepua
32 Hapu8/Piala/Pque Espos 141 |Lot Pedra Do Sat
32 ltapué/Piatli/Pque Esposigies 189 Alto Do Coqueirinho
33 S. Cristovo/Mussurunga 151 Mussununga
33 S. Cristovie/Mussurunga 152 S8io Cristovao /Estrada Velha
33 S. Cristovie/Mussurunga 180 Séo Cristovao /Aeroporto
34 CeasaiCla-Aeroporto 168 Represa Do Ipitanga
34 Ceasa/Cla-Aeroporto 169 Ceasa / Cossange
3 CeasalCia-Aercporto 191 Jardim Das Margaridas
34 Ceasa/Cia-Aeroporto 196 Cia_/ Aero
35 Aeroporto 142 Stelia Mares / P Flamengo
35 Aeroporto 208 Aeroporto
38 Lauro de Freitas/Centro 217 Lauro de Freitas
38 Lauro de Freitas/Vilas do Atintico 218 Vilas do Atlantico
38 Lauro de Freitas/Portio 219 Portao
38 Lauro de Freitas/Capelao 220 Capelao
38 Lauro de Freitas/itinga 221 ftinga
7 Camacari/Dias D'Klvila 224 Dias Davila
37 Camacari/Dias D'Avila 230 Camagari
37 Cm&‘_asb‘yﬂa 232 Alagoinhas
37 Camacari/Dlas D'Avila 233 S8o Sebastiao do Passe / Catu / Mata de S&o Joao / Pojuca
37 Camagari/Dias D'Avila 234 Nazare / Sto ant. de Jesus
3s Simdes Filho 222 Cia _/ Simoes Filho
38 Simdes Filho 223 Simoes Fitho {Centro)
39 Candelas/S. Fco. Conde 225 Candeias
39 Candeias/S. Fco. Conde 226 Madre Deus
39 Candeias/S. Fco. Conda 227 S#o Francisco do Conde
39 Candeias/S. Fco. Conde 231 Feira de Santana
40 ltaparica/Vera Cruz 228 itaparica
40 Htaparica/Vera Cruz 229 Vera Cruz
41 Outros 235 Outras Regioes
42 Porto de Salvador 242 Porto de Salvador




TABELA A4.1
PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES
Posto Calgada (1) - Sentido San Martim / Calgada

Aniiise da Frequéncia de Viagens por Macrozonas de Destino

~ FREQUENCIA
MACROZONAS DE DESTING DIARIA| SEMANAL | MENSAL | ANUAL | EVENTUAL | OUTROS Dg;f:'o o
Peninsula Itapagipo _ 34 26 1 - 1 - 82 | 11,5%
Paripe/S.Tomé de Paripefitha de Maré 21 12 5 - 16 - 54 | 7,6%
Coutos/Periperi/Prala Grande 19 15 3 - 3 - 40 | 5,6%
Plataformalltacaranha 24 19 - 3 5 - 51| 71%
Lobatol/Joanes 56 24 3 - 5 - 88 | 12,3%
CalgadalAgua de Meninos/Liberdade 73 46 19 - 13 2 153 | 21,4%
Comérclo/Sé/Pelourinho 27 16 8 - 24 - 75 | 10,5%
S. Pedro/Campo Grande/Barris - 3 - - - - 3| 04%
Graga/Federagio 5 - 3 - - - 8| 1,1%
Rio Vermelho/Amaralina/Pituba 3 - - - - - 3| 04%
Cruz/Horto Florestal 3 3 - - - - 6| 0,8%
Iguatemi/Rodoviéria/Cabula - 3 - - - - 3] 04%
Matatu/Brotas - - - - 3 8| 11%
Caixa D'Agua/Santa Mdnica/Pau Miudo - 2 - - 3 - 5| 0,7%
Retiro 6 - - - - - 6| 0,8%
Campinas/Plraja 8 8 5 - - - 21| 2,9%
Porto Seco/Pau da Lima 18 - - - - - 18| 2,5%
Castelo Branco 3 2 - - 3 - 8| 1,1%
uas Claras/Cajazeira/Fazenda Grande 6 - - - - 3 9 1,3%
Canabrava/Granjas Reuniadas 3 - - - - - 3| 04%
itapud/Piati/Pque ExposigSes - 3 - - - - 3| 04%
Camacari/Dias D'Avila 3 - 3 - 3 - 9] 1,3%
simoes Filho 19 7 - - 3 - 29| 41%
Outras Municipios - 3 - - - - 3| 04%
Porto de Salvador _ 13 11 . - 3 - —27] 3.8%
TOTAL F REQUENCIA 344 203 65 3 92 8 715 [100,0%
% 48,1% 28,4% 9,1% 0,4% 12,9% 1,1% 100,0%

TABELA A4.1.xd3c0m fator



TABELA A.4.2
PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano b

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES
Posto Calgada (2) - Sentido Calcada / San Martim

Anilise da Freguéncia de Viagens por Macrozonas de Destino

FREQUENGIA
MACROZONAS DEDESTING | 1 ria [seEmanaL| mENsAL | ANUAL [evenTuaL| outros hdiot %
Peninsula tapagipe 5 3 - - - - 8 0,9%
Paripe/S.Tomé do Paripefitha do Maré 5 - 3 - - - 8 0,9%
Coutos/Periperi/Prala Grande 3 - - - - - 3 0,3%
Plataformafitacaranha - 3 3 - - - 6 0,6%
Lobato/Joanes 31 25 4 - 8 - 68 7,2%
Calgada/Agua de Meninos/Liberdadoe 77 25 18 - 5 1 126 13,4%
ComérciofSéfPolourinho 3 N - B - - 3 0,3%
Barra . 3 3 - - - - 6 0,6%
Rio Vermetho/Amaralina/Pituba 5 3 - - 3 - 11 1,2%
Italgara/Santa Cruz/Horto Florestal 3 - - - 3 - 6 0,6%
Jguatemi/RodoviAriaiCabula 8 8 - - s 5 16| 1,7%
Matatu/Brotas 2 - 3 - - . 5| 05%
Santana/Fonte Nova 11 5 - - - - 16 1,7%
Cidade Nova/Barbalho 10 8 3 - - - 21 2,2%
Calxa D'Agua/Santa Ménica/Pau Miudo 67 25 12 - 10 - 113 | 12,2%
Retiro 60 25 5 - 3 - 93 9,9%
Campinas/Plrajs 6 5 3 - 5 1 20 2,1%
Mata Escura - 3 - - - - 3 0,3%
Porto Seco/Pau da Lima 38 20 8 - - - 66 7.0%
Castelo Branco - 6 6 - - - 12 1,3%
Valéria 5 7 - - - - 12 1,3%
‘Aguas Clarag/Cajazelra/Fazonda Grande 3 8 5 - 3 - 19 2,0%
Canabrava/Granjas Reuniadas 5 3 3 8 - - 1] 1,2%
CAB/Sussuarana 3 - 3 - - - 6 0,6%
Engomadelra/Tancredo Neves 8 5 5 - N - 18 1,9%
“Costa AzulAmmaglio 8 - - s 5 5 6| 06%
Boca do Rio 9 3 - - - - 12 1,3%
Htapul/Piatd/Pque Expasi¢bes 4 3 3 - - - 10 1,1%
8. Cristovio/Mussurunga 6 - - - - - 6 0,6%
Coasa/Cia-Acroporto - 3 - - - - 3 0,3%
AoroportolEstr. do Coco 11 5 6 - - - 22| 2,3%
Camagari/Dias D'Avila 31 21 9 - 17 - 78| 8,3%
Simbes Filho 15 7 3 - 3 - 28 3,0%
Candolas/s. Fco, Condo s 25 8 - 10 - a3 | 4,6%
Outros Municipios 10 17 17 3 3 - 50 5,3%
“Porto de Satvador - - 3 - - - 3 0,3%
TOTALFRE_QﬁENCIA 453 274 133 3 73 2 938 100,0%
% 48,3% 29,2% 14,2% 0,3% 7,8% 0,2% 100,0%

TABELA A.4.2 xiscom faor



TABELA A4.3

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES
Posto Comércio - Sentido Comércio/Calgada (1)
Anilise da Frequéncia de Viagens por Macrozonas de Destino

FREQUENCIA
MACROZONAS DE DESTINO DIARIA|SEMANAL | MENSAL | ANUAL | EVENTUAL|OUTROS DL%TTII\I:- 0 %
Peninsula ltapagipe 103 25 3 3 18 - 155 | 151%
ParipefS.Tomé de Paripelilha de Maré 12 12 3 - 6 - 33 3,2%
Coutos/Periperi/Prala Grande - - 3 - - - 3 0,3%
Plataformalitacaranha 6 6 6 - - - 18 1,8%
LobatolJoanes 24 15 - - 6 - 45 4,4%
Calgada/Agua do Meninos/Liberdade 239 72 54 15 60 3 443 | 831%
Comérclo/Sé/Pelourinho - 21 12 15 3 3 - 54 5,3%
Rio Vermeiho/Amaralina/Pituba - 3 - - - - 3 0,3%
Matatu/Brotas 3 - - - - - 3] 03%
Caixa D'Agua/Santa Mdnica/Pau Miudo - 3 - - - - 3 0,3%
Retiro 9 3 - - " 5 12| 1,2%
Campinas/Pirajs 15 9 3 - - - 27 2,6%
Porto Seco/Pau da Lima 3 - - - - - 3 0,3%
“Castolo Branco 3 - - - 3 - 6| 06%
“Valéria 3 - - - - . 3 _03%
Aguas Claras/Cajazelra/Fazenda Grando 6 3 - - - - 9 0,9%
Canabrava/Granjas Reuniadas - - 3 - - - 3 0,3%
Mﬂmﬂ' ancredo Noves - 3 - - - - 3 0,3%
Itapud/PlatiiPque Exposicbes 3 - - - - - 3 0,3%
Camagcari/Dias D'Avila 6 9 6 - - - 21 2,0%
simées Filho 3 3 - - - - 6 0,6%
Candefas/$. Fco. Conde - 3 6 - - - 9 0,8%
{taparicalVera Cruz 3 6 - - 3 - 5] 15%
Outros Municipios - 9 6 6 - - 21 2,0%
Porto do Salvador 70 36 9 - 12 - 127 | 124%
TOTAL FREQUENCIA 535 232 117 30 111 3 1.028 | 1 00.0T
% 52,0% 22,6% 11,4% | 2,9% 10,8% 0,3% 100,0%

TABELA A4.3xiscom tator



TABELA A.4.4
PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS

Posto Comércio - Sentido Calgada / Comércio ( 2)

Andlise da Frequéncia de Viagens por Macrozonas de Destino

FREQUENCIA
MACROZONAS DE DESTINO DIARIA | SEMANAL|MENSAL| ANUAL|EVENTUAL D.Lg"l-'ﬁ:- o %
Peninsula ltapagipe 8 - - - - — 8 0,6%
Lobato/Joanes - - - - 4 4 0,3%
Calgada/Agua de Meninos/Liberdade 12 4 - - - 16 1,2%
Comércio/Sé/Pelourinho 118 55 29 - 25 227 | 17,6%
S. Pedro/Campo Grande/Barris 4 6 - - 3 13| 1,0%
GragalFederagdo 21 4 - - - 25| 1,9%
Ondina/Eng. Velho de Federagio 7 4 7 - - 18| 1,4%
Rio Vermelho/Amaralina/Pituba 37 14 11 - 7 69| 5,4%
ltaigara/Santa CruziHorto Florestal 43 21 4 ) 7 79| 6,1%
iguatemi/Rodoviéria/Cabula 29 18 4 - 5 56| 4,3%
Matatu/Brotas 64 39 11 - 4 118 | 9,2%
Santana/Fonte Nova 68 31 18 - 6 123 | 9,5%
Cidade Nova/Barbalho 7 8 - - - 15 1,2%
Caixa D'Agua/Santa Monica/Pau Miudo 7 - - - - ~ 7| 0,5%
Retiro 22 7 - - - 29| 2,3%
Campinas/Piraja 10 4 7 - 4 25| 1,9%
Mata Escura - - - - 4 4] 0,3%
Porto Seco/Pau da Lima - 18 - 4 4 26 2,0%
Castelo Branco 14 4 - - - 18 1,4%
Valéria - 4 - - 4 8| 0,6%
Aguas ClarasiCajazeirafFazenda Grande 8 4 4 - - 16| 1,2%
“Canabraval/Granjas Reuniadas 7 4 - - - 11 0,9%
CABISussuarana 7 - - - 4 1 0,9%
Engomadeira/Tancredo Neves - - 4 - 10 14 1,1%
Costa Azul/Armacdo 4 - - - 4 8 0,6%
Boca do Rlo 10 7 - 4 7 281 2,2%
“ltapu@/Platd/Pque Exposigées - - - 4 - 41 0,3%
S, Cristoviio/Mussurunga 1 - - - - 4 4 0,3%
“CeasalCia-Aeroporto 4 3 - - - 7] 0,5%
Aeroporto/Estr. do Cdco 21 21 4 - 11 57| 4,4%
Camagari/Dias D'Avila 21 36 14 4 7 82| 6,4%
Simées Filho 14 7 7 - - 28 2,2%
Candefas/S. Fco. Conde 4 21 7 _ 11 43 3,3%
~Outros Municiplos - 43 32 1 1 87| 68%
TOTAL FREQUENCIA 571 387 _163 21 146 1.288 |100,0%
% 443% | 30,0% 12,7% | 1,6% 11,3% 100%

TABELA A4.4.dscom fator



TABELA A4.5

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS

Posto BR324 (1) - Sentido Feira de Santana / Salvador
Andlise da Frequéncia de Viagens por Macrozonas de Destino

FREQUENCIA
MACROZONAS DEDESTINO |1 ia | semanaL | MENSAL| ANUAL | EVENTUAL|ouTROS| TOTL | %
Peninsula Itapagipe 101 13 13 - 50 -1 177 64%
Plataformalltacaranha 13 13 - - - - 26| 0,8%
LobatolJoanes 163 13 25 - - - 201 | 6,1%
Calgada/Agua de MeninosfLiberdade 201 189 99 - 38 - 527 | 16,1%
Comércio/Sé/Pelourinho 38 25 13 - 38 - 114 | 3,5%
S. Pedro/Campo Grande/Barvis 13 13 - - - - 26| 0,8%
GragalFederagio 13 38 - - 13 - 64| 2,0%
Barra 50 13 - - 38 - 101 | 3,1%
Ondina/Eng. Vetho do Federaglio 88 13 - - 13 - 114 | 3,5%
Rlo Vermelho/Amaralina/Pituba 113 13 13 - 12 - 151 | 4,6%
(taigara/Santa Cruz/Horto Florestal 52 25 13 - 25 - 115 | 3,5%
“iguatemi/RodovirialCabula 140 50 25 13 38 10 276 | 8,4%
Matatu/Brotas 76 13 13 - 37 - 139 | 4,2%
“santana/Fonte Nova 102 25 - - 38 - 165 | 5,0%
Cidade Nova/Barbatho 46 9 - - - - 55| 1,7%
Caixa D'Agua/Santa Monica/Pau Miudo 102 - 13 - 13 11 139 | 4,2%
Retiro - 201 88 63 13 12 - 377 | 11,5%
Campinas/Pirajé - 13 - - 13 - 26| 0,8%
Porto Seco/Pau da Lima - - 13 - 13 - 26| 0,8%
Castelo Branco - 13 - - 25 - 38| 1,2%
Canabrava/Granjas Reuniadas 49 13 13 - 13 - 88 2,7%
CAB/Sussuarana - - - - 13 - 13| 0,4%
Costa AzuUArmacgéo 38 13 - - - - 51| 16%
“Boca do Rio 26 50 13 - - - 89| 27%
“itapud/Plati/Pque Exposigdes - - - - 13 - 13| 0,4%
Acroporto/ Estr. do Céco Z - 13 - - - 13| 0,4%
~simdes Filho 13 - - - - - 13] 0,4%
“Porto de Salvador 77 38 25 - - - 140 | 4,3%
“TOTAL FREQUENCIA 1.716 693 | 367 26 465 21 3.277 | 100,0%
% 523% | 211% | 11,2% | 08% | 139% | 0.6% 100,0%

TABELA A.4.5.xiscom fator




TABELA A4.6

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES
Posto BR324 (2) - Sentido Salvador / Feira de Santana -
Analise da Frequéncia de Viagens por Macrozonas de Destino

FREQUENCIA
MACROZONAS DE DESTING 1, 4 o1a | semanaL| MENsAL| aNUAL| EVENTUAL DL%%:'O %
Paripe/S.Tomé de Paripe/ilha de Maré 85 9 9 - - 103 | 3,0%
Coutos/PeriperifPraia Grande 37 9 - 9 - 55| 1,6%
Plataformafttacaranha 9 - - - - 9| 0,3%
Lobato/Joanes - 9 - - - 9| 0,3%
Iguatemi/Rodoviaria/Cabula 9 - - - - 9| 0,3%
Campinas/Piraja 199 48 10 - 38 295 | 8,6%
Mata Escura - - 9 - - 9| 0,3%
Porto Seco/Pau da Lima 283 39 20 - 66 408 | 11,9%
Castelo Branco 94 19 9 - - 122 | 3,6%
Valéria 179 28 9 - 27 243 | 71%
Aguas Claras/Cajazeira/Fazenda Grande 103 66 - - 19 188 | 5,5%
Canabrava/Granjas Reuniadas 28 - - - - 28| 0,8%
itapud/Plati/Pque Exposicdes 9 - - - - 9| 0,3%
Ceasal/Cia-Aeroporto 46 9 - - - 55| 1,6%
Aeroporto/Estr. do Céco 9 9 9 - 9 36| 1,0%
Camacgari/Dias D'Avila 257 134 - - 66 457 | 13,3%
Simbes Fitho 502 151 9 - 38 700 | 20,4%
Candefas/S. Fco. Conde 104 85 19 - 28 236 | 6,9%
Outros Municipios 74 170 104 10 104 462 | 135%
“TOTAL FREQUENCIA 2.027 785 207 19 395 3.433[100,0%
% 59,0% | 22,9% 6,0% 0,6% 11,5% 100,0%

TABELA A.4.8.éscom fator



TABELA A4.7

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES
Posto BA526 (1) - Sentido Ceasa / Aeroporto
Analise da Frequéncia de Viagens por Macrozonas de Destino

FREQUENCIA
MACROZONAS DE DESTINO 1 21a | SEMANAL | MENSAL| ANUAL | EVENTUAL | OUTROS ng'o %
CalgadalAgua de Meninos/Liberdade 5 - - - - - 5| 0,4%
Comércio/Sé/Pelourinho - - 5 5 - - 10| 0,7%
Ondina/Eng. Veiho de Federagio 5 - - - - - 5[ 0,4%
Rio Vermolho/Amaralina/Pituba 11 - - - - - 1] 0,8%
Iguateml/Rodoviéria/Cabula 1 - - - - - 11| 0,8%
Caixa D'Agua/Santa Monica/Pau Miudo - 5 - - - - 5] 04%
Retiro - 10 - . - - s 10| 0,7%
Camplnas/Pirajs - 10 - - - - 10| 0,7%
Porto Seco/Pau da Lima 10 - - - - - 10| 0,7%
Aguas Claras/Cajazeira/Fazenda Grande 10 - - - - - 10 ) 0,7%
Canabrava/Granjas Reuniadas 37 - - - - 42| 314%
CAB/Sussuarana 76 - - - - - 76 | 5,7%
Engomadelra/Tancredo Neves 16 - - - - - 16 | 1,2%
“Costa Azul/Armagio - 5 . - - - 5] 04%
Boca do Rio 43 5 5 - - 5 58 | 4,3%
Pituagu/Patamares 20 - - - - - 20 | 1,5%
Itaputi/Piata/Pque Exposligbes 166 21 - - 32 - 219 | 16,4%
S. Cristoviio/Mussurunga 119 17 5 - 27 - 168 | 12,6%
CeasalCla-Aeroporto 5 - - - - - 5| 0,4%
Aeroporto/Estr. do Coco 59 11 - - - - 70 | 5,2%
Lauro do Freitas 290 102 53 16 37 - 498 | 37,2%
CamagariiDias D'Avila 28 - 1 - - N 59 | 4,4%
CandeiasiS. Fco. Conde 5 - - - - - 5| 04%
~Outros Municipios 5 - - - 5 - 101 0,7%
TOTAL FREQUENCIA 951 181 79 21 101 5 1.338 |100,0%
% 711% | 13,5% 59% | 1,6% 7.5% 0,4% 100,0%

TABELA A4.7383c0om fator



TABELAAA4.8
PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS

Posto BA526 (2) - Sentido Aeroporto / Ceasa

Anilise da frequéncia de Viagens por Macrozonas de Destino

FREQUENCIA
MACROZONASDEDESTINO [ < 1| sEmANAL | MENSAL| ANUAL | EVENTUAL| OUTROS Dgg‘[:'o %
Paripe/S.Tomé de Paripelliha de Maré 14 9 9 - 9 - 41| 3,7%
Caoutos/PeriperifPrala Grande - 9 - - 4 - 13| 1,2%
Platafornalltacaranha 4 - - - - - 4| 0,4%
Calgada/Agua de Meninos/l.iberdade 4 - - - - - 4| 04%
_itaigara/Santa Cruz/Horto Floresta) - - 4 - - - 41 04%
Matatu/Brotas 4 - - - - - 41 04%
Caixa D'Agua/Santa Mnica/Pau Miudo - 4 - - 4 - 8] 0,7%
Retiro - 4 - - 5 - 9| 0,8%
Camplnas/Plrala 4 4 - - 4 - 12| 11%
Porto Seco/Pau da Lima 4 - 9 - 4 - 17 | 1,5%
Castelo Branco 4 - 9 - 4 - 17| 1,5%
Valéria 23 4 - - 9 . 36 | 3,3%
_Aguas ClarasiCajazeiralFazenda Grande - 9 - - - - 9] 0,8%
Ceasa/Cla-Aeroporto 9 4 - - - - 131 1,2%
Ageroporto/Estr. do Céco 4 4 - - - - 8| 0,7%
_Camagari/Dias D'Avila 135 59 35 4 18 - 251 | 22,7%
Stmées Filho 315 80 27 - M 9 472 | 42,8%
Candelas’S. Fco. Conde 18 27 9 - 4 4 62| 56%
Outros Municiplos - 62 31 5 22 - 120 | 10,9%
“JOTAL FREQUENCIA 542 279 133 9 128 13 1.104 [100,0%
% a9,1% | 25:3% | 120% | 08% | 116% | 1% 100,0%

TABELA A4.8.XLScom fator



TABELA A.5.1
PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES

Posto Calgada (1) - Sentido San Martim / Calgada
Analise da Frequéncia de Viagens de Caminhdes

QUANTIDARE FRECHENEA TOTAL POR QUANT

DE VIAGENS | DIARIA | SEMANAL | MENSAL | ANUAL | EVENTUAL | OUTROS DE VIAGENS 1%
01 143 56 19 - 5 - 223 | 31,2%
02 91 53 27 3 = 174 | 24,3%
03 46 51 5 - - = 102 | 14,3%
04 21 16 3 < = - 40 | 5,6%
05 16 21 3 . - = 40 | 5,6%
06 3 3 3 2 = - 9 1,3%
07 5 3 = - - - 8| 11%
10 11 = - - H - 1| 15%
>10 5 a 2 = = 10| 1,4%
OUTROS 3 2 = 87 8 98 | 13,7%

Fagggglﬁcm 344 203 65 3 92 8 715(100,0%
% 48,1% 28,4% 9,1% 0,4% 12,9% 1,1% 100,0%

Frequéncia por Quantidade de Viagens
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TABELA A.5.2

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano
ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES

Posto Calgada (2) - Sentido Calgada / San Martim
Andlise da Frequéncia de Viagens de Caminhdes

QUANTIDADE FREGUENCIA

DE VIAGENS | DIARIA | SEMANAL | MENSAL | ANUAL | EVENTUAL | ouTros TOTD“E SSZS:SANT' %
o1 753 KK 52 : 3 - 360 | 38.4%
02 116 81 50 : : . 247 | 26.3%
03 59 59 18 2 > > 136 | 14,5%
04 3 10 10 r - - 51 54%
05 18 8 5 - = = % 2.8%
06 5 o 5 3 - - 8| 0.9%
07 5 : - - - - 51 0.5%
08 3 . 3 = = > 5| 0,6%
10 13 5 - - - - 8 1.9%
12 3 3 . - - 31 0,3%
15 3 = : i : - 3 0,3%
20 3 : : . - - 3 0.3%
0 : : 5 = 70 3 72 7.0%

;:RETngTé'ﬁcm 453 274 133 3 73 2 938|100,0%
% 48,3% _292% 14,2% 0,3% 7,8% 0,2% 100,0%

Frequéncia por Quantidade de Viagens
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TABELA A5.3
PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES

Posto Comércio - Sentido Comércio/Calgada (1)
Anéalise da Frequéncia de Viagens de Caminhdes

FREQUENCIA
el e TOTAL POR QUANT.|
DE VIAGENS | DIARIA | SEMANAL | MENSAL | ANUAL | EVENTUAL | OUTROS DE VIAGENS %
01 262 87 48 6 - - 403 | 39,2%
02 123 48 27 6 - - 204 | 19,8%
03 63 64 18 9 - - 154 | 15,0%
04 42 9 18 6 - - 75| 1,3%
05 21 21 - 3 - - 45| 4,4%
06 6 - - - - - 6| 06%
07 9 3 . R B - 12| 1,2%
08 6 - 3 2 - - 9] 09%
10 3 - : . - - 3] 0,3%
>10 - - 3 - - - 3 0:3%
OUTROS 2 = - o 111 3 114 | 11,1%
TOTAL
OE .028 |100,07
FREQUENCIA b 232 17 30 111 3 1.028 |100,0%
%o 52,0% 22,6% 11,4% 2,9% 10,8% 0,3% 100,0%
Frequéncia por Quantidade de Viagens Frequéncia por Periodicidade
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TABELA A.5.4
PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES

Posto Comércio - Sentido Calgada / Comércio (2)
Andlise da Frequéncia de Viagens de Caminhdes

FREQUENCIA
QUANTIDADE [ TOTAL POR QUANT.
DE VIAGENS | DIARIA | SEMANAL | MENSAL | ANUAL | EVENTUAL DE VIAGENS %
01 234 97 57 6 = 394 | 30,6%
02 150 118 38 4 - 310 | 24,1%
03 79 83 39 7 - 208 | 16,1%
04 54 14 14 - & 82 6,4%
05 18 75 11 = - 104 | 8,1%
06 7 - 2 - - 7] 0,5%
08 4 - - - - 41 0,3%
09 4 , : 4 - 8| 0,6%
10 7 _ 4 - = 1 0,9%
>10 7 N z - - 7] 0,5%
OUTROS 7 = - - 146 153 | 11,9%
—TOTAL 3

FREQUENCIA 571 387 163 21 146 1.288100,0%

% 44,3% 30,0% 12,7% 1,6% 11,3% 100,0%

Frequéncia por Quantidade de Viagens Frequéncia por Periodicidade
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TABELA A 5.4 xsVezes x Freq




TABELA A.5.5
PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES

Posto BR324 (1) - Sentido Feira de Santana / Salvador
Anélise da Frequéncia de Viagens de Caminhdes

GUARRIDADE FREQTENER TOTAL POR QUANT
? 0,
DE VIAGENS | DIARIA | SEMANAL | MENSAL | ANUAL | EVENTUAL | OUTROS DE VIAGENS A_
01 795 176 114 13 - = 1.098 | 33,5%
02 428 264 89 . . - 781 | 23,8%
03 227 176 88 13 13 = 517 | 15,8%
04 139 38 25 - - - 202 | 6,2%
05 50 13 . . 13 z 76 | 2,3%
06 25 - 38 E - = 63 1,9%
08 13 = n - . = 13| 0,4%
10 38 13 - = = - 51| 1,6%
>10 - = 13 - - - 13 0,4%
OUTROS = 13 = = 429 21 463 | 14,1%
FR;@J@L‘CM 1.715 693 367 26 455 2 3.277 [100,0%
% 52,3% 21,1% 11,2% 0,8% 13,9% 0,6% 100,0%

Frequéncia por Quantidade de Viagens
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TABELA A.5.5.xsVezes x Freq




TABELA A.5.6

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES
Posto BR324 (2) - Sentido Salvador / Feira de Santana

Analise da Frequéncia de Viagens de Caminhdes

FREQUENCIA

QUANTIDADE
¢ TOTAL POR QUANT. -
DE VIAGENS | DIARIA | SEMANAL MENSAL | ANUAL EVENTUAL DE VIAGENS %
01 849 218 103 10 1.180 | 34,4%
02 528 132 57 - 717 | 20,9%
03 302 171 38 - 511 | 14,9%
04 85 85 9 - 179 5,2%
05 179 104 - 9 292 | 8,5%
06 47 47 < - 94| 2,7%
07 9 19 - = 28 0,8%
08 19 = & - 19 0,6%
10 - 9 = . 9 0,3%
15 9 ” - - 9 0,3%
OUTROS - 2 = 395 395 | 11,5%
FRggf}gl:l-ClA 2.027 785 207 19 395 3.433(100,0%
% 59,0% 22,9% 6,0% 0,6% 11,5% 100,0%
Frequéncia por Quantidade de Viagens Frequéncia por Periodicidade
2500 ——— 2.500
8 2.000 w 2.000
‘E b § 1500
E 1000 £
3 o g 1.000
O 500
DIARIA  SEMANAL  MENSAL ANUAL  EVENTUAL
Quantidade de Viagens Periodicidade

TABELA A 56.xsVezes x Freq




TABELA A.5.7
PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA

Posto BA526 (1) - Sentido Ceasa / Aeroporto

Analise da Frequéncia de Viagens de Caminhdes

QUANTIDABE FRECUENCE TOTAL POR QUANT
ENS A g )
DE VIAG DIARIA SEMANAL MENSAL ANUAL EVENTUAL OUTROS DE VIAGENS %
01 301 69 42 11 - - 423 31,6%
02 240 43 16 5 - - 304 22,7%
03 171 53 16 - - - 240 17,9%
04 112 16 5 5 - - 138 10,3%
05 48 Y = w - - 48 3,6%
06 37 - = = = - 37 2,8%
07 5 5 m 5 " . 5] 04%
08 16 Z S = = “ 16 1,2%
09 5 A x . - - 5 04%
10 16 2 = - - = 16 1,2%
Outros . = = = 01 5 106 7.5%
TOTAL
FREQUENCIA 951 181 79 21 101 5 1.338| 100,0%
% 71,1% 13,5% 5,9%) 1,6% 7.5% 0,4%) 100,0%
Frequéncia por Quantidade de Viagens Frequéncia por Periodicidade
1.000
9800 -
- 0 800
700
£ o
E —-—
E E 400
] 300
© O 20
100
01 0 o 0s o8 e 5 £ ) DIARIA SEMANAL MENSAL ) ANUAL EVENTUAL OUTROS
Quantidade de Viagens Periodicidade

TABELA A.5.7xisVezes x Freq



TABELAA5.8

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE ENTREVISTA
Posto BA526 (2) - Sentido Aeroporto / Ceasa
Anélise da Frequéncia de Viagens de Caminhdes

QUANTIDADE PREE R TOTAL POR QUANT
- 0,

DE VIAGENS | DIARIA | SEMANAL | MENSAL | ANUAL | EVENTUAL | OUTROS DE VIAGENS %
01 186 94 45 - - - 325 | 29,4%
02 136 71 44 5 - - 256 | 23,2%
03 115 84 22 5 - - 221 | 20,0%
04 48 13 22 - - - 83| 7,5%
05 18 9 z 3 = - 27 | 2,4%
06 13 - = 4 = = 17| 1,5%
07 13 - = N - N 13| 1,2%
10 9 = = = = = 9| 0,8%
11 - 4 B - N - 4| 0,4%
20 4 = = = = E 4| 0,4%
40 - 4 - N N - 4| 0,8%

OUTROS = - - - 128 13 141 | 12,8%
=~ TOTAL

FREQUENCIA 542 279 133 9 128 13 1.104 |100,0%

% 49,1% 25,3% 12,0% 0,8% 11,6% 1,2% 100,0%

600
500
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Frequéncia por Quantidade de Viagens
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200
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TABELA A5 8.dsVezes x Freq




TABELA A.6.1

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES
Posto Calgada (1) - Sentido San Martim / Cal¢cada

Anélise da Frequéncia de Viagens de Caminhdes por Quantidade de Locals de Entrega

QUANTIDADE DE LOCAIS DE ENTREGA
FREQUENCIA 1 2A3 4A6 TA10 |MAISDE10] peonnory | TOTAL %

DIARIA 112 21 36 22 56 97 344 48,1%
SEMANAL 62 21 21 25 43 31 203 28,4%
MENSAL 27 3 3 5 11 16 65 9,1%
ANUAL - - - - 3 - 3 0,4%
EVENTUAL 24 11 8 5 6 38 92 12,9%
OUTROS 3 . - - - 5 8 1,1%
;g;;g::m. 228 56 68 57 119 187 715  100,0%

% 319% — 78%[ 5%l 8.0%| 16,6%] 26.2%) 100,0%

{1) CaminhSes sem caga, a maioria.

TASELAASA Vet xFroq



TABELA A.6.2

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES
Posto Calgada (2) - Sentido Calgada / San Martim
Analise da Frequéncia de Viagens de Caminhdes por Quantidade de Locais de Entrega

FREQUENCIA

QUANTIDADE DE LOCAIS DE ENTREGA

TOTAL
: i i 7A10 |MAISDE10| pesposTa() FRqug ENCIA -

DIARIA 72 52 68 70 138 53 453 48,3%
SEMANAL 70 67 28 21 68 20 274 29,2%
MENSAL 39 26 15 22 28 3 133 14,2%
ANUAL 3 ] ] ] ] : 3 0,3%
EVENTUAL 26 10 6 g 14 17 73 7,8%
OUTROS B 5 E 1 L 1 2 0,2%
;::rr:;g :: i 210 155 17 114 248 94 938| 100,0%

g 224% 16.5%)| 12.5% 12.2% 26.4%)| 10,0%] 100,0%

(1) Caminh&es sem carga, a maioria.

TADELAnﬂJ:bVw:FmJ



TABELAA64

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES
Posto Comérclo - Sentido Calgada / Comércio (2)

Anélise da Froquéncla de Viagens de Caminhdes por Quantidade de Locais de Entrega

ex QUANTIDADE DE LOCAIS DE ENTREGA

FREQUENCIA 1 2A3 4A6 | 7A10 |MAISDE 10| ggmm_sem coutnon | %
DIARIA 167 68 79 51 86 120 571 44,3%
SEMANAL 161 64 62 21 25 54 387 30,0%
MENSAL 73 38 21 - 15 21 163 12,7%
ANUAL 10 - 4 - - 7 21 1,6%
EVENTUAL 78 12 7 - 7 42 146 11,3%
TOTAL GUANT. ;
T TREGAS 489 117 173 72 133 244 1288| 1000%
% FEX A Y I YY) 5% 10.3%] TB9%| 100.0%
{1)¢ h3es sem carga, a malort

TASELA ASAXBVeZs xFroq



TABELA A6.5

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES

Posto BR324 (1) - Sentido Feira de Santana / Salvador

Andlise da Frequéncia de Viagens de Caminh&es por Quantidade de Locals de Entrega

£ GUANTIDADE DE LOCAIS DE ENTREGA
FREQUENCIA 1 2A3 4A6 7A10 [MAISDE10| poonoc, TolaL %
DIARIA 770 265 102 49 101 428 1.715 52,3%
SEMANAL 303 126 50 39 62 113 693 21,1%
MENSAL 180 76 50 - - 51 367 11,2%
ANUAL - 13 - - 13 - 26 0,8%
EVENTUAL 190 100 13 13 13 126 455 13,9%
OUTROS - - - 12 - 9 29 0,6%
TOTAL QUANT.
ENTREGAS 1453 580 215 11_3 189 711 3.277| 100,0%
% 44.3%] 17,7%] 6.6%| 3.4%| 5.8%| 22.2%] 100,0%|
(L] sem carga, a maioria.

TASELA ASSuVeExFroq



TABELA A.6.6

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES
Posto BR324 (2) - Sentido Salvador / Feira de Santana

Andlise da Frequéncia de Viagens de Caminhdes por Quantidade de Locals de Entrega

FREQUENCIA QUANTIDADE DE LOCAIS DE ENTREGA TOTAL
1 2A3 4A6 7A10 |MAISDE 10 RESPOSTA()| %

DIARIA 764 349 132 94 245 443 2.027 59,0%
SEMANAL 285 123 48 9 28 292 785 22,9%
MENSAL 104 37 9 - 19 38 207 6,0%
ANUAL 9 - - 10 - - 19 0,6%
EVENTUAL 179 47 9 28 19 113 395 11,5%
OUTROS . - - - - - - 0,0%
;g::; g:s“m' 1341 556 198 141 3N 886 3433| 100,0%
% 39.1%] 16,2%] 538%]| 4,1%] 9,1%] 258% 100,0%

(1) CaminhBes sem carga, a majoria.

TABELA ADBsaVezs xFrq



TABELAA.6.7

PDDU - Piano Diretor de Desenvolvimento Urbano
ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES
Posto BA526 (1) - Sentido Ceasa / Aeroporto

Anélise da Frequéncia de Viagens de Caminhdes por Quantidade de Locais de Entrega

. GUANTIDADE DE LOCAIS DE ENTREGA OTAL

1 2A3 4A6 7A10 | MAISDE10 | eopootar %
DIARIA 455 91 80 37 17 271 951 71,1%
SEMANAL 70 16 5 5 5 80 181 13,8%
MENSAL 11 26 - - 5 37 79 5,9%
ANUAL . . . . - 21 21 1,6%
EVENTUAL 48 16 - - 11 26 101 7,5%
OUTROS . - - - - 5 5 0,4%
e accns 584 149 85 a2 38 440 1.338| 100,0%
- 43,67 11,1 64% 3% 2 32,9 100,0%] _

(1) CaminhBes sem carga, a maloria,

TABELA AG.7.55Ve1cd x Froq




TABELA A6.8

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano
ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES
Posto BA526 (2) - Sentido Aeroporto / Ceasa

Anélise da Frequéncia de Viagens de Caminhdes por Quantidade de Locals de Entrega

T T
QUANTIDADE DE LOCAIS DE ENTREGA

E

FREQUENCIA 1 2A3 4A6 7A10 |MAISDE10| poonnorsn | ep ETQOJEA!"!CI! %
DIARIA 76 84 22 17 27 316 542 49,1%
SEMANAL 89 31 18 8 4 129 279 25,3%
MENSAL 45 18 13 8 ] 49 133 12,0%
ANUAL ; . - ) ) 4 9 0,6%
EVENTUAL 36 13 ) 4 } 75 128 11,6%
OUTROS 9 ) 3 3 ; 4 13 1.2%
TOTAL QUANT.
ENTREGAS 255 151 53 a7 31 577 1104 1000%
A PR RN 5% 34%)] 759 523%| T00.0%]

(1) CaminhBos sem carga, a majoria,

TABELA AGBxEVeise x Freq



TABELA A.7.1

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES
Posto Calgada (1) - Sentido San Martim / Calcada
Anélise de Estacionamento - Macrozoneamento

ZONA DE ESTACIONAMENTO

_ TOTAL %
Peninsula ltapagipe 88 12,3%
Paripe/S.Tomé de Paripe/llha de Maré 27 3,8%
Coutos/Periperi/Praia Grande 19 2,7%
Plataformal/ltacaranha 11 1,5%
Lobato/Joanes 46 6,4%
Calcada/Agua de Meninos/Liberdade 129 | 18,0%
Comércio/Sé/Pelourinho 24 3,4%
Graga/Federagao 3 0,4%
Barra 5 0,7%
Ondina/Eng. Velho de Federacdo 3| 04%
Rio Vermelho/Amaralina/Pituba 3 0,4%
_Iguatemi/Rodoviaria/Cabula 3| 04%
Matatu/Brotas 11 1,5%
Cidade Nova/Barbalho 3 0,4%
Caixa D'Agua/Santa Ménica/Pau Miudo 16 2,2%
Retiro 5 0,7%
Campinas/Piraja 43 6,0%
Mata Escura 8 1,1%
Porto Seco/Pau da Lima 27| 38%
Castelo Branco 5 0,7%
Valéria 16 2,2%
Aguas Claras/Cajazeira/Fazenda Grande 8 1,1%
Canabrava/Granjas Reuniadas 3] 04%
CAB/Sussuarana 5 0,7%
Costa Azul/Armagao 3 0,4%
S. Cristoviio/Mussurunga 5 0,7%
Lauro de Freitas/itinga 3| 04%
Camacari/Dias D'Avila 3] 04%
Simoes Filho ) 16 2,2%
Porto de Salvador 16 2,2%
Sem resposta 158 22,1%
TOTAL ENTREGA 715| 100,0%

TABELA A.7.1.xisestacion



TABELA A.7.2

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES
Posto Calgada (2) - Sentido Calgada / San Martim
Anélise de Estacionamento - Macrozoneamento

ZONA DE ESTACIONAMENTO
Peninsula itapagipe

TOTAL
195

%

[ 208%

Paripe/S.Tomé de Paripel/liha de Maré 18 1,9%
Coutos/Periperi/Praia Grande 10 1,1%
Plataforma/ltacaranha 15 1,7%
Lobato/Joanes 52 5,5%
Calgada/Agua de Meninos/Liberdade 170 | 18,2%
Comeércio/Sé/Pelourinho 28 3,0%
S. Pedro/Campo Grande/Barris 3 0,3%
Rio Vermelho/Amaralina/Pituba 5 0,6%
Itaigara/Santa Cruz/Horto Florestal 5| 06%
Iguatemi/Rodoviaria/Cabula 3| 03%
Matatu/Brotas 10 1,1%
Santana/Fonte Nova 15 1,7%
Caixa D'Agua/Santa Monica/Pau Miudo 34 3,6%
Retiro 41 4,4%
Campinas/Piraja 46 5,0%
Mata Escura 3 0,3%
Porto Seco/Pau da Lima 70 7,4%
Castelo Branco 39 4,1%
Valéria 15 1,7%
Aguas Claras/CajazeiralFazenda Grande 23| 25%
Canabrava/Granjas Reuniadas 3 0,3%
CAB/Sussuarana 8 0,8%
Engomadeira/Tancredo Neves 5 0,6%
Boaca do Rio 8 0,8%
itapud/Piatd/Pque Esposicoes 5 0,6%
S. Cristovao/Mussurunga 3 0,3%
Aeroporto 8 0,8%
Lauro de Freitasiltinga 3 0,3%
Simdes Filho 28 3,0%
Porto de Salvador 5 0,6%
Sem resposta 62 6,6%
TOTAL ENTREGA 938| 100,0%

TABELA A.7.2.xdsestaclon



TABELA A.7.3

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES
Posto Comércio (1) - Sentido Comércio/Calgada
Andlise de Estacionamento - Macrozoneamento

ZONA DE ESTACIONAMENTO TOTAL %
Peninsula Itapagipe 79 7,7%
Paripe/S.Tomé de Paripe/llha de Maré 12 1,2%
Plataformalltacaranha 3 0,3%
Lobato/Joanes 30 2,9%
Calgada/Agua de Meninos/Liberdade 230 22,4%
Comeércio/Sé/Pelourinho 145 14,1%
S. Pedro/Campo Grande/Barris 3 0,3%
Graca/Federagao 6 0,6%
Barra 6 0,6%
Ondinal/Eng. Velho de Federagao 9 0,9%
Rio Vermelho/Amaralina/Pituba 6 0,6%
Itaigara/Santa Cruz/Horto Florestal 21 2,0%
Matatu/Brotas 15 1,5%
Santana/Fonte Nova 18 1,8%
Cidade Nova/Barbalho 15 1,5%
Caixa D'Agual/Santa Ménica/Pau Miudo 9 0,9%
Retiro 15 1,5%
Campinas/Piraja 45 4,4%
Porto Seco/Pau da Lima 36 3,5%
Castelo Branco 30 2,9%
Valéria 15 1,5%
Aguas Claras/Cajazeira/Fazenda Grande 39 3,8%
Canabraval/Granjas Reuniadas 3 0,3%
CABI/Sussuarana 6 0,6%
Engomadeira/Tancredo Neves 6 0,6%
Boca do Rio 15 1,5%
S. Cristovao/Mussurunga 9 0,9%
CeasalCia-Aeroporto 6 0,6%
Aeroporto 3 0,3%
Lauro de Freitas/Itinga 3 0,3%
Camagari/Dias D'Avila 21 2,0%
Simaoes Filho 12 1,2%
Candeias/S. Fco. Conde 6 0,6%
Itaparica/Vera Cruz 6 0,6%
Outros 9 0,9%
Porto de Salvador 66 6,4%
Sem resposta 70 6,8%

TOTAL ENTREGA 1.028| 100,0%

TABELA A.7.3.xlsestacion



TABELA A.7.4

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES
Posto Comércio (2) - Sentido Calgada / Comércio

Andlise de Estacionamento - Macrozoneamento

_ ZONA DE ESTACIONAMENTO TOTAL %
Peninsula Itapagipe 161 12,5%
Paripe/S.Tomé de Paripe/ilha de Maré 4 0,3%
Coutos/Periperi/Praia Grande 14 1,1%
Lobato/Joanes 32 2,5%
Calgada/Agua de Meninos/Liberdade 333 25,9%
Comeércio/Sé/Pelourinho 197 15,3%
S. Pedro/Campo Grande/Barris 4 0,3%
Graca/Federagao 7 0,5%
Rio Vermelho/Amaralina/Pituba 18 1,4%
Itaigara/Santa Cruz/Horto Florestal 29 2,3%
Iguatemi/Rodoviaria/Cabula 29 2,3%
Matatu/Brotas 29 2,3%
Santana/Fonte Nova 39 3,0%
Cidade Nova/Barbalho 14 1,1%
Caixa D'Agua/Santa Monica/Pau Miudo 11 0,9%
Retiro 39 3,0%
Campinas/Piraja 36 2,8%
Mata Escura 11 0,9%
Porto Seco/Pau da Lima 54 4,2%
Castelo Branco 7 0,5%
Valéria 21 1,6%
Aguas Claras/Cajazeira/lFazenda Grande 29 2,3%
Canabrava/Granjas Reuniadas 4 0,3%
CAB/Sussuarana 7 0,5%
Engomadeira/Tancredo Neves 11 0,9%
Boca do Rio 11 0,9%
Itapud/Piati/Pque Esposi¢oes 4| 03%
S. Cristoviio/Mussurunga 4| 03%
Ceasa/Cia-Aeroporto 4| 03%
Lauro de Freitas/itinga 4 0,3%
Camagari/Dias D'Avila 11 0,9%
Simades Filho 32 2,5%
Candeias/S. Fco. Conde 4 0,3%
_Outros 4 0,3%
_Porto de Salvador 7 0,5%
Sem resposta 63 4,9%
TOTAL ENTREGA 1.288| 100,0%

TABELA A.7 4.xisestacion



TABELA A.7.5

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES
Posto BR324 (1) - Sentido Feira de Santana / Salvador
Andlise de Estacionamento - Macrozoneamento

_ ZONA DE ESTACIONAMENTO TOTAL %
Peninsula ltapagipe 113 3,4%
Coutos/Periperi/Praia Grande 38 1,2%
Lobato/Joanes 151 4,6%
Calgada/Agua de Meninos/Liberdade 328 10,0%
Comeércio/Sé/Pelourinho 113 3,4%
S. Pedro/Campo Grande/Barris 13 0,4%
Graga/Federagido 50 1,5%
Barra 38 1,2%
Ondina/Eng. Velho de Federagdo 63 1,9%
Rio Vermelho/Amaralina/Pituba 113 3,4%
Itaigara/Santa Cruz/Horto Florestal 13 0,4%
Iguatemi/Rodoviaria/Cabula 202 6,2%
Matatu/Brotas 101 3,1%
Santana/Fonte Nova 50 1,5%
Cidade Nova/Barbalho 25 0,8%
Caixa D'Agua/Santa Ménica/Pau Miudo 101 3,1%
Retiro 340 10,4%
Campinas/Piraja 230 8,8%
Mata Escura 25 0,8%
Porto Seco/Pau da Lima 227 6,9%
Castelo Branco 101 3,1%
Valéria 76 2,3%
Aguas Claras/Cajazeira/lFazenda Grande 76 2,3%
Canabrava/Granjas Reuniadas 101 3,1%
CAB/Sussuarana 13 0,4%
Costa Azul/Amagéo 13 0,4%
Boca do Rio 63 1,9%
Itapué/Piatd/Pque Esposigdes 25 0,8%
S. Cristovio/Mussurunga 25 0,8%
Aeroporto 38 1,2%
Camagari/Dias D'Avila 25 0,8%
Simoes Filho 38 1,2%
Outros 13 0,4%
Porto de Salvador 126 3,8%
Sem resposta 150 4,6%
TOTAL ENTREGA 3.277| 100,0%

TABELA A.7.5.xisestaclon



TABELA A.7.6

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES
Posto BR324 (2) - Sentido Salvador / Feira de Santana
Analise de Estacionamento - Macrozoneamento

ZONA DE ESTACIONAMENTO

TOTAL %
Peninsula ltapagipe 104 3,0%
Paripe/S.Tomé de Paripe/liha de Maré 9 0,3%
Coutos/Periperi/Prala Grande 19 0,6%
Lobato/Joanes 85 2,5%
Calcada/Agua de Meninos/Liberdade 151 4,4%
Comércio/Sé/Pelourinho 123 3,6%
S. Pedro/Campo Grande/Barris 19 0,6%
Graga/Federagdo 47 1,4%
Barra 9 0,3%
Ondina/Eng. Velho de Federacao 19 0,6%
Rio Vermelho/Amaralina/Pituba 38 1,1%
Itaigara/Santa Cruz/Horto Florestal 28 0,8%
IIguatemi/Rodoviaria/Cabula 94 2,7%
MatatwBrotas 189 5,5%
Santana/Fonte Nova 66 1,9%
Cidade Nova/Barbalho 47 1,4%
Caixa D'Agua/Santa Ménica/Pau Miudo 104 3,0%
Retiro 207 6,0%
Campinas/Piraja 151 4,4%
Mata Escura 9 0,3%
Porto Seco/Pau da Lima 227 6,6%
Castelo Branco 170 5,0%
Valéria 141 4,1%
"Aguas Claras/CajazeiralFazenda Grande 9%l 27%
Canabrava/Granjas Reuniadas 57 1,7%
CAB/Sussuarana 19 0,6%
Costa Azul/Armagdo 19 0,6%
Boca do Rio 85 2,5%
itapud/Piata/Pque Esposigdes 19 0,6%
Ceasal/Cla-Aeroporto 47 1,4%
Aeroporto 9 0,3%
Lauro de Freitas/itinga 28 0,8%
Camagari/Dias D'Avila 94 2,7%
Simdes Filho 217 6,3%
Candelas/S. Fco. Conde 66 1,9%
Outros 38 1,1%
Porto de Salvador 113 3,3%
Sem resposta 472 13,7%
TOTAL ENTREGA 3.433| 100,0%

TABELA A.7.8.4scstacion



TABELA A.7.7

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES

Posto BA526 (1) - Sentido Ceasa / Aeroporto

Analise de Estacionamento - Macrozoneamento

- ZONA DE ESTACIONAMENTO TOTAL _ %
Peninsula Itapagipe 5 0,4%
Paripe/S.Tomé de Paripe/llha de Maré 5 0,4%
Coutos/Periperi/Praia Grande 11 0,8%
Lobato/Joanes 5 0,4%
Calgada/Agua de Meninosi/Liberdade 5 0,4%
Comércio/Sé/Pelourinho 16 1,2%
Rio Vermelho/Amaralina/Pituba 16 1,2%
Itaigara/Santa Cruz/Horto Florestal 5 0,4%
Iguatemi/Rodoviaria/Cabula 5 0,4%
Caixa D'Agua/Santa Mdnica/Pau Miudo 16 1,2%
Retiro 11 0,8%
Campinas/Piraja 21 1,6%
Porto Seco/Pau da Lima 5 0,4%
Castelo Branco 16 1,2%
Valéria 5 0,4%
Aguas Claras/Cajazeira/Fazenda Grande 21 1,6%
Canabrava/Granjas Reuniadas 37 2,8%
CAB/Sussuarana 59 4,4%
[Engomadeira/Tancredo Neves 11 0,8%
Boca do Rio 43 3.2%
Pituagu/Patamares 16 1,2%
itapui/Piatid/Pque Esposicdes 161 12,0%
S. Cristovao/Mussurunga 118 8,8%
Aeroporto 118 8,8%
Lauro de Freitas/itinga 11 0,8%
Camacari/Dias D'Avila 21 1,6%
Outros 21 1,6%
Sem resposta 554 | 41,4%
' TOTAL ENTREGA 1.338] 100,0%

TABELA A.7.7.xsestacion



TABELAA.7.8

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano

ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES

Posto BA526 (2) - Sentido Aeroporto / Ceasa

Analise de Estacionamento - Macrozoneamento

ZONA DE ESTACIONAMENTO

_ TOTAL %
Peninsula ltapagipe 13 1,2%
Paripe/S.Tomé de Paripe/llha de Maré 35 3,2%
Coutos/Periperi/Praia Grande 22 2,0%
Plataformalitacaranha 4 0,4%
Calgada/Agua de Meninos/Liberdade 18 1,6%
Comércio/Sé/Pelourinho 4 0,4%
Barra 4 0,4%
-Rio Vermelho/Amaralina/Pituba 18 1,6%
Iguatemi/Rodoviaria/Cabula 9 0,8%
Matatu/Brotas 4 0,4%
Caixa D'Agua/Santa Monica/Pau Miudo 13 1,2%
Retiro 27 2,4%
Campinas/Piraja 27 2,4%
Porto Seco/Pau da Lima 58 5,3%
Castelo Branco 18 1,6%
Valéria 27 2,4%
Aguas Claras/Cajazeira/Fazenda Grande 4 0,4%
Canabrava/Granjas Reuniadas 13 1,2%
CAB/Sussuarana 4 0,4%
[Engomadeira/Tancredo Neves 13 1,2%
Boca do Rio 27 2,4%
Itapui/Piati/Pque Esposicdes 53 4,8%
S. Cristoviao/Mussurunga 66 6,0%
Ceasa/Cia-Aeroporto 9 0,8%
Aeroporto 138 12,5%
Lauro de Freitas/itinga 9 0,8%
Camagari/Dias D'Avila 103 9,3%
Simdes Filho 143 13,0%
Candeias/S. Fco. Conde 18] 1,6%
Outros 13 1,2%
Sem resposta 190 17,2%
TOTAL ENTREGA 1.104| 100,0%

TABELA A.7.8.xsestacion



TABELAA 8.1

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano
ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS

Total de Postos Pesquisados

Produgdo e Atragio das Viagens Realizadas por Caminhées

Macrozonas Producdo 4% Atragdo %

1 Peninsula ltapagipe 944| 7.2% 430] 3,3%
2 Paripe/S.Tomé de Paripe/liha de Maré 131] 1,0% 239] 1,8%
3 Coutos/Periperi/Praia Grande 93] 0,7% 114] 0,9%
4 Plataformal/ltacaranha 43 0,3% 114| 0,9%
5 Lobato/Joanes 342 2,6% 415] 3,2%
6 Calgada/Agua de Meninos/Liberdade 1189] 9.1% 1274] 9,7%
7 Comércio/Sé/Pelourinho 604| 4,6% 483 3,7%
8 S. Pedro/Campo Grande/Barris 86| 0,7% 42| 0,3%
9 Graga/Federagdo 119 0,9% 97| 0,7%
10 Barra 89| 0,7% 107 0,8%
11 Ondina/Eng. Velho de Federagéo 129] 1,0% 137] 1,0%
12 Rio Vermelho/Amaralina/Pituba 228] 1,7% 248] 1,9%
13 Iltaigara/Santa Cruz/Horto Florestal 173] 1.3% 210f 1,6%
14 Iguatemi/Rodoviaria/Cabula 212 1,6% 370 2,8%
15 Matatu/Brotas 280] 2,2% 277 2,1%
16 Santana/Fonte Nova 183 1,4% 304 2,3%
17 Cidade Nova/Barbalho 148] 1,1% 91| 0,7%
18 Caixa D'Agua/Santa Ménica/Pau Miudo 239] 1,8% 281 2,1%
19 Retiro 552 4,2% 536 4,1%
20 Campinas/Piraja 621 4,7% 436] 3,3%
21 Mata Escura 8] 0,1% 16{ 0,1%
22 Porto Seco/Pau da Lima 821] 6,3% 574 4,4%
23 Castelo Branco 275 2,1% 221 1,7%
24 Valéria 318] 2,4% 302 2,3%
25 Aguas Claras/Cajazeira/Fazenda Grande 259| 2,0% 260] 2,0%
26 Canabrava/Granjas Reuniadas 284] 2,2% 187 1,4%
27 CAB/Sussuarana 59] 0,4% 104| 0,8%
28 Engomadeira/Tancredo Neves 38| 0,3% 511 0,4%
29 Costa Azul/Armacéo 101 0,8% 70| 0,5%
30 Boca do Rio 152] 1,2% 187] 1,4%
31 Pituagu/Patamares 12| 0,1% 20| 0,2%
32 Itapud/Piatéd/Pque EsposicGes 155] 1,2% 260] 2,0%
33 S. Cristovdo/Mussurunga 122 0,9% 174 1,3%
34 Ceasal/Cia-Aeroporto 161 1,2% 83| 0,6%
35 Aeroporto 113] 0,9% 205] 1,6%
36 Lauro de Freitas/Itinga 598| 4,6% 495| 3,8%
37 Camacari/Dias D'Avila 825] 6,3% 955]  7,3%
38 Simées Filho 1065| 8,1% 1276 9,7%
39 Candeias/S. Fco. Conde 319] 2,4% 398 3,0%
40 ltaparica/Vera Cruz 24] 0,2% 15| 0,1%
41 Outros 599| 4,6% 754] 5,8%
42 Porto de Salvador 398] 3,0% 2971 2,3%
Total 13121/ 100,0% 13109]100,0%




TABELA A.8.2

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano
ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES

Total de Postos Pesquisados

Frequéncia de Viagens de CaminhGes por Macrozonas de Destino

Macrozonas Diaria Semanal | Mensal Anual Eventual | Outros

1 Peninsula Itapagipe 251 67 27 6 79 -
2 Paripe/S.TomédeParipe/llhadeMaré 137 42 29 - 31 -
3 Coutos/Periperi/PraiaGrande 59 33 6 9 7 -
4 Plataformal/ltacaranha 56 4 9 3 5 -
5 Lobato/Joanes 274 86 32 - 23 -
6 Calg:ada/éguadeMeninolei'berdade 611 336 190 15 116 6
7 Comeércio/Sé/Pelourinho 207 108 70 8 80 -
8 S.Pedro/CampoGrande/Barris 17 22 - - 3 -
9 Graca/Federagio 39 42 3 - 13 -
10 Barra _ 53 16 - - 38 -
11 Ondina/Eng.VelhodeFederagéo 100 17 7 - 13 -
12 RioVermelho/Amaralina/Pituba 169 33 24 - 22 -
13 Itaigara/SantaCruz/HortoFlorestal 101 49 21 4 35 -
14 lguatemi/Rodoviaria/Cabula 197 79 29 13 43 10
15 Matatu/Brotas 149 52 32 - 41 3
16 Santana/FonteNova 181 61 18 - 44 -
17 CidadeNova/Barbalho 63 25 3 - - -
18 CaixaD'Agua/SantaMénica/PauMiudo 176 39 25 - 30 1
19 Retiro 309 127 68 13 20 -
20 Campinas/Piraja 242 102 28 ) 64 1
21 MataEscura - 3 9 - 4 -
22 PortoSeco/Paudalima 357 77 50 87 -
23 CasteloBranco 118 44 24 - 35 -
24 Valéria 210 43 9 - 40 -
25 AguasClaras/Cajazeira/FazendaGrande 137 90 9 - 22 3
26 Canabrava/GranjasReuniadas 129 25 19 - 13 -
27 CAB/Sussuarana 85 - 3 - 17 -
28 Engomadeira/TancredoNeves 24 8 9 - 10 -
29 CostaAzul/Armacao 48 18 - - 4 -
30 BocadoRio 88 65 18 4 7 5
31 Pituagu/Patamares 21 - - - - -
32 Iltapud/Piatd/PqueEsposictes 181 27 3 4 45 -
33 S.Cristovdo/Mussurunga 123 16 5 - 31 -
34 Ceasal/Cia-Aeroporto 64 19 - - - -
35 Aeroporto 104 50 32 - 20 -
36 LaurodeFreitas/Itinga 288 101 53 16 37 -
37 Camacari/DiasD'Avila 501 259 78 8 111 -
38 Sim8esFilho 881 255 46 - 85 9
39 Candelas/S.Fco.Conde 131 161 49 - 53 4
40 ltaparica/VeraCruz 6 6 - - 3 -
41 Outros 89 304 180 25 145 -

42 PortodeSalvador 160 85 37 - _15 -
Total 7.136 3.033 1.264 132 1.501 52

% 54,4% 23,1% 9,6% 1,0% 11,4% 0,4%




TABELAAS8.3

PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano
ESTUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR
PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMINHOES

Total de Postos Pesquisados
Locais Onde os Caminhdes Estacionaram

Macrozonas Estacionados %

1 Peninsula Itapagipe 758] 6,7%
2 Paripe/S.Tomé de Paripe/llha de Maré 110 1,0%
3 Coutos/Periperi/Praia Grande 133 1,2%
4 Plataforma/ltacaranha 331 0,3%
5 Lobato/Joanes 401 3,5%
6 Calgada/Agua de Meninos/Liberdade 1364 12,0%
7 Comércio/Sé/Pelourinho 650 5,7%
8 S. Pedro/Campo Grande/Barris 42| 0,4%
9 Graga/Federacdo 113 1,0%
10 Barra 62] 0,5%
11 Ondina/Eng. Velho de Federagdo 94| 0,8%
12 Rio Vermelho/Amaralina/Pituba 217 1,9%
13 Itaigara/Santa Cruz/Horto Florestal 101] 0,9%
14 Iguatemi/Rodoviaria/Cabula 345 3.0%
15 Matatu/Brotas 359 3,1%
16 Santana/Fonte Nova 188 1,6%
17 Cidade Nova/Barbalho 104] 0,9%
18 Caixa D'Agua/Santa Ménica/Pau Miudo 304 2,7%
19 Retiro 685 6,0%
20 Campinas/Piraja 659 5,8%
21 Mata Escura 56| 0,5%
22 Porto Seco/Pau da Lima 704 6,2%
23 Castelo Branco 386 3,4%
24 Valéria 316 2,8%
25 Aguas Claras/Cajazeira/Fazenda Grande 294 2,6%
26 Canabrava/Granjas Reuniadas 221 1,9%
27 CAB/Sussuarana 121 1,1%
28 Engomadeira/Tancredo Neves 46| 0,4%
29 Costa Azul/Armagdo 35| 0,3%
30 Boca do Rio 252 2,2%
31 Pituacu/Patamares 16 0,1%
32 Itapud/Piatd/Pque Esposicdes 266 2,3%
33 8. Cristov@o/Mussurunga 234 21%
34 Ceasal/Cia-Aeroporto 66| 0,6%
35 Aeroporto 120 1,1%
36 Lauro de Freitas/Itinga 270 2,4%
37 Camagari/Dias D'Avila 277  2,4%
38 Simdes Filho 485] 4,3%
39 Candeias/S. Fco. Conde 94 0,8%
40 Itaparica/Vera Cruz 6] 0,1%
41 Qutros 771  0,7%
42 Porto de Salvador 333] 2,9%
Total 11397| 100,0%




TABELAASA

PODU - Piano Dirotor de Dosernaiments Urbano
E8TUDO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM SALVADOR

PESQUISA DE ENTREVISTA COM MOTORISTAS DE CAMNHOES

Total dos Postos

Pesquisados
AniRee de O/D de Tods es Visaens de Carinhdes Pesquisados

OUTROCS
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