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1. Introducéo

Em Salvador, tanto nas ligagdes externas como nas internas predomina o transporte terrestre,
em particular o rodoviario, constituido por 6nibus (veiculo mais utilizado), vans e outros
utilitarios leves, taxis, automoéveis particulares e as motos.

A abordagem do transporte sobre pneus, aqui apresentada, compreende o transporte urbano
municipal e metropolitano, tratando da mobilidade intra-urbana e entre os municipios da
Regiao Metropolitana de Salvador (RMS).

O municipal é adjudicado pela Secretaria Municipal de Transporte Urbano do Municipio
(SMTU) e programadof/fiscalizado pela Superintendéncia de Transportes Publicos (STP), o
metropolitano é administrado pela Agéncia Estadual de Regulagdo de Servigo Publico de
Energia, Transportes e Comunicagdo da Bahia. Todos sé@o executados por empresas privadas
atraves de regime legal por permissdo ou concessao.

O transporte urbano é analisado em seus aspectos relativos a: gestdo de todo o sistema
(estrutura institucional e administrativa, sistema tarifario, atividades de monitoramento de
desempenho e controle de operagdo); oferta de transporte por tipo (STCO, STEC, taxis e
escolar, automéveis e motos); analise da demanda por transportes (subdividida em viagens
por motivo e por modo) e, os acidentes de transito.

Quanto ao transporte metropolitano a abordagem € mais simplificada, limitando-se a descri¢éo
da oferta por transporte coletivo, malha viaria de suporte, sem muitos detalhamentos.

Este trabalho teve como objetivo subsidiar as proposi¢des do Plano Diretor para o transporte
coletivo sobre pneus, de média e baixa capacidade. Apesar de atender a finalidade para o qual
foi proposto, apresenta-se incompleto no tratamento especifico do transporte sobre pneus. A
decisao de organiza-lo neste documento cumpre o papel de registro das bases que alimentara
as proposi¢des do PDDU.



2. Transporte Municipal

2.1. Gestao do Sistema de Transporte em Salvador

2.1.1. Estrutura Institucional (Regulamentagédo, Regimes Legais, Processo Licitatorio e
Instrumento Juridico de Regulamentagao)

O servigo de Transporte Coletivo por 6nibus no municipio de Salvador, reconhecido como de
responsabilidade do Poder Publico, é regulamentado pelo Decreto n® 9.711, cujo proposito &
estabelecer as obrigacdes e deveres das entidades publicas e privadas envolvidas. E
fundamental para a organizacdo dos servigos de transporte e para garantir a administracao o
controle necessario sobre:

. Percursos;

. Tarifas;

. Caracteristicas dos veiculos;

. Caracteristicas das empresas operadoras;

. CondigGes de trabalho dos empregados, especialmente os motoristas;
o Caracteristicas dos servigos;

o Entre outros.

Entretanto, apesar de sua importancia, o que se verifica € uma desatualizagdo das normas
regulamentadoras vigentes, uma vez que o Regulamento de Transporte data de 01 de outubro
de 1992 e apos este ja surgiram novas Leis de Licitagbes e Contratos Publicos (Lei n°
8.666/93) e a do Regime de Concesséo e Permissdo (Lei n® 8.987/95)

A STP é a Unica permissionaria do Servico de Transporte Coletivo por Onibus — STCO,
cabendo-lhe toda a prescricdo da rede de servigos em termos de seus projetos operacionais,
além da responsabilidade pela qualidade e quantidade dos servigos, assim como a tarifa e
ainda o controle e a fiscalizagéo da oferta e da demanda.

Tal servigo é executado de forma descentralizada, sob o regime de permisséo. Este, segundo
o decreto n.° 9.711/92, é delegado as empresas privadas por meio de licitagdo, proposta pela
Superintendéncia de Transporte Plblico — STP e autorizada pelo Secretario Municipal de
Transporte Urbano, por um periodo de 05 anos, e deverdo ser executados em conformidade
com as condigdes estabelecidas no Termo de Permissao.

De acordo com o Capitulo X, art. 92, o dito decreto, as atuais permissdes poderdo ser
renovadas, de acordo com a conveniéncia do Poder Publico, e desde que a empresa
permissionaria ndo tenha débito com a Prefeitura, restringindo-se o processo de licitagao
apenas para as novas linhas, criadas a partir da publicagdo do Regulamento. Sem embargo,
segundo Rocha 1, em nenhum momento, as empresas sdo ameacadas pela perda de
mercado, mesmo nos casos constatados de ineficiéncia, sendo estas permissoes
automaticamente renovadas. Ainda de acordo com este autor, as empresas atuais dificultam a
entrada de novas operadoras no mercado de Salvador, o que pode ser constado pelo fato de
que nos ultimos 20 anos apenas duas novas empresas passaram por processo de licitagao
sendo que apenas uma delas permanece: a empresa Sdo Pedro. O aparecimento de novas

" BAHIA Analise & Dados, Salvador, SEI, v.6, n.4, p.57-63, Mar/97



empresas no mercado é decorrente da subdivisdo de operadoras existentes nao tendo havido
processo licitatério. Estas herdaram as permissées das empresas originais.
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Fluxograma 1 - Alternativa de Regulamentac¢do — Situa¢do de Salvador

E necessario enfatizar que a administragdo publica retém o poder de alterar, os termos
contratuais em contrapartida, a empresa contratada tém o direito reconhecido a um equilibrio
econémico financeiro, assim como a constancia do objeto do contrato.

Como o servigo de transporte é realizado por delegacgéo é obrigatério a realizagdo de licitacéo.
O julgamento das propostas é feito com base no valor da menor tarifa, conforme o art. 45, § 1°
da Lei 8.666/93 — Lei das Licitagbes e Contratos Publicos, e é realizado por lote de linhas.



Ademais deste critério, a empresa deve satisfazer uma série de exigéncias que devera constar
no Edital de licitagao.

~

A licitacdo é procedida pela STP de acordo com as normas da legislag¢do vigente, através de
uma comissdo constituida por ato do Secretario Municipal de Transportes Urbanos e a
participagdo das empresas em tal licitagéo implica na aceitagéo integral dos Termos do Edital.

Em seguida sdo apresentados os Quadro 01 — Formas de Prestagdo do Servigo e Quadro 02
— Modelo de Concesséo. Estes, referem-se aos distintos regulamentos aplicados no municipio
de Salvador e apresentam com mais detalhe seus regimes legais e os atributos de dito Modelo
de Concessdo. Ademais, mostra um ementario dos regulamentos de Salvador e suas
alteragGes (Quadro 03).



Quadro 01 - Formas de Prestagdo do Servigo

Instrumento
Juridico de
t':;g: I(a:_r:le:;; Formas de Execugao do Servico — Regimes Legais Observagio
Dec.)
| Descentrali- |delegagéo execugao |concessdo com concorréncia publica contrato | n&o é um
zada indireta regulamento
LEl especifico de
474 transporte e sim de
31.03.54 servicos municipais
DEC 7 Descentrali- |delegacao execucdo | permite a concessao( com concorréncia publica) | contrato e
4073' zada indireta e a permissao(com licitagao) ato
21.01.71 unilateral
' permite pela execugdo | permissdo(em caso de delegacédo) com licitagdo | ato
centralizada |administra- direta e para servigos regulares e autorizag&o para unilateral
DEC. e descentrali- | ¢do municipal |indireta servigos extraordinarios independente de
7335 zada e por licitag&o
20.06.85 delegagao
- Permite pela execucdo |Permisséo (precedida de licitagdo) para servigos | Ato
centralizada |administra- direta e regulares e autorizagdo para servigos unilateral
DEC. - e descentrali- | ¢do municipal |indireta experimentais e extraordinarios (independente :
8394 zada e por de licitagdo) |
10.08.89 delegacao |
Descentrali- |delegacgdo execucdo | permissdo com licitagéo | ato
g_fﬁ - zada indireta | unilateral |

01.10.92




Quadro 02 - Modelo de Concessao

Instrumento |- L BUTOS'DOMODEEQIDEICONCESSAC o
Juridico de | Prazo de |y, o o4 imite Forma d Mecanismos Onus dos Observacdes
Concesséd Selegdo Prestagéo dos Forma de Remunerac#o ,
Regulamentagdo o (anos) de Participantes | o ot naris Servigos de Controle | Concessionérios )
Néo informa N&o informa N&o informa N&o informa N2o informa N&o informa Regulamento de servicos
20 municipais (n&o de
transporte)
¢ Informa N&o informa Concesséo por ¢ Nio indica como é |Regulagéo N&o ha ¢ Concessdo através
’ apenas que a linha feita administra- informagéo de concorréncia publica
empresa devera ¢ N3o hé referencia |tiva que indicara todas as
possuir n.° de sobre compensagio condigdes exigidas para
veiculos tarifaria a presta¢do do servico
necessarios a ¢ Nio h4 informagio ¢ Permite, a titulo
05 prestagdo do sobre subsidio precério e mediante
servigo licitagdo, a exploragdo
¢. Ototalda através de permissdo
frota sera fixado
em edital a
depender do
setor e ramais
ogde vai operar N - -
Nédo ha Ndo ha Permite 2 formas: | ¢ N3o indica como é |Regulagédo Pagamento do prego
informacéo informagédo ¢ Diretamente feita administrati- publico e do imposto
pela administracdo | ¢ Informa apenas que | V@ dobre servigos
03 (em municipal podera haver o
caso de ¢ Pordelegagio |processo de
delega- mediante compensagio
gdo) permissdo ou ¢ Néo hé informagao
autorizagdo sobre subsidio
(precedida de
_ licitagéo) _
Evarlével, Ndo informa Concessdo por ¢ Pelo concedente Regulagdo ¢ Encargos
havendo, linha ¢ Com compensagdo administrati- | convencio-nais
ﬁ:‘f;f;gtr‘; o tarifaria va ¢ Taxade
¢ Cdlculo da gerencia-mento
:fg't:"ho da remuneragdo com base destinada ao
no nivel de servigo custeio do 6rgéo
05 efetivamente prestado gestor

englobando O n.°e os
tipos de veiculos
alocados as linhas, a km
rodada e o n.° de
passageiros

transportados




Quadro 03 - Ementario da Coletdnea de Atos Legais de Salvador

Lei n.° 474 , de 31/03/1954
Disp6e sobre a concessdo de servicos municipais e da outras
Ementa providéncias .
D.O.E. de
Fonte
Situagéo
Nao é um regulamento especifico de transporte e sim sobre os servigos
Observ. publicos municipais de Salvador
Decreto n.° 4.073, de 27/1/71
Regulamenta o servigo publico de transporte coletivo do municipio e da
Ementa outras providéncias
D.O.E. de
Fonte
L Revogacao do art. 116 e do capitulo Ill do titulo i pelo dec. N.° 4.776-a de
Situagéo 21/5/75 e completamente revogado pelo dec. N.° 7.335, de 20/6/85
Observ.
Decreto n.° 4.776-a, de 21/5/75
Altera o regulamento de transporte coletivo do municipio de Salvador e
Ementa da outras providéncias
D.O.E. de
Fonte
L Dada nova redagdo ao paragrafo 3.° do art. 11 pelo dec. N.° 5.339, de
Situagéo 28/2/78
Observ.
Decreto n.° 5.339. de 28/2/78
D4 nova redagdo ao paragrafo 3.° do art. 11 do dec. N.° 4.776-a, de
Ementa 21/5/75
D.O.E. de
Fonte
. Esta alteragao foi revogada pelo dec. N.° 7.335, de 20/6/85
Situagcédo
Observ.
Decreto n.° 5491, de 02/08/80
Autoriza o grupamento de empresas para a exploragdo do Servico
Ementa Urbano e da outras providéncias
D.O.E. de
Fonte
Situacdo
Observ.
Decreto n.° 3.349, de 02/5/84
Estabelece critérios para a politica tarifaria do servico de transporte
Ementa coletivo urbano de Salvador e da outras providéncias
D.O.E. de 03/5/84
Fonte
. Revogada pela lei n.° 3.704, de 12/2/87
Situagéo
Observ.




Decreto n.° 3.367, de 05/7/84

Altera as disposi¢bes da lei n.° 3.349/84 que estabelece critérios para a

Ementa politica tarifaria do servigo de transporte coletivo urbano de Salvador e da

outras providéncias

D.O.E. de 06/7/84
Fonte .

Revogada pela lei n.° 3.704, de 12/2/87
Situagéo
Observ.

. Decreto n.° 3.419 de 13/11/84

Da nova redagéo a dispositivos da lei n.° 3.349/84, modificada pela lei n.°
Ementa 3.367/84

D.O.E. de 15/11/84
Fonte
Situagéo
Observ.

Decreto n.° 7.335, de 20/6/85

Aprova o regulamento do servigo do transporte coletivo, por énibus, no
Ementa municipio de Salvador e da outras providéncias

D.O.E. de 21/6/85
Fonte

. Alterado e acrescentado dispositivos (art. 41 e 87) pelo dec. N.° 7.394, de
Situaggo 01/10/85
Observ.
Decreto n.° 7.355, de 25/7/85

Cria o grupo executivo para implantagdo do programa de melhorias
Ementa imediatas do sistema de transporte — GEIPROM e da outras providéncias

D.O.E. de 26/7/85
Fonte

. Revogado pelo dec. N.° 8.394, de 10/8/89
Situagéo
Observ.
Decreto n.° 7.394, de 01/10/1985

Altera e acrescenta dispositivos ao regulamento do servigo de transporte
Ementa coletivo, por énibus, no municipio de Salvador e da outras providéncias

D.O.E. de 02/10/85
Fonte
Situacédo
Observ.

Lei n.° 3.704, de 12/2/87

Estabelece critérios para a politica tarifaria do servigo de transporte
Ementa coletivo de Salvador e da outras providéncias

D.O.M. de 13 e 14/2/87
Fonte

Revogada pela lei n.° 4.534 de 21/5/92
Situagéo

Observ.




Decreto n.° 8.394, de 10/8/89

Aprova o regulamento do servigo de transporte coletivo, por 6nibus, de

Ementa Salvador e da outras providéncias

D.O.M. de 10 e 11/8/89
Fonte

Revogado pelo dec. N.° 9.711, de 01/10/92
Situagdo
Observ.

Decreto n.° 9.711, de 01/10/92

Aprova o regulamento do servigo de transporte coletivo, por dnibus, de
Ementa Salvador e da outras providéncias

D.O.M. de 01 e 02/10/92
Fonte

. Alterado os art. 81, 82, 83, 84 e 89 pelo dec. N.° 10.942, de 01/2/95
Situacéo
Observ.
Decreto n.° 10.942, 01/2/95

Altera o regulamento do servigo de transporte coletivo, por dnibus e da
Ementa outras providéncias
Fonte Alterado os art. 82, 83 e 84 pelo dec. N.° 11.792, de 28/10/97
Situagédo
Observ.

Decreto n.° 11.792, de 28/10/97

Altera o regulamento do servico de transporte coletivo, por 6nibus, de
Ementa Salvador e da outras providéncias

D.O.M. de 29/10/97
Fonte
Situagéo
Observ.

Elaboragédo: PMS / SEPLAM / PDDU Salvador 2000




Sintese Critica ao Modelo de Regulamentacao

Analisando com mais detalhe a situagdo dos servigos urbanos de Salvador e, implicitamente,
as Leis do Regime de Concesséo e Permisséo e a Lei de Licitagdo e dos Contratos Publicos,
podemos tecer algumas consideracgées. ‘

e Poder Publico se esforga por exercer um controle mais estrito sobre os servigos, os
operadores e os custos, assim como para assumir um papel mais ativo no planejamento da
operagdo. Entretanto, os operadores, através de seu sindicato, estdo assumindo uma parcela
importante das decis6es operacionais sobre as informagées e sistemas de apoio, além de
ampliarem os contatos com o publico no tocante aos servigos de transporte. A presenga do
orgdo gestor é cada vez menor nas decisbes operacionais, além deste dispor de poucos
recursos para os trabalhos de fiscalizagdo. O Quadro 04 — Mecanismos de Controle Estatal
faz um comparativo entre algumas grandes cidades, incluindo Salvador, no tocante a esta
questao.

e Os procedimentos de contratagdo raramente obedecem estritamente as regras formais:
poucas empresas passaram, alguma vez, por uma licitagdo, tendo herdado (como ja dito
anteriormente), na maioria dos casos, as permissées de suas empresas antecessoras;

e O objeto do contrato consiste na operagdo de determinado lote de linhas, embora haja
uma tendéncia atual a licitar por lotes de veiculos, por areas geograficas ou ainda um misto
delas (Ex. lote de veiculos + area geografica). O Quadro § — Caracteristicas dos Modelos de
Concessdo, mostra dentre outras informagdes, as formas de prestagdo dos servicos em
Salvador e outras capitais. N&o obstante a informagéo ser antiga, referente ao ano de 1977,
Salvador continua a manter estas mesmas caracteristicas.

» O prazo de permisséo é geralmente prorrogado, incondicionalmente, por outro prazo igual
sem nenhuma andlise técnica e econdomica ou sem verificagdo do desempenho do operador,

e Aselegdo de empresas, mediante um processo licitatorio formal, € uma raridade embora o
regulamento preveja tal processo, ao mesmo tempo incluem diversas regras de excegéo para
os operadores ja atuantes, dispensando-os de sua submisséo ao processo seletivo
competitivo. Na verdade, apenas as empresas de fora € que estéo suijeitas a licitagéo;

e O modelo fixa, implicitamente, a necessidade de que o Poder Publico elabore e
implemente mecanismos formais de avaliagdo de cada empresa operadora, instrumentos
necessarios para qualificar o desempenho operacional com vistas a renovagéo (ou n&o) de
suas permissdes, sem embargo, tal exigéncia ndo é cumprida;

« Como conseqiiéncia desse processo, essencialmente ndo competitivo, os operadores tem
consolidado uma estrutura quase cartelizada.



Quadro 04 - Mecanismos de Controle Estatal

Ho?iz:;\te Recife Jzi:e?;
A presenca |O 6rgéo gestor  |A garantia de W
do estado  |ndo pode garantir |controle do menor presenca
se faz sentir |totalmente aos | mercado pela  |efetiva do
com maior |seus concessiona- [EMTU é estado. Os
intensida-  |rios o monop6lio |perturbada pela |6rgéos de
de. Aurbs [contratual nas presenga de um |geréncia, tanto
determina e jrotas a eles grande nimero |no nivel
controla designadas em  |de clandesti- municipal como
todos os virtude do conflito |nos. Em intermunicipal
detalhes da |de mercado que |contrapar-tida, a [metropofitano
operagdo, |vem se instalando |competic@o do n&o dispdem de
até mesmo |a medida em que oftransporte condiges para
0s sistema municipal da planejar e
relaciona- |intermunicipal, ndo |capital com o |controlar
dos com os |esta mais intermunici-pal  [adequada-
sistemas de |participando da  jesta sob mente a
apoio como |camara de controle, uma  |operagdo dos
a comerciali-|compensagdo vez que os dois |transportes
zagdodo |tarifaria e passou a|sistemas sdo publicos,
vale- concorrer com o |administra-dos  |deixando que a
transporte  |municipal em pelo mesmo oferta seja
alguns corredores [6rg&o gestor definida, em
grande parte,
pelas préprias
empresas

s

Salvador Fl:gfigé- Campinas Séo Paulo Porto Alegre
Os operadores, através de |Haum certo |Ha um certo A remunerag3o pelo  |Num acordo entre as diversas
seu sindicato, estdo equilibrio na |equilibrio na governo é por servigos|operadoras e delas com o governo
assumindo uma parcela presenca presenga dos prestados e exerce um |municipal implantou-se um modelo
importante das decisdes dos agentes |agentes publicos e |controle consideravel |baseado em “ bacias” de operagéo.
operacionais e, através da  |publicos e privados mas nota- |sobre a operagdo do |operag&o de cada bacia esta a carg
bihetagem automatica, sob |privados mas|se uma tendéncia |sistema. Mais de um consércio de empresas que
sua administragdo, exercem |nota-se uma |cada vez maior dos [recentemente, nota-se |tem personalidade juridica propria e
importante controle sobre as |tendéncia 6rgdos gestores de juma tendéncia no determina quase todos os aspectos
informagBes e sistemas de (cada vez entregarem sentido de reduzira  |da operag&o dos servigos. As
apoio como a maior dos  |responsabilida-des |presenca da SPTRANS|empresas administram os transport
comercializag3o do vale- érgdos de gestdo as na gest&o do sistema e|da porta da garagem para dentroe
transporte e do passe gestores de |empresas isso parece ser a consorcios alocam os recursos da
estudantil, além de entrega-rem |operadoras. A ndo contrapartida inevitavel |porta da garagem para fora, definel
ampliarem os contatos com |responsabilid existéncia de das intengBes estatais |itinerarios, programagdes e outros
o ptiblico no tocante aos ades de camara de de ndo mais subsidiar |detalhes operacionais. A Secretaria
servigos de transporte. A |gest&o &s compensagao os transportes publicos |Municipal de Transportes fiscaliza,
presenca do 6rgdo gestor & |empresas administrada pelo |ja que os déficit da acompanha e intervém, quando
cada vez menor nas operado-ras. |governo num camara de necessério, nas decisdes do
decisdes operacionais, além regime de tarifa compensag3o tém sido|consércios. Em cada bacia ha uma
de dispor de poucos tinica j& denota crescentes face aum |Cémara de Compensag&o Tariféria
recursos para os trabalhos essa posi¢do, que |orgamento municipal tarifa é anica), cujo funcionamento
de fiscalizacédo se contrapde a com grandes lacunas  |no oferece dificuldades, uma vez
presenga bastante |de recursos. que todo o sistema se apoia num
intensa da EMDEC acordo, negociado ao longo de varic
no passado. anos, sobre a repartic@o de custos -
receitas




Quadro 05 - Caracteristicas dos Modelos de Concessédo. 1977

FORMA DE PRESTAGAO DOS
SERVICOS
Linha Veiculo Area

FORMA DE REMUNERAQAO
LOCALIDADE
Origem dos recursos ‘ Compensacao tarifaria l Subsidio publico
Usuério Governo Tem Nao tem [ Admite Nao admite
Sio Paulo e e

Rio de janeiro

Belo horizonte

yiet e

Porto alegre

Recife

Salvador

Curitiba

Florianépolis

Goiania

Campinas

(1) em litigio judicial




2.1.2. SISTEMA TARIFARIO (Politica e Estrutura Tarifaria, Planilha Tarifaria, Cimara de
Compensacao, Bilhetagem e Vale — Transporte)

~

A politica tarifaria de Salvador é baseada no sistema de tarifa tinica onde os custos totais do
sistema sé&o divididos por todos os usuarios, independentemente da distancia percorrida. Este
sistema que possui vantagens e desvantagens.

No tocante as redugdes tarifarias por tipo de usuério, cita-se: gratuidade para idosos,
gratuidade para portadores de deficiéncia fisica e seus acompanhantes, desconto para
estudante entre outras.

Em Salvador, como em outras cidades, a questdo tarifaria e consequentemente o valor da
tarifa a ser adotado n&o é simplesmente um problema técnico-gerencial. Pode-se dizer que o
calculo tarifario & o aspecto técnico da gestéo tarifaria, enquanto a fixagédo do ser valor,
constitui um ato politico. Este ato politico definira também a forma de distribuigéo dos custos
entre os usuarios. No caso de Salvador, que a tarifa & Gnica para toda a cidade, os usuarios de
menor percurso subsidiam parte dos custos dos usuérios que residem nas zonas mais
periféricas, que s&o geralmente — ndo por casualidade — as pessoas de mais baixa renda.

Para o calculo dos custos do servico em Salvador, segundo Francisco Ulisses® ainda é
utilizada a Planilha de Custos, desenvolvida pelo MT- GEIPOT em 1982 e revisada em 1984,
considerando-se as adaptagdes necessarias as singularidades da nossa realidade.

As informagBes necessarias para o dito calculo s&o as seguintes:

» O passageiro transportado, por modo;

« O custo dos insumos necessarios para produzir o servigo;

« Os coeficientes e indices de consumo e “desempenho” (leia-se avaliagdo dos dados
operacionais do sistema com base nas informagdes da empresa).

De tais informagdes, proceder-se-a a determinagéo do custo quilométrico o qual sera dividido
pelo (IPK), resultando na obtengéo da tarifa.

O resultado dos calculos consistira de uma Planilha de Custos, onde aparecera o valor do
custo quilométrico de cada item, e do custo quilométrico total. Este ultimo, determinara o valor
da tarifa a ser adotado que sera motivo de negociagéo entre empresarios e Poder Publico (o
usuario, como de praxe, ndo é consultado e nem participa na elaboragdo da planilha). Este
ultimo, de acordo com os seus interesses e a conjuntura socioecondmica, levara em conta os
impactos produzidos na sociedade pela tarifa definida.

A seguir, destacamos, no Quadro 06 os aspectos da politica e suas alternativas para o
municipio de Salvador e no Quadro 07, a sua Planilha de Custos.

2 BAHIA Anélise & Dados, Salvador, SEL v.6, n.4, p. 57-63, Mar/97



Quadro 6 - Alternativa de estabelecimento de tarifas e descontos

rma de dlstnbuigéo
dos custos entre os
usuarios

Grau de cobertura do |
custo

Descontos por tipo
de usuario

Descontos por tipo
de bilhete

Alternativas
temporais de
tarifacédo

Tarifas integradas




Quadro 7 - Planilha de Custos de Salvador

- Participa-
COMPONENTES R$/veic.més R$/Km 1 l_c 3
: cao

CUSTO VARIAVEL 0, 36220708 w22 44%

Combustivel 0,16019003 9,92%

Lubrificantes 0,02365440 1,47%

Rodagem 0,06373553 3,95%

Pecas e Acessorios - 0,11462712 7,10%

CUSTO FIXO Goa - 9.089, 0654 et 06396949 S 91%

Depreciacio 778,9527 0,09118450 5,65%

Veiculo 770,9527 0,09024802 5,59%

Maq., Inst. E Equipamentos 8,0000 0,00093648 0,06%

Remuneracgao 510,7047 0,05978329 3,70%

Veiculo 453,4976 0,05308660 3,29%

Almoxarifado 25,2071 0,00295075 0,18%

Maq., Inst. e Equipamentos 32,0000 0,00374593 0,23%

Pessoal 6.339,6055 0,74211663 45,97%

Operacéao 4.927,5225 0,57681769 35,73%

Motoristas 2.860,0476 0,33479828 20,74%

Cobradores 1.723,4207 0,20174429 12,50%

Despachantes 344,0543 0,04027513 2,49%

Manuten¢ao 679,9981 0,07960084 4,93%

Administracao 492,7523 0,05768177 3,57%

Prolabore Diretoria 239,3327 0,02801638 1,74%

Despesas Administrativas 1.459,8029 0,17088509 10,59%

Beneficios 857,6555 0,10039748 6,22%

Vale Refeiran /99 K958 0 07018892 4 35%

Fardamento 89,4597 0,01047219 0,65%

Seguro de Vida em Grupo 168,6000 0,01973638 1,22%

Despesas Gerais 280,0790 0,03278616 2,03%

Seguro Obrigatério 28,0495 0,00328348 0,20%

Seg. Responsabilidade Civil 62,8719 0,00735981 0,46%

Sistema Eletrénico de - 231,1469 0,02705814  1,68%

CUSTO OPERACIONAL TOTAL B 4261 7655 - 88,35%

IMPOSTOS E TAXAS 0,18805838 11,65%

Taxa de Gerenciamento 0,09685409 6,00%

188 0,03228470 2,00%

PIS 0,01049253 0,65%

COFINS 0,04842705 3,00%

___FINSOCIAL s

CUSTO TOTAL POR KM 1,61423492 100,00%

CUSTO POR PASSAGEIRO 0,80963993 3
CUSTO DE EQUILIBRIO POR 0,79979998

Passageiro Equivalente: 36.533.598,0
Passageiro de Equilibrio: 36.983.061,
Quilometragem: 18.323.887,62 (PMM:

Frota em Operagao : 2.145
Frota de Servigo: 2.361
Frota Reserva: 216



Uma analise sucinta deste quadro, nos mostra as seguintes particularidades:

. Que o custo variavel representa apenas 22,44% do custo operacional total enquanto o fixo
alcanga 65,91%, h

« O grande peso do custo variavel estd nos componentes: combustivel e pecas e
acessorios, que juntos chegam a um percentual de 17,02% (75,84% do custo variavel);

. No custo fixo o componente de maior peso é o salario de pessoal, representando 45,97%
(69,74% do custo fixo e 52,03% do custo operacional total);

« Ha que lembrar dois fatos importantes:

« Apesar da “estabilidade econdmica”, os custos do combustivel e das pegas € acessorios
ndo pararam de subir, estes ultimos, com aumentos menos abusivos;

+ A unica classe que obteve recomposicdo salarial nos dltimos seis anos, foi a dos

rodoviarios;

. Ataxa de gerenciamento esta embutida no custo total por Km, o que nem sempre ocorre
em outras cidades;

. Esta taxa, apesar de ndo atender as necessidades das autarquias, é uma das mais altas
do pais;

. Como o custo por passageiro excede o valor da tarifa atual (R$ 0,80), € adotado um
artificio chamado passageiro de equilibrio. Trata-se de passageiros virtuais (na@o
transportados pela empresa e com énus para esta) que sdo rateados pelas empresas de
modo a baixar o custo por passageiro — ja que ndo existe subsidio — até alcangar a tarifa
desejada.

O Fundo de Desenvolvimento do Transporte Coletivo de Salvador — FUNDETRANS foi criado
pela Lei n° 4.534/92 e tem por objetivo, segundo o art. 1°, promover o desenvolvimento € a
modernizagdo do transporte coletivo de Salvador e de gerenciar o processo de Compensacéo
Tarifaria entre as empresas operadoras do STCO. Foi um mecanismo adotado para corrigir os
desequilibrios econdmicos (numa cidade cuja a tarifa é Gnica) decorrentes da realizagéo de
operagbes diferenciadas por empresas cujo perfil e parametros de servigos conferem custos
planilhados especificos para cada uma delas. Em face disso, ¢ feita uma transferéncia do
excedente da receita entre as empresas superavitarias e deficitarias assegurando uma
homogeneidade na remuneragéo das operadoras, e o Poder Publico tem a flexibilidade de
criar linhas ou servigos de interesse social.

Os recursos do Fundo conforme o art. 3°, séo provenientes:

. Do recolhimento pelas empresas de parcela correspondente a 30% da receita total diaria
das tarifas arrecadadas em espécie e bilhetagem;

. De dotagbes municipais, estaduais, federais e recursos internacionais que n&o gerem
obrigagdes financeiras em contrapartida;

.  De multas aplicadas as operadoras por infragdes contratuais e a legislagéo geral e setorial
do transporte coletivo,

. De taxas de transporte que venham a ser criadas;

. De resultados financeiros da aplicagéo de seus recursos.



Entretanto, as unicas fontes de recursos do FUNDETRANS , desde a sua criagdo séo: o
depdsito diario de 30% da arrecadagdo das empresas (cuja destinagdo, segundo a Lei
municipal 4.534/92, é exclusiva para pagamentos da remuneragéo das‘empresas), as multas
pagas pelas mesmas por infragbes cometidas e o resultado das aplicagbes financeiras dos
depésitos. E necessario esclarecer que do montante de 30%, sdo descontados 6% para o
pagamento da taxa de gerenciamento destinadas as autarquias (STP e SET) da SMTU.

Uma das debilidades de tal processo, &€ que a melhoria em eficacia (traduzida em melhor
servico prestado ao usuario) de uma determinada empresa, é repassada para cobrir o déficit
de uma outra, cuja qualidade de servigo é inferior. Este aspecto leva as empresas ineficazes a
um desestimulo no tocante a melhoria da qualidade e da produtividade na sua operag&o.

O modelo econémico de remuneracdo esta baseado, atualmente, no critério de 100% do
passageiro. Esta mudanga ocorrida a partir da 1998/2000, substituiu o modelo misto de
remuneragédo por servigo prestado, pelo qual as empresas recebiam 70% - referente aos
custos operacionais — e 30% pelo passageiro transportado.

A criagéo do FUNDETRANS embora significando um avango a situagéo anterior do STCO (na
qual muitas empresas foram excluidas do sistema por ndo conseguirem atingir o equilibrio
economico-financeiro), além de n&o resolver as questdes relativas a elevagio do nivel de
qualidade e produtividade do transporte coletivo, tem sua fungéo restrita ao gerenciamento da
Camara de Compensago, que é apenas uma das suas atividades e ndo a mais importante.

Segundo documento emitido pelo secretario do Fundo, o esquema de funcionamento do
FUNDETRANS, cuja base é o decreto regulamentar n.° 9.657/92 (ja bastante defasado), é o
seguinte:

. E feito pelas empresas um depdsito na conta do FUNDETRANS, a cada 5 dias, de 30%
da sua arrecadacéo diaria;

« ASTP, empresas e SETPS encaminham ao FUNDETRANS as informagdes necessarias
para a compensacgao e este ultimo realiza seu processamento;

+ Asinformagdes de passageiros sdo consistidas (STP X Empresa X SETPS) e devolvidas
a STP para ratificagdo ou retificagéo dos dados, que sdo posteriormente utilizados para o
calculo da arecadagéo;

« De posse da arrecadagéo e da remuneragdo das empresas o FUNDETRANS efetua o
Encontro de Contas, que consiste em:

a) calcular o saldo a pagar ou a receber por cada empresa;

ARRECADAGCAO — REMUNERAGAOQ = COMPENSAGAO

b) com este calculo é feito um comparativo entre esses valores e o total dos depoésitos
efetuados por cada empresa no periodo;

COMPENSAGAO - DEPOSITO = SALDO DA COMPENSAGAO



c) posteriormente o FUNDETRANS efetua as dedugbes previstas no regulamento, que
sao:
. a taxa de gerenciamento de 6% (4% para STP e 2% para a‘SET) calculada sobre
o valor da remuneragdo de cada empresa;
« 0 ISS comrespondente a 2% sobre o equivalente a 100% da remuneracédo da

empresa;
« Multas e autos de infrago;
» Outros.

Finalmente, o FUNDETRANS realiza o pagamento dos valores devidos as empresas e retém
em favor dos 6rgéos de gerenciamento e Fazenda Municipal, os valores das taxas e ISS.

No Quadro 08, sdo apresentados os aspectos positivos e negativos do FUNDETRANS e no
Quadro 09, uma Coletanea dos Atos Legais a ele referidos.



Quadro 08 — Aspectos positivos e negativos do FUNDETRANS

= Os recursos do FUNDETRANS asseguram
ao municipio a manuteng&o dos 6rgaos
gestores STP e SET, além do recolhimento do
ISS devido pelas empresas de onibus a
Secretaria Municipal da Fazenda.

= Embora o FUNDETRANS tenha sido
constituido com a finalidade precipua de captar
0s recursos e promover o desenvolvimento e
modernizagdo do transporte coletivo no
municipio de Salvador , sua fungédo atual
restringi-se ao gerenciamento da Camara de
Compensacgao Tarifaria.

*= Permite aos 6rgéaos gestores exercerem o
poder de fiscalizagéo sobre as empresas
assegurando o pagamento de multas
decorrentes das transgressdes.

= O FUNDETRANS tem absorvido atribuigées
que poderiam ser repassadas para o SETPS,
como por exemplo, a administragéo do Encontro
de Contas para o repasse dos devidos valores
de cada empresa.

* A Compensacao Tarifaria tem permitido a

pratica da tarifa Ginica no Sistema de Transporte
de Salvador.

= O Fundo néo tem recebido todos os
recursos de que trata o art. 3° da Lei 4.534/92, a
exemplo das dotagdes municipais, estaduais,
federais e recursos internacionais, e ainda as
taxas de transporte.

= Com a Compensagéo fica garantida a
homogeneidade na remuneragédo das
opera]dO(as e o poder publico tem a flexibilidade
de criar linhas ou servigos de interesse social,
mas deficitarios, sem prejuizo para as
empresas.

= O modelo econdmico do STCO de Salvador
referido no art. 6° encontra-se bastante
defasado em relacgéo a estrutura da planilha de
calculo tarifario atual.

= O paragrafo tnico do art. 7° desta mesma
lei, determina que a planilha de calculo tarifario
devera incorporar, entre outras, as alteragbes
na oferta de servigo; as alteracées de indices de
consumo, fatores de utilizagdo de méo-de-obra
e de outros critérios de calculos de custo
operacional e também as flutuagbes sazonais
de volume de passageiros transportados. Tal
exigéncia ndo vem sendo obedecida, ja que a
planilha de calculo tarifario vem sendo
atualizada semestraimente.

» |nfere-se que a partir da criagdo da CPE -
Coordenadoria de Projetos Especiais, com a
finalidade, entre outras, de promover a captagao
de recursos necessarios a implementagdo dos
projetos/programas estratégicos (artigo 1°,
Decreto 11.594/97), houve uma superposi¢ao
de atribuigdes, uma vez que, o proprio
FUNDETRANS também possui esta
competéncia. Este aspecto foi agravado com a
transformacgédo da CPE em SEMIN — Secretaria
Municipal de Promog&o de Investimentos e
Projetos Especiais.




Quadro 09 - Ementario dos Atos Legais (FUNDETRANS)

Lei n.° 3.486, de 20/6/85

Ementa |Autoriza o chefe do poder executivo a constituir o fundo de desenvolvimento do
sistema de transporte coletivo de Salvador e da outras providéncias
Fonte D.O.E. de 21/6/85 ‘
Situagéo
Observ. | Revogada pela lei n.° 4.534, de 21/5/92
Decreto n.° 7.334, de 20/6/85
Ementa |Cria o fundo de desenvolvimento do sistema de transporte coletivo de Salvador e
da outras providéncias
Fonte D.O.E. de 21/6/85
Situagéo
Observ. | Fundamentado na lei n.° 3.486/85
Decreto n.° 4.534, de 21/5/92
Ementa |Autoriza o chefe do poder executivo a constituir o fundo de desenvolvimento do
sistema de transporte coletivo de Salvador-FUNDETRANS e da outras
providéncias
Fonte D.O.M. de 21 e 22/5/92
Situagdo
Observ. |Contém o anexo unico — modelo econdmico do servigo de transporte coletivo, por
Onibus, de Salvador
— Decreto n.° 9.657, de 03/9/92
Ementa |Aprova o regulamento do fundo de desenvolvimento do sistema de transporte
coletivo de Salvador —- FUNDETRANS e da outras providéncias
Fonte D.O.M. de 03 e 04/9/92
Situagdo |Revogado art. 20 e paragrafo 1.° e 2.° pelo dec. N.° 11.541, de 20/1/97, alterados
os art. 7, 15, 18, 19 e 22, polo dec. N.° 11.568, de 25/3/97 e dada nova redagdo
ao § do art. 15 pelo dec. N.° 11.651, de 14/7/97
Observ. | Fica estabelecido o processo de compensacao tarifaria
Decreto n.° 10.428, de 18/11/93
Ementa | Revoga dispositivos do dec. N.° 9.657/92 e dé outras providéncias
Fonte D.O.M. de 19/11/93
Situagéo
Observ.
Decreto n.° 11.541, de 20/1/97
Ementa |Da nova redag&o ao art. 4.° do dec. N.° 9.657/92, que aprovou 0 regulamento do
fundo de desenvolvimento do sistema de transporte coletivo de Salvador e da
outras providéncias
Fonte D.O.M. de 21/1/97
Situagéo
Observ.
Decreto n.° 11.568, de 25/3/97
Ementa [Altera dispositivos do dec. N.° 9.657, de 03/9/92, que aprovou o regulamento do
fundo de desenvolvimento do sistema de transporte coletivo de Salvador —
FUNDETRANS e da outras providéncias
Fonte D.O.M. de 24/4/97 (republicagdo por erro)
Situacédo

Observ.




Decreto n.° 11.651, de 14/7/97

Ementa |Da nova redagdo ao § 2° do art. 15 do dec. N.° 9.657/92, que aprovou o
regulamento do FUNDETRANS e dé outras providéncias .

Fonte D.O.M. de 15/7/197

Situagéo

Observ.

Elaboracdo: PMS / SEPLAM / PDDU Salvador 2000



Em Salvador o sistema de bilhetagem automatica encontra-se operando parcialmente
(estudante, rodoviarios, fiscais e outras gratuidades), ja que a implantgg:éo plena do projeto
esta prevista para ocorrer em quatro fases.

A tecnologia predominante é a dos cartées tipo smart card com dispositivos eletronicos para o
controle da arrecadagéo no interior dos veiculos.

Os resultados desta automag&o tém sido positivos do ponto de vista de:
- Reduzir evasao de receitas;

- Disciplinar a utilizagéo do passe escolar e gratuidades;

- Permitir melhor controle de movimentagdo de passageiros e da receita;

A responsabilidade pela sua manutengéo e execugédo é do SETPS — Sindicato das Empresas
de Onibus e os projetos de bilhetagem automatica vem sendo financiado, na maioria dos
casos, através da receita tarifaria.

A opgédo pela implantagio deste cartdo partiu da necessidade de equacionar os seguintes
problemas:

- Descontrole e excesso de gratuidades;

- Evaséo de receita calculada em 30%;

— Grande incidéncia de caroneiros;

- Entre outros.

O projeto possui os seguintes objetivos:

- Melhorar a qualidade dos servigos prestados aos usudrios com a introdugdo de novas
tecnologias;

- Agilizar as operag6es de embarque e passagem pela catraca;

- Disciplinar o acesso dos usuarios com direito a gratuidade;

— Modemizar o controle da operagéo.

Como ja referido, a implantagéo plena do projeto ocorrera em quatro fases:

- Fase 1 = em funcionamento desde outubro de 1996;

- Fase 2 = cartdo vale-transporte; vigente parcialmente (para algumas categorias)
- Fase 3 = bilhetagem plena; e

- Fase 4 = bilhetagem por assinatura.

E importante frisar que ap6s a implantago da fase 1 do projeto, verificou-se uma reducéo da
meia-passagem em razio dos motivos ja expostos.

Em Salvador, o vale-transporte comegou a ser aplicado na década de 80 e é o unico
subsidio que existe atuaimente, também denominado subsidio cruzado, pois além de
beneficiar o usuario, através da reducédo nos seus custos de transportes, favorece também o
empresariado e por consequéncia, o proprio sistema de transporte.



E essencial destacar a contribuigio do vale-transporte tanto no cenario nacional, como no
setorial, vez que nos ultimos 10 anos este colaborou para atenuar os aumentos de custos e
tarifas do transporte publico sobre o orgamento das familias beneficiadas. Em contrapartida,
podemos apontar algumas debilidades:

- O vale-transporte somente pode ser utilizado por empregados que tenham uma relagéo
formal de emprego;

- O vale-transporte tem sido usado (atualmente em menor medida) como moeda paralela e
assim trocado em pequenos mercados, padarias, mercado ambulante, efc. ;

Em termos absolutos, os nimeros indicam um volume bastante elevado de vale-transporte.
Em Salvador, observa-se um crescimento acentuado de 1989 a 1995, quando comega a decair
a partir da implantagéo do Plano Real. Em 1994, sua participagio percentual, em relagéo a
demanda total, foi de 46,18%. Esta redugdo pode ser atribuida, por um lado, a queda do
passageiro total e por outro, & Medida Proviséria 1783 e Decreto 2880, que extinguiu o vale —
transporte dos Servigos Publicos Federais, criando, em seu lugar, o auxilio transporte pago em
dinheiro.

O Quadro 10 abaixo mostra a evoluggo do vale-transporte nos ultimos 10 anos.



Quadro 10 - Evolugédo do vale-transporte. 1989 — 1999

1R1 aNQ 1K1

21 R194

10R0 AR1 R7N RIR

1990 191.079.406 486.460.170 39,28%
1991 201.250.012 494.552.255 40,69%
1992 213.861.724 476.915.262 44.84%
1993 221.379.089 498.310.900 44.43%
1994 230.153.987 498.400.569 46.18%
1995 237.994.723 533.463.822 44.61%
1996 235.058.304 511.326.778 45.97%
1997 204.355.726 476.601.574 42 .88%
1998 196.899.171 500.070.246 39.37%
1999 185.660.248 492.833.969 37.67%




Sintese Critica sobre o Sistema Tarifario

. A atual regulamentagio econdémica nao permite que os usuarios sejam beneficiados pela
melhoria dos servigos e redugéo dos gastos com transporte;

. Os processos de selegdo e contratagdo das operadoras néo s&o priorizados;
» O modelo ndo estimula as empresas eficientes e beneficia as ineficientes;

« As empresas ndo sdo permanentemente avaliadas mediante um conjunto de critérios de
aferigéo de eficiéncia e eficacia com vistas a sua manuteng¢&o ou excluséo do sistema;

. Apenas uma pequena parte das empresas tem buscado a melhoria da qualidade do
servigo ofertado;

. “A origem da ineficiéncia cronica reside na inexisténcia de competitividade™ ;O elevado
nivel de subsidio ao usuario, via distribuicdo do vale-transporte pelos empregadores, as
gratuidades e os descontos tende a amortecer o efeito dos aumentos de tarifas sobre a
demanda;

. O fator que mais contribuiu para conter a tendéncia de alta da tarifa foi a estabilidade do
custo quilométrico, conseqiiéncia por sua vez, do baixo indice de inflagéo verificado nos
ultimos anos;

. Apesar do retraimento da demanda a oferta de servigos continua aumentando, o que
traduz uma continua redugo de eficiéncia na utilizagdo dos recursos aplicados ao setor;

« Aatual planilha de célculo desestimula a busca de produtividade nas empresas na medida
em que o servigo utilizado reduz os custos de operagéo, levando a contengéo do aumento
das tarifas e, por conseqiiéncia, arrecadagdes menores;

. As empresas operadoras pressionam por colocar em operagdo mais dnibus novos,
buscando aumentar os seus custos de planilha e, consequentemente, atingir um percentual
maior no montante de recursos a ser rateado na compensagao tarifaria;

. Os trabalhadores de transporte obtiveram ganhos reais de salarios nos ultimos seis anos,
embora a taxa de incremento dos saléarios tenha sido decrescente de ano para ano;

+ A estabilidade econémica permitiu conter os aumentos salariais, para o que também
contribuiu a maior transparéncia nos processos de dissidio coletivo;

« A medida proviséria 1.783/98 e o decreto 2.880/98 extinguiu o vale-transporte dos
servidores publicos federais criando em seu lugar o auxilio transporte pago em dinheiro. O
pagamento assim feito elimina a vinculagéo do beneficio com os gastos em transporte
publico. Assim os usuarios tenderdo a associar a outras necessidades de consumo o
ingresso monetario adicional, antes correspondente ao vale-transporte. Se isso se ampliar
atingindo todos os empregados e empregadores privados, as pressées de aumento de
custos do transporte publico dificilmente poderdo ser absorvidas nas tarifas, e o resultado

3 BAHIA Anilise & Dados, Salvador, SEL v.6, n.4, p. 57-63, Mar/97



sera uma forte degradagéo dos servigos com perda ainda maior de competitividade dos
servicos regulares;

Uma parcela dos custos do vale-transporte foi absorvida pelos embregadores, fato este
positivo por reconhecer nos mesmos status de beneficiarios do transporte publico;

Em relagio as camadas populares, o vale-transporte possui em particular uma
caracteristica contraditéria, ja que este pressupde a existéncia de uma relacéo formal de
trabalho, fato ndo observavel para uma alta percentagem dos trabalhadores que se
encontram em situagio de desemprego e subemprego;

As autoridades garantem a lucratividade da operagdo com base em sua politica tarifaria,
mas, na verdade, elas raramente possuem informagdes precisas sobre os custos
operacionais. Os ganhos de eficiéncia das empresas néo s&o refletidos nas tarifas; na
verdade, a planilha ndo recompensa qualquer ganho de eficiéncia (aumento de
produtividade, edigdo de custos),

O novo regime (Lei 8.666/93 — LicitagGes e Contatos Publicos e Lei 8.987/95 - Regime de
Concessdo e Permissdo) tende a arrancar as empresas de sua estabilidade letérgica. As
operadoras passaréo a ter de lutar por um contrato que parecia assegurado eternamente.
Uso de critérios econdmicos de selegdo havera de transtornar as empresas mais
atrasadas, que estavam acostumadas a transferir sua ineficiéncia para o custo do sistema,

E importante ressaltar que o principal objetivo da nova Lei de Concessoes foi a introdugdo
de um regime efetivamente competitivo, e que os critérios de selegdo previstos constituem
o instrumento central para assegura-lo;

O processo licitatério, a partir da Lei 8.666/93 — Licitagdes e Contatos Publicos, passa a
ser o principal momento da competicdo, merecendo, portanto, uma consideracdo mais
detalhada;

Segundo Francisco Ulisses, o modelo econdmico (Lei 4.534/92) promoveu a renovagao e
ampliagéo da frota e o atendimento a drea deficiente, resultando no aumento da produgao
quilométrica do sistema. Como conseqiiéncia houve um aumento nos custos operacionais
nem sempre cobertos pela amecadagdo tarifaria e que foi agravado pela queda da
demanda pagante.

213 ESTRUTURA ADMINISTRATIVA DA SUPERINTENDENCIA DE TRANSPORTE
PUBLICO - STP

A Superintendéncia de Transporte Pablico — STP foi criada pela Lein.°4.533 de 21 de maio de
1992 e reorganizada pela Lei n.° 5.045, de 17 de agosto de 1995. E uma Autarquia vinculada a
Secretaria Municipal de Transportes Urbanos, que tem por finalidade o gerenciamento do
Sistema de Transporte Publico do Municipio, e por competéncia as seguintes atribuigdes:

. Programar, controlar, disciplinar e fiscalizar o sistema de transporte publico do municipio,

constituido de énibus, taxis e transportes especiais;



- Promover o desenvolvimento do transporte publico do municipio do Salvador, através da
elaboragdo e implantagdo de projetos e intervengoes setoriais de natureza politica, social,
econdmica e financeira,

- Permitir, por ato proprio e com atendimento a disposi¢do legal, a exploragao por
particulares dos servigos de transporte publico do municipio;

- Promover, através dos setores competentes, a participacdo do usuario do sistema no
processo de adequagao e melhoria do servigo publico prestado;

« Detalhar operacionalmente o Sistema de Transporte Publico, definindo linhas,
equipamentos e esquemas de integragéo;

. Estabelecer as normas e regulamentos do Sistema de Transporte Publico do Municipio,
fiscalizando, fixando e aplicando penalidades, quando couber;

« Proceder a estudos para a definicdo da politica tarifaria do Sistema de Transporte Publico
do Municipio;

« Orgar e gerir despesas e receitas do Sistema de Transporte Publico, especialmente a
parcela da receita diaria provenientes das tarifas pagas pelos usuarios de 6nibus, em
espécie e bilhetagem, sob controle de Autarquia;

« Promover auditorias técnica, operacional e financeira nas empresas permissionarias de
onibus;

. Administrar os equipamentos urbanos e outros mobiliarios do Sistema de Transporte
Publico do Municipio;

« Celebrar contratos com particulares, quando a necessidade de servigo assim o exigir;

« Exercer outras atribuigdes correlatas.

A STP/Salvador é composta de um gabinete da superintendéncia executiva, um conselho de
administracdo, duas assessorias, seis geréncias, um setor de estudos econdmicos e um setor
de documentacdo e informagéo, além de trinta e quatro setores ligados as geréncias ja
mencionadas.

Sua estrutura organizacional esta expressa no Organograma n.° 1 a seguir.

2.1.4 ATIVIDADES DE MONITORAMENTO DO DESEMPENHO E CONTROLE DA
OPERAGCAO (Qualidade no Transporte e no Uso da Cidade, Qualidade na Gestéo,
Qualidade pela Empresa e Qualidade pelo Usuario)

Atividades de monitoramento define a qualidade (ou eficacia) segundo a qual o transporte
deve ser operado e que para a identificagdo desta eficacia era necessario o conhecimento das
caracteristicas, deficiéncias e ainda dos indices de desempenho do sistema de transporte.

Foi mencionada ainda a necessidade de que esta monitoragéo envolva os atores principais do
sistema de transporte: Poder Publico, empresas e usuarios e que sejam realizadas Coleta de
Dados (pesquisas ou outros) com o objeto de conhecer o ponto de vista destes agentes no

tocante a Qualidade do servico oferecido (eficiéncia x eficacia).



A Conferéncia de “NORFOLK” definiu EFICACIA, como uma medida do grau de satisfagédo que
um sistema de Transporte Publico proporciona no atendimento dos objetivos estabelecidos
para o mesmo (Qualidade de Servigo), e EFICIENCIA, como a c;\pacidade de utilizar
racionalmente os recursos disponiveis do sistema. Conjuntamente, estas duas medidas de
desempenho permitem a avaliagdo do padrdo operacional proporcionado pelo Sistema de
Transporte, em termos do nivel de servigo ofertado e do custo deste servigo.

A cada nivel de avaliagso, diferentes atributos e indicadores s&o necessarios; a selegéo de
quais e quantos dependera do sistema especifico que se deseja avaliar. Estes atributos so

priorizados diferentemente para cada ator, de acordo com suas necessidades e interesses
préprios.



Organograma n.° 1
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Nesse sentido, as consultas de opinido s&o componentes imprescindiveis na defini¢do de
politicas de transporte adequadas aos interesses da maioria e devem ser incorporadas pelo
Orgédo Gestor como referencial para o monitoramento da Qualidade dos Servigos. Estas
pesquisas possibilitam medir e dar tratamento adequado a qualidade percebida, de natureza
subjetiva, que difere da qualidade oferecida, mensurada’por variaveis objetivas.

Os resultados destas pesquisas fornecem aos Orgéos Gestores e as empresas operadoras o
embasamento para a tomada de decis&o e intervengées concretas no sistema.

A qualidade no transporte e no uso da cidade (Quadro 04)

Em Salvador, a STP & o 6rgdo responsavel pela medigdo e controle destes
atributosfindicadores. Infelizmente este 6rgdo, ha muitos anos, ndo tem dado nenhuma
atengdo a esta questdio, embora exista um setor especifico para isto: 0 de Avaliagdo
Operacional, que, por falta de entendimento dos gestores no tocante a sua importancia,
encontra-se desativado. E importante ressaltar, que a STP dispde de um Setor de Pesquisa e
Cadastro que, por um lado ndo dispde do Know How necessdrio para realizar este tipo de
pesquisa e por outro n&o possui recursos financeiros alocados diretamente para esta atividade
de crucial importancia. (Organograma n° 1).

Qualidade na gestdo. Ja foi mencionado no item anterior, que o setor de Avaliagéo
Operacional encontra-se desativado e que ndo existem pesquisas para levantar os indicadores
de desempenho necessarios na monitoragdo e avaliagdo da operagdo. As empresas séo,
praticamente, a unica fonte de dados que tem permitido a STP, através do setor de Estudos
Econémicos, formar um quadro, de natureza objetiva, dos principais indicadores de eficiénciae
eficacia do sistema.

O setor referido publica mensalmente um documento chamado Informativo Técnico Mensal
do STP, e no final de cada ano, o Anuario Estatistico.

Os principais indicadores abordados nesta analise s&o:

.  Passageiro transportado em sua forma segmentada (os que possuem a tarifa integral, os
que possuem desconto e os gratuitos);

. Quilometragem percorrida - total de quilémetros percorridos (Util + Ociosa®);

« Frota - total de 6nibus utilizado na operagéo;

. Viagens - itinerario realizado pelo dnibus do seu ponto de origem ao de destino e retorno a
origem;

. IPK - representa a diviséo do total de passageiros pelo total da quilometragem;

. PMM - representa a quantidade de quilémetros percorridos por més por veiculo;

. Desempenho Operacional - & o resultado da reagéo entre o nimero de viagens realizadas
admitidas pela STP (realizadas dentro da faixa horaria programada) e o niumero de viagens
programadas. Antes da aplicagdo do critério de remuneragdo baseado em 100% de

* Trajeto da garagem ao ponto de origem da linha, geralmente o bairro, ida e volta



passageiros, este percentual interferia no valor que as empresas recebia. O desconto ja
era feito antes das informagGes serem processadas no FUNDETRANS e o ajuste era feito
mensalmente; i

« Passageiro por Viagem - é a divisdo entre o total de passageiro transportado pelo total de
viagens admitidas; "

- Passageiro por veiculo - quantidade de passageiro transportado por veiculo por dia;

« Viagens por Veiculo - quantidade de viagens realizadas por um veiculo no més;

«  Quilbmetro por Viagem - representa a extensdo média das linhas do sistema em ciclo
fechado, ou seja, origem/destino/origem;

- Passageiro Equivalente sobre Passageiro Total - indica o grau de usuarios que tem algum

tipo de beneficio de redugéo de tarifa;

Idade Média da Frota - é a média ponderada da composigéo da frota atual.

Qualidade pela empresa. De acordo com o SETPS, as empresas realizam, periodicamente,
pesquisas de dados operacionais, embarque e desembarque e ainda de “ opinido” . As
pesquisas de opinifo, na pratica, ndo tém muito valor para os distintos atores, face a
incapacidade da empresa em realizar pesquisas com este perfil, ou seja, de natureza
subjetiva. As outras pesquisas tém servido 4 empresa para negociar junto ao Poder Publico
alteragGes nas linhas existentes ou ainda justificar a criacdo de linhas novas.

Qualidade pelo usuario. Sente-se, para a anélise da qualidade no transporte e na Cidade, a
necessidade de realizagéo das pesquisas de opinido para conhecer a qualidade do servigo
sob a dtica do usuario. Entretanto, existe um total desinteresse por parte do poder publico
neste tipo de pesquisa e, infelizmente, a populagdo cativa do transporte nédo esta
suficientemente organizada para intervir no planejamento/programacédo do sistema de
transporte com excegéo das Associagdes de Bairro, que também possui suas limitagbes. Em
suma, salvo em casos pouco relevantes para o sistema, inexiste a participagdo do usuario na
identificagéo de problemas que afetam a qualidade do transporte, apesar de que é ele que
esta no local da produgso e, por isso, tem melhores condigdes de identificar as falhas na
produgéo e apontar as respectivas solugées.

Em Salvador o Controle Operacional ¢ realizado por um programa denominado SIGET —
Sistema Integrado de Gerenciamento de Transporte, o qual apresenta as seguintes
particularidades®:

- Falhas com relaggo a integridade das informagdes;

- Modelo de controle complexo;

- Linguagem ultrapassada e sem suporte;

- Banco de dados instavel e pouco confiavel;

- Falta de integragéo com ferramentas basicas de apoio ao usuério.

® ROCHA, Francisco Ulisses Santos e GOMES, Grace Maria Franga. Avaliagio do transporte coletivo
por 8nibus. ASTEC/STP. Dez/98



Aliado a isto, como as empresas s&o a unica fonte de dados que alimenta o sistema, os
relatérios operacionais possuem pouca confiabilidade.

Em resumo, é um sistema ultrapassado em termos de concepgdes tecnologia, que apresenta
controles lentos, imprecisos e dificil de serem consistidos com o modelo de gestdo vigente.



2.2. A OFERTA DE TRANSPORTE EM SALVADOR
2.2.1. Transporte Coletivo por Onibus
| - Planejamento

a) Padroes de Planejamento

O planejamento de transportes publicos urbanos municipais em Salvador tem o propésito de
organizar a oferta de transportes com vistas a atender os desejos de viagens dos usuarios.
Considera-se, para tanto, varios aspectos relevantes, como a demanda, os custos e o nivel de
servico desejado. A programagio é importante n&o apenas pelos aspectos econdémicos mas,
sobretudo, porque confere qualidade e confiabilidade ao servigo, assegurando transporte
adequado aos usuarios cativos do sistema e aumentando a atratividade do 6nibus para usuarios
potenciais.

A STP, érgdo gerenciador responsavel pelo dimensionamento da oferta do servico, utiliza, para
efeito de planejamento, os seguintes paradmetros:

. coeficiente de seguranga de 10%, denominado K;

. indicador de tempo de viagem que é igual a tempo de percurso mais o tempo parado;

. indicador de demanda considerando-a no sentido dominante’;

« indice de gratuidade;

. capacidade do veiculo calculada a partir do nivel de servigo desejado. Numa escala que varia
de “A” a “F”, classificada com base em atributos/indicadores selecionados, Salvador enquadra-se
nivel € “E” que corresponde a uma taxa de 6 a 8 passageiros/m? sendo considerado um dos
piores niveis de servico;

. o indice de renovagdo® que varia entre 1,5 e 1,8. Este valor é uma média considerada com
base nas poucas pesquisas de embarque e desembarque realizadas e é essencial para o
dimensionamento dos servicos. Quanto maior este indice, mais rentavel e produtiva é alinha.

A partir destes dados é calculada a frota do sistema e desta, o intervalo necessario para cada
linha.

Vale ressaltar como um ponto fraco do planejamento, &€ que a definicdo dos padrées adotados
pela STP, ndo contam com a participagéo do usuario cativo do sistema de transporte, componente
essencial na identificagdo dos problemas que afetam a qualidade do servigo prestado e para a
compreensdo de como os usudrios enxergam o transporte e o que desejam deste servigo. Aliado

' No turno da manha: sentido bairro/centro; No turno da tarde: sentido centro/bairro.
2 passageiros no trecho mais carregado do itinerario/total de passageiros na viagem (indice essencial para
o dimensionamento dos servigos, quanto maior, mais rentavel e produtiva € a linha)
C:\Estudos Plano Diretor-listados no Anexo 2\ll Analises Especificas\li-2 Infra-estrutura\Transorte sobre
Pneus\2.2. Oferta de Transporte em Salvador.doc 1



a este fato, importante para a eficacia do sistema de transporte, ndo existe uma visdo do érgéo
gerenciador no tocante a segmentac¢éo do mercado, ou seja a compreensao dos diferentes tipos
de pessoas que utilizam os transportes, e suas motivagdes, o que auxiliaria no processo de
tomada de decisdo e gerenciamento do sistema.

As consultas de opinido, componentes imprescindiveis na definicdo de politicas de transporte
adequadas ao interesse da maioria ndo sdo incorporadas pelo Orgdo Gestor como referencial
para o planejamento/dimensionamento da oferta do servigo e para o monitoramento da qualidade
dos servicos. Estas pesquisas dispéem de ferramentas que possibilitam medir e dar tratamento
adequado a qualidade percebida, de natureza subjetiva, que difere da qualidade oferecida,
mensurada por varidveis objetivas.

b) A Configuragdo do Sistema

O Sistema de Transporte Coletivo por Onibus é composto por um conjunto de 04 linhas troncos,
20 alimentadoras, 07 auxiliares (pertencentes & Estagéo Piraja), 180 radiais, 46 diametrais, 101
transversais e 90 circulares. Grafico 01

As troncais sdo linhas cujos itinerarios acompanham eixos viarios importantes da cidade,
geralmente configurados como corredores de transporte urbano. Suportam demanda concentrada
e elevada recebendo contribuicdes de linhas alimentadoras com as quais integram-se operacional
e, por vezes, tarifariamente. Geralmente utilizam, terminais de integragéo.

As alimentadoras s&o linhas que confluem para uma troncal e com essa realiza integragéo
operacional e por vezes também tarifaria. Podem ser chamadas “de percurso” ou “de cabegeira”,
conforme a situagdo do ponto de integracdo caso se localizem, respectivamente, ao iongo do
itinerario ou no Terminal Final.

As auxiliares tém a funcéio de atender s demandas ndo contempladas pelo servigo principal,
interligando os bairros aos centros e sub- centros de atividades.

As radiais fazem a ligagdo da area central com outros pontos da area urbana (bairros). Percorrem
em ambos os sentidos, basicamente, o mesmo itinerario. S&o indicadas para atender grandes
fluxos de passageiros com destino final para o Centro da Cidade.

As diametrais s&o linhas que realizam a ligagéo entre dois bairros ou setores da cidade com
passagem ou tangéncia na Area Central. Percorrem em ambos os sentidos, basicamente, o
mesmo itinerario.

As transversais sdo linhas que realizam a ligag&o entre dois bairros ou setores da cidade, sem
passar pelo Centro. Percorre em ambos os sentidos, basicamente, o0 mesmo itinerario. Para uma



cidade de pequeno e médio porte € o melhor tipo de linha, pois evita transferéncia e pagamento
de duas ou mais passagens.

~

A circular é uma linha que possui os pontos extremos coincidentes e o itinerario corresponde a
um circulo fechado. Usualmente opera na forma de duas linhas que se complementam uma
percorrendo o itinerario no sentido horario e outra no sentido anti-horario. Podera apresentar um
ponto de controle ao longo do itinerario.

E necessario enfatizar que parte das linhas denominadas circulares e diametrais penetram na
Area Central, agregando-se ao conjunto de linhas radiais. Neste sentido, o modelo fisico
operacional de Salvador & baseado, quase que exclusivamente, em linhas que penetram ou
tangenciam o Centro Principal da Cidade.

Este modelo acarreta, geralmente, constantes aumentos do nimero de linhas, dificultando a
operac&o e a fiscalizagdo. A auséncia de um esquema operacional que privilegie a hierarquizagéo
de linhas e o transporie pablico no sistema viario, aliado ao aumento das distancias dos novos
assentamentos acarretam para o transporte coletivo, o0 aumento do tempo de viagem, o baixo
rendimento da frota e a queda da velocidade comercial.

A situaggio apresentada aponta para a modificagdo desta légica operacional com a introdugéo de
uma rede integrada fisica e operacionalmente, baseada em um sistema tronco alimentador, onde
algumas linhas de baixa capacidade se especializem na captag&o/distribuico dos usuarios
conduzindo-os para Terminais de Integragdo que permitam o transbordo para uma linha tronco.

c) Freqiiéncia do Servigo e Horario de Atendimento
Segundo a STP, a freqiiéncia do servico estd baseada nas Ordens de Servico Operacional
(0.S.0), Ou seja, no intervalo programado pelo 6rgéo gestor e ndo no efetivamente realizado (15
a 18 minutos). O conhecimento da freqiiéncia realizada demandaria a realizagéo de pesquisas 0
que, infelizmente, ndo vem sendo realizadas pela STP.

O horario de atendimento depende do tipo de servico. Tem a seguinte variacéo, de acordo com as
linhas: Convencionais de 04:00 as 23:30, dando uma cobertura de aproximadamente 20 horas
de operagdo; Seletivas, geralmente, de 06:00 as 20:00; de Horario, que atendem basicamente
ao Centro Administrativo da Bahia - CAB, operando em fungéo da jornada de trabalho local e de
Praia, por serem sazonais, variam em fungio da demanda.

d) Tecnologias de Transporte

Para o transporte publico coletivo o veiculo mais utilizado em Salvador é o onibus, que atende,
estimadamente, 96 % dos deslocamentos urbanos por transporte publico e é, em sua grande
maioria, produzido no Brasil.
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Para o uso urbano, destaca-se o convencional alongado representando 82 %. Os 18 % restantes
correspondem ao: articulado, convencional simples, executivo e, finalmente, o padrdo de 2 e 3
portas.

Ha ainda servigos de transporte publico coletivo atendidoé por Vans ou similares com capacidade
em torno de 16 passageiros.

e) Terminais/ Estagdes e Corredores Principais

A cidade de Salvador possui 11 Estagdes/Terminais, em sua maioria situadas na Area Central.
Merece destaque o Terminal da Lapa que movimenta um numero estimado de 326.000
passageiros/dia o0 que representa, aproximadamente, 61% do total de passageiros que utilizam os
terminais/estacbes. Segue-se, em importancia, a Estagdo Pirajd com uma movimentagéo de
100.000 passageiros/dia, ou seja, 18% deste total. {Quadro/Tabela 01).

E interessante notar as peculiaridades, quando se compara a quantidade de linhas nestes
terminais/estagbes com o valor resultante da divisdo passageiros/dia por linha (Grafico 02). O
terminal de Piraja com apenas 28 linhas recebe (em termos de passageiros) quase o equivalente
ao terminal da Lapa com 88 linhas; o terminal da Franga com 62 linhas atende 113
passageiros/dia/linha; 0 mesmo contraste que existe entre os terminais Lapa e Piraja, ocorre entre
a estacdo Rodoviria e o terminal da Barroquinha, havendo, sem dtvida, uma coeréncia entre o
terminal da Rodoviaria e a Estagdo Iguatemi.

A situacdo descrita nos permite, a despeito da auséncia de dados relevantes para uma analise
mais criteriosa, levantar as seguintes questdes:

-  existe um excesso de linhas diretas convergindo para a Area Central;

- o sistema integrado na Estagdio Piraja se revela como uma opgdo de modelo fisico
operacional, a ser considerado para outros corredores da cidade, ja que, contando com menos de
68% linhas com relacéo ao Terminal da Lapa, consegue transportar, praticamente, a mesma
quantidade de passageiros/dia/veiculo;

- o Terminal da Franga apresenta um excesso de linhas quando comparado a quantidade de
passageiros/dia/linha atendidos;

- o Terminal da Rodoviaria e a Estagdo Iguatemi apresentam, em relagdo ao Terminal da Lapa,
uma quantidade insignificante de passageiros/dia/linha.

Além destes terminais, merecem destaque, no Sistema de Transporte Coletivo, diversos pontos
que hoje funcionam, informalmente, como locais de transferéncia de viagens. S&o os pontos de
énibus situados na area da Brasilgas, Rétula do Abacaxi, Largo do Tanque e S&o Joaquim.



Com relagéo aos Corredores de Transporte Coletivo, o da Av. da Franca/Mares, Av. Bonocd, Av.
Paralela e Av. Suburbana sdo os mais carregados, apresentando, respectivamente, 17%, 12%,
12% e 11% do total de dnibus/hora que trafegam nestes corredores de maior relevancia para a
cidade, (Quadro/Tabela 02). Vale ressaltar que o Corredor Av. Franca/Mares, com uma extens&o
de 3,19 Km, é o mais carregado destes, contando com um volume de 258 onibus/hora e 67 linhas,
representando o maior quantitativo do total de linhas que trafega nos diversos Corredores. O
segundo, em numero de linhas, é o Corredor da Av. Paralela e a Av. Bonocb.

f) Integracao com outras Linhas
De acordo com o modelo fisico operacional vigente, baseado quase que exclusivamente em
linhas diretas, destacam-se a integrago intramodal realizada na Estagao Piraja e no CAB.

Na Estagdo Piraja é realizada a integragdo denominada como “fechada”, feita através de um
sistema tronco-alimentador, com integrac&o fisica e tarifaria. A motivagéo principal deste modelo &
resolver os problemas de excesso de dnibus (e consequentemente da ociosidade da frota) nos
corredores radiais e nas areas centrais, além de proporcionar maiores opgdes de rajeto para os
usuarios, sem penalizacao tarifaria nas transferéncias.

A “aberta” é realizada no CAB, onde existe um ponto de integracéo entre as linhas que passam
na Av. Paralela e uma linha especifica para atender este local. Ressalta-se ainda a integragéo que
é feita na Av. Vasco da Gama enfre as linhas de passagem e uma linha que atende ao Hospital
Geral.

g) Comunicagdo com o Usuario
E realizada através da Coordenaria de Informagdo e Atendimento ao Usuario — CIAC, que tem o
objetivo de atender as solicitagdes e reclamacdes dos usuarios.

As Solicitagées compreendem informagdes sobre: frequéncia e horario de atendimento das
linhas; itinerarios; viagens; criagéo de linhas; alteragdo de linhas existentes, etc.

As Reclamagdes, por um lado, esta relacionada aos servigos prestados pelas empresas e por
outro, & programagcao do servigo definida pelo Orgdo Gestor.

A STP/CIAC realiza o controle estatistico destas solicitages/reclamacgdes. Mas, em razéo da falta
de credibilidade dos usudrios, esta estatistica € insignificante quando confrontada com
indicadores mais relevantes para o sistema.

Il - Operagéo

a) Empresas
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Em dezembro de 1999, o sistema possuia 19 empresas em operag¢ao, sendo elas: Axé, Barramar,
Bahia, Boa Viagem, Central, Farol da Barra, ITT, Joevanza, Lapa, Mopt Serrat, Ondina, Praia
Grande, Rio Vermelho, Sdo Cristovao, Sdo Pedro, Transol, Verdemar, Unido e Vitral. Destas,
duas (10,5%) sdo novas no sistema (Axé e Central); apenas uma (5,3%) passou por processo de
licitacdo em 1994 (S&o Pedro) e; 12 (63,2%) representam o resultado da cisdo, parcial ou ndo, de
outras empresas. Estas cis6es tém como objetivo um melhor gerenciamento da operacgéo, ja que
o ideal € que cada empresa opere com aproximadamente 150 veiculos. As demais representam
apenas substituicdes, a exemplo da ITT que passou a ser llha Tropical, e da OMNI, cujo nome
atual € Mont Serrat.

b) Desequilibrio Econémico-Financeiro do Transporte Urbano

A partir de 1995, observou-se um desajuste entre a oferta e a demanda desses servigos, o que
vem se traduzindo em um dos principais fatores de desequilibrio econémico-financeiro e tem
afetado o Transporte Publico em quase todas as grandes cidades, incluindo Salvador.

A oferta agregada nas principais cidades, depois de décadas de crescimento continuo, ja dava
sinais de inflexdo em 1998, tendéncia que se confirmou e se intensificou em 1999, embora o
namero de passageiros transportados esteja diminuindo, proporcionalmente. No caso de
Salvador, esta inflexo (medida pelo produto quilométrico e pela frota operacional) s6 se deu em
1999, inferindo-se que tenha resultado de politicas deliberadas de corte do servigo, como fruto de
uma negociagao entre o Orgdo Gestor e as empresas operadoras.

c) Frota
No seu conjunto, tais empresas trabalham com 2.478 veiculos (em dez/ 1999) tendo a ITT a maior
participagao relativa que € de 8% da frota total. (Quadro/Tabela 03).

A idade média destes veiculos, desprezando a empresa Central que s6 entrou em operagéo em
dezembro de 1999, é de 3,94 anos. (Quadro/Tabela 04).

Com relagéo a Distribuicdo Etaria da Frota por Empresa verifica-se, tomando como referéncia os
anos anteriores a 1990 e o ano de 1999, que predominam os veiculos com idades entre 1, 2 e 6
anos, cabendo as empresas Rio Vermelho, Praia Grande e ITT os maiores percentuais de 6nibus
com mais de 7 anos, respectivamente: 17,5%, 12,4% e 10,9%, que ja deveriam estar fora do
sistema ou cadastrados na frota reserva.

No total da frota que compde o Sistema de transportes Coletivos de Salvador, 14,6 % dos 6nibus
ja possuem mais de 7 anos. E importante salientar que o decreto n° 7.335 de 20 de junho de
1985, art. 41, § 1°, estabelece que a idade util do veiculo é de até 7 anos. No entanto o decreto n°



9.711 de 1 de outubro de 1992 (o mais atual) ndo menciona este limite, referindo-se apenas que,
apos o vencimento da vida util do veiculo, este podera ser incorporado na frota reserva.

Do total de 2,478 veiculos, 82 % s&o do tipo convencional alongado e possui uma idade média de
3,57 anos, o que, considerando os atributos de conforto e seguranga, € um indicador de qualidade
para © usuério e para o Sistema de Transporte Coletivos, de modo geral {QuadrofTabela 05).

A comparacdo realizada entre 1996 e 1999 mostra que a frota de onibus de Salvador vem caindo
a cada ano, a excegdo do pericdo 1997-1998 (Quadro/Tabela 06). Em contrapartida, a idade
média esta diminuindo, passando de 4,18 em1995 para 3,99 em 1999 (Quadro/Tabela 07).

Analisando-se o indice da frota de Salvador (Grafico 03) observa-se um crescimento entre o
periodo de 1995 e 1996, provavelmente em razdo do “hoom” do Transporte Clandestino. Em
1997, em virtude da perda de passageiros para o Transporte Informal, as empresas reduziram
esta frota para readequar @ demanda. Em 1998, com a regulamentagéo e operag@o do
Subsistema de Transporte Especial Complementar - STEC, este deixa de competir com o
Transporte Regular nos principais corredores e passa a apresentar uma queda no seu passageiro
transportado. Nesta situag@o, a frota do transporte por Gnibus volta a crescer no sentido de
recuperar os passageiros perdidos. Em 1999, face a persistente na queda da demanda no
Transporte Regular, a frota volta a cair visando enxugar custos e aumentar a produtividade do
sistema para se tornar mais competitivo.

d) Viagens Admitidas3

Foram realizadas, no més de dezembro de 1999, aproximadamente 476 mil viagens sendo o total
de viagens do mesmo ano 5.610 mil viagens.

Levantamento realizado no periodo de 1991 a 1999, mostra uma queda significativa entre 1991 e
1993, seguida de um pico expressivo em 1994, ano anterior a implantacdo do Plano de
Estabilizacdo Monetaria, e de uma nova queda em 1995. Entre 1995 e 1997 ha um crescimento
destas viagens, por iniciativa das proprias empresas no sentido de retomar o passageiro perdido.
Como estas medidas ndo atingiram o resultado esperado, o total de viagens volta a cair, a partir
de 1998, acompanhando a queda da demanda (Quadro/Tabela 08 e Gréfico 04).

e) Passageiros Transportados

No ano de 1999, em Salvador transportou-se cerca de 493 milhdes de passageiros, ja incluida a
gratuidade que passou a ser controlada a partir de junho de 1998. No cotejo entre © periodo de
1995 a 1999 é possivel observar (Quadro/Tabela 09 e Gréfico 05):

3 viagens Admitidas = Viagens realizadas — Viagens Programadas
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- O declinio de passageiros, caindo 4,1% entre 1995 e 1996 e 6,8% entre 1996 e 1997, quando
o sistema perdeu, aproximadamente, 35 milhdes de passageiros em.um ano, ou em termos
diarios, 95 mil passageiros;

- um acréscimo de 5% no periodo de 1997 e 1998, o qual deve ser creditado & incorporagéo
dos passageiros gratuitos a partir da implantagdo do Smart Card, também para esta categoria
de usuarios, em julho de 1998, o que permitiu um controle mais efetivo;

- o retomo da queda na quantidade de passageiros em 1,4% entre 1998 e 1999. Este declinio
pode ser atribuido a queda nas vendas de Vale-Transporte que, em Salvador, foi de 6%.
Aliado a isto o pagamento do beneficio em dinheiro nas instituicdes federais e a crescente
informalizacdo e desemprego no mercado de trabalho urbano s&o os principais fatores a limitar
o0 alcance desse subsidio ao setor. Para o desempenho dos transportes publicos, a diminuigdo
da venda de vales-transporte significa que os usuarios terdo que arcar com uma maior parcela
dos custos crescentes dos servigos, 0 que serd um estimulo a mais para a queda da
demanda.

f) Producao Quilométrica
Foi de aproximadamente 216 milhdes no ano de 1999 e de 18,6 milhGes no més de dezembro
deste mesmo ano (Quadro/Tabela 10).

No periodo de 1995 a 1998 a variagdo anual foi de, respectivamente: 0,7%, 0,9% e 2,6%.

Em 1999, houve uma ligeira tendéncia de queda da produgéo quilométrica. Com a redugéo da
demanda, o sistema de transporte teve que conter a expanséo da oferta para evitar desequilibrios
econdmico-operacionais maiores e tentar reverter a tendéncia de queda de produtividade. Em
Salvador, apesar da adog¢do de medidas de racionalizagéo do sistema, realizadas em novembro
de 1998, a producao quilométrica baixou em apenas 1%, em relagio ao ano anterior.

g) indice de Passageiros por Quilémetro (IPK)
Este indice foi de 2,36 em dezembro de 1999 e a média anual de 2,28.

Em conseqiéncia do desajuste entre passageiro transportado e produgdo quilométrica, a
produtividade do transporte publico urbano caiu, sendo de 3,6 % no periodo 1995 — 1996 e de
7,4% entre 1996 e 1997.

Entre 1997/1998 houve um aumento do IPK de 2,2% como resultado do aumento de passageiros
transportados, devido ao controle da gratuidade. De 1998 a 1999 esta variagdo se manteve
constante em 0,4% resultando numa redugdo da produtividade, visto que além do onibus
transportar menos passageiros, rodou mais (Quadro/Tabela 11 e Grafico 06).



Nesse contexto & que se desenvolve o transporte coletivo por dnibus em Salvador, que nos
dltimos anos sofreu o impacto do aumento continuo da oferta, sem um planejamento adequado
nem otimizac&o operacional, atendendo a pressées conjunturais de demanda e ampliando, ainda
que insuficientemente, as condigdes de conforto e a acessibilidade para os usuarios.

O Quadro/Tabela 12 demonstra o desajuste entre passageiro transportado, producdo
quilométrica e IPK.

h) Passageiros Transportados por Veiculo
No ano de 1999 foram transportados por veiculo uma média mensal aproximada de 19 mil
passageiros chegando em dezembro a cerca de 20 mil.

Este indice vem caindo ano a ano, indicando o aumento da ociosidade do capital fixo empregado
em veiculos. Contribuiu para isso a mudanga do perfil da frota de 6nibus nos ditimos anos, em
que se aumentou a utilizagdo de veiculos de menor capacidade, como microdnibus, apesar de ter
aumentado a participagao de veiculos de maior capacidade, como dnibus pesados (ariiculados).
Contudo, a queda do nimero de passageiros, tem sido o fator que mais contribuiu para a redugéo
do aproveitamento dos veiculos e para a queda de demanda do setor.

Em Salvador houve uma queda de 7,8% no periodo 1995/1996 e de 10,2% no periodo
subsequente.

Em contrapartida, houve aumento do passageiro transportado por veiculo no ano de 1998, por
conta do controle da gratuidade, 0 aumento foi de apenas 0,5 %. Entretanto, como o numero total
de passageiros transportados volta a cair em 1999, o passageiro/veiculo sofre uma queda de 1,0
% (Quadro/Tabela 13).

i) Outros Indicadores

Além dos indicadores ja citados, existem outros de menor relevancia como: PMM — Percurso
Medio Mensal; Desempenho Operacional (viagens admitidas/viagens programadas); Passageiro
por Viagem; Quilometro por Viagem e Passageiro Equivalente sobre Passageiro Total.

Para estes indicadores a analise foi feita para o periodo 1993/1998, com base em trabalho
elaborado por Rocha e Gomes?

- PMM - de 1993 a 1998 houve uma queda de 12,47% resultando no aumento do custo
tarifario. Foi de 8.296,26 Km em 1998, valor inferior ao de referéncia para Salvador que é
8.366,00 KM, o que indica ociosidade na frota.

* ROCHA, Francisco Ulisses Santos e GOMES, Grace Maria Franga . Avaliagdo do Transporte Coletivo por
Onibus de Salvador. PMS/STP ASTEC. Dez/1 998.
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- Desempenho operacional — apresentou um crescimento de 3,77% no periodo considerado.
O desempenho do ano de 1998 foi de 97,69%, embora seja considerado bom, n&o é confiavel em
fungédo, entre outros motivos, da fonte de dados ser exclusivamente das empresas. O valor de
referéncia para Salvador é a 98%. .

- Passageiro por Viagem — houve uma queda no periodo de 7,57%. Tal indice, em 1998, foi de
88 passageiros/viagem, estando, portanto, abaixo do considerado razoavel para Salvador, que é
de 120 passageiros/viagem.

- Quilédmetro por Viagem — apresentou um crescimento de 10,06% na extensdo média das
linhas, e foi de 38,28 Km em 1998. Mede a extensdo média das linhas do sistema e ndo deve
ulfrapassar 46 Km (em ciclo fechado) para que o servigo apresente um indice de conforto
razoavel.

- Passageiro Equivalente sobre Passageiro Total — houve uma redugdo de 4,42%, o que
pode ser explicado por um maior controle dos gratuitos, a partir de junho de 1998, indicando o
grau de usuarios que apresentam algum tipo de beneficio de reducdo tarifaria. Em 1993 este
percentual era de 92,63% e em 1998 caiu para 89,32%.

j) Outros Componentes

Além dos fatores, j& mencionados, que vém contribuindo para a queda da produtividade, existem
outros que colaboram para agravar as condi¢des econdmico-financeiras dos transportes publicos.
O principal deles é o aumento dos custos quilométricos em decorréncia, entre outros itens, das
elevagbes de salarios do pessoal operacional (Grafico 07). Estes salarios, que entram na
composicdo do custo total com peso entre 45% e 60%, vém sendo reajustados muito acima da
inflacdo média da economia e sem qualquer relagdo com a produtividade geral do setor ou a
produtividade especifica da fung&o. Estes custos aumentaram em nove capitais em torno de 32,3
% no periodo 1994 e 1997 (Gréafico 08).

A correlagdo entre as variagGes de salarios e de tarifas pode ser notada no Gréfico 09. Este
‘quase automatismo® dos aumentos (tarifas e salarios) ignora os elementos ligados &
produtividade e gera pressdes muito fortes sobre os custos.

E importante considerar, que a partir de 1995, ha uma segmentacéo da demanda do transporte
coletivo por 6nibus, quando parte dela foi desviada para o transporte complementar — STEC, parte
para o transporte escolar, parte para o automével particular e ainda uma outra parte que passou a
deslocar-se a pé.

2.2.2. Transporte Especial Complementar - STEC

O Transporte Clandestino foi regulamentado em 1997, visando equacionar as seguintes questoes:



- Atender a uma demanda que utilizava este tipo de transporte em condi¢bes precarias de
segurancga; .

- Extinguir a concorréncia ruinosa com o STCO, que ocorria mediante a superposi¢do de
itinerarios e comprometia a operacionalidade e o equilibrio econémico e financeiro do STCO;

- Atender ao numero de pessoas e veiculos envolvidos nessa atividade clandestina, que ja
alcancava indices expressivos, gerando emprego e renda, visto que, a adogéo de medidas
repressivas, além de ineficazes, contribuiram tdo somente para o agravamento das condi¢bes
dos agentes integrantes desse setor informal da economia.

O aproveitamento desta modalidade de Transporte Publico, de forma planejada, concorreu para a
sua racionalizagio, com real proveito para os seus usuarios e melhoria do Sistema de Transporte
Urbano.

Em outubro de 1999, existiam sete roteiros operacionais: Paripe, Periperi, Brasilgas, Cajazeiras,
Ceasa, S&o Cristévao e Iltapua (Quadro/Tabela 14).

A frota programada total (outubro/ 99) é de 300 veiculos, a maioria do tipo Topic STD da Asia
Motors e a realizada de 288 veiculos com capacidade para 16 lugares. (Quadro/Tabela 15).

Da frota total realizada, as linhas Cajazeiras e Paripe séo as que apresentam maior volume de
veiculos, respectivamente, 20% e 19%. S&do Cristévdo Itapud e Periperi possuem,
aproximadamente, 14%, do mesmo modo que as finhas da CEASA e Brasilgas que detém cerca
de 10% cada uma.

Embora a STP ndo disponha de outros dados operacionais (como passageiros transportados,
numeros de viagens, produgdo quilométrica, IPK, entre outros), o sindicato das Topic’s levantou
as seguinies quesites:

- a darea de operacgdo destes veiculos é restrita. Os permissionarios desejariam atuar em areas
n&o cobertas pelo transporte regular como, por exemplo, a ligagéo entre o bairro do Toror6 e o
Centro da Cidade;

- a possibilidade de operar com pernoitdo cobrindo toda a cidade, servigo este realizado pelo
transporte regular, em alguns bairros. Vale ressaltar que o pernoitéo representa apenas 3,8%
das linhas convencionais e 3,3% do total de linhas do Sistema;

- aimpossibilidade de parar nos pontos de dnibus ou abrigos regulamentados para o transporte
formal, ndo tendo sido definidas, até o momento, paradas especificas para os veiculos do
STEC. A desobediéncia significa o pagamento de multa, com valores fixos baseados na UFP;

- Séo transportados, diariamente uma média inferior a 200 passageiros por veiculo. Valores
superiores a esta média somente sdo alcangados nos melhores roteiros como os do Alto do

Coqueirinho/ Abaeté e do Alto do Coqueirinho/ Sereia.
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2.2.3. Taxis, transporte escolar e outros

O total de taxis, no ano de 1999, atingia 7.124 veiculos dos quais 6.855 (96%) denominados
Comuns e apenas 269 (4%) classificados como Especial.

Analisando a evolug&o da Frota de Taxis, no periodo de 10 anos (Quadro/Tabela 16), observa-se

que:

- € pequena a variacdo da frota total de um ano para outro com excegéo do periodo de 1990 a
1991, quando houve uma queda expressiva de 7, 98%;

- houve um crescimento de 1,42%, no periodo de 1995/1996 como reflexo, possivelmente, do
novo ambiente competitivo estabelecido apds o Plano Real que trouxe consequéncias como o
aumento das vendas de automéveis (Grafico 10);

- de modo semelhante & frota total, a frota de taxis comuns (autdnomos) (Grafico 11)
apresentou uma perda de 8,25% sendo responsavel pelo declinio dos dados totais, no periodo
de 1990 a 1991, vez que a variagdo da frota de tAxis comuns (empresas) foi nula. A frota de
taxis especiais, embora expressiva em valores relativos (6,45%), é quase insignificante em
termos absolutos. De 1991 até 1996 a frota se manteve praticamente estavel para declinar no
periodo seguinte em 1,89%, quando o crescimento é retomado;

- a frota de taxis comuns (empresas) (Grafico 12), comega a crescer discretamente até 1994
quando toma um impulso chegando a atingir um pico de 45% entre 1995 e 1977, coincidindo
com a implantagéo do Plano Real. Apés 1997, a frota continua crescendo, porém a taxas mais
discretas;

- 0s taxis especiais (Grafico 13) apresentaram taxas varidveis durante toda a década, com
alguns periodos de variagdes negativas e outros de variagdes positivas, ocorrendo seu maior
pico no pericdo 1990/1991, de 6,45%.

Dos 7.124 veiculos, 296 pertencem a 02 cooperativas: a COMTAS — Cooperativa Mista do
Trabalhador dos Motoristas Auténomos de Salvador e a COMETAS — Cooperativa Metropolitana
de Taxis Especiais de Salvador; 1400 veiculos, pertencem a 24 empresas, das quais 08 operam
com servigo de radio taxi e 6.433 pertencem a motoristas auténomos. Do total de empresas que
operam com radio - taxi, a RADIOTAXI é a que possui maior quantidade de veiculos
representando 25% deste total (Quadro/Tabela 17).

E importante ressaltar que, embora a legislagdo municipal estabeleca como parametro 01 taxi
para cada 500 habitantes, o que significaria a existéncia de 4.606 veiculos (para uma populagdo
estimada pelo IBGE de 2.302.832 hab.), a cidade possui 55% veiculos a mais do que o pré fixado
constituindo-se em mais um gravame para uma cidade que ja apresenta situagdes criticas de
engarrafamento
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Outros tipos de transportes especiais de passageiros, vem surgindo, com destaque para o
transporte escolar e de turismo. Com relagéo ao transporte escolar a frota, em dezembro de 1999,
era de 855 veiculos sendo que 87 % operando como autbnomos de 13% por empresas.
(Tabela/Quadro 18). Muitos dos veiculos tem fungdo dupla, escolar e de turismo, sendo que a
autorizagdo para turismo, ndo esta sob controle do municipio, 0 que inviabiliza um controle do
namero de veiculos com esta fungéo.

E interessante mencionar que em 1998, a frota dos autdnomos era composta de 468 veiculos
havendo, portanto, um incremento de 59% que elevou a frota para 743 veiculos. Em contrapartida
a frota operada pelas empresas cresceu apenas 10%.

2.2.4. Automoveis Particulares e Motos

- Automoveis

Baseado nos dados fornecidos pelo Departamento Estadual de Transito — DETRAN, referentes ao
meés de dezembro de 1999, Salvador dispunha de uma frota de 393. 127 autombveis particulares,
0 que representava quase 80% de um total de veiculos que inclui as caminhonetes, os
caminhGes, os Onibus, as motos e outros, além do automével de passeio. (Quadro/Tabela 19)

No cotejo dos anos 1998 e 1999 verifica-se um crescimento pouco significativo, de 3,3%, o que
pode ser atribuido a recesséo econdmica que contribuiu, em todo o pais, para queda nas vendas
de automoveis. Nos periodos anteriores — 1996/1997 e 1997/1998 — o dito incremento foi de,
respectivamente, 9,86 e 6,13% (Quadro/Tabela 20).

E importante lembrar que o crescimento do transporte individual, nos grandes centros, remete a
falta de politicas efetivas de priorizagdo do transporte ptblico (Quadro/Tabela 21). Salvador, a
exemplo das maiores cidades brasileiras foi adaptada, nas ultimas décadas, para o uso eficiente
do automével. O Sistema Viario foi adaptado e ampliado e, paralelamente, ocorreu uma grande
ampliag&o da frota para as pessoas que tem melhores condigdes financeiras. Simultaneamente,
apesar de ter havido alguns investimentos (em locais especificos) no sistema de transporte
publico, estes foram insuficientes para atender & demanda crescente e para solucionar as crises

ciclicas ligadas principalmente a incompatibilidade entre custos, tarifas, receitas e deficiéncias na
gestdo e na operacgéo.

Em conseqiéncia, os automdveis vém preenchendo um vacuo deixado pela ineficiéncia do
transporte publico. As viagens, ndo atendidas faciimente pelos grandes meios de transporte
tendem a ser feitas em automoveis, freqiientemente levando apenas o motorista. Ndo resolvendo
a necessidade da maior parte da populagdo cativa do transporte publico.



E interessante observar, no cotejo entre os periodos, que houve, praticamente, uma estabilidade
no crescimento dos automoveis particulares. Entretanto, comparando com o periodo de 1996 a
1999, verifica-se que houve um incremento de 20%, o que significa um acréscimo de,
aproximadamente, 53 mil veiculos nestes quatro anos e uma média anual de cerca de 13 mil
automdveis que foram incorporados ao trafego da cidade. Considerando a frota municipal de
transporte coletivo por énibus (2.478 veiculos) em dezembro de 1999, observa-se que para cada
6nibus existiam 126 veiculos particulares. (Quadro/Tabela 19).

Entre as conseqUéncias deste modelo, que prioriza o transporte particular em detrimento do

coletivo, estao:

e engarrafamentos constantes e cronicos em determinados locais, com acréscimo dos tempos
de viagem e redugéo da produtividade;

o reducdo do desempenho operacional dos 6nibus em fungdo da diminuicdo da velocidade
comercial causada pelo uso do espaco viario pelos automoveis;

e interferéncia nos custos operacionais e como resultado na tarifa cobrada ao usuario;

o diminuigdo da credibilidade e da atratividade do sistema para o usuario, especialmente os nao
cativos;

 redugdo no uso do transporte publico em decorréncia do declinio dos investimentos no setor
frazendo como resultado a perda de gqualidade dos servigos;

 interferéncia na qualidade ambiental pelo aumento da poluigdo atmosférica ocasionando
prejuizos a saude da populacéo;

e aumento e a generalizagéo dos acidentes;

e obrigatoriedade de investimentos na estrutura viaria com elevados custos sociais, apenas para
0 usuario do transporte coletivo;

e deterioracédo do patriménio arquitetdnico e urbanistico;

o conflitos entre a circulagdo de pedestres e veiculos;

e aumento da demanda por estacionamentos e ocupag&o indevida das cal¢adas e leito das vias;

o transformagdes urbanas no uso e ocupacio do solo, dentre outros prejuizos, inclusive os néo
mensuraveis.

- Motos
Em dezembro de 1999, a cidade dispunha de 17.813 motos, 0 que em valores relativos

representava 4,53% da frota total de veiculos no municipio de Salvador, conforme dados do
DETRAN (Quadro/Tabela 20).

Observando sua evolugdo (Quadro/Tabela 21), no periodo 1996/1999, pode-se verificar um
incremento anual significativo de, respectivamente, 8,94%; 15,96% e 11,86%, bem como, a
incorporagdo de 5.203 motos a esta frota, enquanto a frota publica municipal de dnibus, que
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representa apenas 14% do quantitativo de motos, perdeu no mesmo periodo 151 carros
(Quadro/Tabela 06).

~

O crescimento significativo deste tipo de veiculos requer um estudo urgente ja que o mesmo
apresenta como agravantes maiores que os automoveis: a flexibilidade de transitar, ilegaimente e
sem nenhum controle do 6rgao competente, por quase todas as vias, inclusive calgadas, pracas,
rotatorias, etc. Comparativamente ao automoével, estes veiculos apresentam maiores prejuizos e
riscos para a populacdo e para o patriménio, os quais sdo amenizados apenas pela inferioridade
da frota em relagdo a dos automoveis.



2.3. DEMANDA POR TRANSPORTE EM SALVADOR
2.3.1. Informagoes Preliminares N

Esta andlise objetiva caracterizar a demanda por transportes na cidade de Salvador, sua
evolugdo no periodo 1975-1995, através da comparagao dos dados e informagdes gerados a
partir das Pesquisa de Origem e Destino, com base domiciliar, realizadas em 1975, 1984 e
1995 e sobretudo, a pesquisa realizada em 1995 por descrever a realidade mais recente.

Para realizagdo da pesquisa de 1995 o municipio de Salvador foi subdividido em 216 zonas de
trafego, agrupadas posteriormente, para efeito de analise, em macrozonas, sub-regides e
regides. Foram pesquisados 11.986 domicilios, abrangendo os municipios de Salvador, Lauro
de Freitas e Simdes Filho.

Para os municipios de S. Francisco do Conde, Camagari, Dias D'Avila e Candeias, as
demandas e desejos de viagens foram pesquisadas no interior dos 6nibus metropolitanos, em
pontos de dnibus, localizados no municipio de Salvador.

A andlise aqui apresentada considerou a divisdo zonal da pesquisa de 1995 e os
agrupamentos destas realizados pela equipe da SETEPS e SMTU, visando & compatibilizagao
do macrozoneamento com a area de estudo de 1984 e 1975 de forma a permitir uma
comparagia evalutiva das viagens e a generalizagdo dos dados. Observa-se ainda, que nao
existe correspondéncia integral entre zonas e macrozonas das areas de estudo de 1975 em
relagc@o a Pesquisa Domiciliar de 1995.

2.3.2. Caracteristicas Gerais

Conforme dados da Pesquisa Origem e Destino, realizada no ano de 1995, identificou-se um
total de 4.077.700 viagens diarias com origem no municipio de Salvador; destas, 3.691.889
viagens diarias tiveram origem e destino em zonas do municipio.

Em Salvador, em 1995, foram produzidas em média 1,56 viagens por habitante por dia.
Verifica-se no entanto, que o ndmero de viagens geradas por habitantes ¢é diferenciado
conforme a regido da cidade ,verificando-se que nas regides Orla e Miolo ocorrem indices
semelhantes de viagens por pessoa: 1,26 e 1,24, respectivamente. Este indice € menor na
regido Subdrbio (1,15) e maior na regido da Area Urbana Continua (AUC) onde sao realizadas
diariamente 1,99 viagens/hab. Intemamente a AUC este indice é maior na Area Central (4,37),
onde verifica-se grande quantidade de deslocamentos e pequeno numero de residentes, face
a sua caracteristica comercial. (QuadrofTabeta 22)

A evolugdo histérica das viagens, que pode ser observada na (Quadro/Tabela 23), demonstra
que, enquanto a populagdo do municipio aumentou 4,0 e 2,9% a.a. respectivamente nos

periodos 75/84 e 84/95, o numero de viagens cresceu 5,17% a.a. no primeiro periodo e 2,77%
a a nn ceainndn nerindn recitandn nne ceniiintes indires de vianena/hahitantes- 1 R9- 1 7R a



1,56 para os anos de 1975, 1984 e 1995, respectivamente. Estes nimeros demonstram uma
evolugdo das viagens relacionada diretamente ao crescimento demografico, identificando-se
uma pequena reducdo no indice de viagem por habitante no periodo 84/95, apresentando em
1995 indices proximos aos realizados em 1975.

A divisao modal para o ano de 1995, representada na . (QuadroiTabela 24) e no Grafico 16,
demonstra que o Transporte Coletivo por Onibus participa com 54,5% do total de viagens, e
continua sendo o principal modo de transporte no Municipio de Salvador, contudo, as viagens
a Pé representam importante papel nos deslocamentos da cidade, constituindo-se no segundo
maior modo com cerca de 28% do total diario. Observa-se ainda que 13,8% séo realizadas por
automoével particular e apenas 3% utilizam outras modalidades, das quais os modos
componentes representam percentuais inferiores a 1%.

A andlise da evolugdo das viagens em Salvador demonstra que os trés anos pesquisados
representam periodos distintos na distribuigdo modal das viagens no municipio (Grafico 17).
No primeira (1975/1984), destaca-se a diminuicio do percentual dos modos Transporte
Coletivo por Onibus e a Pé, em contraste com o aumento do percentual dos modos Particular
e Outros. No segundo (1984 -1995), verifica-se o aumento da participagdo dos modos
Transporte Coletivo e a P&, retomando o0 modo a pé ao patamar observado em 1975. Também
neste periodo observa-se a redugdo da participagédo por transporte particular.

Em 1995, 39,83% das viagens tem por motivagéo o trabalho e 42,35% o estudo, sendo estas
motivagBes agregadas responsaveis por 82,28% do total das viagens. Para as viagens 2
trabalho, 59,0% dos deslocamentos s3o feitos por énibus, 19,0% por automével e 15,5% sdo
realizadas a pé (Grafico 18).

As viagens por motivo estudo, foram as que mais cresceram nas ultimas décadas, e
representam, em 1995, 43,48% (1.605.077) das viagens totais de Salvador. Cerca de 52%
(840.003) dessas viagens ocorre na AUC.

As viagens por motivo trabalho e outros nio acompanharam o crescimento da populagéo das
ultimas décadas, registrando, respectivamente, decréscimo de -0,46% e -1,18% ao ano nas
taxas de crescimento médio anual, no periodo de 1984 a 1995.

Os dados para o crescimento populacional neste periodo indicam que a populagéo estudantil e
a populagédo em idade ativa aumentaram a taxas superiores que a populacéo total justificando
o crescimento das viagens relacionadas a estes segmentas, embora verifique-se tambem de
forma geral, a reducdo das taxas de crescimento para estes segmentos. Em 1995, a
populagéo estudantil praticamente se iguala a populagéo ocupada.

Apesar do crescimento de populagdo em idade ativa ter sido superior ao experimentado pela
populagdo total, foi a populagdo em idade estudantil a que mais cresceu no periodo de 1975 a
1995, verificando-se a taxa de crescimento médio anual de 4,86% ao ano. Observa-se, no
entanto, um decréscimo dessa populagdo, se for considerado apenas o periodo de 1984/1995,



quando essa mesma taxa de crescimento médio anual variou de 6,57%(1984) para
3,46%(1995) (Quadro/Tabela 25).

~

Quando se analisa a distribuicdo modal associada a sua espacialidade, observa-se que as
viagens a pé representam 85 a 90% das viagens internas &s macrozonas e que cerca de 95%,
por vezes até 99% das viagens a pé sdo intemas as sub-regides, verificando-se que existem
poucos deslocamentos a pé entre regides, e quando este ocorrem, ocorrem entre macrozonas
limitrofes.

Verifica-se, particularmente na regido da Area Urbana Consolidada - AUC, um maior fluxo pelo
modo a pé entre as macrozonas, predominando as viagens intemas na sub-regido, que
representam cerca de 90% deste modo. Observa-se que pouca representatividade existe nos
deslocamentos a pé de todas as regides para a AUC, destacando-se apenas as macrozonas
33 (Fazenda Grande do Retiro) e as macrozonas 31 e 32 (Liberdade).

A AUC apresenta-se, segundo dados da Pesquisa Origem e Destino - 1995, como o maior
produtora e atratora de viagens com base domiciliar do Municipio de Salvador, com 48% das
viagens praduzidas e 68% das viagens atraidas.

Do total de viagens com base domiciliar atraidas pela AUC, cerca de 65% dessas viagens séo
produzidas por ela mesma, e séo identificadas como viagens internas.

Das viagens produzidas por todos os modos e motivos em Salvador 57% séo destinadas a
regido AUC, sendo que 76% destes movimentos tem origem na prépria AUC, ou seja séo
internos a regido (Quadro/Tabela 26).

O Miolo e Subdrbio e Orla sdo responsaveis por 20%, 15% e7% respectivamente, dos
movimentos gerados na cidade. Associando o nimero de viagens a populagdo da regiéo,
verifica-se que sdo produzidas diariamente.

Os movimentos internos (viagens com origem e destino dentro de uma mesma regido, sub-
regido ou macrozona) das quatro regibes de Salvador - AUC, Miolo, Orla e Suburbio -
representam 68,78% (2.539.281) do total das viagens de Salvador, dentre as quais 43,76%
(1.615.697) sda viagens internas a4 AUC.

Relacionando a distribuigdo modal ao motivo da viagem, verifica-se que 75,45% das viagens a
pé séo realizadas por motivo estudo indicando a proximidade deste servigos dos domicilios, ja
que estas viagens se realizam predominantemente nas macrozonas. Observa-se ainda, que
21,38% das viagens a pé s3o por motivo trabatho, assim os mativas trabalho e estudo séo
responsaveis por 97% das viagens por este modo.

Esta distribui¢do se inverte nas viagens por 6nibus onde o motivo trabalho representa o maior
percentual, 44,71%, e o motivo estudo 31,14%, totalizando 75,85% da motivagédo das viagens
por 6nibus.



Quando o motivo é estudo, as viagens a pé aumentam significativamente, sendo responsaveis
por 51,4%, deslocando-se por dnibus 38,6% dos estudantes e por automével 6,2%. As viagens
por motivo compras e lazer representam 2,75 e 2,99%, respectivamente' do total das viagens
por Onibus e por automével que representam respectlvamente 1,7% e 15,9% por motivo
compra e 62,7% e 27,9% por motivo lazer.

Do total diario de viagens, 22% concentra-se no periodo de pico da manha entre 6 e 8 horas e
destas 57,37% sao destinadas a AUC.

Cerca de 87% dos deslocamentos diarios, realizados nos horéarios de pico, sdo por motivo
trabalho ou estudo. Os deslocamentos pelos demais motivos, estdo diluidos durante o dia sem
definicdo de picos.

2.3.3. Caracteristicas das Viagens por Motivo

Os dados segundo o motivo de viagem foram classificados em Trabalho, Escola e Outros,
conforme Quadro/Tabela 27. O grupo definido como Outros engloba motivos como Compras,
Lazer e Assuntos Pessoais, uma vez que os documentas para cada um dos anos de referéncia
utiliza, diferentes formas de classificar essas atividades.

E possivel identificar duas grandes mudangas no periodo de 1975-1995, a primeira se refere
ao crescente nimero de viagens diarias realizadas pelo motivo Escola, que passou de 25,4%
em 1975 para 43,48% em 1995, superando as viagens com motivo Trabalho. Tal fato é
ratificado com a tendéncia de crescimento da populagdo estudantil, verificada no mesmo
periodo. A outra grande mudanga refere-se a redugdo do numero de viagens por motivo
“Outros™. Esse motivo apresentou taxa de crescimento negativa, de 59% no periodo 75/95,
indicando que cada vez mais as pessoas tendem a realizar viagens estritamente necessarias,
ou ainda que uma parte das viagens realizadas tende a ser substituida por atendimentos
realizados através dos meios de comunicagéo.

E importante estar atento que a reducdo das viagens geradas com base residencial, por
substituicido dos deslocamentos por atendimento de vendas pelos servigos de
telecomunicagio, podes estar gerando viagens de entrega pelo distribuidar ou correio, néo
identificadas em pesquisas com base domiciliar. Considera-se que este nimero de viagens
tende a crescer, gerando novos fluxos de entrega, através de veiculos de carga de pequena
capacidade, motos e utilitarios.

As viagens diarias por motivo Trabalho distribuidas por regido, segundo os seus pares de
Origem e Destino, estdo representadas no Quadro/Tabela 28, totalizando 1.410.601 viagens
diarias, ou seja, cerca de 38,21% do total.

A regido AUC relne grande parte dos empregos de Salvador, significando em 1995, a atragdo

de 832.318 viagens, ou seja, cerca de 59% do total. Desse total atraido, 41,10% do total é
arininadn na nrAnria renidn o mie e inctifira canfarme dadneg deqta necmnica nnic a Al IC



Interessante observar que 88% das viagens a pé na Orla Norte séo realizadas internamente a
macrozona 36 (Malvinas).

~

A sub-regido do Miolo Sul tem 120.167 viagens, sendo cerca de 89 mil viagens realizadas
dentro das macrozonas e cerca 31 mil viagens nos outros movimentos.

Dos deslocamentos internos a sub-regido do Miolo Norte, que totalizam 127.506 viagens, 90%,
ou seja, cerca de 115 mil viagens sdo realizadas internamente as macrozonas e cerca de 12
mil viagens nos outros movimentos, principalmente nos deslocamentos entre as macrozonas
71 (Aguas Claras) e 72 (Boca da Mata), com 2.421 viagens.

Na sub-regido do Suburbio Sul, que totaliza 93.336 viagens , cerca de 82 mil viagens séo
realizadas dentro das macrozonas e cerca 12 mil viagens nos outros movimentos. Verifica-se
assim, que o deslocamento a pé se caracteriza como um movimento interno as macrozonas e
s0 ocorre com maior freqiiéncia entre regides nas proximidade da AUC.

Como nas demais sub-regides a maior parte das viagens a pé ocorrem dentro das
macrozonas, porem na regido Suburbio Norte verifica-se volumes que superam 30.000
viagens, e ainda 50.000 viagens/dia, na macrozona 51 (Coutos), o que de outro modo,
significa entre 3,5% e 10% das viagens geradas no Suburbio, € em média, 0,52 viagens a
pé/hab/dia, nesta area, ou seja pelos um dos deslocamentos diarios € feito a pé.

2.3.4.4. FAIXA HORARIA POR MODO

A distribuicéo das viagens por modo e por Faixa Horaria permite a andlise da sua distribuicao
ao longo do dia e a identificagédo dos horarios de pico para cada um dos Modos.

Para o modo Transporte Coletivo por Onibus os picos ocorrem de forma bem definida nos
horérios de 6 as 8 horas (Pico da Manh&), que tem em média 207 mil viagens por hora, de 11
as 13 horas (Pico do Almogo), que apresenta uma média de cerca de 200 mil viagens por hora
e de 16 as 19 horas ( Pico da Tarde), que apresenta 170 mil viagens por hora (Vide
MATRIZES 4, 5 e 6).

Com relagdo as viagens realizadas através do modo Transporte Particular, o Pico da Manha
inicia-se as 6 e termina as 8 horas, com média de 60 mil viagens por hora. No Pico do Aimogo
verifica-se o inicio as 11 e o término as 13 horas, com cerca de 48 mil viagens por hora. O
Pico da Tarde é caracterizado por ter em média 49 mil viagens por hora, entre 17 e 19 horas.

Nos deslocamentos realizados pelo Modo a Pé tem-se os picos entre 6 e 8 horas (média de
120 mil viagens por hora), entre 11 e 13 horas (média de 170 mil viagens por hora) e entre 16
e 19 horas (85 mil viagens por hora em média). A concentragcdo das viagens nestes horarios
constituem indicagdo de que estas viagens provavelmente estdo relacionadas ao motivo
trabalho ou estudo.



Essas constatagdes podem ser verificadas através da Quadro/Tabela 39, que apresenta a
variagdo do namero de viagens ao longo do dia.

2.3.5. Consideragoes Finais

Do ponto de vista do desenvolvimento urbano de Salvador o transporte urbano se torna cada
vez mais complexo devido a natureza desse desenvolvimento. De forma geral tem-se que o
crescimento da populagdo de Salvador esta direcionado para regides: Suburbio e Miolo,
regides ainda pouco estruturadas do ponto de vista viario, por outro lado as atividades
econdémicas continuam crescendo na AUC e no Iguatemi gerando uma demanda cada vez
maior de transportes urbanas para estas areas.

De forma sintética pode-se dizer:

» A AUC é a principal responsével pelo maior percentual de viagens internas com base
domiciliar, produzidas e atraidas no municipio de Salvador, e é também responsavel por
77% das viagens com arigem e destino fora do domicilio.

= Os modos 6nibus e a pé sdo predominantes nos deslocamentos em Saivador.

» O motivo Estudo & o mais expressivo dentre as viagens de Salvador.

« A demanda dos entrepicos (manhé e tarde) é bastante rarefeita, levando os corredores a
operarem em niveis bem baixo, nesses entre picos a demanda cai a niveis pouco
significantes, chegando a representar, em alguns casos, apenas 25% da demanda média

do pico de manh4, ou seja, cerca de 51.000 viagens sdo realizadas entre 9:00 e 10:00 h
da manha.

As viagens por motivo estudo, foram as que mais cresceram nas ultimas décadas, no entanto,
a tendéncia de envelhecimento da populagdo que tende a aumentar a participagdo das faixas
entre 15 a 59 anos, populagio potencialmente ativa, vai cada vez mais pressionar o mercado

de trabalho em busca de novos postos, assim como demandar por servigos de transporte
urbano.



2.4. ACIDENTES DE TRANSITO

Um dos grandes problemas apresentados pelas cidades brasileiras é o alto indice de acidente de
transito. Nestas cidades, a frota de transporte individual cresceu de forma acentuada em raz&o da
ampliagdo do sistema viario e da utilizac&o de técnicas de garantia de boas condi¢des de fluidez.

Estabelecem-se uma cultura do automével, que absorveu muitos recursos para o atendimento de
suas demandas. Em contrapartida, os sistemas de transporte puiblico experimentaram um declinio
de sua importancia, eficiéncia e confiabilidade, trazendo como conseqiiéncia a segmentacédo da
demanda para outros modos altemativos de deslocamento, inclusive o automdvel. As
conseqiiéncias desta situago ja foram relatadas no item anterior, sendo uma delas o aumento e a
generalizago dos acidentes de transito.

Os indices elevados de acidente de transito no Brasil estdo dentre os maiores do mundo
(Quadroltabela 40 e Grafico 20). Salvador, com um indice de 8,3 mortos/10.000 veiculos, s
perdia, em 1997, para Belém e Manaus quando comparada com outras grandes capitais.

De acordo com dados coletados na intemet, a cidade do Salvador apresentou em 1989,
aproximadamente 35 mil acidentes de transito (Quadro/tabela 41 e Grafico 21), dos quais 19%
com vitimas, fatais ou ndo.
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3. Transporte Metropolitano

O transporte metropolitano é composto de linhas rodovidrias e semi-urbanas que ligam o
nucleo metropolitano as demais sedes municipais da RMS.

Nos servigos de transportes publicos da RMS, a modalidade predominante € a rodoviaria,
sendo o dnibus o veiculo mais utilizado. Para as liga¢gdes com o suburbio tradicional da Cidade
do Salvador onde se encontram as localidades de Periperi, Paripe, etc., bem como para alguns
outros poucos municipios, existe a opgéo ferroviaria, a qual tem pouca representatividade no
transporte de passageiros em geral.

3.1. MALHA VIARIA DE SUPORTE

A Malha Viaria Principal que da suporte ao transporte publico na RMS é constituida pelos

grandes eixos longitudinais (Quadro/Tabela 42):

o BR 324 (unica rodovia federal que cruza a RMS, na dire¢do norte-sul atravessando os
‘municipios de Salvador e Simdes Filho);

e Avenida Paralela, BR-099 (Estrada do Coco);

» BA-526 e BA 535 (Via Parafuso);

e 0s acessos aos municipios de Candeias e Sao Francisco do Conde (BR 522);

o aligacao Cia-Aeroporto (BA-526) e,

e aVia Regional ligando a Orla ao Miolo de Salvador

As outras rodovias séo estaduais e tem as seguintes designagoes:
e BA-001 —Trecho Bom Despacho — Ponte do Funil;

e BA-093 — Trecho Entroncamento BR-324 — Entroncamento BA-873
e BA-099 — Trecha Salvadar — Agu da Tarre;

o BA-420 - Trecho S&o Francisco do Conde — Santo Amaro;

* BA-512 — Trecho Entroncamento BA-093 — Camagari;

e BA-522 — Trecho Entroncamento BA-324 — Candeias;

e BA-523 - Trecho Candeias — Madre de Deus;

e BA-526 — Trecha Paripe — Lauro de Freitas;

o BA-528 — Trecho BR-324 — Base Naval de Aratu;

» BA-579 — Trecho Dom Jodo — S&o Francisco do Conde;

o BA-581 — Trecho ltaparica — Mar Grande;

e BA-582 — Trecho BA-001 — Cacha Pregos.

A malha viaria principal de articulagéo metropolitana & complementada por ferrovia, dutovias e
hidrovias.

O sistema viario basico, usado por este sistema de transportes, compde-se de avenidas do
municipio de Salvador e de rodovias que atravessam a RMS, sendo estas:



Paralela — Esta avenida é utilizada pelas linhas que interligam Salvador e os municipios de
Lauro de Freitas e Camagari , cujo ponto final em Salvador & Avenida da Franca.
Bonocd b

Suburbana - E utilizada pelas linhas que se destinam ao municipio de Simoes Filho
partindo do terminal da Calgada. :

Otavio Mangabeira — Esta via é usada pelas linhas com origem em Lauro de Freitas que
demandam ao terminal de Itapu;

Outras rodovias que extrapolam o municipio de Salvador, s&o:

BR-324 — Corredor principal das viagens que chegam e saem de Salvador e se destinam a
Simdes Filho, Camagari, Candeias e Lauro de Freitas.

BR-093 - Parte da BR-324, cortando os municipios de Simdes Filho e Camagari, distribui e
coleta as viagens destes dois municipios.

BR-535 (Via Parafuso) — Esta rodovia liga a CIA — AEROPORTO ao Pdlo Petroquimico e
a Sede do municipio de Camacari. Encontra-se internamente neste municipio, sendo
utilizada, naturalmente, apenas pelos movimentas relativos a este municipio; Além destes
existem os acessos as sedes municipais e distritais.

3.2. TRANSPORTE

O transporte publico por énibus na RMS pode ser classificado em municipal € intermunicipal,
observando-se que, nos dois casos, eles sdo adjudicados e fiscalizados pelo Poder Publico e
executados por empresas privadas. Sd0 14 as empresas que exploram atualmente este
servico de transporte coletivo, sendo:

Catuense;

Exp N Sra das Candeias Ltda;
Transporte Oliveira Ltda;
Transporte Ondina;

Bahia Transporte Urbano Ltda;
Viagéo Rio Vermelho Ltda;
Urbanos Transporte Ltda;
Locadora de Veiculos Jacktur Ltda;
Servi¢o e Transporte Litoral Norte Ltda;
Viagdo Jaua Ltda;

Exp de Luxo Bahia Ltda;

Viagao Sol de Abrantes Ltda;
Transporte Costa Verde Ltda;
Viagéo Oceanica Ltda.

Na Regido Metropolitana de Salvador sdo transportados mensaimente, através do transporte
coletivo por dnibus (exceto as rodovidrias) 3.399.290, o que traduz a dependéncia de grande
parte da populagdo em relagdo a este servigo.



Dentro da categoria dos coletivos, temos, ainda, o transporte feito pelos modos hidroviario e
ferroviario, cuja representatividade, como ja citada, é pequena.

~

Em Salvador, as linhas metropolitanas, do tipo rodoviario tem terminal nos seguintes locais:
Estagdo Rodoviaria, Comércio, Praga da Sé, Terminal da Franga, Estag3o da Lapa e Calgada
e as linhas semi-urbanas tem terminais: na Franga, Calgada, itapud, Camércio, ltaigara, Est.
Da Lapa, Praga da Sé, Praia do Flamengo e Estagdo Rodoviaria.

Na Estagdo Rodoviaria, 04 empresas de transporte, operam as 05 linhas rodoviarias, com uma
frota de 15 veiculos.

No Terminal da Franga, existem 22 linhas de &nibus, semi-urbanas servidas por 11 empresas,
transportando 941.848 passageiros/més com uma frota de 120 &nibus.

A Lapa é o terminal de destino mais anelado. S&o 11 empresas que transportam mensalmente
1.002.964 passageiros, através de uma frota de 152 veiculos e 23 linhas.

No terminal da Calgada, existem 10 linhas operadas por 04 empresas, transportando 251.814
passageiros/dia através de 43 veiculos.

Com relagdo ao Terminal de Itapud, existem atuaimente 09 linhas de dnibus operadas por 25
onibus que transportam cerca de 252.396 passageiros.

Quanto a informagéo por municipio, 0 que se observa com base no Quadro/Tabela 43 e
QuadrofTabela 44 a seguir, é o seguinte:

* Que os municipios de Camagari, Lauro de Freitas e Simdes Filho s30 os que apresentam
maior quantidade de linhas e veiculos com destino a Salvador ;

* Que o municipio de Lauro de Freitas é o que transporta, para Salvador, o maior volume de
passageiros (48,9 %), seguido de Simdes Filho (31,2 %).

No que se refere ao destino destas linhas, no municipio de Saivador, os terminais da Lapa e
Franga absorvem, juntos, cerca de 65 % das linhas, Calgada e ltapua 27,4 %, ficando apenas
7,4 % para os demais municipios.



SEPLANTEC/CONDER, Plano de Transporte da RMS, Salvador,1987
MT — GEIPOT, Estudo de Transportes Urbanos de Salvador, Salvador, 1976

Prefeitura Municipal de Salvador, Novos Rumos para o Transporte Coletivo de Salvador,
Salvador, 1985

Prefeitura Municipal de Salvador, Proposta de Reestruturagdo do Sistema de Transporte Coletivo
de Salvador, Salvador, 1986

GEIPOT — EBTU, Estudos de Transportes Urbanos da RMS - PDTU, Salvador, 1982

SEPLANTEC / COMNDER, RMS 1985 — 2000 Estratégia de Desenvolvimento da Regido
Metropolitana de Salvador, Salvador, 1985

SEPLANTEC / CONDER, Estudo de Uso do Solo e Transportes para a Regido Metropolitana de
Salvador - VVolume [l - Geragdo de Planos Alternativos, Salvador, 1979
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Anexo 1

Coletinea de leis e decretos referentes a gestdo do STCO e do STEC

CITAGAO

DECRETOS E LEIS PAG QUADROS
Decreto n° 11.792 de 28/10/97 Q3
Lei n° 11.651 de 14/07/97
Decreto n° 11.568 de 25/03/97 18 8A
Decreto n° 11.541 de 20/01/97 18 8A
Decreto n° 11.228 de 16/01/96
Decreto n° 11.084 de 24/07/95
Decreto n° 10.942 de 01/02/95 03
Decreto n® 10.888 de 05/12/94
Decreto n° 10.611 de 22/03/94
Decreto n° 10.428 de 18/11/93 18 8A
Decreto n° 9.711 de 01/10/92 01 01; 02; 03
Decreto n° 9.657 de 03/09/92 16; 18 8A
Lein® 4534 de 21 e 22/05/92 15;17; 18; 21 8A
Lei n°4533 de 21 e 22/05/92 21
Decreto n° 9.294 de 14/01/92
Decreto n° 7.394 de 02/10/85 03
Decreto n°® 7.355 de 25/07/85
Decreto n° 7.334 de 20/06/85 18 8A
Decreto n° 7.335 de 20/06/85 1,2,3
Decreto n° 739 de 10/07/85
Decreto n° 5.339 de 28/02/78 03
Decreto n° 4.776-A de 21/05/75 03
Decreto n° 4.073 de 27/01/71 01; 02; 03
Decreto n° 11.641 de 27/06/97 (STEC)
Decreto n° 11.606 de 21/05/97 (STEC)
Lein®° 474 de 31/03/54 01; 02; 03
Decreto n° 5.491 de 02/08/80 03
Decreto n° 3.349 de 02/05/84 03
Decreto n° 3.367 de 05/07/84 03
Decreto n° 3.419 de 13/11/84 03
Lei n° 3.704 de 12/02/87 03
Decreto n° 8.394 de 10/08/89 01; 03
Decreto n° 11.594/97 17 8A
Lei n° 3.486 de 20/06/85 18
Lei 5.045 de 17/08/95




ANEXO Il

Evolugio da Populagio Residente de Salvador - Periodo 1984/95

|— Taxa de
Regido Sub-regido MZ Nome Anos Taxa de Crescimento
- 1984(") |1995() _ |Crescimento _{Médio Anual
29 CALCADA 28.350 |20.987 |-25,97% -2,70%
PENINSULA 37 RIBEIRA 38.016  |38.511 1,30% 0,12%
38 MASSARANDUBA 73.833  [89.956 _ [21,84% 1,81%
TOTAL PENINSULA 140.199 [149.454 |6,60% 0,58%
11 CPO GRANDE 31698 131535 |-051% -0,05%
12 NAZARE 27.421 [34553  126,01% 2,12%
AREA 17 COMERCIO ) 1.218 ) )
CENTRAL 18 SE 6.929 5.043 -27,22% -2,85%
22 PELOURINHO 25894 25913 10.07% 0,01%
65 CASTRO NEVES 10.635 |15.387  |44,68% 3,41%
TOTAL AREA CENTRAL 102.577 |113.649 [10,79% 0,94%
1 BARRA 52506 |50.699 |-3.44% -0,32%
2 ONDINA 20287 |27.551 __ 13581% 2,82%
6 VITORIA 9.720 10977  [12,93% 1,11%
FEDERAGAO 7 GARCIA 21.060 [22.753 _ |8,04% 0,71%
8 SAO LAZARO 19.554 [21.648 |10.71% 0,93%
AREA 9 FEDERACAC 45502 (65752 144.44% 3,40%
TOTAL FEDERACAO 168.649 |199.380 [18,22% 1,53%
CONSOLIDADA 3 RIO VERMELHO 25317 [22.015 _ |-13.04% -1,26%
4 NE AMARALINA 33052 [|37.921 _ |11,69% 1,01%
PITUBA 5 PITUBA 41926 |46.196 _ [10,18% 0,89%
15 IGUATEMI 20000 [40.910 _ 140,63% 3,15%
63 VALE PEDRINHAS 36.292 |45.188 _ |24,51% 2,01%
TOTAL PITUBA 166.577 |192.230 }15,40% 1,31%
23 BX. QUINTAS 43.699 |54.985  ]25,83% 2,11%
LIBERDADE 30 SOLEDADE 31.610 |40.750  128,91% 2,34%
31 PAU MIUDO 37.201  |44.272__ |19,01% 1,59%
32 LIBERDADE 64.133 |71.707__ [11,81% 1,02%
TOTAL LIBERDADE 176.643 [211.714 [19,85% 1,66%
10 HORTO 12.638  |20.517 _ |62,34% 4,50%
13 ENG. VELHO BROTAS 26.161 |24.037 _ |8,12% -0,77%
BROTAS 14 BROTAS 63.841 [80.961 |26,82% 2,18%
19 COSME FARIAS 30549 40.316 __ [31,97% 2,55%
20 MATATU 20.462 [28.397 138,78% 3,02%
TOTAL BROTAS 153.651 [194.228 [26,41% 2,15%
TOTAL AUC 008.296 |1.060.655 ]16,77% 1,42%
16 C. CONVECCES 26.454 |33.100 _ [25,12% 2,06%
ORLA 21 RODOVIARIA ) 0 &) )
SuL 28 1BUI 12.465 |19.141 _ {53,56% 3,98%
64 BOCA DO RIO 20352 515058  |7547% 5,24%
68 PATAMARES 3.048 6.671 118,86% 7,38%
ORLA TOTAL ORLA SUL 71319 |110.417  |54,82% 4,05%
ORLA 36 RIBEIRA 48043 |85.892  |75,49% 5,25%
NORTE 47 STELA MARIS 577 14,941 2489,43% 34,42%
TOTAL ORLA NORTE 49.520 |100.833 _ ]103,62% 6,68%
TOTAL ORLA 120.839 [211.250 [74,82% 5,21%

(continua)




Quadro/Tabela 01 _
DADOS OPERACIONAIS NAS ESTAGOES/TERMINAIS/DIA

Salvador
Dez/1999
e Ty

S TR et oottt (estimativa) o o
Estagdo da Lapa 338 88 | 326.000 3704
Terminal Urbano da Rodoviaria 259 54 35.000 648
Aquidab3a 9 5 -

Barroquinha 102 25 15.500 620
Rua Chile 47 9 -

CAB 29 7 -

Estagao Piraja 130 28 92.700 3311
Estacgéo Iguatemi 226 55 35.000 636
Campo Grande* 140 34 15.000 441
Calgada* 322 84 -

Avenida Franga* 258 62 7.000 113

Fonte: PMS/STP — Anuario de Transportes Urbanos de Salvador. Ano 11. 1999.
* Terminais de Passagem

Quadro/Tabela 02

PRINCIPAIS CORREDORES DE TRANSPORTE COLETIVO

Salvador

Dez/1999

renakal - NOMERODELINHAS: .
. 'CORREDOR EXT(EEI)SAO st i

e e T 7 ] cloNAls ESPECIAIS | TOTAL
Av. da Franga/Mares 258 17 3,19 62 5 67
Av. Paralela 178 12 13,85 53 1 54
Av. Suburbana 167 11 12,52 36 2 38
Av. Vale do Bonocd 183 12 4,23 45 2 47
Campinas/S8o Caetano | 76 5 6,60 24 3 27
Rua Silveira Martins 120 8 2,96 34 4 38
Rua Lima e Silva 99 7 2,09 23 1 24
Av. Otavio Mangabeira 64 4 14,59 22 10 32
BR 324 101 7 16,85 33 3 36
Av. D. Jodo Vi 64 4 2,93 15 2 17
Av. S. Marcos/S. Rafael | 67 4 5,64 21 1 22
Est. Velha do Aeroporto | 117 8 13,84 33 2 35

Fonte: PMS/STP - Anuario de Transportes Urbanos de Salvador. Ano 11. 1999.
© Onibus/Hora



Quadro/Tabela 03 .
QUANTITATIVO E PARTICIPAGAO RELATIVA DA FROTA POR EMPRESA
Salvador

Dez/1999
S e sl ParticipaAGao”
- =1 "Quantitativo da Frota - o Tropy

140 6
BARRAMAR 64 3
BOA VIAGEM 130 5
BAHIA 170 7
CENTRAL* 73 3
FAROL DA BARRA 148 6
ITT 197 8
JOEVANZA 60 2
LAPA 146 6
MONT SERRAT 70 3
ONDINA 117 5
PRAIA GRANDE 198 6
RIO VERMELHO 145 6
SAO CRISTOVAO 177 7
SAO PEDRO 127 5
TRANSOL 113 5
UNIAO 192 8
VERDEMAR 101 4
VITRAL 110 4
TOTAL 2.478 100

Fonte: PMS/STP - Anuario de Transportes Urbanos de Salvador. Ano 11. 1999.
*Entrou no Sistema em dezembro de 1999



Quadro/Tabela 04
DISTRIBUIQAO ETARIA DA FROTA POR EMPRESA

Salvador
Dez/1999
— 4 . S ———

L o _ANO DE FABRICAGAO ,

EMPRESA ) 99 98 97 96 95 94 93 92 91 90 <80
AXE 29 10 0 10 26 65 0 0 0 0 0
BARRAMAR 6 0 0 0 0 58 0 0 0 0 0
BOA VIAGEM © 15 15 17 11 27 33 0 12 0 0 0
BAHIA 29 49 24 16 21 30 0 0 0 0 1
CENTRAL* 31 0 0 ] 1 18 1 2 8 3 0
FAROL DA BARRA 0 20 9 28 36 26 0 19 10 0 0
ITT 30 55 0 34 17 14 4 11 22 10 0 197 3,85
JOEVANZA 0 10 10 0 21 0 0 19 0 0 0 60 4,70
LAPA 20 33 12 24 29 10 0 18 0 0 0 146 3,43
MONT SERRAT 23 20 0 2 25 0 0 0 0 0 0 70 2,33
ONDINA 0 30 20 20 15 6 0 8 11 0 7 117 4,30
PRAIA GRANDE 39 56 20 16 10 9 11 17 17 0 4 198 3,89
RIO VERMELHO 0 21 30 8 11 6 15 36 16 0 2 145 5,07
SAO CRISTOVAO 43 52 1 19 17 14 0 7 23 0 1 177 3,43
SAO PEDRO 6 0 0 4 52 65 0 0 0 0 0 127 4,92
TRANSOL 20 20 0 24 0 20 0 20 9 0 0 11 4,01
UNIAO 35 16 22 13 40 49 0 17 0 0 0 192 3,73
VERDEMAR 10 15 12 15 10 21 0 9 9 0 0 101 4,08
VITRAL 0 15 20 12 24 25 0 8 6 0 0 110 4,30
TOTAL** 336 437 197 264 382 469 31 203 131 13 15 2.478 3,94

Fonte: PMS/STP — Anuario de Transportes Urbanos de Salvador. Ano 11. 1999,
* 86 entrou no Sistema em dezembro de 1999
** A idade média, desprezando-se a empresa CENTRAL, é de 3,99 anos.

C:\Estudos Plano Diretor-listados no Anexo 2\ll Analises Especificas\i|-2 Infra-estrutura\Transorte sobre Preus\ARQUIVO DAS TABELAS - TRANSPORTE RODOVIARIO URBANO.doc




Quadro/Tabela 05 i
IDADE DA FROTA POR TIPO DE VEICULO

Salvador
Dez/1999
_TIPO DE VEICULO .- | TOTAL "% TOTAL!| IDADE MEDIA (anos

Articulado 14 0,57 4,07
Convencional Alongado 2.022 81,59 3,57
Convencional Simples 49 1,98 6,68
Executivo 80 3,23 4,49
Padron 2 Portas 293 11,82 5,99
Padron 3 Portas ' 20 0,81 2,21
TOTAL 2.478 100,00 3,94

Fonte: PMS/STP - Anuario de Transportes Urbanos de Salvador. Ano 11. 1999.

Quadro/Tabela 06 -
INDICE DA FROTA DE ONIBUS

Salvador
1995 - 1999
~ "Ano.. | Frota | Indice ' | Diferenca

1996 2.629 100,0
1997 2.481 04 4 2148
1998 2.524 86,0 43
1999 2478 943 46
Total N S - 151

Fonte: Elaboragdo PMS/SEPLAM/COPLAN a partir de dados da PMS/STP — Anuario dos
Transportes Urbanos. 1996, 1997, 1998, 1999.

Quadro/Tabela 07 i

EVOLUGAO DA IDADE MEDIA DA FROTA

Salvador

1995 — 1999

oL Amo . ). IdadéMédia

1995 4,18
1996 4,26
1997 4,44
1998 4,00
1999* 3,99

Fonte: Elaboragio PMS/SEPLAM/COPLAN a partir de dados da PMS/STP — Anuario dos
Transportes Urbanos. 1995, 1996, 1997, 1998, 1999.
* Desconsiderando a empresa CENTRAL



Quadro/Tabela 08
EVOLUGAO DO QUANTITATIVO DE VIAGENS

Salvador

1991 - 1999
ANO VIAGENS % EM REL AO TOTAL X
1991 5.005.098,00 6,98
1992 5.354.272,00 : -2,02 v
1993 5.246.130,50 23,06 . T
1994 5.085.548,50 10,94
1995 5.641.689,50 : © 1,49
1998 5.557.812,00 : B
1997 5.553.163,00 2,72
1998 5.704.038,50 o 1,66
1999 5.609.508,50

Fonte: PMS/STP - Anuario dos Transportes de Salvador. Ano 11. 1999.

Quadro/Tabela 97

EVOLUGCAO DE PASSAGEIROS TRANSPORTADOS

Salvador

1995 — 1999
ANO QUANTIDADE DE PASSAGEIROS %
1995 533,36
1996 511,34 41
1997 476,6 6,8
1998 500,07 4.9
1999 492,83 -1,4

Fonte: Elaboragio PMS/SEPLAM/COPLAN a partic de dados da PMS/STP - Anuario dos
Transportes Urbanos de Salvador. Ano 11. 1999

Quadro/Tabela 10 . ,
EVOLUGAO DA PRODUGAO QUILOMETRICA (em milhdes)

Saivador
1995 - 1999
ANO PRODUGAO QUILOMETRICA %

1995 212,50
1996 210,91 -0,7
1997 212,75 0,9
1998 218,37 2,6
1999 216,10 1,0

Fonte: Elaboragdo PMS/SEPLAM/COPLAN a partir de dados da PMS/STP - Anuario dos
Transportes Urbanos de Salvador. Ano 11. 1999.



Quadro/Tabela 11
EVOLUGAO DO IPK Operacional

Salvador
1995 — 1999
ANO IPK % .

1995 2,51
1996 2,42 -3,6
1997 2,24 -7.4
1998 2,29 22
1999 2,28 -0,4

Fonte: Elaboragdo PMS/SEPLAM/COPLAN a partir de dados da PMS/STP - Anuario dos
Transportes Urbanos de Salvador. Ano 11. 1999.

Quadro/Tabela 12
COMPARATIVO DE DADOS OPERACIONAIS

Salvador
1989-1999

ITENS = 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999
Passageiro Transportado (em milhGes) | 533,46 | 511,33 |476,60 |500,07 [492,83
Quilometragem (em milhdes) 215,60(210,91 [|212,75 (218,37 (216,10
IPK operacional 2,51 2,42 2,24 2,29 2,28

Fonte: PMS/STP — Anuario de Transportes Urbanos de Salvador. Ano 11. 19991

Quadro/Tabela 13 i
PASSAGEIRO TRANSPORTADO POR VEICULO

Salvador
1995 — 1999
_____ANO PASSAGEIRO/VEICULO|  VARIACAO(%)

1995 21.744
1996 20.047 -7.8
1997 18.004 -10,2
1998 18.998 0,5
1999 18.802 -1,0

Fonte: PMS/STP — Anuario de Transportes Urbanos de Salvador. Ano 12. 2000.



Quadro/Tabela 14

ORIGEM/DESTINO DAS LINHAS DO STEC

Salvador
Out/1999

LINHA ORIGEM DESTINO
Paripe Av. Eduardo Dotto Baixa do Fiscal
Periperi Largo do Luso (Av. Suburbuna) | Baixa do Fiscal
Brasilgas Arraial do Retiro (Br 324) Estrada das Barreiras
Cajazeiras Represa do Ipitanga Largo da Sereia (Itapué)
Ceasa Rétula da Rodovia EImo Cerejo | Prolonga-se até o Largo do

com a Estrada CIA - Aeroporto

Retiro passando pela BR
324/Abaeté/Sussuarana e
CAB (via Patamares e Av.
Paralela)

Séao Cristovao

Carangi (Ba-526)

Abaeté (via Dorival
Caymmi/itapud/Mata
Atlantica | e Il, passando
ainda pela Av. Orlando
Gomes

Itapua

Alameda da Praia de
Guaratuba

Viaduto do CAB

Fonte: Elaboragdo PMS/SEPLAM/COPLAN através de dados da PMS/STP/ASTEC

Quadro/Tabela 15

FROTA DO STEC
Salvador
dez/99
FROTA DO STEC
FROTA
LINHA/ROTEIRO | 'SRGGRAMADA| REALIZADA | % EM RELAGAO A REALIZADA
PARIPE 60 56 19,44
PERIPERI 40 38 13,19
BRASILGAS 30 57 9,37
CAJAZEIRAS 60 59 20,49
[CEASA 30 29 10,08
SAO CRISTOVAO 40 39 13,54
ITAPUR 40 40 13,89
TOTAL 300 788 100

Fonte: Elaboragdo PMS/SEPLAM/COPLAN a partir dos dados da PMS/STP/ASTEC




Quadro/Tabela 16 i
EVOLUGAO DA FROTA DE TAXIS

Salvador

1989-1999
ANO TAXIS COMUNS TAXIS ESPECIAIS | TOTAL GERAL

AUTONOMOS % EMPRESAS % TOTAL % TOTAL % TOTAL %

1989 7125 168 7293 281 7574
1990 7063 -0,87 189 12,50 7252 -0,56 279 -0,71 7531 -0,57
1991 6480 -8,25 189 0,00 6669 -8,04 261 -6,45 6930 -7,98
1992 6428 -0,80 192 1,59 6620 -0,73 266 1,92 6886 -0,63
1993 6428 0,00 194 1,04 6622 0,03 263 -1,13 6885 -0,01
1994 6458 0,47 197 1,55 6655 0,50 270 2,66 6925 0,58
1995 6458 0,00 240 21,83 6698 0,65 269 -0,37 6967 0,61
1996 6449 -0,14 348 45,00 6797 1,48 269 0,00 7066 1,42
1997 6327 -1,89 398 14,37 6725 -1,06 267 -0,74 6992 -1,05
1998 6397 1,11 416 4,52 6813 1,31 269 0,75 7082 1,29
1999 6433 0,56 422 1,44 6855 0,62 269 0,00 7124 0,59

Fonte: Elaboragéo PMS/SEPLAM/COPLAN a partir de dados da PMS/STP - Anuario dos Transportes Urbanos de Salvador. Ano 12. 2000.
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Quadro/Tabela 17

DISTRIBUIGAO DA FROTA DE TAXIS POR TIPO DE SERVIGO

Salvador
1989-1999
TOTAL
TIPODE SERVIGO | ENTIDADES OPERADORAS | \/cio Mo e

COMTAS" 148

TAXIS ESPECIAIS  (COOMETAS™ 121
TOTAL DE TAXIS ESPECIAIS | . 269

FREITAS UMA 7

IRACEMA OLIVEIRA 80

POTIGUAR 17

MANDACAIA 52

IRIANE 22

COSME E DAMIAO 52

PUMA 20

CARDOSO E COELHO 30

MAGALHAES 20

RS 19

PAM 21

) N. SRA. DA CONCEICAO 12
TAXIS COMUNS  I5iBTOTAL EMPRESAS 422
ALD TAXI 186
BAHIA RADIO TAXI 213
CHAME TAXI 109

LIGUE TAXI 231
RADIOTAXI 350
RODOTAXI 102
TELETAXI 152

SERVI TAXI 57

UBTOTAL RADIO TAXIS® "]~ 1:400" "
AUTONOMO 6.433

TOTAL DE TAXIS CC

i B e

Fonte: PMS/STP - Anuario de Transportes Urbanos de Salvador. Ano 11. 1999.
* Cooperatiya Mista de Trabalho dos Motoristas Auténomos de Salvador.
** Cooperativa Metropolitana de Taxis Especiais de Salvador.




Quadro/Tabela 18
DISTRIBUIGAO DA FROTA DE TRANSPORTE ESCOLAR

Salvador
Dez/1999
TOTAL
TIPO DE SERVIGO ENTIDADES OPERADORAS VEICULOS %
AUTONOMOS 743 87
TRANSPORTE ESCOLAR |EMPRESAS 112 13
TOTAL 855 100
Fonte: PMS/STP - Anudrio de Transportes Urbanos de Salvador. Ano 11. 1999.
Quadro/Tabela 19 ] i
EVOLUGAO DA FROTA DE VEICULOS NO MUNICIPIO DE SALVADOR
Salvador
1986-1999*
ANO|AUTOMOVEIS | CAMINHONETAS CAMINHOES| ONIBUS MOTOS | OUTROS | TOTAL
TOTAL| % | TOTAL % TOTAL| % |[TOTAL] % |TOTAL TOTAL| % |TOTAL| %
#i| 259.536 31.106 11.061 7.033 12.610 3.007 324.353
##)285.114] 9,86] 34.205 9.96| 11.943| 7,97| 7.768|10,45) 13.737| 8,94] 3.432[14,13[356.199] 9,82
##E02.587 6,13| 35.849 4,81] 12.503| 4,69| 8.879| 14,30 15.929 15,96 3.869[12,73|379.616| 6,57
#4312.643] 3,32| 36.476 1.75] 12.760| 2,06| 9.074| 2,20 17.813| 11,83 4.361[12,72393.127| 3,56

Fonte: Elaboragdo PMS/SEPLAM/COPLAN a partir de dados da PMS/STP - Anuario dos Transportes Urbanos de Salvador. 1996, 1997, 1998, 1999.

* Foi tomada como referencia, em todos os anos, a frota do més de dezembro
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Quadro/Tabela 20 .
FROTA DE VEICULOS NO MUNICIPIO DE SALVADOR

Salvador
1996-1999
TIPO DE dez/1996 dez/1997 dez/1998 dez/1999
VEiCULO TOTAL1 % |TOTAL] % |TOTAL| % |TOTAL| %
AUTOMOVEIS 250.566 | 80,02 | 285.114 | 80,04 | 302587 | 79,71 | 312.643 | 79,53
CAMINHONETAS 31.106 | 9,50 | 34205 | 9,60 | 35.849 | 944 | 36.476 | 928
CAMINHOES 11.061 3,41 11943 | 3,35 12503 | 3,29 12.760 | 325
ONIBUS 7.033 2,17 7.768 2,18 8.879 2,34 9.074 2,31
MOTOS 12610 | 3,89 13737 | 3,86 15929 | 4,20 17.813 | 453
OUTROS 3.007 0,93 3.432 0,96 3.869 1,02 4.361 1,11
TOTAL 324.383 | 100,00 | 356.199 | 100,00 | 379.616 | 100,00 | 393.127 | 100,00

Fonte: Elaborago PMS/SEPLAM/COPLAN a partir de dados da PMS/STP - Anuério dos Transportes Urbanos de Salvador. Ano 11. 1999.

Quadro/Tabela 21 . i

FROTA DE VEICULOS DO MUNICIPIO DE SALVADOR, POR TIPO, CONSIDERANDO APENAS 0S AUTOMOVEIS E OUTROS
Salvador

1996-1999

TIPO DE dez/1996 dez/1997 dez/1998 dez/1999
VEICULO | TOTAL % TOTAL % TOTAL % TOTAL %

AUTOMOVEIS | 259.566 | 80,02 | 258.114 | 80,04 | 302.587 | 79,71 | 312643 | 79,53
OUTROS 64.817 19,98 71.085 19,96 77.029 20,29 80.484 20,47
TOTAL 324.383 | 100,00 | 329.199 | 100,00 | 379.616 | 100,00 | 393.127 | 100,00
Fonte: Elaboragao PMS/SEPLAM/COPLAN a partir de dados da PMS/STP - Anuario dos Transportes Urbanos de Salvador. 1996, 1997, 1998, 1999.
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Quadro/Tabela 22

MOBILIDADE EM SALVADOR - 1995

VIAGENS <« | VIAGENS
VIAGENS POR
X POR DIA VIAGENS MOTORIZAD
REGIOES POPULACAO TODEO:,IgngOS POR MOTORIZADAS AS POR
PESSOA PESSOA
AUC 1.060.655 2.113.674 1,99 625.957 1,53
ORLA 211.250 265.852 1,26 191.328 0,91
MIOLO 601.008 744911 1,24 483.611 0,80
SUBURBIO 491.679 567.452 1,15 306.141 0,62
TOTAL 2.364.592 3.691.889 1,56 2.607.037 1,10
Fonte: PMS — Pesquisa O/D 1995
Quadro/Tabela 23 .
DIVISAO MODAL DAS VIAGENS NO PERIODO 1975 — 1995
MODO 1975(H) 1984(%) 1995(%)
Motorizado 70,0 69,9 68,3
* Coletivo 46,5 40,1 54,5
= Individual 23,5 29,8 13,8
Apé 28,9 246 289
Outros 1,1 5,6 29
Total 100,0 100,0 100,0
“Total das Viagens 1.913.338 3.019.446 4077700
Populagéio Estimada 1.202.949 1.719.340 2.540.011
Fonte: Fonte: GEIPOT/CONDER - Pesquisa O/D 1975, 1984 ¢ PMS - Pesquisa O/D 1995
Quadro/Tabela 24
REPARTIGAO MODAL — 1995
MODO VIAGENS DIARIAS
abs %
Transporte Coletivo por Onibus 2.002.615 54,5
Transporte Particular 507.995 13,8
Hidroviario 278 0,0
Ferroviario 2.733 0,1
Elevador 2.395 0,1
A P¢ 1.060.450 28,
Bicicleta 14.655 0.4
Téxi 27.395 0,7
Tansporte Escolar 35434 1,0
Clandestino 12.602 0,3
Fretado 10.665 0,3
TOTAL 3.677.217 100,0

Fonte: PMS - Pesquisa O/D 1995



Quadro/Tabela 25

EVOLUGAO DA POPULAGAO E DAS VIAGENS NO PERIODO 1975-1995

Taxa de Crescimento
Ano 1975 (") 1984 () 1995 () 1975/1984 | 1984/1995 | 1975/1995
Populagdo Residente 1.234.249 | 1.691.513 | 2.364.592 37% 40% 92%
|Populagzo em Idade Ativa 375.366 592.489 $61.608 - 58% 45% 130%
IPopulagido em 1dade Escolar 331.820 588.325 855.343 77% 45% 158%
Viagens Didrias 2.100.086 | 3.464.622 | 3.691.889 65% 7% 76%
Viagens Transporte Coletivo 080.049 1.507.556 | 2.002.678 54% 33% 104%
Viagens a Pé 588.500 769.146 1.070.192 31% 39% 82%
Viagens Veiculos Particulares 487.200 1.070.564 507.992 120% -53% 4%
Viagens Motivo Trabalho 623.725 1.392.778 | 1.410.601 123% 1% 126%
Viagens Motivo Estudo 533.422 1.340.809 | 1.605.077 151% 20% 201%

Fontes: Fonte: GEIPOT/CONDER - Pesquisa O/D 1975, 1984 ¢ PMS - Pesquisa O/D 1995

Quadro/Tabela 26 -
ORIGEM E DESTINO DE VIAGENS POR REGIAO (TODOS OS MODOS E MOTIVOS)
AUC % AUC Orla % Orla Miolo % Miolo Subirbio | % Subtrbio Total % Total
TOTAL Total Total Total
AUC 1.615.697 43,76% 95.649 2,59% 231.177 6,26% 171.151 4,64% 2.113.674 57,25%
ORLA 94.150 2,55% 128.983 3,49%% 34.586 0,94% 8.133 0,22% 265.852 1,20%
MIOLO 234.106 6,34% 34.961 0,95% 443.080 12,00% 32.764 0,89% 744.911 20,18%
SUBURBIO 174.104 4,72% 7.928 0,21% 33.694 0,91% 351.726 9,53% 567.452 15,371%
TOTAL 2.118.057 57,371% 261.521 1,25% 742.537 20,11% 563.774 15,27% 3.691.889 100,00%
Fonte: Pesquisa O/D - 1995.
Quadro/Tabela 27
EVOLUGAO DA DEMANDA SEGUNDO O MOTIVO (%) — 1975-1995
Motivo Anos Taxa de Crescimento Taxa de Crescimento Anual
TUUio75() 1984y 1995(% T I5-84(%)  84-95(%)  75-95 %) TI5T8A (%) 8495 (%) T5-95(%)
Trabalho 29,7 40,2 38,21 35% -5% 29% 3,42% -0,46% 1,27%
Escola 254 38,7 43,48 52% 12% N% 4,79% 1,06% 2,72%
Outros (*) 44,9 21,1 18,32 -53% -13% -59% -8,05% -1,28% -4,38%
Fontes:
( ;) - Estudo da Demanda de Transporte Urbano no Brasil 1985/90;
{:) - Plano de Transposte da RMS - 1987,
)- PE‘.SQUISA Domiciliar - 1995.
Obs.: (%) - Agregados Compras Lazer Assuntos Pessoais.
Quadro/Tabela 28
ORIGEM E DESTINO DE VIAGENS POR REGIAO MOTIVO TRABALHO
AUC % AUC Orla % Orla Miolo % Miolo Subirbio | % Subirbio Total % Total
Produgio Produgdo Produgdo Produgio Produgdo
AUC 584.055 41,40% 46.182 3,27% 117.154 8,31% 76.105 5,40% 823.496 58,38%
ORLA 45.612 3,23% 42.091 2,98% 19.536 1,38% 5722 0,M1% 112.961 8,01%
MIOLO 121.701 8,63% 20.181 1,43% 117.525 8,33% 22.360 1,59% 281.767 19,97%
SUBURBIO | 80.950 5,74% 5.825 0,41% 23.128 1,64% 82.474 5.85% 192377 | 13,64%
TOTAL 332.318 59,00% 14279 3,10%% 2017.343 19,66% 186.661 13,23% 1.410.601 | 100,00P%

Fonte: Pesquisa Domiciliar - 1995.




Quadro/Tabela 29 -
ORIGEM E DESTINO DE VIAGENS POR REGIAO MOTIVO ESTUDO

AUC % AUC Orla % Orla Miolo % Miolo | Subirbio | % Suburbio . Total % Total
TOTAL Total Total Total
AUC 711.361 44,32% 27.903 1,79% 55.686 3,47% 45.053 2,81% 840.003 52,33%
ORLA 28.232 1,76% 77.826 4,85% 8.064 0,50% 725 0,05% 114.847 7,16%
MIOLO 54.7131 3,41% 7.865 0,49% 289.310 18,02% 4.466 0,28% 356.372 22,20%
SUBURBIO| 43.578 2,72% 693 0,04% 4.384 0,27% 245.200 15,28% 293.855 18,31%
TOTAL 837.902 52,20% 114.287 1,12% 357.444 22,27% 295.444 18,41% 1.605.077 | 100,00%
Fonte: Pesquisa Domiciliar - 1995.
QuadrofTabela 30
ORIGEM E DESTINO DE VIAGENS POR REGIAO MOTIVO OUTROS
AUC % AUC Orla % Orla Miolo % Miolo | Subirbio |% Suburbio Total % Total
Total Total Total Total
AUC 320.281 47,36% 21.564 3,19% 58.337 8,63% 49.993 1,39% 450.175 66,51%
ORLA 20.306 3,00% 9.066 1,.34% 6.986 1,03% 1.686 0.25% 38.044 5.63%
MIOLO 57.6714 8,53% 6.915 1,02% 36.245 5,36% 5938 0,88% 106.772 15,7%%
SUBURBIO 49.576 7,33% 1.410 0,21% 6.182 0,91% 24.052 3,56% 81.220 12,01%
TOTAL 447.837 66,23% 38.955 5,76% 107.750 15,93% 81.669 12,08% 676.211 100,00%

Fonte: Pesquisa Domiciliar - 1995.




Quadro/Tabela 31

DISTRIBUIGAO HORARIA DE VIAGENS POR MOTIVO

Faixa Motivo
Horiria Trabalko Estudo Saide Compras Lazer Ass.Pess. Escala Cutros Todos
) 377 81 0 0 0 115 [} 49 622
1 7 163 0 50 ) ) ) 0 246
2 811 107 0 0 [} 0 0 920
3 3.856 151 183 0 [ 126 0 13 4332
4 18.743 460 1.877 420 156 41 [} 12 22.213
5 89.456 24.540 4,898 1.046 728 3.491 0 1.168 125.332
6 202.781 217.979 3.147 2.389 2.548 9.975 [} 5.189 449.014
7 171.496 143.945 10.270 7.039 4.454 20.758 0 7.861 365.830
3 40.231 7.248 9.693 10.200 5.976 22.440 ] 3.789 99,585
9 14.199 9.029 9.357 9.253 4.726 24.004 0 3.143 74.220
10 16.062 28.283 10.333 9.596 3.733 25.437 ) 3.110 97.064
1 92.885 306.499 10.771 8.530 7.984 26.608 ) 7.254 460.542
12 91.975 266.848 8319 7.857 5.795 20.287 0 5399 406492
13 80.724 44.230 9.772 9.599 8.269 24.091 0 4,865 181.563
14 27.932 9.769 8,035 7.136 6.461 16.857 [} 2425 78.629
15 31.023 26.334 6.966 7.750 6.994 15.813 0 3.319 98.214
16 77.407 123.144 8.086 727 10.532 16.207 [} 5.336 248.049
17 196.722 158.574 5.570 7.848 11.180 15393 0 5.532 400.836
18 123189 98.364 2.283 4397 8.592 11.024 [} 5.238 253.105
19 52.088 14.576 1.386 2.563 6.702 5.768 o 2.488 85.590
20 27.116 16.880 717 1.467 6.173 3.596 0 1.501 57.470
21 30.843 70.501 452 582 5.496 4.557 0 1.550 114.002
2 14.274 36.475 20 358 3.464 2.029 0 688 57.330
23 6.358 924 165 0 2.485 724 0 256 10.935
TOTAL 1.410.580 | 1.605.104 | 118.300 105.351 112.448 269.741 0 70.335 3.691.859
% TOTAL 38,21% 43,48% 3,20% 2,85% 3,05% 7.31% 0,00% 1,91% 100,00%
Fonte: Pesquisa Domiciliar - 1995,
QUADROITABELA 32
DISTRIBUICAO MODAL POR REGIAO
Regido Automovel Onibus Taxi Apeé OQutros
AUC 367.686 1.202.313 23.485 479.963 40.227 2.113.674
ORLA 57.804 119.638 902 72.996 14.512 265.852
MICLO 62.945 403.237 1.999 258.337 18.393 744911
SUBURBIO 19.557 277.490 1.009 258.896 10.500 567.452
SALVADOR 507.992 2.0602.678 27.395 1.070.192 83.632 3.691.889

Fonte: Pesquisa Domiciliar - 1995




Quadro/Tabela 33 3
ORIGEM E DESTINO DE VIAGENS POR REGIAO MODO TRANSPORTE COLETIVO

ONIBUS .
REGIOES AUC AUC Orla Orla Miolo Miol? Suburbio Suburbio Total % Total
Total % Total % Total % Total %

AUC 790.988 39,50% 60.432 3,02% 196.169 9,80% 154.724 1,73% | 1.202.313 60,04%
ORLA 59.217 2,96% 31.017 1,55% 22,623 1,13% 6.781 0,34% 119.638 5,91%
MIOLO 198.995 9,94% 22.856 1,14% 156.004 1,7% 25.382 1,27% 403.237 20,13%
'SUBURBIO 157.954 1,89% 6.869 0,34% 25.921 1,29%% 86.740 4,33% 271.490 13,86%
TOTAL 1.207.154 60,28% 121.174 6,05% 400.723 20,01% 273.627 13,66% | 2.002.678 100,00%

Fonte: Pesquica Domiciliar - 1995,



Quadro/Tabela 34 . -
ORIGEM E DESTINO DE VIAGENS POR SUB-REGIAO MODO TRANSPORTE COLETIVO ONIBUS

Arca Urbana Consolidada Oda Miolo Subtirbio
Penin- Area Federa- Pituba | Liber- | Brotas Total Ora Ora Tote) M.S! | M.Norte | Total | Sub.Sul | Sub. Sub. Total Totel
sula Central ¢lo dade Sul Norte Norte Pirajd
PENINSULA 37881 22057 8704 7007 10870 4582 91.101 2210 1643 33853 7954 7853 15807 16041 17881 3665 37.587 148348
AREA CENTRAL | 21983 37672 41739 23291 37476 33445 195.606 8916 4871 13.787 50689 35246 85935 23139 26048 7175 56.362 351690
FEDERAGAO 8550 41940 59139 26876 9375 17793 163.673 8149 4182 12.331 14445 10660 25105 7006 7000 1638 15.644 216.753
AUC PITUBA 6690 22907 27185 41284 8522 17174 123.762 15357 5681 21.038 16141 12161 28302 5506 6090 2297 13.893 186995
LIBERDADE 10875 36987 9939 9083 31056 6451 104391 2555 1185 3.740 10441 8038 18479 10613 4944 4205 19.762 146372
BROTAS 4590 33808 17349 17067 6436 33205 112.455 3855 1828 5.683 15464 7077 22.541 5202 4591 1683 11.476 152.155
TOTAL 90.569 | 195371 164,055 124.608 | 103735 | 112650 | 790.988 | 41.042 | 19390 60.432 115.134 81.035 196.169 | 67.507 | 66.554 20.663 154.724 1.202313
ORLA ORLA SUL 2134 9501 8107 15048 2364 3309 40.463 13864 3866 17.730 6500 5896 12396 1555 2406 671 4.632 75.221
ORLA NORTE 1457 4723 3927 5671 1362 1614 18.754 3879 9408 13.287 2551 7676 10227 970 852 327 2.149 44417
'TOTAL 3.591 14.224 12.034 20719 3.726 4923 59.217 17.743 13.274 31.017 9.051 13.572 22623 2525 3.258 998 6.781 119.638
MIOLO |M.SUL 8789 50251 15052 16787 9619 16270 116.768 6947 2418 9.365 71542 13648 85.190 5987 3446 2753 12.186 223509
M. NORTE 7595 36304 10846 12299 7732 7451 82.227 6009 7482 13.49} 14172 56642 70814 5509 4600 3087 13.196 179.728
TOTAL 16384 | 86.555 25.898 29.086 | 17351 | 23.721 198.995 12.956 9.900 22.856 85.714 70.290 | 156004 | 11.496 8.046 5.840 25382 403237
SUB. SUL 15760 23553 7066 5844 10710 5598 68.531 1737 925 2.662 6233 5763 11996 18436 5282 3623 27341 110530
SUBURBIO |SUB. NORTE 18577 26924 6900 5966 4756 4633 67.756 2295 907 3.202 3539 4598 8.137 5490 38800 3204 47.494 126.589
SUB. PIRAJA 3757 7321 2015 2468 4375 1731 21.667 710 295 1.005 2870 2924 5.794 3554 3120 5231 11.905 40371
TOTAL 38.094 | 57.798 15.981 14278 | 19.84) 11.962 | 157954 4.742 2127 6.869 12,642 13.285 25927 | 27480 | 47.202 12.058 86.740 277498
[TOTAL 148638 | 353.948 217968 188.691 | 144.653 | 153256 | 1.207.154 | 76483 44.691 121.174 | 222.54) 178.182 | 400.723 | 109.008 | 125060 | 39.559 273627 2.002.678

Fonte: Pesquisa Domiciliar - 1995.
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Quadro/Tabela 35 .
ORIGEM E DESTINO DE VIAGENS POR REGIAO MODO TRANSPORTE PARTICULAR

REGOOES AUC % AUC Orla % Orla Miolo % Miolo Suburbio | % Subtirbio Total % Total
Total Total Total Total
AUC 297.732 58,61% 31.084 6,12% 29.397 5,79% 9.473 1,86% 367.686 72,38%
ORLA 31.053 6,11% 18.162 3,58% 7.563 1,49% 1.026 0,20% 57.804 11,38%
MIOLO 30.121 5,93% 7.683 1,51% 21.258 4,18% 3.883 0,76% Y 62945 12,39%
SUBURBIO 9.279 1,83% 756 0,15% 4.116 0,81% 5.406 1,06% 19.557 W
TOTAL 368.185 72,48% 57.685 11,36% 62.334 12271% | 1 9.788 3,90% 507.992 100,00%

Fonte: Pesquisa Domiciliar - 1995.



Quadro/Tabela 36 N
ORIGEM E DESTINO DE VIAGENS POR SUB-REGIAO MODO TRANSPORTE PARTICULAR

Area Usbana Consolidada Oa Miolo Subrbio
Penin- Aren Fedo- Pituba Liber- Brotas Total Ora Oda Total M.Sul | M.Norte Total Sub. Sul Sub. Sub. Total Total
ailn | Central | mglio dade sul Norte Norto | Pireja

PENINSULA 9.086 2217 1.736 2379 974 1.032 17.424 1.043 319 1.362 891 630 1521 941 779 171 1.891 22.198

AREA CENTRAL 2.066 14.679 | 14.047 | 12252 3.358 9.140 55.542 4.186 1.449 5.635 3.863 2273 6.136 895 606 426 1.927 69.240

FEDERAGAO 1.789 14.031 34.687 17.788 1.837 8.263 78.395 4.313 1.535 5.848 4.328 1.056 5.384 684 280 324 1.288 90.915

AUC PITUBA 2.401 12.144 17.270 51.156 1.825 9.593 94.389 10.826 2.634 13.460 6.316 2.525 8.841 1.066 408 229 1.703 118393
LIBERDADE 383 3.543 1.512 1.938 4.274 1413 13.563 966 a1l 1377 1.591 1.059 2,650 738 125 655 1.518 19.108

BROTAS 869 9.077 9.260 9.100 1.205 8.908 38419 2.837 565 3.402 3424 1.441 4.865 409 334 403 1.146 47.832

TOTAL 11094 | 55691 | 78512 | 94.613 | 13473 | 38349 | 297732 | 24171 6913 31.084 | 20413 8.984 29.397 4733 2.532 2.208 9.473 367.686

ORLA ORLA SUL 976 3.996 4.535 10814 946 2752 24.019 8328 2447 10.775 3.066 2.217 5.283 428 399 166 993 41.070
ORLA NORTE 367 1.560 1.449 2.804 n 483 7.034 2618 4.769 7.387 1.062 1.218 2.280 0 0 33 33 16.734

TOTAL 1343 5.556 5.984 13.618 1317 3.235 31.053 10.946 7.216 18.162 4.128 3.435 7.563 428 399 199 1.026 57.804

MIOLO M.SUL 927 4508 4.660 6.249 1.390 2.841 20.575 2.934 1.049 3983 8563 2538 11.101 604 1.005 382 1.991 37.650
M. NORTE 722 2.487 1.184 23856 1012 1.285 9.546 2.467 1.233 3.700 2.265 7.892 10.157 618 696 578 1.892 25.295

TOTAL 1.649 6.995 5.844 9.105 2.402 4.126 3o0.121 5.401 2.282 7.683 10828 | 10.430 21.258 1.222 1.701 960 3.883 62.945

SUB. SUL 1.160 719 889 635 708 356 4.467 331 0 33l 794 783 1.577 1.188 243 78 1.509 7.884

SUBURBIO |SUB.NORTE 893 585 263 368 70 355 2.534 237 0 237 1.148 565 L713 298 2615 307 3.220 1.704
SUB. PIRAJA 105 139 334 131 468 501 2278 155 33 188 146 680 826 30 181 466 677 3.969

TOTAL 2158 2.043 1.486 1.134 1.246 1212 9.279 723 kx} 756 2088 2,028 4.116 1.516 3.039 851 5.406 19.587
TOTAL 22244 | 70285 | 91.826 | 118470 | 18.438 | 46923 368.185 41.241 16.444 | 57.685 | 37457 24.877 62.334 7899 7.671 4.218 19.788 507.992

17/06/02

Fonte: Pesquisa Domiciliar - 1995.
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Quadro/Tabela 37 - i
ORIGEM E DESTINO DE VIAGENS POR REGIAO MODO A PE

AUC % AUC Oda % Orla Miolo % Miclo Subirbio | % Subtlabio Total % Total
TOTAL Total Total Total
AUC 474.650 44,35% 426 0,04% 1.358 0,13% 3.529 0,33% 479963 44,85%
ORLA 470 0,04% 70.754 6,61% 1.761 0,16% 11 0,00% 72.996 6,82%
MIOLO 1316 0,12% 1.997 0,1%% 252423 23,59% 2.601 0,24% 258337 24,14%
SUBURBIO 3.297 031% 11 0,00% 2.794 0,26% 252794 23,62% 258896 24,19%
TOTAL 479.733 44,83% 73.188 6.84% 258336 24,14% 258935 24,20% 1.070.192 100,00%

Fonte: Pesquisa Domiciliar — 1995.




Quadro/Tabela 38

ORIGEM E DESTINO DE VIAGEM POR SUB-REGIAO MODO A PE

Area Urbana Consolidada Oda Miolo Sublrbio
Penin- Ar¢a Fede- Pituba Liber- Brotzs Total Oda Orla Total M.Sul | M. Norte Total Sub. Sul Sub. Sub. Total Total
sula Contral | raglio dade Sul Norto Norte Pirajd

PENINSULA 76.802 122 17 120 an 257 78.289 0 0 0 162 0 162 622 0 0 622 79.073

AREA CENTRAL 82 52.863 1.262 360 2350 3.264 60.181 0 0 4 85 160 245 0 238 61 299 60.725

FEDERAC:\O 17 1.198 62324 1.147 0 2447 67.133 0 0 0 42 237 279 0 0 61 61 67.473

AUC PITUBA 151 244 1.072 88.469 68 677 90.681 407 0 407 394 0 394 54 0 ] 54 91.536
LIBERDADE 1.031 2.438 ] 0 101.260 262 104.991 19 0 19 214 0 214 2.308 0 0 2.308 107.532

BROTAS 257 3.288 2.245 854 262 66.469 73.375 0 0 0 64 0 64 131 54 0 185 73.624
TOTAL 78340 | 60.153 66920 | 90.950 { 104911 | 73.376 | 474.650 426 0 426 961 397 1.358 318 292 122 3.529 479963

ORLA ORLA SUL 0 0 0 418 19 0 437 35.261 ] 35.261 307 713 1.080 0 11 0 1 36.789
ORLA NORTE 0 0 0 33 0 0 33 0 35493 | 35493 0 681 681 0 0 0 0 36.207

TOTAL 0 0 0 451 19 0 470 35261 35493 | 70.754 307 1.454 1.761 0 11 0 1 72996
MIOLO M.SUL 45 53 0 354 292 113 856 22 0 272 120.167 | 2.500 122.667 1169 19 284 1472 125.267
M.NORTE 0 224 236 0 0 0 460 814 911 1.725 2.250 | 127.506 | 129.756 223 606 300 1129 133.070
TOTAL 45 276 236 354 292 13 1316 1.086 911 1997 | 122417 | 130006 | 252423 1.392 625 584 2,601 258337

SUB. SUL 573 0 0 0 2357 35 2.965 0 0 0 1194 224 1.418 93.336 1.104 479 94.919 99.302
SUBURBIO SUB. NORTE 46 101 0 o 0 124 271 11 0 11 19 693 12 1.066 126.251 3.859 131.176 | 132170
SUB. PIRAJA 0 61 0 0 0 0 61 0 0 0 283 381 664 427 4.091 22.181 | 26.699 27.424
TOTAL 619 162 0 0 2357 159 3.297 11 0 11 1.496 1.298 2794 94829 | 131446 | 26519 | 252.794 | 258896

ITOTAL 79004 | 60.591 | 67.156 | 91.755 | 107579 | 73.648 | 479.733 | 36.784 | 36.404 73.188 | 125.181 | 133.155 | 258336 | 99336 | 132374 | 27.225 | 258935 1.070.192
Fonte: Pesquisa Domiciliar — 1995.
«
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Quadro/Tabela 39

DISTRIBUIGAO HORARIA DE VIAGENS POR MODO

Faixa Modo
Horésa Teo Particular Barco | Trem | Elevador APé Bicideta Taxi | TraspEsc | Clandest. Fretado Total
0 258 227 [ 0 0 46 0 0 0 91 ] 622
1 n % 0 ° ° 2 ° 0 ° ° ° 245
2 423 78 0 0 0 197 0 0 0 0 220 218
3 2.620 438 [} 0 0 900 412 59 [} 153 115 4.327
4q 18.771 1.407 0 0 0 1.393 0 169 0 27 288 22055
5 106.462 7.657 0 126 0 9.114 246 341 466 161 492 125.065
6 263.009 62.183 0 364 110 108595 1.256 L181 7.994 1.746 1.769 448.207
7 151.424 59.709 0 379 170 146330 1.488 2.108 2.198 939 ) 365.516
8 66.011 21.280 0 80 243 9.133 435 1415 15 498 245 99.355
9 51.426 10678 0 78 (1] 8.668 298 2.229 16 595 51 74.039
10 61.076 10.950 0 108 54 22.118 199 2.039 50 188 E2] 96.874
11 208425 47.894 0 411 288 187250 1.476 2.667 9.327 1.715 628 460.081
12 18BAYE 452079 1) 23 253 158346 om 1.337 7.489 1.293 1.265 406178
13 93.027 37.822 157 3 399 44914 1.148 2.494 332 768 11 181.245
14 51.466 15.169 0 0 229 9384 308 1314 131 395 208 78.604
15 57.972 13.246 75 0 0 24.438 492 1.367 219 20 308 98.137
16 120346 19.660 0 198 299 99.946 1.009 1.562 2608 642 783 247553
17 246.108 55.777 0 404 288 87.775 1.944 2.089 3.613 1.428 1332 400.758
18 139433 43.133 46 268 60 65394 1.006 1229 848 552 820 252789
19 48493 20.507 0 [ 0 13.738 919 974 52 261 507 85.451
20 30.781 11.202 0 1] 0 14.086 32) 602 ] 205 106 57.303
21 56.028 12.186 0 0 0 43.440 513 893 76 557 110 113803
22 34.696 7.452 (1] 0 0 3.482 524 577 0 287 296 47314
23 5.141 3.839 [ 0 0 1.261 120 239 o 80 148 10.828
TOTAL 2.002615 507995 278 2733 2.395 1.060.450 14.655 27.395 35.434 12.602 10.665 3.677.217
%TOTAL | 54,46% 13.81% 0,01% |0072%6| 0,07% 28,84% 0,40% 0,74% 0,96% 034% 02%% 100,00%

Fonte: Pesquisa Domiciliar - 1995.

Quadro/Tabela 40

INDICES DE ACIDENTES EM AREAS URBANAS

Brasil e Exterior

1997
CIDADE MORTO0S/10.000 VEICULOS

Bélem 18,19
Manaus 18,1
Salvador 8,30
Recife 8,10
Belo Horizonte 6,20
Brasilia 5,20
Rio de Janeiro 4,80
S3o Paulo 4,30
Nova lorque 1,60
Tokyo 1,10

Fonte: hitp:/antp.org.br/telas/congresso_transito_transporte9.htm

17/06/07
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Quadro/Tabela 41 . ~
ACIDENTES DE TRANSITO E VITIMAS, SEGUNDO AS ESPECIFICAGOES
Salvador

1994 - 1999

ANO L ACIDENTES VITIMAS

Total | Com vitimas fatais | Com vitimas ndo fatais | Sem vitimas| Total | Mortos | Feridos

1995 | 23.040 572 3.762 18.706 5.441 582 4.859
1986 | 26.945 472 3.720 22.753 5.232 485 4.747
1997 | 28.633 490 4.001 24.142 5.308 501 4.807
1998 | 30.546 403 3.945 26.198 5.406 411 4.995
1999| 34.666 423 3.846 30.597 5.219 433 4,786
Fonte: http://www.sei.ba.gov.br/fanuario_2000/2532.xis

Quadro/Tabela 42 i
VIAS DE ACESSO RODOVIARIO. SALVADOR/SEDES MUNICIPAIS.
Regido Metropolitana de Salvador, 1981

SEDE MUNICIPAL VIAS

1.1.1.1.4 _Camacari Br-324 / Ba-093

Camacari Ba-535 (Via Parafuso)

Candeias Ba-324 / Ba-522

itaparica Ba-001 / Ba-881

Lauro De Freitas 1.1.1.1.1.1.1.1_Av. Paralela / Ba-099
Séo Francisco Do Conde Br-324 / Ba-522

Simées Filho Br-324

Vera Cruz Ba-001 / Ba-88

17/06/02
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Quadro/Tabela 43

SINTESE DOS DADOS OPERACIONAIS POR MUNICiPIOS. REGIAO METROPOLITANA DE SALVADOR,1999

MUNICIPIO _ [N.° LINHAS [(%) FROTA |(%) PASSAG/MES _ |(%)
Camagari 21 28,8 75 19,4 353.254 12,6
Candeias 4 55 23 6,0 119.173 4,2

D D’Avila 2 2,7 16 4.1 63.630 2.3

L de Freitas |22 30,1 156 40,4 1.372.608 48,9
[V de Deus 1 1,4 6 1,6 22,568 0,8

S Filho 23 31,5 110 28,5 877.457 31,2
TOTAL 73 100,0 386 100,0  [2.808.690 100,0

17/06/02
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Quadro/Tabela 44

QUADRO RESUMO DE PASSAGEIRO POR DESTINO.

Regido Metropolitana de Salvador.1999

IDESTINO PASSAGIMES (%)
Calgada 251.814 9,0
Comeércio 112.512 4,0
Franca 941.848 33,5
itaigara 43.680 1,6
itapua 252.396 9,0
Lapa 1.002.964 35,7
[Praga da Sé 36.109 1,3
Praia do Flamengo 67.850 2,4
Rodoviaria 101.046 3,6
TOTAL 2.810.219 100,0

17/06/02
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Grafico 01

CONFIGURAGAO DO SUBSISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO POR ONIBUS
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Fonte: FElabaragioc PMS/SEPLAM/COPLAN atravées de dados fornecidos
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Gréfico 02

COMPARATIVO LINHA X PASSAGEIROS/DIA/LINHA
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Fonte: Elaboragao PMS/SEPLAM/COPLAN a partis dos dados da PMS/STP - Anuario de
Transportes Urbanos de Salvador. Ano 11. 1999.
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Grafico 03

INDICE DA FROTA DE SALVADOR
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Fonte: Elaboracdo PMS/SEPLAM/COPLAN a partir dos dados da PMS/STP — Anuario de
Transportes Urbanos de Salvador. 1995, 1996, 1997, 1998, 1999.
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Grafico 04
EVOLUCAO DO QUANTITATIVO DE VIAGENS
Salvador
1981 — 1889
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Fonte: Elaboragdo PMS/SEPLAM/COPLAN através de dados da PMS/STP - Anudrio de
Transportes Urbanos de Salvador. Ano 11. 1999,
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Gréafico 05

EVOLUCAO DE PASSAGEIROS TRANSPORTADOS
Salvador
1995 — 1999
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Fonte: Elaboragiao PMS/SEPLAM/COPLAN a partir de dados da PMS/STP - Anuério dos
Transportes Urbanos de Salvador. Ano 11. 1999.

C:\Estudos Plano Diretor-listados no Anexo 2\ll Analises Especificas\ll-2 Infra-estrutura\Transorte sobre
Pneus\ARQUIVO DOS GRAFICOS - TRANSPORTE URBANO RODOVIARIO.doc



Grafico 06 .
INDICE DE PASSAGEIROS POR QUILOMETRO - IPK
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Fonte: Elaboracdo PMS/SEPLAM/COPLAN a partir dos dados da PMS/STP — Anuario de

Transportes Urbanos de Salvador. Ano 11. 1999
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Gréafico 07

EVOLUGAO DOS SALARIOS DOS MOTORISTAS E COBRADORES
Salvador

1991 — 1998*

~

I Motorista (em délar) M Cobrador (em délar)

Fonte: Elaboracdo PMS/SEPLAM/COPLAN a partir de dados da PMS/STP - Anuario de
Transportes Urbanos de Salvador. 1991, 1992, 1994, 1995, 1996, 1997, 1998.
* Falta informagao para o ano de 1993.

Gréfico 08 .
CUSTO PONDERADO POR QUILOMETRO
Capitais Brasileiras*
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Fonte: (Verificar site na internet)
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Grafico 15 )
ACIDENTES DE TRANSITO E VITIMAS, SEGUNDC AS ESPECIFICAGOES
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Fonte: http://www.sei.ba.gov.br/anuario_2000/2532.xls
Gréfico 16
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Grafico 17

DIVISAO MODAL DAS VIAGENS
Salvador

1975 — 1995

DIVISAO MODAL DAS VIAGENS EM SALVADOR NO PERIODO 1975 - 1995
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Fonte: GEIPOT/CONDER - Pesquisa O/D 1975, 1984 ¢ PMS - Pesquisa O/D 1995

Grafico 18
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Fonte: PMS - Pesquisa O/D) 1995
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Grafico 19
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