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Apresentacao

O presente documento, referente ao Estudo Estruturacdo da Rede Metroviaria, integra
coletédnea de estudos que se constituem, nos termos da lei de aprovagédo do PDDU Salvador
2000, em pecas acessorias desse Plano, estando, nessa condicéo, sob custddia da unidade
de planejamento da Prefeitura do Municipio, e a disposi¢édo dos cidadaos e associagdes
representativas da populagédo para consultas e verificagdes.

Os temas abordados nos estudos que comp&em a coletanea tiveram por finalidade atualizar a
compreensao a respeito de todos os assuntos que devem ser objeto de andlise, projecoes e
proposicdes do Plano. Nessa condicdo, cobriram os aspectos sociais e econémicos da
realidade local, os ligados & infra-estrutura e aos servicos e equipamentos sociais, aos
quadros espacial e do meio ambiente, a habitagdo, a cultura, & organizagdo administrativa
municipal, e & gestdo de todos os assuntos que cabem na esfera da competéncia do
Municipio, ou que, sendo objeto da atuagdo de outros niveis de governo, dizem respeito
diretamente ao desenvolvimento de Salvador.

Muito embora a finalidade imediata dos estudos seja a de prover os subsidios necessérios a
definicdo dos contetidos do PDDU, os resultados obtidos transcendem essa finalidade,
acabando por se constituirem num apanhado geral das condigdes do Municipio totalmente
atualizado e explicitativo das transformacgées estruturais e conjunturais pelas quais vem
passando Salvador. Dada essa qualificacéo, o uso dos estudos tende a ser o mais amplo
possivel, seja por parte da Administragdo, seja pelas forcas econémicas atuantes no

Municipio, seja por estudiosos da realidade soteropolitana, ou por qualquer outro setor da
comunidade.

Por outro lado, ressalta do conjunto dos estudos a complexidade de que se reveste, hoje, a
realidade de um Municipio como Salvador, complexidade essa que se revela tanto nas
alteragdes incorridas nos paradigmas organizacionais e produtivos da atividade econémica,
ligadas & insercdo do Pais no ordenamento econémico/financeiro emergente no final do
seéculo, quanto nas mudancas e diversificagdo do perfil social da populagdo do Municipio,
como, também, nos diferentes sistemas técnicos e de gestéo da infra-estrutura e dos servigos
sociais e municipais instalados em Salvador.



Como resultado dessa complexidade ampliada, que faz avultarem os conflitos distributivos e
as disputas entre demandas dos diferentes agentes e setores da comunidade pelos bens
publicos e comuns, mais complexas, também, se tornam as questdes ligadas ao territorio,
ao assentamento urbano e nao-urbano e ao meio ambiente, que conformam o suporte
espacial e fisico para o conjunto de processos sécio-econdmicos em curso no Municipio.
Nesse sentido, os estudos servirdo também como referéncia para, praticamente, todas as
politicas publicas definidas e operadas em Salvador, apontando as mesmas a necessidade de
uma qualificagdo ampliada e inovada, e da superagdo dos velhos paradigmas da atuagdo
isolacionista e segregada por setores de gestdo, em favor de praticas caracterizadas pela
cooperacéo inter-setorial.

Com toda a atualizagdo de compreenséo que permitem a respeito da realidade de Salvador,
os estudos desta coletanea sdo todos estudos aplicados e direcionados para fins praticos de
planejamento, néo se confundindo com trabalhos de tipo académico. Nao obstante, grande
parte dos mesmos foi elaborada com o concurso de professores universitarios de Salvador e
de centros de ensino superior e pesquisa do interior da Bahia, em demonstracéo clara do
avancgo que o conhecimento e a pratica universitaria vém apresentando em pélos do Estado
que nao a Capital.

Da mesma forma, o concurso, para os estudos de consultorias contratadas externamente, se
deu quase que por inteiro junto ao setor sediado no Estado da Bahia.

Assim, ser4 possivel afirmar-se que a presente coletdnea, além das caracteristicas
anteriormente apontadas, de abrangéncia, atualidade e variedade de usos potenciais que
retine, constitui-se em um momento de afirmagdo da cultura e da capacidade cientifico-
tecnolbgica baiana, no equacionamento das realidades do Estado e de sua Capital,
assegurando ao planejamento de Salvador o respaldo de conhecimento compativel com os
desafios que se colocam para o Municipio no limiar do terceiro milénio.

Manoel Raymundo Garcia Lorenzo
Secretario Municipal do Planejamento, Urbanismo e
Meio Ambiente
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INTRODUCAO

A SEPLAM/FMLF, como parte integrante da elaboragdo do PDDU — 2000 (Plano Diretor
de Desenvolvimento Urbano) em elaboragdo nessa Secretaria, contratou a TTC
Engenharia de Trafego e de Transportes S/C Ltda. para compilagdo, analise e
proposi¢cbes complementares de agbes estruturais para o setor de Transporte de
Passageiros no Municipio do Salvador, de forma a subsidiar os estudos em
desenvolvimento pelas outras equipes técnicas envolvidas no processo.

Com base nos Documentos 1 — Mapeamento e Analise dos Projetos em Curso e 2 —
Andlise de Suficiéncia Operacional do Sistema de Transportes, onde foram
respectivamente avaliados os planos e projetos existentes para o Municipio do Salvador e
o sistema de transportes atual, considerando ainda as condicionantes de carater
urbanisticas e socio-demograficas, foi elaborado este estudo cujo objetivo fundamental é

a definicao de proposicdes relativas ao transporte de passageiros e sistema viario, como
subsidio ao PDDU - 2000.

Dentro desse enfoque estdo apresentadas neste Documento - 3. ESTRUTURACAO DA
REDE METROVIARIA, a incorporagdo das proposigdes ja previstas em outros estudos

para o Municipio do Salvador, assim como a complementacéo necessaria em fungédo do
diagnéstico efetuado.

No capitulo 1 - Introdugéo, estao relacionados os principais pardmetros que colaboraram
na definicao das proposigées.

O capitulo 2 — Transporte de Passageiros, apresenta as proposi¢cdes para o sistema,
com base nas propostas existentes no PIT - Salvador, e complementadas com as
andlises das condigées operacionais do transporte coletivo atual, diagnosticadas pela
Pesquisa OD/95, além dos planos urbanisticos existentes que prevéem novos poélos de
geracao de viagens. Contempla uma rede basica de transporte coletivo com um sistema
de integragéo multimodal do transporte de massa (de alta capacidade) e o rodoviario, de
média e de baixa capacidades que deverdo ser integrados nos terminais e estagbes
previstos.

O capitulo 3 — Transporte de Carga, apresenta uma andlise da situacéo existente e as
propostas (preliminares) para o estabelecimento de “Rotas de Caminhées”, prevendo as
Areas de Interesse de Caminhées da RMS — Regido Metropolitana de Salvador, em
especial, para acesso a regiao portuaria.

O capitulo 4 — Sistema Viario, aborda uma trama hierarquizada de diretrizes viarias para
o atendimento as articulagbes municipais e intermunicipais, tendo como objetivo final a
futura definicdo de um Plano de Sistema Viario compativel com o PDDU e sustentavel por
um longo prazo.
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O capitulo 5 — Area Central, apresenta uma caracterizagéo sucinta dos problemas e as
proposicdes previstas quanto a reorganizagdo dos estacionamentos de veiculos, na

implantagéo de novos ascensores e pequenas ligagdes viarias e melhorias localizadas de
forma a facilitar a acessibilidade geral dessa regiao.

Conforme ja diagnosticado nos diversos estudos e planos desenvolvidos para o Municipio
e Regido Metropolitana de Salvador, sdo graves os problemas enfrentados pela
populagéo diariamente quanto as questdes relacionadas ao sistema de transporte.

As pesquisas e levantamentos efetuados indicam que a maior parte das viagens sao
realizadas pelo subsistema de dnibus, em geral insuficiente e insatisfatorio. A concepgao
inadequada do esquema operacional desse subsistema colabora, de forma significativa,
para o agravamento dos niveis de congestionamentos observados frequientemente no
transito das areas mais adensadas. A falta de priorizagéo na circulagéo dos 6nibus € outro
problema que torna ainda mais caético todo o desempenho do sistema viario, provocando
atrasos para todos os tipos de viagens realizadas pela populagao.

Aliada a esta situagao preocupante constata-se ainda um elevado nimero de acidentes,
um dos maiores do pais, em geral relacionados aos problemas gerados pelo subsistema
por onibus ou falta dele, assim como da infra-estrutura viaria adequada para o
cumprimento das necessidades de deslocamento dessa populagéo, hoje deficiente por
decorréncia da expansdo desordenada da cidade e medidas paliativas localizadas, que
nao estiveram apoiadas em agdes planejadas.

Nesse sentido, busca-se o estabelecimento de novas alternativas viarias e de transportes,
com base nas propostas existentes no PIT, e complementadas com as analises das
condicdes operacionais do transporte coletivo atual, diagnosticadas pela Pesquisa OD/95,
além dos planos urbanisticos existentes que prevéem novos pélos de geragao de viagens.

As caracteristicas urbanas intrinsecas a cidade de Salvador relacionadas a distribuicao
espacial da populagédo por faixa de renda e emprego, a circulagéo dessa populagéo
através do sistema de transporte e sistema viario, ao uso e ocupag@o do solo,
principalmente nos aspectos de controle e ordenamento em areas de expansao e
reversdo das situagoes criticas, e especificamente aos pontos notaveis de fundo histérico
e cultural, foram pardmetros que orientaram na definigio das proposi¢ées que conformam
este plano de estruturagao do sistema viario e de transportes.

1.1. TRANSPORTE DE PASSAGEIROS

Quanto as questdes relacionadas ao transporte de passageiros este plano contempla uma
rede basica de transporte coletivo, abrangendo um sistema de integragédo multimodal do
transporte de massa (de alta capacidade) e o rodoviario, de media e de baixa
capacidades que deverdo ser integrados nos terminais e estacoes previstos. E composto
de proposicoes tanto para o sistema de transporte coletivo de Salvador, como para a
Regido Metropolitana, assim estruturado:

Contrato N°37/99-PMS-FMLF - Estruturagiio da Rede Melrovidria
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v Proposta de Estruturacdo do Transporte Coletivo Municipal do Salvador,
compreendendo:

- Transporte de Massa, constituido pelo Subsistema Metroviario e pelo Subsistema
Ferroviario do Suburbio;

- Transporte de Média Capacidade, composto pelos Corredores Perimetrais e
Corredores Radiais;

- Transporte de Baixa Capacidade, formado pelo sistema alimentador (6nibus e
vans);

- Subsistema Hidroviario Municipal, contempla novos circuitos e infra-estrutura
especifica;

- Subsistema por Ascensores, composto pela recuperagdo dos existentes e
instalacado de novo plano inclinado.

v Proposta de Estruturacao do Transporte Coletivo Metropolitano, compreendendo:

- Rede Metropolitana de Transporte de Massa, contempla estrutura da operacéao
integrada de ferrovias, metrds, hidrovias e 6nibus;

- Rede Metropolitana de Média/Baixa Capacidade, prevendo a racionalizagédo das
linhas metropolitanas e integracéo ao sistema municipal.

1.2. TRANSPORTE DE CARGA

A acessibilidade as areas que atraem grande fluxo de caminhGes nao contou ao longo
dos ultimos anos com medidas adequadas, tanto no que refere-se a obras viarias, quanto
no ordenamento das rotas e distribuicdo dos produtos no municipio. Com essa

preocupacéo foram elaboradas as proposi¢es preliminares relativas ao transporte de
carga, considerando:

- Rotas de Caminhées através da implantagao de intervengdes viarias nos principais
caminhos ja utilizados;

- Inter-relagdo com as Areas de Interesse de Caminhées da RMS, com indicagdes

das medidas minimas necessarias para a acessibilidade dos futuros pélos a serem
instalados.

Contrato N°37/99-PMS-FMLF — Estruturagiio da Rede Metrovidria
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1.3. SISTEMA VIARIO

Com base principalmente na identificacdo das caréncias viarias foi possivel a defini¢cdo de
um Plano de Sistema Viario que aborda uma trama hierarquizada de diretrizes para o
atendimento as articulagées municipais e intermunicipais, compativel com o PDDU e
sustentavel por um longo prazo.

As proposicoes estdo assim apresentadas:
v’ Concepgao Funcional da Estrutura Viaria Existente, compreendendo:

- A estrutura viaria existente (caracterizagao fisica)

- Atuais problemas detectados (descontinuidade de tragado, caréncia de locais para
estacionamento, seguranga, etc.).

v' Concepgao Funcional da Macroestrutura Viaria Proposta, destacando:

- Articulagcédo Metropolitana;
- Articulagéo Regional;

- Articulacdo Setorial:

- Via Local de Delimitagao;
- Via de Orla.

v Intervengoes Viarias Propostas, compreendendo:

- Construcéo de Novas Vias;

- Melhoria de Vias Existentes:

- Caracterizagéo das Diretrizes das Vias Expressas e Arteriais ;

- Caracterizagéo das Diretrizes das Vias Arteriais II;

- Caracterizagéo do Sistema Secundario (Vias Coletoras | e Vias de Delimitacéo).

1.4. AREA CENTRAL

Por se tratar de uma regiéo que concentra um nimero significativo de problemas face as
caracteristicas fisicas proprias, bem como por constituir-se no local de maior atragéo de
viagens diarias no municipio, a Area Central foi aqui tratada de forma mais detalhada.

Sdo apresentadas uma caracterizagédo sucinta dos problemas e as proposi¢des para o
reordenamento do uso das vias, aliando-se o planejamento do transporte coletivo, a
reorganizagéo dos estacionamentos de veiculos, na implantagéo de novos ascensores e
pequenas ligagdes viarias e melhorias localizadas de forma a facilitar a acessibilidade
geral dessa regido. Compoe-se portanto de:
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v Propostas para o Sistema Viario, compreendendo:

- Plano de Estacionamento;

- Programa de Agéo Imediata de regulamentagao de Estacionamentos — PAIRE;
- Programa de Estacionamento Rotativo nas Vias Publicas - PROROT,

- Programa de Estacionamento Fora da Via - PROGAR,;

- Programa de Regulamentagéo da Operagéo de Carga/Descarga — PROCAM,;
_  Revisdo da Legislacao sobre os Estacionamentos — PROLEG;

- Programa de Fiscalizagéo do Veiculo Estacionado — PROFISC;

- Programa de Estacionamento para apoio Turistico — PROTUR;

- Programa de Acessibilidade a Area Central - PROBUS.

v Propostas de Intervengoes Viarias, compreendendo:

- Viade Ligagao;

- Melhorias localizadas.
v Propostas para o Transporte Coletivo, compreendendo:

- Transporte de Massa;

- Transporte de Média Capacidade;
- Hidrovia;

- Ascensores.

Sa0 Paulo, Setembro de 1999.
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2. TRANSPORTE DE PASSAGEIROS

As elevadas taxas de crescimento demografico nas ultimas décadas e a ocupagéo
desordenada do solo urbano de Salvador, refletiram-se de maneira critica nos padrdes de
deslocamentos da populacéo do Municipio e da Regido Metropolitana, hoje dependentes
basicamente do subsistema por énibus e do transporte complementar realizado por vans e
pelo subsistema ferroviario que atende apenas a regido do Suburbio e ainda de forma muito
precaria. Além desses, 0 servico de ferry-boat atende a ligag@o com a llha de Itaparica e,
outros servigos de hidrovia sdo prestados por particulares para estabelecer ligagdo com as
ilnas.

Com vistas nesses problemas, os governos municipal e estadual estdo desenvolvendo
estudos e projetos relativos ao Plano Integrado de Transporte de Salvador - PIT, composto
por um programa de investimentos em transportes e sistema viario.

O setor de transportes de passageiros envolve um plano com uma rede basica de transporte
de passageiro municipal e metropolitano que propde um sistema multimodal integrado para
Salvador, assim como estdo em fase de detalhamento, o projeto de implantacéo da linha
prioritaria do Metr de Superficie Lapa/Piraja e o projeto de recuperagéo da linha de trem
suburbano Calgada/Paripe, em conjunto com um sistema integrado de dnibus.

Assim, na Proposta de Estruturacéo do Transporte Coletivo a seguir apresentada estéo
incorporadas as proposi¢des contidas no PIT - Salvador.

Para facilidade de entendimento, as proposicoes deste documento técnico estéo estruturadas
separadamente para o sistema de transporte coletivo de Salvador e para a Regido
Metropolitana.

2.1. PROPOSTA DE ESTRUTURAGAO DO TRANSPORTE COLETIVO MUNICIPAL DE
SALVADOR

As propostas aqui contidas, foram desenvolvidas com base nas proposic¢des feitas no PIT -
Salvador, e complementadas com as analises das condi¢cdes operacionais do transporte
coletivo atual, diagnosticadas pela Pesquisa OD realizada em 1995 (e atualizada para 1998),
além dos planos urbanisticos existentes que poder&o gerar novos poélos de atragao de
viagens.

Essa Proposta de Estruturacéo do Transporte Coletivo de Salvador, contempla uma rede
basica de transporte coletivo com um sistema de integrac&o multimodal de transporte - de
massa, de média e de baixa capacidades - que deverdo ser integrados nos terminais
estagdes previstos.

Com isso, essa estruturacéo do transporte coletivo devera proporcionar um salto na
qualidade dos servigos ofertados, mesmo que as etapas de implantag&o venham priorizar
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alguns modos de transporte, pois 0s esquemas operacionais de integracéo fisica, tarifaria e
operacional deverao ser reorganizados para cada nova situacéo.

Com a racionalizac&o do sistema de transporte coletivo, o sistema viario também podera ser
melhor adequado a fim de proporcionar grandes beneficios a populacdo com a reducao de

acidentes, com o ganho de tempo nos deslocamentos, na melhoria da qualidade ambiental,
etc.

As Figuras 2.1.1 e A.1 ilustram a Proposta de Estruturagdo do Transporte Coletivo, e nos
itens seguintes estao caracterizadas as proposigcdes por tipo de transporte.
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2.1.1. Transporte de Massa

No sistema de transporte de massa estdo compreendidos 0s subsistemas operados por
metrd e trem, que deverdo possuir alta capacidade de transporte de passageiros por
viagem.

Os tragados da linha de trem e das linhas de metrd propostas no presente estudo, s&o
aqueles estabelecidos no PIT — Salvador, que foram complementados por mais uma linha

de metro e ramais alternativos, conforme indicaram os desejos de viagens demonstrados
na Pesquisa OD/95.

Na Figura 2.1.2 estao apresentadas as diretrizes de tracado das linhas de metrd e de
trem que compdem a rede de transporte de massa, e nos itens seguintes estéo as
caracteristicas de cada intervencéo proposta.

e Subsistema Metroviario

Linha 1: Lapa — Cajazeira
Terminais e estacdes: Lapa, Brotas, Bonocd, Abacaxi, Retiro, Bonjua, Piraja, Pau da
Lima, Sete de Abril, Cajazeira. '

Conforme o PIT - Salvador essa linha de metro é prioritaria, devendo ser implantado, a
curto prazo, um primeiro trecho entre Lapa e Piraja, em superficie.

Seu tracado atinge a Regi&o do Miolo, percorrendo os setores proximos da rodovia BR
324, até o Vale do Bonocd (Av. Mario Leal Ferreira) e prosseguindo no eixo da Av. Joana
Angélica até o atual terminal da Lapa, ponto de acesso principal da regigo central do
municipio.

Futuramente, essa linha devera conectar-se com a Linha 2 de metré Mussurunga —

Calgada, na estagdo Abacaxi, que aumentara a mobilidade dos usuarios do transporte
coletivo.

O plano original preconizado na rede basica metropolitana do PIT, prevé seu
prolongamento até integrar-se com o subsistema trem, em Simées Filho. No entanto, no
presente estudo abandonou-se o trecho entre Cajazeira e Simdes Filho, por atravessar a
area de protecao ambiental da Represa de Ipitanga.
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Linha 2: Calcada - Mussurunga

Terminais e estacdes: Calcada, Agua de Meninos, Soledade, Dois Ledes, Barros Reis,
Abacaxi, DETRAN, Rodoviaria, Makro, Hospital Sarah, Imbui,
CAB, Pinto de Aguiar, Flamboyants, Wet'n Wild, Malvinas e
Mussurunga

Essa linha esta contemplada nas propostas do PIT - Salvador, e devera ter seu tracado
no eixo da Av. Paralela, Av. Anténio Carlos Magalhdes da Rodoviéria até a Rotula do
Abacaxi prosseguindo pela Av. Barros Reis, via de Ligagéo Dois Ledes/Agua de Meninos
e Av. Oscar Pontes até chegar em Calgada.

Ela facilitara a conexao com todas as outras linhas de metré e com a linha de trem do
subrbio, o que possibilitara uma grande possibilidade de deslocamentos no municipio,
num sistema seguro, confortavel e confiavel, aumentando consideravelmente a
mobilidade dos usudrios de transporte coletivo.

Originalmente, o PIT - Salvador propde a sua extensdo até o municipio de Lauro de
Freitas, e no presente estudo estdo propostos os ramais alternativos para se conectar
com a linha de trem metropolitano em Simdes Filho, passando pelo CEASA.

Linha 3: Calgada — Rodovidria (via Area Central, Federago e ltaigara)

Terminais e estagdes: Calcada, Agua de Meninos, Comércio, Sé, Piedade, Campo
Grande, Clinicas, Federacdo, Universidade, Rio Vermelho, Santa
Cruz, Parque da Cidade, Itaigara e Rodoviaria.

Essa linha de metrd foi idealizada, conforme as linhas de desejo de viagens
diagnosticadas na Pesquisa OD/95, e seu tragado devera utilizar os eixos viarios onde
atualmente percorrem volumes consideraveis de 6nibus. Na Area Central estéo propostas
duas alternativas de tracado, dada a complexidade das condigdes geologicas existentes.

Dessa forma, esta linha devera atender a um grande volume de passageiros que hoje séo
obrigados a fazer transbordos de uma linha de énibus para outra, despendendo tempos
de percurso muito longos para completar as respectivas viagens, além de proporcionar
uma ampla distribuicdo das viagens na Area Central da cidade.

Além disso, por atravessar areas com varias atividades terciarias (comércio, prestacéo de
servicos e instituicdes publicas) devera ser altamente rentavel operacionalmente.

Com a rede de transporte de massa completa, essa linha podera se conectar: com a linha
de trem do Subdrbio Ferroviario na estagéo Calgada; com a linha de metré Calcada -
Mussurunga nas estacdes Rodoviaria, Agua de Meninos e Calgada; e com a linha de
metrd Lapa — Cajazeira na estagéo Piedade/Lapa.
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A fim de atender a acelerada expansao das atividades tercidrias, nos setores lindeiros a

Av. Magalh&es Neto, propde-se o prolongamento desta linha até Costa Azul, junto ao
Jardim dos Namorados.

e Subsistema Ferroviario do Subtrbio

Linha: Calcada - Paripe
Terminais e estagdes: Calcada, Lobato, Plataforma, Almeida Brand&o, Escada, Praia
Grande, Periperi, Coutos, Paripe Urbana e Paripe Metropolitana

A revitalizacdo dessa linha é uma das prioridades do PIT - Salvador, onde estao
previstas melhorias operacionais e maior conforto e seguranga aos usuarios. Ela devera
atender a demanda da Regi&o do Suburbio Ferroviario, assim como devera dar acesso
aos novos polos geradores previstos ao longo desse trecho, com atividades voltadas
para o turismo e equipamentos urbanos.

Sua operagao contara com a integracdo das linhas de énibus dos varios bairros da
regiao, e na Calgada tera a possibilidade de se articular com as linhas de metrd Calgada-
Rodovidria (via Area Central e Federaco) e, com a linha Calgada-Mussurunga (via Agua
de Meninos/Dois Ledes/ Av. Paralela). Dessa forma, a alta mobilidade criada podera
induzir e incentivar a requalificagéo urbana prevista na enseada dos Tainheiros e na orla
da Baia de Todos os Santos, que certamente gerardo novos empregos possibilitando a
reducdo do nivel de pobreza da populacéo ali residente.

O prolongamento dessa revitalizagdo do trem, no trecho metropolitano, também esta
prevista no PIT - Salvador, o que é altamente positivo para os acessos aos novos polos
geradores de empregos programados em Camagari.
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2.1.2. Transporte de Média Capacidade

O Transporte de Média Capacidade podera ser operado, por exemplo, por énibus
articulados, de grande capacidade nominal dos veiculos, por VLP — Veiculo Leve sobre
Pneus ou por VLT — Veiculo Leve de Transporte, etc, que devero circular em pistas
segregadas, localizadas ao longo de determinadas avenidas que tém e/ou dever&o
possuir o potencial de interligar regides ocupadas por atividades urbanas atratoras de
viagens.

Entre outras finalidades, o transporte de média capacidade devera articular-se com o
sistema de transporte de massa, assim como com o sistema alimentador, com o objetivo
de racionalizar a rede de transporte proposta, como preconiza o PIT - Salvador e mostra
a Figura A1.

Dentro dessa légica, estéo propostos corredores de transporte de média capacidade em
regides ndo servidas pelo transporte de alta capacidade, como pode ser observado na
Figura 2.1.3 e na caracterizacéo a seguir descrita por tipo de diretriz programada. Trés
deles atravessardo o municipio perimetralmente, um servira a Orla Atlantica e outros

desses corredores seguirdo em direcdo a Area Central ou em direg@o a um terminal de
transporte de alta capacidade.

Dever&o prever um tratamento fisico que garanta a exclusividade na circulacao dos
énibus (ou VLP/VLT) e estagdes de embarque no sistema com passarelas de acesso as
mesmas.

e Corredores Perimetrais

Ligardo as regides da Orla da Baia de Todos os Santos e da Orla Atlantica sem passar
pelo Centro da cidade. Os trés corredores irdo integrar-se com a rede de transporte de
alta capacidade e possibilitardo o atendimento das futuras viagens a serem geradas
pelos novos polos urbanos com atividades voltadas para o turismo e para a
requalificac&o urbana, sobretudo no Suburbio Ferroviario.

Assim, os corredores a seguir relacionados constituirdo esse sistema proposto:
- Corredor Orlando Gomes - Via Jaguaribe - BA 528 - Vale do Paraguari,
- Corredor Pinto de Aguiar - Via Pituagu - Ligagcdo Regional de Lobato;
- Corredor Jorge Amado - Av. Saboeiro - Av. San Martin.

e Corredor de Orla

Desenvolvendo-se ao longo da Orla Atlantica desde a Barra até o Aeroporto, onde existe
grande concentracéo de hotéis e atividades relacionadas ao turismo, devera articular-se
com todos os corredores perimetrais propostos , além de integrar-se com as linhas de
metrd no terminal Mussurunga e na regido da Costa Azul. Assim devera seguir 0
Corredor Av. Oceénica - Av. Amaralina - Av. Otavio Mangabeira - Av. Dorival Caymi.
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e Corredores Radiais

Deverao servir a demanda gerada pelo uso do solo lindeiro, altamente ocupado por
hospitais, centros de salde, clinicas médicas, universidades, escolas, comércio
diversificado, shoppings e atende uma das regides com maior atracdo de viagens dentro
do municipio.

As diretrizes propostas para estes corredores, a seguir relacionados, exigem estudos
mais detalhados, para a implantacdo de medidas que priorizem o transporte coletivo nos
mesmos, definindo suas etapas/épocas de implantacao.

- Corredor Av. Tancredo Neves — Av. Prof. Magalh&es Neto

- Corredor Av. Antdénio Carlos Magalhaes — Vidrio Novo do Horto Florestal - Av.
D. Jodo VI

- Corredor Av. dos Barris - Av. Vasco da Gama

- Corredor Av. dos Barris - Av. Centenario - Av. Anita Garibaldi

- Corredor R. José Joaquim Seabra - R. Conego Pereira

- Corredor Av. da Franca - Av. Lafayete Coutinho - Av. Reitor Miguel Calmon —
Av. Anita Garibaldi — Av. Vasco da Gama — Vale do Ogunja — Av. Pres. Castelo
Branco — Tunel Américo Simas

- Corredor Dois Ledes — R. José Joaquim Seabra — Vale da Lapa — R. Conego
Pereira

O Corredor proposto para o Suburbio, no eixo das Ligacdes Setoriais de Coutos, do Vale
do Paraguari, Paripe/Planalto Real e do Dique de Campinas, podera ser necessario, caso
o subsistema por trem vier a ter caracteristicas com predominancia turistica, e assim
devera assumir a funcdo de atender a demanda dos setores que compdem a regiao.
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2.1.3. Transporte de Baixa Capacidade

O transporte de baixa capacidade refere-se a operacdo de dnibus e vans para o sistema
alimentador dos transportes de alta/média capacidades, captando e distribuindo os
passageiros integrados junto aos terminais e estacdes a estes vinculados.

Atendera a populacéo das areas/bairros localizados fora da area de influéncia direta dos
sistemas de maior capacidade e proporcionara uma melhor acessibilidade da populagéo
aos polos de interesse localizados na RMS, uma vez que este sistema devera operar
integrado aos sistemas de alta e média capacidade de transporte previstos.

Assim, dentro deste conjunto estardo as linhas de énibus remanescentes do atual STCO,
apos a definicdo detalhada dos novos subsistemas que compdem o PIT — Salvador. A
Figura 2.1.4 apresenta as vias que deverdo dar suporte ao transporte de baixa
capacidade.

2.1.4. Subsistema Hidroviario Municipal

Est&o previstas no presente plano as proposigdes do Projeto da Via Nautica, que se trata
de um projeto desenvolvido, em dezembro de 1998, pela Prefeitura Municipal e o
Governo do Estado em acordo com a Companhia das Docas do Estado da Bahia -
CODEBA.

Nele esta incorporado um circuito hidroviario que ligara o Porto da Barra a Ribeira,
totalizando um percurso de quinze quildbmetros, com sete estacdes de parada: Barra,
Gamboa, Porto de Salvador, Agua de Meninos, Humaita, Bonfim, Ribeira.

Essas estaces irdo contar com projetos de restauragao, reurbanizagéo, construgéo de
passarelas, centro cultural, restaurantes, saldo de convencgodes, escolas de mergulho,
lojas de equipamentos nauticos, casas especializadas em locagéo de barcos, mercado de
frutas e comidas tipicas, dentre outras atividades comerciais.

Nas atuais instalagdes do Centro Nautico no Cais do Porto de Salvador esta previsto a
implantagdo de um novo terminal de passageiros para as ilhas - chamado Porto Turistico
— junto aos armazéns 1,2,3 e 4 (ver Figura 2.1.4).

Além desse projeto da via nautica, existem outros estudos que prevéem infra-estrutura
nautica em Plataforma, Periperi e Paripe, através da iniciativa privada, com forte
caracterizacdo de suas vocacdes de lazer e de turismo.

Contrato N°37/99-PMS-FMLF - Estruturagiio da Rede Metroviaria



PREFEITURAM

2.1.5. Subsistema por Ascensores

Além dos ascensores existentes, que ligam as cidades Alta e Baixa, o Governo do Estado
da Bahia e a Prefeitura Municipal do Salvador tém uma meta para a recuperagéo das
ligacdes verticais, com a reconstrugdo do Plano Inclinado do Pilar (desativado) , e do
Elevador do Tabo&o (também desativado),a fim de ligar o Centro Historico ao Comercio.

Também, esta planejada a construcdo de um Plano Inclinado ligando o bairro de S&o
Pedro a Orla Turistica onde estardo localizados novos poélos geradores que serao
implantados no Cais do Solar do Unh&o, em Gamboa, criando uma nova ligagao vertical
entre esse setor e a regido comercial e de prestacéo de servigos da Praca 2 de Julho e
Av. Sete de Setembro no bairro de Politeama.

Com a previsdo da construcdo da Linha 3 de metrd de Salvador, a localizagéo dos
ascensores e suas estacdes de embarque, deverdo estar diretamente conectadas com as
estacdes metrovidrias para favorecer a distribuicdo de passageiros no centro da cidade.
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2.2. PROPOSTA DE ESTRUTURAGAO DO TRANSPORTE COLETIVO
METROPOLITANO

Apesar de ndo ser objeto precipuo do PDDU — 2000, estéo a seguir comentadas algumas
proposigdes previstas nos planos existentes, por interferirem de forma direta no PDDU.

A Regido Metropolitana de Salvador abriga um importante pélo industrial e esta prevista,
para um futuro proximo, a instalacéo do pdlo industrial automobilistico de Camacari, com
uma estimativa de geracéo de 5.000 empregos diretos e 50.000 empregos indiretos.

Desta maneira a existéncia de uma forte relagéo de dependéncia entre as cidades da
Regido Metropolitana e sobretudo em relagao a capital - Salvador, e o fato do Municipio
do Salvador deter o maior percentual de habitantes da RMS (83% da populag&o),
somando-se & ampliacédo do pdlo industrial, requer que a RMS esteja totalmente
integrada, permitindo a interligacdo com os grandes polos geradores de atragao e
atendendo as necessidades de deslocamentos regionais com o sistema urbano da
capital.

e Rede Metropolitana de Transporte de Massa

A rede basica preconizada no PIT - Salvador, contempla a operagéo integrada de ,
ferrovias, metrés, hidrovias e 6nibus de modo a permitir a integracdo de todas as viagens
com origem ou destino nos municipios da RMS. Ver Figura A.1 no Anexo

Assim, a rede metropolitana de transportes de massa devera possuir a seguinte
estrutura:

- As viagens dos municipios de Candeias, S&o Francisco do Conde, Simdes
Filho, Camacari e Dias D Avila, deverao se integrar a Rede Basica, através do
trem Calgada — Paripe e da linha metroviaria Calgada - Mussurunga - Simdes

Filho;

- As viagens do municipio de Lauro de Freitas se utilizaréo da linha metroviaria
Calgada - Mussurunga - Lauro de Freitas — Simdes Filho (essa linha de metr6
podera ter um ramal entre as estagoes CEASA e Wet'd Wild, através da BA
526);

- As viagens dos municipios de Vera Cruz e ltaparica, na ilha, se integraréo a
Rede Basica através do corredor hidroviario, pelos servigos do ferry-boat
existente.
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e Rede Metropolitana de Transporte de Média/Baixa Capacidade

O transporte coletivo efetuado atraves de 6nibus na RMS, encontra-se comprometida
uma vez que ha a disputa do espaco das vias pelo transporte municipal e intermunicipal,
além de todo trafego geral, gerando vias congestionadas, interferéncia no pontos de
parada, aumento no tempo de viagem e desconforto para os usuarios do sistema, tanto o
metropolitano quanto o municipal.

Este estudo propde a integracéo dos sistemas Metropolitano com o Municipal através dos
terminais Paripe Metropolitana, Piraja / Cajazeira, CEASA e Mussurunga, visando
racionalizar a circulag@o das linhas de 6nibus metropolitanas nas vias e terminais de
Salvador.
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3. TRANSPORTE DE CARGA

A acessibilidade as Areas de Interesse de Caminhdes de Salvador pouco foi
incrementada ao longo dos anos, tanto nas questdes de obras viarias, como do
ordenamento das rotas de caminhées rodoviarios e de distribuicdo de produtos na cidade.

Esses fatos tém trazido grandes problemas operacionais no trafego urbano, onde os
fluxos de caminhdes conflitam-se com os énibus, automoveis e pedestres provocando
baixo desempenho operacional e seguranca de transito. Além disso, os impactos com o
uso do solo também s&o evidentes.

Apesar de né&o ter sido objeto de um estudo mais aprofundado(que esta questdo exige, no
ambito do PDDU 2000), estdo comentadas neste capitulo algumas consideracées, em
especial para acesso a regido portuaria da cidade.

3.1. AVALIAGAO DA SITUAGAO EXISTENTE

O transito de caminhdes em determinados corredores de Salvador & significativo,
principalmente, nos acessos as Areas de Interesse de Caminhées de Salvador que estdo
distribuidas nos seguintes locais:

- ao longo da Rodovia BR 324, onde a LOUOS — Lei de Ordenamento do Uso e
Ocupagéo do Solo regulamenta um uso predominantemente industrial;

- em Calgada, Agua de Meninos e Comércio encontram-se o comércio atacadista
e a Feira de S&ao Joaquim;

- no Setor do Porto de Salvador, com seus diversos galpdes de depdsito e
atividades correlatas;

- na Rodovia BA 526, onde esta localizado o CEASA.

No entanto, o sistema viério urbano existente de Salvador nio foi se adequando as
viagens de caminhdes (sobretudo rodoviarios), e seu conflito com o incrementado trafego
geral existente no Corredor da Av. San Martin / Viaduto dos Motoristas, no sistema viario
de Calcada e no corredor de acesso a Agua de Meninos e ao Porto de Salvador.

A operacéo do transito nesse sistema vidrio apresenta baixo desempenho e graves
problemas de seguranca, provocando constantes conflitos entre os caminhées rodoviarios
e o transito urbano. No Subcentro de Calgada o conflito é ainda mais intenso por
atravessar areas com atividades tercidrias, onde circulam muitos pedestres e um volume
consideravel de 6nibus urbanos.
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Por outro lado, o corredor alternativo de acesso ao Porto de Salvador, através do Vale do
Bonoco e Tunel Américo Simas que esta sendo utilizado pelos caminhdes rodoviarios,
durante a madrugada e fins de semana, ndo é recomendado por invadir areas urbanas
consolidadas com potencial de transformacao induzida pela linha de metrd prevista no
eixo do Vale do Bonocé. Caso seja consolidada essa Rota de Caminhdes, mesmo em
horarios diferenciados, podera induzir também o uso do solo voltado para servir aos
caminhdes que €, em geral, incompativel com o uso urbano; além disso podera deteriorar
tais espacgos urbanos.

3.2. PROPOSTA PARA A ROTA DE CAMINHOES DE ACESSO AO PORTO DE
SALVADOR

O fato de diversas areas de interesse de caminhdes estarem inseridas no meio do tecido
urbano da cidade, obriga & adequacéo do sistema viario para seu acesso, a fim de
minimizar seu impacto no desempenho da operagdo do transito e no uso do solo
interferido.

Dessa forma, propde-se, como uma primeira alternativa, a consolidagdo da Av. San
Martin como “Rota de Caminhdes”, provenientes da rodovia BR 324 / Av. Barros Reis, por
assumir atualmente essa condig¢&o ainda que insuficientemente, e possuir um uso do solo
lindeiro voltado para o atendimento aos caminhoneiros.

Para desviar do Subcentro de Calgada e Agua de Meninos a proposta & a utilizagdo da R.
Nilo Pecanha, prosseguindo paralelamente & Av. Jequitaia através de novo trecho a ser
construido até o acesso ao Porto de Salvador.

quo medida de agéo serdo necessarias, principalmente, as seguintes intervengées
viarias:

- melhoria da Av. San Martin;

- melhoria da R. Nilo Peganha;

- construcao da via paralela a Av. Jequitaia até o acesso ao Porto de Salvador; e

- adequacéo desse corredor destinado para a Rota de Caminhdes com as vias de
acesso aos polos de interesse de caminhdes.

Por outro lado, existe uma segunda alternativa para essa Rota de Caminhdes, utilizando o
corredor BR 324 / Av. Barros Reis / Nova Via Dois Ledes - Agua de Meninos que atinge
diretamente a entrada do Porto de Salvador sem intersecéo em desnivel.

Apesar da diretriz viaria dessa alternativa ser mais direta, esta previsto nesse eixo o
tracado da Linha 2 de metré Mussurunga — Calgada e, no trecho da Av. Barros Reis
verifica-se, atualmente, um volume significativo de énibus provenientes da Regido do
Miolo com destino predominante ao Terminal Barroquinha. Apesar de futuramente prever-
se que esse volume de 6nibus se reduzird com a operagéo da linha de metrd Piraja —
Lapa a Linha 2 devera contemplar algumas estacgdes nesse trecho e na nova via (até
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Agua de Meninos), criando uma situacao de potencial conflito com os pedestres que as
utilizarao.

Com isso, uma avaliagdo minuciosa devera ser elaborada para analisar os impactos
funcionais do sistema viario, do sistema de transporte coletivo e no uso do solo lindeiro.
Alem disso, essas duas alternativas também dever&o ser compatibilizadas com o sistema
de transporte de carga urbano, a fim de otimizar tal intervencao viaria, englobando-a na
rede viaria adequada para o transito de caminhées.

As Figuras 3.1 e A.2 apresentam as propostas mencionadas.

3.3. Inter-relagcdo com as Areas de Interesse de Caminhdes da RMS - Regiao
Metropolitana de Salvador

A previsao de instalacdo de um Pdlo Industrial Automobilistico em Camacari devera
requerer um sistema de transporte capaz em atender as necessidades de acesso e
distribuic&o dos produtos que serzo ali fabricados.

O projeto desse pélo industrial encontra-se na fase inicial e, portanto sua logistica de
distribuicao dos produtos nao foi estabelecida. No entanto, € preciso que o Municipio do
Salvador se prepare para absorver a inter-relacio com esse futuro pélo.

Sabe-se, a priori, que devera ser utilizado o Porto de Aratu para a distribuicao hidroviaria.
Porém, caso essa operago tenha que ser feita também através do Porto de Salvador,
sugere-se que o transporte dos produtos até o porto seja efetuado por ferrovia, pois o
sistema viario n&o tera capacidade para atender & demanda dessa ordem ou que se crie

um sistema viario com alta capacidade para acesso até o mesmo, em especial conectado
a BR 324.

Também é necessario prever a acessibilidade ao Terminal de Carga Aeroportudrio anexo
ao Aeroporto de Salvador, que devera ser atendida pela rodovia BA-526. Atualmente,
essa rodovia estadual possui pista simples operando com uma faixa por sentido de
circulac@o, que certamente devera ser insuficiente. Assim, sugere-se que seja prevista a
duplicag@o desse eixo viario e sua conveniente articulacdo com o complexo viario previsto
para ser implantado junto & chamada 22 Rétula do Aeroporto.

Essa expansao industrial prevista na RMS, devera induzir a instalacéo de outras
industrias na proximidade do CIA SUL e ao longo das rodovias BR 324, BA 526 e BA 525,
que certamente dever&o se inter-relacionar com as atividades localizadas em Salvador.
Dessa forma, € de suma importancia que as diversas municipalidades e entidades
envolvidas elaborem seus planos diretores para reservar areas a expansao industrial e
prover de um sistema vidrio e/ou ferroviario para o escoamento dos produtos.
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4. SISTEMA VIARIO

Um dos principais objetivos deste estudo € a identificagéo das caréncias viarias e seu
atendimento com a estruturagio de um Plano de Sistema Viario para longo prazo, a fim
de constituir uma trama hierarquizada de diretrizes viarias que atender&o as articulacdes
municipais e intermunicipais existentes, assim como a serem indutoras dos eixos de
expanséo urbana. Também, possibilitara a criacdo de elementos & mecanismos para a
reserva de faixas de dominio das intervencdes viarias a serem implantadas futuramente,
sem causar impactos sociais de desapropriacéo de edificagbes e/ou reassentamento da
populacéo e, ao mesmo tempo atender as necessidades de deslocamento previstas.

Para facilidade de entendimento estéo apresentadas nos itens a seguir as concepgoes da
estrutura vidria existente e proposta, e a caracterizagéo das intervencoes viarias
preconizadas.

4.1. CONCEPGAO FUNCIONAL DA ESTRUTURA VIARIA EXISTENTE

A estrutura viaria do municipio foi concebida inicialmente por vias de cumeada, por onde
foi se desenvolvendo a maioria das ocupacdes urbanas da cidade. Essas vias
apresentam caracteristicas fisicas exiguas, gerando altos conflitos de fluxos de tréfego e
colocando em risco a seguranca e desempenho do transito de veiculos e de pedestres,
devido a prépria geometria, em geral sinuosa e com declividades acentuadas, e pela
insuficiéncia de capacidade viaria, além da indefinicdo do passeio publico.

Posteriormente, foram implantadas as vias de fundo de vale estruturadas, em geral,
para atender aos deslocamentos de passagem na chamada AUC, e possuem 0 uso do
solo com predominancia de atividades terciarias, mescladas por uso residencial,
preservando as encostas e o préprio vale de ocupacgdes ilegais.

Com essas duas caracteristicas fisicas das vias, o sistema viério existente apresenta
descontinuidade de tragado, afunilando os fluxos de trafego e formando
congestionamento de trafego em diversos locais, pelos “gargalos” impostos.

Também, a caréncia de locais para o estacionamento, operagéo de carga/descarga e
embarque/desembarque junto ao uso do solo lindeiro, tém trazido grandes problemas de
desempenho e seguranga no sistema viario da cidade, podendo citar, além da Area
Central, as regides de Calgada, Liberdade, Iguatemi, Itaigara, STIEP e, mais
recentemente toda a Orla Atlantica (em especial nos fins de semana) e futuramente a
regiao lindeira & Av. Paralela.
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4.2. CONCEPGAO FUNCIONAL DA MACROESTRUTURA VIARIA PROPOSTA

A Estruturacéo do Sistema Viario de Salvador, aqui proposta para longo prazo, foi
desenvolvida com vistas aos problemas estruturais e operacionais do sistema viario
atual, levando-se em conta os diversos planos e projetos existentes, e as especificagdes
viarias constantes na LOUOS - Lei de Ordenamento do Uso e Ocupagéo do Solo, lei
3377/84 alterada pela lei 3853/88, e na Hierarquizagéo do Sistema Viario Basico do
Municipio definida através da lei n° 177/96, com o objetivo primordial de orientar as
demais intervencdes setoriais que comporéo o novo PDDU-2000. A Figura A.3, constante
no Anexo, ilustra as diretrizes das intervencdes viarias propostas.

As propostas de macroestrutura viaria foram formuladas a partir da concepcgao funcional
de cada via, onde se analisou as caréncias viarias atuais e as caracteristicas das viagens
atuais e futuras a serem geradas pelas atividades urbanas previstas nos cenarios
urbanisticos planejados. Além disso, considerou-se a geomorfologia da cidade aliada
com a necessidade de preservar as reservas naturais que vém sendo invadidas por
ocupacoes indevidas.

Dessa forma, as intervencées vidrias propostas foram concebidas segundo as
respectivas fungdes descritas a seguir:

« Articulacdo Metropolitana, tera a funcéo de priorizar as viagens externas, previstas
pela inter-relacdo entre o Municipio do Salvador e os demais municipios da Regido
Metropolitana, sobretudo com o municipio de Camagcari onde esté programada a
instalacdo do pélo automobilistico industrial. Devera apoiar-se nas rodovias existentes
com as devidas melhorias propostas neste estudo, a fim de desempenharem as
necessidades de viagens previstas;

e Articulacao Regional, sera destinada para priorizar o trafego de passagem,
utilizando como suporte as vias de ligago direta entre regides e bairros do municipio.
De acordo com o tipo de ocupac&o do solo estas ligagdes regionais deverao ter
caracteristicas funcionais diferenciadas, conforme o tipo de trafego a ser priorizado;

o Articulagdo Setorial, tera a funcdo de promover as ligagdes entre as articulagoes
regionais, além do acesso as vias coletoras existentes. A proposta é a criagéo de
novas vias que venham integrar o tecido urbano, com caracteristicas funcional e fisica
de acordo com as atividades do uso do solo existente na sua area de influéncia;

e Via Local de Delimitagdo, sua caracteristica funcional sera a criagéo de um limite
para os espacos publicos livres, de interesse ambiental e ecolégico, a fim de controlar
as possiveis edificacdes irregulares (invasées), além de criar uma via de servicos e
manutencao dessas areas,

e Viade Orla, tera a funcdo de proporcionar 0 acesso aos equipamentos urbanos de
lazer previstos, bem como promover a requalificagdo ambiental e dinamizagao
funcional urbana. Trata-se basicamente de uma via destinada ao acesso a orla e
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incentivo as atividades turisticas dessa regi&o, com o objetivo de requalificacao
ambiental e dinamizacdo funcional urbana.

Essas proposicées de articulagdo viaria foram desenvolvidas, em geral, de acordo com a
Hierarquizagdo do Sistema Viario Basico do Municipio, que enquadra as vias segundo a
sua categoria funcional e operacional. Para referéncia analitica das propostas viarias
esta descrita a seguir a caracterizacdo das vias especificada na lei municipal de

n°® 177/96, Art. 3°- § 1°

VIA EXPRESSA (VE)

a- Ser dotada obrigatoriamente de pista dupla com canteiro central;

b- Ter refornos e interse¢des em desnivel;

c- Ter passagem de pedestres em desnivel

d- Dar acesso a ocupacgédo através de Via Marginal;

e- Ter controle total dos acessos;

f-  Permitir implantag&o de transporte publico de passageiros de alta capacidade.

VIA ARTERIAL I (VA I)

a- Ter alta capacidade de absorgéo de trafego;

b- Atender ao trafego intra-urbano;

c- Possibilitar a implantagédo de Via Marginal para o acesso a ocupagdo lindeira;

d- Possibilitar a implantagéo de canaleta executiva para Transporte Piblico de Passageiros de alta

capacidade;

e- Permitir o acesso as propriedades lindeiras e/ou outras vias de hierarquia inferior sempre através de
Vias Marginais.

VIA ARTERIAL Ii (VA li):

a- Acontecer em pista dupla, tinica ou em binério em fung&o da topografia e/ou ocupagéo do solo;
b- Atender ao trafego intra-urbano de grande volume;
c- Caracterizar-se como corredores secundérios de transporte ptiblico de passageiros.

Via Coletora I (VC I)

a- Permitir a circulagéo de transporte coletivo;

b- Articular bairros através das interligagdes com as vias de penetragdo;
¢c- Possibilitar deslocamento interbairros;

d- Permitir o trafego de passagem com maior intensidade e média fluidez;
e- Ter ocupacgédo lindeira com uso e atividades diversificadas;

f- Interligar-se sempre com vias de igual ou maior capacidade;

g- Coletar o trafego das vias coletoras de menor capacidade.

Via Coletora Il (VC Ii):

a- Permitir a circulagéo de transporte coletivo;

b- Coletar o tréfego das vias locais distribuindo para vias hierarquicamente superiores;
c- Configurar-se como via de penetragdo de bairro;

d- Interligar vias hierarquicamente superiores e de maior capacidade;

e- Tertrdfego de baixa fluidez;

- Propiciar deslocamento médios.

Via Local (VL):

a- Permitir a circulagédo de transporte coletivo de atendimento exclusivo a area;
b- Ter trafego com baixa fluidez e possibilidade de manobras;

Contrato N°37/99-PMS-FMLF — Estruturagiio da Rede Metrovidria



PREFEITURA KA

¢- N&o predominar o tréfego de passagem;

d- Propiciar deslocamento intra localidades;

e- Distribuir o tréfego oriundo de vias hierarquicamente superiores nas nucleagdes residenciais,
comerciais/servigos ou industriais permitindo acesso direto as edificagdes.

Via de Pedestre (VP):

a- N&o permitir a circulagdo de automoveis;
b- Ter circulacdo exclusiva de pedestres;
¢- Poder ocorrer em escadarias.

Vale ressaltar que neste estudo foram analisadas todas as categorias viarias. Porém, as
propostas de diretrizes de intervencées viarias englobam as vias do sistema principal do
Municipio do Salvador, ou seja: vias expressas, vias arteriais de primeira e segunda
categoria e vias coletoras de primeira categoria, além das Vias de Delimitag&o e Vias de
Orla como seguem descritas a seguir.

4.3. INTERVENGOES VIARIAS PROPOSTAS

Com base na concepgéo funcional da macroestrutura viaria proposta, foram
desenvolvidas as propostas de intervencgdes viarias para o Municipio do Salvador
compostas por construgdo de novas vias e melhoria de vias existentes, adequando e
complementando os estudos / planos / projetos viarios j& existentes. (ver documento 2
deste estudo).

e Construcao de Novas Vias

Estdo propostas trinta e quatro diretrizes de novas vias, das quais sete terdo a fungéo de
articulacdo metropolitana, dezesseis como articulacdo regional e como articulagao
setorial totalizam sete, duas vias de delimitacéo e duas vias de orla, como estao
relacionadas a seguir.

articulagdao metropolitana:

- Vias Marginais a BR-324

- Vias Marginais a Av. Luiz Viana Filho

- Duplicagéo da BA-526 (ClA-Aeroporto) a partir da BR-324 até a 2° Rotula
- Duplicacédo da BA-528

- Duplicacéo da Av. San Martin

- Continuidade e Melhoria da Av. Nilo Peganha

- Via Interna a Area Portudria

articulagao regional:

- Ligagao Vale do Paraguari;

- Prolongamento da Av. Suburbana até as rodovias BA 528 e BA 526:;
- Via Jaguaribe;

- Ligacédo Regional de Lobato;

Contrato N°37/99-PMS-FMLF — Estruturagio da Rede Metrovidria



PREFEITURAMK

- Continuidade da Via do Bronze até a Ligacdo Av. Suburbana/ BA 528.
- Via Aguas Claras/Cambunas;

- Ligacéao Pituagu/Jaguaribe;

- Av. Luiz Eduardo Magalhaes:

- Via Saboeiro;

- Via Pituagy;

- Ligac&o Saboeiro/Pituagu;

- Via Leste-Oeste;

- Ligacéo Lapa/Barroquinha;

- Complexo Viario do Viaduto dos Motoristas;
- Via Vale de Brotas

- Via Horto Florestal

articulacao setorial:

- Ligagéo Planalto Real/Periperi;

- Ligac&o Setorial Dique de Campinas;

- Ligacé&o Setorial Paripe;

- Ligacéo Setorial Coutos;

- Ramal Viério do Rio Vermelho:

- Acesso ao Estadio Toca de Leso;

- Via Horto/Mata dos Qitis

vias locais de delimitagdo
- do Parque Metropolitano Piraja/Séo Bartolomeu
- do Vale do Paraguari

vias de orla

- Via de Orla da Enseada dos Tainheiros
- Via de Orla Periperi/Praia Grande

e Melhoria de Vias Existentes

Com o objetivo de ampliagcdo da capacidade viaria e das condicdes fisicas da via para
assumir a caracteristica funcional aqui proposta, serdo necessarias intervencées nas
seguintes vias:

articulacéo regional:

- Av. Suburbana; - Av. Aliomar Baleeiro;

- R. Santa Filomena; - Ligacé@o Imbui/Av. Jorge Amado;
- Av. Jorge Amado; - Complexo Viario da Calgada;

- Av. Pinto de Aguiar; - R. da Indonésia;

- Av. Orlando Gomes: - Via Regional;

- Av. Dorival Caymi; - Av. José Joaquim Seabra

- Ligacéo Dois Ledes/Agua de Meninos - Av. Manoel Dias da Silva;
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articulagao Setorial:

- R. Almeida Brandéo; - Estr. do Suassunag;
- Estrada Piraja/Campinas; - Acesso ao Parque S. Bartolomeu;
- Av. Genaro de Carvalho; - Estr. Canabrava;

Ligac&o do Cabula (Av. Silveira Martins)

vias de orla
- Via de Orla de S&o Tomé de Paripe
- Via de Orla Paripe/Sao Tomé de Paripe

4.3.1. Caracterizacdo das Diretrizes das Vias Expressas e Arteriais | Propostas

Conforme apresenta a Figura 4.3.1.1, as diretrizes vidrias propostas, classificadas como
vias expressas, sdo basicamente as articulagées metropolitanas e estdo caracterizadas
nas intervencbes de aumento de capacidade viaria das rodovias BR 324, BA 526 e BA
525, a fim de atender ao futuro incremento de volume de trafego metropolitano, sobretudo
na troca de viagens entre Salvador e Camacari, onde esta prevista a implantagdo de polo
automobilistico industrial, que criara mais de cinco mil novos empregos e gerara
importantes fluxos de transporte de carga da RMS. Além disso, devera dar suporte as
viagens inter-relacionadas com os setores industriais como CIA Sul e os DINURBs
localizados junto a BR 324, e com os p6los geradores como 0 CEASA.

As diretrizes viarias propostas classificadas como vias arteriais | sdo articulacées
regionais e atravessam perimetralmente o Municipio do Salvador interligando, em geral,
as regides localizadas na Orla do Oceano Atlantico e na Orla da Baia de Todos os
Santos. Essas vias dever&o dar suporte, também aos corredores de transporte coletivo
de meédia capacidade de acordo com o desenvolvimento das atividades terciarias e
turisticas planejadas para as orlas. Tratam-se de melhorias de vias existentes,
interligadas por vias a serem construidas futuramente, como seréo as ligacdes entre as:

- regides de Paripe / Periperi e Placaford, através duplicag&o da rodovia BA 528,
construcdo da Ligacéo Vale do Paraguari, melhoria da Via Regional,
construcdo da Via Jaguaribe e melhoria da Av. Orlando Gomes, além da

duplicac&o do viaduto sobre a rodovia BR 324 e construcéo da transposicdo da
Av. Paralela;

- regides de Plataforma / Lobato a Patamares, pela via a ser construida na
Ligacéo Lobato, duplicacio do viaduto sobre a rodovia BR 324, melhoria da Av.
Aliomar Baleeiro, construco da Via Pituacu, construgdo da transposicéo da Av.
Paralela e melhoria da Av. Pinto de Aguiar;

- regides de Calcada / Porto de Salvador a Boca do Rio, com a construgdo da via
interna & area portudria, melhoria da R. Nilo Peganha, melhoria da Av. San
Martin, construcéo da transposicao da Av. Barros Reis e melhoria do viaduto
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sobre a rodovia BR 324, construcdo da Av. Luiz Eduardo Magalh&es (em
obras), construcdo das transposi¢cdes da Av. Paralela e melhoria da Av. Jorge
Amado.

Outras vias arteriais | como a construcdo das vias Saboeiro, Vale de Brotas e Horto
Florestal terdo a funcao de continuidade das vias dessas categorias ja existentes,
melhorando as articulagdes vidrias da regido onde estéo inseridas e, principalmente,
criando um “caminho alternativo” aos significativos fluxos de trafego de sua area de
influéncia.
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A seguir estdo descritas as caracteristicas funcionais, acéo proposta e o controle para
cada proposicdo viaria classificada como vias expressas e vias arteriais |.

CONSTRUCAO DE VIAS MARGINAIS A BR-324
x funcao
- Articulagdo viaria metropolitana para o transporte de carga e de passageiros
- Ampliacdo da capacidade viaria da rodovia BR-324, para atender as viagens metropolitanas e
rodoviarias;
- Aliviar a rodovia BR-324, através do acesso proprio as propriedades lindeiras que tém
predominancia industrial e as vias de menor hierarquia;
% acdo proposta
- Construgdo das vias marginais a BR-324, separadas da pista expressa, por canteiro e espago
para o passeio publico
% controle
- Assegurar uma faixa de dominio para a diretriz viaria proposta

CONSTRUCAO DE VIAS MARGINAIS A AV. LUIZ VIANA FILHO (Av. Paralela)
Vias ja proposta o Projeto Funcional da Av. Luiz Viana Filho, maio/99
% fungao

- Articulagdo viaria metropolitana para o transporte de passageiros
- Ampliagdo da capacidade viaria da Av. Luiz Viana Filho, por ser importante eixo de ligagio
viaria metropolitana, além de proporcionar o acesso ao aeroporto de passageiros e de carga;
- Auxiliar a Av. Luiz Viana Filho desenvolvendo-se paralelamente a esta, de forma a permitir o
acesso as propriedades lindeiras e as vias de menor hierarquia;
- Atender a demanda futura, em fungéo da implantacao de novos empreendimentos previstos
nas areas lindeiras a esta via
x agao proposta
- Construgdo de vias marginais a BR-324, separadas da pista expressa por canteiro, contendo de
duas a quatro faixas por sentido e passeio publico;
- Implantacdo de transporte de massa, no canteiro central da Av. Luiz Viana Filho
% controle
- Assegurar uma faixa de dominio para a diretriz viaria proposta

D 954 4 43

DUPLICACAO DA BA-526 - da BR-324 até a 2" Rotula
x fungao
- Articulagéo viaria metropolitana para o transporte de carga e de passageiros
- Ampliagéo da capacidade viaria desta via, para atender as demandas metropolitanas, que
deverao ser geradas com a operacdo do terminal de carga anexo ao aeroporto de Salvador;
% acdo proposta
- Construgédo da outra pista, com caracteristicas fisicas semelhantes a pista existente, separadas
por canteiro central
% controle
- Assegurar uma faixa de dominio para a diretriz viaria proposta

% funcéo
- Articulagéo viaria metropolitana para o transporte de carga e articulag@o Viaria Regional,
prioritaria para o transporte coletivo de média capacidade;
- Ampliagao da capacidade viaria desta via, em continuidade da constru¢do da Via Jaguaribe e
Av. Orlando Gomes;
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- Atender as viagens Orla da Baia de Todos os Santos e a Orla Atlantica, onde estéo previstas
intervengdes de requalificagdo urbana que deverao gerar empregos;
x acao proposta
- Construgdo da outra pista, com caracteristicas fisicas semelhantes a pista existente, separadas
por canteiro central;
- Reservar espaco no canteiro central para a construgédo de pista segregada para o transporte de
passageiros de média capacidade;
x controle
- Assegurar uma faixa de dominio para a diretriz viaria proposta

x funga
- Articulagao viaria metropolitana para o transporte de carga
- Criacdo da via de acesso a Area Portuaria de Salvador e aos setores de interesse de
caminhdes de Comércio, Agua de Meninos e Calgada;
% acdo proposta
- Melhoria do trecho existente, com a ampliagdo da capacidade viaria do trecho existente desta
avenida, com duas pistas, separadas pér canteiro central
x controle
- Assegurar uma faixa de dominio para a diretriz viaria

NSTRIICAN DA CONTINITIIMADLE T MET HOADRDIA T A Y NII OO PEOCANT
NS RUCAUO DA CONITINUIDADE P VIELHAOR

x fungao
- Articulagdo viaria metropolitana para o transporte de carga
- Criagdo da via de acesso a Area Portuaria de Salvador e aos setores de interesse de
caminhdes de Comeércio, Agua de Meninos e Calgada;
x agdo proposta
- Construgéo do trecho que dara continuidade a Av. Nilo Peganha, com duas pistas, separadas
por canteiro central, possuindo trés faixas de rolamento, mais espaco para passeio publico;
- Melhoria do trecho existente, com a ampliagio da capacidade viaria do trecho existente desta
avenida
x controle
- Assegurar uma faixa de dominio para a diretriz viaria

CONSTRUCAO DA VIA IN \REA PORTUARIA
% fungdo
- Continuidade da articulagéo vidria metropolitana para o transporte de carga para acesso a Area
Portuaria de Salvador;
x acgao proposta
- Construgéo de via a ser definida pela administragio do Porto
x controle

- Comprometimento das entidades envolvidas

CONSTRUCAO DA LIGACAO REGIONAL VALE DO PARAGUARI
Via 4 proposta no Estudo de Macroestrutura Viaria da Regido Suburbio - Trecho Paripe/Plataforma dez/98
% fungao
- Articulagéo Viaria Regional, prioritaria para o transporte coletivo de média capacidade, em
continuidade da construgdo da Via Jaguaribe e Av. Orlando Gomes;
- Atender as viagens Orla da Baia de Todos os Santos e a Orla Atlantica, onde estéo previstas
intervengdes de requalificagdo urbana que deverado gerar empregos;
- Articulagéo setorial para o trafego de passagem do Periperi;
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- Desafogar o tréansito do subcentro de Periperi e da Av. Suburbana;

- Priorizar a R. das Pedrinhas para o transporte coletivo do setor, transito local e via de acesso
ao subcentro comercial e de servigos;

- Promover a acessibilidade aos equipamentos urbanos projetados (terminal de integragao do
transporte coletivo junto a estacio ferroviaria de Periperi, marina, equipamentos comunitarios);

- Delimitar a area de regulagéo das enchentes do Vale do Paraguari;

% agao proposta

- Aproveitamento do fundo do vale a ser recuperado no projeto de drenagem;

- Melhoria do trecho existente prevendo adequagdo geométrica ;

- Construgédo de uma via de fundo de vale com pista dupla, tendo por sentido duas faixas de
rolamento e espago para estacionamento, conjugada com pista e/ou faixa para circulagao de
pedestres e bicicletas, além de areas para recreagao e lazer;

- Reservar espago no canteiro central para a construgédo de pista segregada para o transporte de
passageiros de média capacidade;

- Prever tratamento paisagistico nas vias;

- Adequacdo das intersegdes viarias.

% controle

- Assegurar uma faixa de dominio para a diretriz viaria proposta;

- Tipo de uso do solo lindeiroc compativel com as caracteristicas do uso existente na sua area de
influéncia;

- Impedimento do uso indevido da faixa de dominio da futura via e do futuro parque setorial
(invasbes das areas comunitarias e do passeio publico)

COAONTSTIRIIO A

UNIINRULUCAU DA VL { 4 — VIR LIV RILA DA REUGIUNAL

Via com projeto, conforme estudo cedido pela PMS, realizado em 1989
x fungao :
- Articulagao Viaria Regional, prioritaria para o transporte coletivo de média capacidade, em
continuidade da BA 528 e Av. Orlando Gomes e aarticulagdo para o trafego de passagem do
Miolo,
- Atender as viagens Orla da Baia de Todos os Santos e a Orla Atlantica, onde estéo previstas
intervengGes de requalificagdo urbana que deverao gerar empregos;
- Possibilitar a ocupacéo de areas de dificil acesso;
- Promover articulagéo direta da BR-324 com a Av. Luiz Viana Filho;
- Permitir novos acessos aos bairros de Cajazeira, Pau da Lima e Castelo Branco;
% agao proposta
- Aproveitamento do fundo de vale do Rio Jaguaribe, dando continuidade a melhoria da Via
Regional;
- Construgéo de via com pista dupla e trés faixas por sentido, separadas por canteiro central e
apresentando em trechos especificos vias marginais e tratamento nas paradas de énibus;
- Revisar o projeto existente para reservar espago no canteiro central para a construgéo de pista
segregada para o transporte de passageiros de média capacidade

x controle
- Assegurar uma faixa de dominio para a diretriz viaria proposta.

- Articulagéo Viaria Regional, prioritaria para o transporte coletivo de média capacidade, em
continuidade da construgédo da Via Jaguaribe, BA 528 e Ligagéo Vale do Paraguari
- Atender as viagens Orla da Baia de Todos os Santos e a Orla Atlantica, onde estéo previstas
intervencgdes de requalificagdo urbana que deverdo gerar empregos;
x acao proposta
- Ampliar a calha viaria existente, com a construgédo de duas pistas separadas por canteiro
central, possuindo trés faixas de rolamento por sentido;
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- Recuperar e/ou construir passeio publico, para a seguranga de circulagdo dos pedestres;
- Reservar espaco no canteiro central para a construgao de pista segregada para o transporte de
passageiros de média capacidade;
x controle

- Assegurar uma faixa de dominio para a diretriz viaria proposta.

Fra BB TN 4 WMESLE WL DB LUDA LU — VIRLIMMTURIA DA AY,

ALEEIRO

| ) 1%/ 121

Via proposta no Estudo de Macroestrutura Viaria da Regido Suburbio - Trecho Paripe/Plataforma, dez/98
= funcgao

- Articulagao Viaria Regional, prioritaria para o transporte coletivo de média capacidade, em
continuidade da construgdo da Via Pituagu e Av. Pinto de Aguiar e articulagao para o trafego de
passagem do Lobato;

- Atender as viagens Orla da Baia de Todos os Santos e a Orla Atlantica, onde estao previstas
intervengtes de requalificagao urbana que deverao gerar empregos;

- Promover a acessibilidade aos equipamentos urbanos projetados (terminal de integragdo do
transporte coletivo junto a estacio intermodal Plataforma, marina, equipamentos
comunitarios);

- Recuperar a qualidade ambiental e a reserva natural remanescente na area em torno do Riacho
Piraja;

= acao proposta

- Aproveitamento do fundo de vale a ser recuperado;

- Construgdo de uma via de fundo de vale com pista dupla, tendo por sentido duas faixas de
rolamento e espago para estacionamento, conjugada com pista e/ou faixa para circulagéo de
pedestres e bicicletas, além de areas para recreagao e lazer

- Reservar espaco no canteiro central para a construgdo de pista segregada para o transporte de
passageiros de média capacidade

; x controle

- Assegurar uma faixa de dominio para a diretriz viaria proposta;

- Tipo de uso do solo lindeiro compativel com as caracteristicas do uso existente na sua area de
influéncia;

- Impedimento do uso indevido da faixa de dominio da futura via e do futuro parque setorial
(invasoes das areas comunitarias e do passeio publico)

PN T IRUCAU DA YViIA
Via proposta no Plano de Ocupagio para a Area do Miolo de Salvador, junho/85
x funcao
- Articulacdo Viaria Regional, prioritaria para o transporte coletivo de média capacidade, em
continuidade da construgd@o da Via Regional de Lobato e Av. Pinto de Aguiar e articulagao para
o frafego de passagem do Miolo;
- Atender as viagens Orla da Baia de Todos os Santos e a Orla Atlantica, onde estdo previstas
intervengdes de requalificagdo urbana que deverdo gerar empregos;
- Promover articulagao direta da BR-324 com a Av. Luiz Viana Filho;
- Conex&o do sistemna viario arterial secundario e coletor com o Sistema Viario Principal
% acdo proposta
- Construgao de via com pista dupla e trés faixas por sentido, separadas por canteiro central,
com caracteristicas semelhantes as demais vias deste tipo previstas neste estudo, uma vez
que o plano de ocupagao nao apresenta este tipo de detalhe

- Reservar espago no canteiro central para a construcéo de pista segregada para o transporte de
passageiros de média capacidade

DITIT A
a8

% controle
- Assegurar uma faixa de dominio para a diretriz viaria proposta
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- Articulagdo Viaria Regional, prioritaria para o transporte coletivo de média capacidade, em
continuidade da construgéo da Via Ptuagu e Ligagédo de Lobato;
- Atender as viagens Orla da Baia de Todos os Santos e a Orla Atlantica, onde estao previstas
intervencgdes de requalificagdo urbana que deverdo gerar empregos;
x acao proposta
- Ampliar a calha viaria existente, com a construgio de duas pistas separadas por canteiro
central, possuindo trés faixas de rolamento por sentido;
- Recuperar e/ou construir passeio publico, para a seguranca de circulagao dos pedestres;
- Reservar espacgo no canteiro central para a construcéo de pista segregada para o transporte de
passageiros de média capacidade;
x controle
- Assegurar uma faixa de dominio para a diretriz viaria proposta.

FVAATC 'Yall

CONSTRUCAO DA AV. LUIZ EDUARDO MAGALHAES
Via proposta no Plano Integrado de Transporte de Salvador, em fase de implantagao
x funcao
- Articulagao Viaria Regional em continuidade da construgao da Av. San Martin e Av. Jorge
Amado e articulagao para o trafego de passagem do Miolo;
- Atender as viagens Orla da Baia de Todos os Santos e a Orla Atlantica, onde estéo previstas
intervencdes de requalificacio urbana que deverdo gerar empregos;
- Promover articulagdo direta da BR-324 com a Av. Luiz Viana Filho;
- Conexao do sistema viario arterial secundario e coletor com o Sistema Viario Principal
% agao proposta
- Construgdo de via com pista dupla e trés faixas por sentido, separadas por canteiro central,
com caracteristicas semelhantes as demais vias deste tipo previstas neste estudo
x controle

- Assegurar uma faixa de dominio para a diretriz viaria proposta.

ANSTRITCAN MDA YTA Q@ADL T M
ISTRUCAO DA VIA SABOEIRO

Via proposta no Plano de Ocupagéo para a Area do Miolo de Salvador, junho/85
% fungao
- Articulag@o Viaria Regional, prioritaria para o transporte coletivo de média capacidade, em
continuidade da Av. Edgar dos Santos e Av. Jorge Amado;
- Promover articulagao direta da BR-324 com a Av. Luiz Viana Filho;
- Conexao do sistema viario secundario do Miolo
% agdo proposta
- Construg&o de via com pista dupla, tendo por sentido trés faixas de rolamento e passeio
publico.
- Reservar espago no canteiro central para a construgdo de pista segregada para o transporte de
passageiros de média capacidade;
- Adequacao das intersegdes viarias.
% controle
- Assegurar uma faixa de dominio para a diretriz viaria proposta.

T LRAURIA DA AV, JORGE VIADO — CONSTRI A\ DA LIGACAQ EVIbUI
x fungao
- Articulagdo Viaria Regional, prioritaria para o transporte coletivo de média capacidade, em
continuidade da Av. Edgar dos Santos e da Via Saboeiro;
x acdo proposta
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4.3.2. Caracterizagao das Diretrizes das Vias Arteriais Il Propostas

A Figura 4.3.2.1 apresenta as diretrizes vidrias propostas como Vias Arteriais Il
que tém funcéo de articulagéo regional, permitindo as ligagées de uma regido para outra
e conectando-se com outras vias de categoria superior e inferior.

As novas vias a serem construidas como a Via Aguas Claras/Cambunas, Ligacéo
Saboeiro/Pituagu/Jaguaribe e Via Leste/Oeste, deveréo ter a funcéo de apoio as vias
expressas BR 324 e Av. Paralela, além de absorver o transito de passagem que hoje
utiliza as sinuosas vias do Miolo, conflitando-se com o tréfego de 6nibus e de pedestres.

As demais proposicées viarias referem-se as melhorias de vias existentes e/ou
construcéo de trechos para permitir a continuidade de vias existentes, assim como para o
aumento da capacidade viaria e corregdo da geometria para reduzir os riscos de
acidentes de transito.

A seguir estao descritas as caracteristicas funcionais, agao proposta e o controle para
cada proposicao viaria classificada como vias arteriais |l.

Via proposta no Estudo de Macroestrutura Viaria da Regido Suburbio - Trecho Paripe/Plataforma, dez/98
» funcao
- Promover articulagdo regional, dando continuidade a sua funco de eixo principal de acesso da
regiao;
- Organizar o transito do subcentro de Paripe;
- Possibilidade de dar suporte a futura integragéo das linhas de dnibus metropolitanos ao trem do
Suburbio, na estagdo Paripe Metropolitana
% acdo proposta
- Construgdo de uma via, com caracteristicas fisicas semelhantes ao trecho existente, com duas
pistas separadas por canteiro central possuindo, por sentido, duas faixas de rolamento mais
espaco para estacionamento, além de um amplo passeio publico;
- Adequacédo geométrica da conex&o das rodovias BA 528 e BA 526, hoje precaria.
- Aproveitamento da faixa paralela a linha de trem com uso do solo precario e deteriorado;
% controle
- Assegurar uma faixa de dominio para a diretriz viaria proposta;
- Estabelecer politica de utilizagdo da faixa de dominio e do uso do solo lindeiro a via.

Via proposta no Estudo de Macroestrutura Viaria da Regi&o Suburbio - Trecho Paripe/Plataforma dez/98
% funcéo
- Promover articulagao direta da Via do Bronze com a Av. Suburbana em Paripe, sem interferir
no trafego da rodovia BA 528;
- Reduzir o risco de acidente de trafego, com a separagéo do transito rodoviario do urbano.
x acdo proposta
- Assegurar uma faixa de dominio para a diretriz viaria proposta;
- Construir uma via de fundo de vale, ligando a Via do Bronze a Ligagao da Av. Suburbana a BA
528;
- Adequar a conexdo com 0 acesso a BA 528;
x confrole

Assegurar uma faixa de dominio para a diretriz viaria proposta

Contrato N°37/99-PMS-FMLF — Estruturagiio da Rede Metrovidria



\\
S

BAIA DE
TODOS OS SANTOS

MELHORIA E CONSTRY
DO COMPLEXO VIARIO
DE CALCADA

ELHORIADAR
ANTA FILOMENA

ONSTRUGAO DA
" VIA AGUAS CLARAST
q CAMBUHNAS, ~ 77 At Akmar ey
Paypaima 4 e

GAO £~
MELHORIA DA 4
R.OA INDONESIA

B DNSTR.UCiAbEia Ao -
BUI( JORGE AMADO - £ -7 <7

—

LHORIA DA AV. MANOEL
DIAS DA SILVA

CONSTRUCAD DO RAMAL
VIARIO DO RIO VERMELHO

CONSTRUGAOD DA LIGAGAD
PIMTUAGU / JAGUARIEE

* REPRESA DO
TAPITANGA |

DORJVAL CAYNI \‘

S

AROUE OA [AGOA E
M9 DuBAL 6O ABAETE \

ONSTRUGAO DA
VIALESTE OESTE |

OCEANO ATLANTICO

Sistema Viario Existente

=== Vfja Arterial |
Via Arterial Il

=== \/ja Coletora |
Via Coletora Il

PDDU - PLANO DIRETOR DE DESENVOLVIMENTO
URBANISTICO DE SALVADOR

Proposta de Estruturacdo do Sistema Viario
Vias Arteriais Il

S/Escala ] Data
ngostn! 99

Figura
4321




PREFEITURAK

x funcao
- Promover novo eixo viario interno a Regido do Miolo, para aliviar as vias coletoras existentes;
- Possibilitar conexao com o sistema viario secundario existente na regido, a fim de permitir o
acesso as estacgdes do metrd prevista nesse mesmo vale
» acdo proposta
- Aproveitamento do fundo de vale dos rios Aguas Claras e Cambunas, ligando a Regido da
Estacdo Piraja até Cajazeira;
- Construgéo de via com pista dupla, tendo por sentido duas faixas de rolamento e espaco para
estacionamento e passeio publico:
=z controle
- Assegurar uma faixa de dominio para a diretriz viaria proposta.

Via proposta no Plano de Ocupagéo para a Area do Miolo de Salvador, junho/85
% funcao
- Promover novo eixo vidrio interno a Regi@o do Miolo, para aliviar as vias coletoras existentes;
- Possibilitar conex@o com o sistema viario secundario existente na regido , além de articular
com a Via Saboeiro e a Via Pituagu;
- Alternativa viaria de apoio a Av. Luiz Viana Filho;
% agao proposta
- Aproveitamento do fundo de vale dos afluentes rios Saboeiro, Cachoeirinha e Pituagu;
- Construgdo de via com pista dupla, tendo por sentido duas faixas de rolamento e espago para
estacionamento e passeio publico, proposta feita neste estudo de macroestrutura.
x controle

- Assegurar uma faixa de dominio para a diretriz viaria proposta.

Via proposta no Plano de Ocupacao para a Area do Miolo de Salvador, junho/85
= funcéo
- Dar continuidade & Ligagéo Saboeiro — Pituagu, promovendo novo eixo viario interno a regiéo
do Miolo, a fim de apoiar o transito da Av. Luiz Viana Filho;
- Possibilitar conexao com o sistema viario secundario existente na regido , além de articular
com a Via Pituagu e a Via Jaguaribe;
x a¢do proposta
- Aproveitamento do fundo de vale dos afluentes rios Pituagu e Jaguaribe e do Riacho Itapua-
Mirim, até a conexdo com a rodovia BA 526:
- Construgéo de via com pista dupla, tendo por sentido duas faixas de rolamento e espago para
estacionamento e passeio publico;
- Adequacdo das intersegdes viarias.
% controle
- Assegurar uma faixa de dominio para a diretriz viaria proposta.

Via proposta, conforme estudo cedido pela PMS
% fungao
- Articulagdo regional para trafego de passagem da regido de Costa Verde, possibilitando
também uma alternativa viaria de apoio a Av. Luiz Viana Filho;
- Promover articulagéo direta da Av. Pinto de Aguiar e Av. Dorival Caymi;
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% acdo proposta
- Aproveitamento do fundo de vale dos rios Passa Vaca, Mangabeira, afluentes do Rio Jaguaribe
e do Corrego do Bispo;
- Construgéo de via com pista Unica, tendo trés faixas de rolamento e espaco para
estacionamento e passeio ptblico.
- Adequacgdo das intersegdes viarias.
x controle
- Assegurar uma faixa de dominio para a diretriz viaria proposta.

= funcao
- Articulag@o Viaria Regional, prioritaria para o transporte coletivo de média capacidade, em
continuidade da Av. Otavio Mangabeira e ligagao para Aeroporto
- Ordenamento do sistema viario de Itapua
% acido proposta
- Ampliar a calha viaria existente, com a construgdo de duas pistas separadas por canteiro
central, possuindo trés faixas de rolamento por sentido;
- Reservar espaco no canteiro central para a construgdo de pista segregada para o transporte de
passageiros de média capacidade;
x controle
- Assegurar uma faixa de dominio para a diretriz viaria proposta.

Proposta feita no Estudo de Macroestrutura Viaria da Regido Sublrbio - Trecho Calgada/Plataforma, dez/98
x fungao

- Articulagéo Viaria Regional;

- Consolidar o principal eixo de acesso da regido do Subiirbio Ferroviario que interliga a Area Central
de Salvador, promovendo a articulacdo regional.

x acdo proposta

- Reviséo da faixa de dominio da avenida, do trecho Calgada a Plataforma, analisando-se os
alinhamentos da ocupagao irregular com uso predominante de comércio de pecgas automotivas;

- Reservar, pelo menos uma faixa de dominio de 41 metros de largura, para possibilitar a futura
ampliacao da calha viaria, de acordo com as necessidades exigidas pelos cenarios urbanisticos de
todo o Subdrbio Ferroviario;

- Implantar as adequagdes viarias junto as vias coletoras e acessos as estacdes de trem, aos pontos de
onibus e locais para se efetuar retorno;

- Recuperar efou construir passeio publico, para o conforto e a seguranga de circulagéo dos pedestres;

- Implantar medidas de engenharia de trafego, incluindo os projetos de sinalizacéo viaria.

x controle
- Fiscalizar a operagzo do trafego;
- Estabelecer politica operacional e funcional da via, politica para a reserva da faixa de dominio e do
uso do solo lindeiro a via (invasées),etc.
x fungao

- Articulagéo Viaria Regional
- Dar continuidade ao sistema viario da Orla Atlantica, a fim de reduzir os niveis de
congestionamento nesta area.
% acdo proposta
- Construgao de uma via com pista dupla, com as mesmas caracteristicas fisicas da Av.
Oceanica e do binario formado pelas avenidas Manoel Dias da Silva e Amaralina. Para essa
obra viaria devera necessitar a execugio de aterro
x confrole
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- Assegurar uma faixa de dominio para a diretriz viaria

Projeto existente na PMS, /99
x funcgao
- Articulagdo Viaria Regional
- Reduzir os niveis de congestionamento e seguranga dos pedestres
x acao proposta
- Adequaco viaria que prevé a retirada do canteiro central existente, por operar com sentido
unico de circulagao;
- Projeto de reurbanizagao da avenida
x controle
- Uso inadequado dos espagos publicos

Via proposta, contemplando a diretriz da linha de metrd antigamente prevista no eixo viario da Av. San
Martin, no Plano Integrado de Transporte de Salvador, novembro/97
x fungao
- Reordenar o sistema viario de Calgada, para melhorar o desempenho e seguranga de transito,
sobretudo dos pedestres
- Beneficiar os fluxos de dnibus que passam nesta area;
» agdo proposta
- Trata-se de implantagdo de um conjunto de intervengdes vidrias, que foram elaboradas guando
existia a proposta de uma linha de metrd no eixo viario da Av. San Martin até atingir o Terminal
de Trem Calgada. No entanto, essa proposta de linha de metr6 foi transferida para o €ixo da
Ligagdo Dois Meninos/Agua de Meninos;
- Revisar esse projeto, sem as interferéncias da antiga diretriz da linha metr6
% controle

- Assegurar uma faixa de dominio para a diretriz viaria.

Via proposta no Plano Integrado de Transporte de Salvador, nov/97
x fungao
- Articulagéo Viaria Regional, com previsdo da diretriz da Linha 2 do metrd de Salvador ao longo
desse eixo viario;
- Promover a continuidade da Av. Barros Reis, a fim de reduzir os niveis de congestionamento
no Tunel Américo Simas;
% acao proposta
Construgéo de uma nova ligagio viaria entre a Av. Barros Reis e a Cidade Baixa;
Implantagdo de novas conexdes viarias entre 0s bairros adjacentes;
Implantagdo da Av. Vale do Queimado
Duplicagédo da R. General Argolo
- Revisar esse projeto, considerando a nova diretriz da Linha 2 de metrd
% controle

- Assegurar uma faixa de dominio para a diretriz viaria.

% funcao
- Reordenar o sistema viario da Baixa do Sapateiro, para melhorar 0 desempenho e seguranga
de transito, sobretudo dos pedestres
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- Beneficiar os fluxos de 6nibus que passam nesta area;
x acao proposta
- Construcéo da via subterranea interligando os terminais da Lapa e Barroquinha, que permitira o
acesso da Av. J. J. Seabra a Av. Vale dos Barris
x controle
- Assegurar uma faixa de dominio para a diretriz viaria

% funcao
- Consolidar como a principal via de acesso a Sdo Tomé de Paripe

x acao proposta
- Duplicagdo da avenida, com duas pistas separadas por canteiro central, € com passeio publico;
- Envolve adequacédo geométrica nas principais intersecdes

x controle

- Assegurar uma faixa de dominio para a diretriz viaria.

4.3.3. Caracterizagio das Diretrizes Viarias do Sistema Secundario Proposto

e Vias Coletoras |

As propostas de Vias Coletoras | apresentadas na Figura 4.3.3.1, desempenham a
funcado de articulagéo setorial, distribuindo as viagens inter e intrasetoriais. Hoje essas
vias existentes sdo as principais vias de acesso de Lobato, Cabula, Pau da Lima,
Cajazeira e outros bairros do Miolo. Assim, nessas vias existentes estdo propostas
melhorias vidrias a fim de aumentar a seguranca dos pedestres, que na maioria dos
casos circulam na faixa de rolamento de veiculos pela insuficiéncia de largura do passeio
publico e/ou pela falta de tratamento no pavimento, além disso, estdo previstas
adequacdes da geometria vidria junto as principais intersegdes e concentracédo de
atividades terciarias no uso do solo lindeiro as vias, afim de ordenar os fluxos veiculares

e a operacéo de carga/descarga e estacionamento.

No caso da construcdo das Vias Setoriais Digue de Campinas, Planalto Real/Periperi e
de Coutos, trata-se de uma via de fundo de vale do corrego Mané Dendé, do Paraguari,
entre outros, onde existem trechos significativos com reservas naturais preservadas e,
pela propria funcdo de atender os acessos aos pblos de atragao turistica como o Parque
Sao Bartolomeu, aos equipamentos comunitarios previstos no proprio vale e, ao polo
nautico planejado em Periperi. Assim, sua caracteristica fisica e funcional se diferencia
das demais vias de fundo de vale existentes efou propostas neste estudo.

¢ Vias de Delimitagcio
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As Vias de Delimitagédo propostas, deverdo possuir caracteristicas proprias, com fungao
de coibir as apropriacées indevidas de espacos publicos de protecdo ambiental como o
Parque Sao Bartolomeu e Vale do Paraguari, devera ter condicdes fisicas suficientes
para as atividades de manutencdo desses locais e, no maximo para o transito
estritamente local.

e Vias de Orla

As Vias de Orla deverdo atender aos acessos aos diversos equipamentos urbanos e
turisticos existentes e planejados para a Orla da Baia de Todos os Santos. Assim, a via
devera possuir amplos espacos para a circulagdo de pedestres, de bicicletas, além de
locais para estacionamento de veiculos. Experiéncias como essas ja estdo sendo
implantadas ao longo da Orla Atlantica, que devera ter seu uso também estimulado.
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A seguir est&o descritas as caracteristicas funcionais, acdo proposta e o controle para

cada proposicéo viria classificada como Vias Coletora |, Vias de Delimitacéo e Vias de
Orla.

CONSTRUCAO
COUTOS.PARIPE E PL/ \ VIA
Vias propostas no Estudo de Macroestrutura Viaria da Regi&o Suburbio - Trecho Paripe/Plataforma dez/98
x fungao
- Articulacdo Setorial
- Interligagdo entre as vias coletoras existentes;
- Via de apoio a Av. Suburbana;
- Via de acesso aos equipamentos urbanos de lazer previstos;
- Promover a requalificagdo ambiental e dinamizagéo funcional urbana, considerando as
necessidades cotidianas das comunidades.
- Podera dar suporte a uma linha de transporte de média capacidade, caso o trem do Subdrbio
vier a possuir caracteristicas operacionais voltadas para o turismo

x acao proposta para Ligacdes Setoriais de Planalto Real/Periperi e Coutos

- Aproveitamento do fundo do vale do Riacho Mané Dendé, cuja recuperagdo esta prevista no
projeto de drenagem;

- Construgdo de uma via com duas pistas separadas pelo rio, possuindo duas faixas de
rolamento mais espago para estacionamento e passeio publico, além da ciclovia, conjugados
com a implantagéo de estrutura para dinamizagéo funcional urbana local e de equipamentos
culturais e de lazer de uso local

- com as intervencgdes a serem desenvolvidas no Estudo de Macroestrutura Viaria do Trecho
Plataforma/Calgada, além dos acessos ao Parque Sdo Bartolomeu e aos empreendimentos
previstos no Projeto Novos Alagados.

» agdo proposta para Ligagdo Setorial de Paripe
- Aproveitamento de uma trilha existente;
- Construgdo de uma via com duas pistas separadas por canteiro central, possuindo duas faixas
de rolamento mais espago para estacionamento e passeio publico, conjugados com a
implantacdo de estrutura para dinamizagio funcional urbana local e de equipamentos culturais
e de lazer de uso local.

% agao proposta para Ligacao Setorial de Plataforma
- Aproveitamento da proposta de fomento ao turismo da Baia de Todos os Santos;
- Construgdo de uma via de continuidade a via projetada no projeto Ribeira Azul

% controle

- Assegurar uma faixa de dominio para a diretriz viaria proposta

- Tipo de uso do solo lindeiro compativel com as caracteristicas do uso existente na sua area de
influéncia;

- Apropriagéo indevida da faixa de dominio da nova via.

CONSTRUCAO DA VIA DE LIG ACAO SETORIAL DO DIQUE DE CAMPINAS
Via ja proposta no Estudo de Macroestrutura Viaria da Regido Subirbio - Trecho Calgada/Plataforma
dez/98
x fungao
- Interligagéo entre as vias coletoras existentes, e a rodovia BR 324;

- Via de apoio a Av. Suburbana e ao corredor formado pela estrada Campinas/Piraja/Séao
Caetano;
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- Recuperar a qualidade ambiental e a reserva natural remanescente na area em torno do Dique
de Campinas e do Tanque do Cabrito.

- Promover a requalificagdo ambiental e dinamizagdo funcional urbana, considerando as
necessidades cotidianas das comunidades;

- Podera dar suporte a uma linha de transporte de média capacidade, caso o trem do Subdurbio
vier a possuir caracteristicas operacionais voltadas para o turismo

x agdo proposta

- Aproveitamento do fundo de vale do Dique de Campinas e do Tanque do Cabrito, em
continuidade das LigagOes Setoriais de Planalto Real/Periperi ;

- Construgdo de uma via com duas pistas separadas pelo rio, possuindo duas faixas de
rolamento mais espago para estacionamento e passeio piblico, além da ciclovia, conjugados
com a implantagéo de estrutura para dinamizagao funcional urbana local e de equipamentos
culturais e de lazer de uso local;

- Atravessar o Parque Sdo Bartolomeu sem causar impacto a reserva paisagistica e ambiental.

x controle

- Assegurar uma faixa de dominio para a diretriz viaria proposta

- Tipo de uso do solo lindeiro compativel com as caracteristicas do uso existente na sua area de
influéncia;

- Apropriagéo indevida da faixa de dominio da nova via.

MELHORIA DA ESTRADA CAMPINAS/PIRAJA
Proposta feita no Estudo de Macroestrutura Viaria da Regido Suburbio - Trecho Calgada/Plataforma dez/98
% funcao
- Consolidar o principal eixo de acesso da area de estudo que possibilita 0 acesso a Cal¢ada e Area
Central de Salvador, promovendo a articulagéo regional.
% agao proposta
- Ampliar a calha viaria existente, com a construgéo de duas pistas separadas por canteiro central,
possuindo duas faixas de rolamento mais espago para estacionamento e passeio publico para a
melhoria do desempenho e seguranga viaria, dada sua importancia na articulagéo da regiéo e pelo
uso do solo com predominancia de industria, comércio e servigo;
- Implantar as adequagdes viarias junto as vias coletoras;
- Recuperar efou construir passeio puiblico, para a seguranca de circulagao dos pedestres;

1A

x controle
-  Fiscalizar a operagao do trafego;
- Estabelecer politica operacional e funcional da via, politica da faixa de dominio e do uso do solo
lindeiro a via (invasées),etc.
CONSTRUCAQ IA DE ACESSO AO ESTADIO TOCA DO LK AQ E MELHORIA DA

x fungao
- Ampliacdo da capacidade viaria no trecho existente.
- Continuidade da via de acesso ao estadio;
- Promover articulagéo direta entre o estadio a Av. Luiz Viana Filho;
% agao proposta
- Construgdio de via com pista tinica com espago para estacionamento e passeio publico;
- Melhoria do trecho existente
% controle
- Assegurar uma faixa de dominio para a diretriz viaria proposta
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x funcéo
- Articulacdo Viaria Setorial da Regido do Miolo
% acao proposta
- Implantar as adequagio geométrica de diversos trechos das vias existentes, para a melhoria do
desempenho e seguranca viaria, tendo em vista o alto volume de pedestres e fluxos de onibus,
além de veiculos estacionados ao longo dessas vias, estrangulando a calha viéria e colocando
em risco a circulagdo dos pedestres;
- Recuperar efou construir passeio publico, para a seguranca de circulagéo dos pedestres;
- Implantar medidas de engenharia de trafego, incluindo os projetos de sinalizagéo viaria.
= controle
- Fiscalizar a operagéo do trafego;
- Estabelecer politica operacional e funcional da via, etc.

Vias propostas no Estudo de Macroestrutura Viaria da Regido Suburbio, dez/98

= funcao
- Criacdo de limite de espagos publicos livres de interesse ambiental e ecoldgico, a fim qe N
controlar as possiveis edificacdes ilegais, como delimitar o Parque Metropolitano Piraja/Sao
Bartolomeu e o vale do Paraguari;
- Via de acesso para o0s servigos de manutengéo desses espacos.
% agao proposta
- Pavimentagdo da via existente no trecho da llha Amarela.
= controle

- Fiscalizar as possiveis invasbes de uso de espacos publicos.

Via proposta no Projeto Ribeira Azul ( Enseada dos Tainheiros) e no Estudo de Macroestrutura Viaria da
Regido Sublrbio, dez/98
% funcéo
- Via de acesso aos polos de atragio que deverdo ser instalados em toda a costa da Enseadas
dos Tainheiros; nos trechos de orla Periperi/Praia Grande e Sdo Tomé do Paripe;
- Promover a requalificagdo ambiental e dinamizagdo funcional urbana, considerando a
potencialidade turistica existente e as necessidades cotidianas das comunidades.
- Criar delimitagio da ocupagéo da orla, a fim de impedir novas invasges.
% agdo proposta i
- Construgdo de uma via de pista unica, possuindo uma faixa de rolamento/sentido de circulagao
mais espago para estacionamento e passeio publico, além da ciclovia, conjugados com a )
implantagdo de estrutura para dinamizagéo funcional urbana local e de equipamentos culturais
e de lazer de uso local;
- Construgéo de uma via projetada no Projeto Ribeira Azul.
% controle
- Assegurar uma faixa de dominio para a diretriz viaria proposta )
- Tipo de uso do solo lindeiro compativel com as caracteristicas do uso existente na sua area de
influéncia;
- Apropriagéo indevida da faixa de dominio da nova via.
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Proposta feita no Estudo de Macroestrutura Viaria da Regido Suburbio - Trecho Calgada/Plataforma dez/98

% funcao
- Promover acesso as estagdes de trem com prioridade aos pedestres e transporte coletivo de
pequeno porte;
- Fomentar o turismo possibilitando a acessibilidade aos equipamentos comunitarios previstos; e
- Articular os bairros a nivel local e melhorar 0s acessos as atividades existentes como a cata de
ostras.

x agao proposta
- Melhoria e/ou alargamento da via existente paralela a linha férrea o;
- Construgéo de passeio publico;
- Alargamento da via existente, usando pelo menos dois metros da faixa de dominio da ferrovia
(para o trem espanhol, a faixa minima de dominio necessaria para linha dupla é de 13,0 metros
- CPTM/SP, hoje é em média de 15,0 metros).

A proposta € a implantagdo de infra-estrutura turistica, ao longo da Orla da Barra até ltapud, contemplando:

Instalagdo de estacionamento de veiculos;

Ciclovia ou ciclofaixa;

Calgadéo;

Tratamento paisagistico etc., a exemplo do Jardim dos Namorados.
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5. AREA CENTRAL

A Area Central de Salvador caracteriza-se por duas regides separadas pela falha
geolbgica existente, criando-se as chamadas “cidades Alta e Baixa’.

Na Cidade Alta estéo localizados o Centro Historico e as tradicionais atividades terciarias
de comércio, prestacdo de servicos e instituicdes publicas, constituindo-se no local de
maior atracéo de viagens diarias do municipio, por transporte coletivo e por automadveis,
como constatou a Pesquisa Domiciliar OD/95. No entanto, possui um sistema viario
exiguo com vias de baixa capacidade para atender as significativas demandas de onibus,
automoveis e de pedestres, afetando fortemente sua microacessibilidade.

A Cidade Baixa, localizada junto & Baia de Todos os Santos, foi estruturada inicialmente
para abrigar o setor financeiro do municipio criado para atender as atividades do Porto de
Salvador. Atualmente, esta ocorrendo um esvaziamento do setor bancario, porém as
atividades de servicos e de comércio sdo intensas e também atraem um nimero
significativo de viagens diarias.

O sistema viario dessa area, apesar das vias mais amplas, apresenta baixo desempenho
operacional devido ao alto volume de trafego, aliado com os problemas de articulagao
com a Cidade Alta, que é realizada através do Tunel Américo Simas, Av. do Contorno e
R. da Montanha. Para a circulagéo dos pedestres s&o utilizados ascensores como 0
Elevador Lacerda e o Plano Inclinado Gongalves.

Com essa importante concentragéo de grande parte das instituicGes publicas, além das
atividades terciérias e turisticas, gera o maior nimero de empregos de Salvador,
refletindo diretamente nas condi¢des de operacéo do trafego da Area Central, que
apresentam problemas de desempenho e seguranga de transito devido ao volume
excessivo de trafego, estacionamentos irregulares, operacéo de carga/descarga,
embarque/desembarque, etc.

O alto volume de pedestres que se acumula nos passeios publicos, também é outro fator
a ser ressaltado. Esse fato é decorrente, em sua maioria, do atual sistema de transporte
coletivo que esta apoiado basicamente no subsistema por 6nibus, com terminais distantes
(operacionalmente) entre si e também por estarem deslocados dos principais locais de
destino, obrigando dessa forma a grande quantidade de viagens complementares pelo
modo a pé.

Diante desses fatores de operacao do transito na Area Central de Salvador, fica
emergente um plano de ac&o para o reordenamento do uso das vias, aliando-se o
planejamento do transporte coletivo, o sistema viario, a circulagéo de pedestres e 0 uso
do solo, além dos novos pélos geradores de trafego previstos.
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Nos itens a seguir e nas Figuras 5.1, A.4 e A.5 (estas Ultimas em Anexo) estao
apresentadas as propostas relativas ao sistema viario e ao transporte coletivo, a fim de
proporcionar melhoria nas condicdes de desempenho do transito e conforto e seguranga a
populacdo e fundamentalmente, para ampliar as condicdes de acessibilidade dessa
regido, de alto valor administrativo, historico e cultural de Salvador, da Bahia e de todo o

Brasil.
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5.1. PROPOSTA PARA O SISTEMA VIARIO

As condicdes da geomorfologia e por ser uma area com uso e ocupacéo do solo
consolidada, inclusive com restrigées no Centro Histérico especificadas pelo
CONDEPHAT, as melhorias da operagdo do transito na Area Central ficam restritas,
basicamente as proposicdes de reorganizacéo dos estacionamentos de veiculos, na
implantacéo de novos ascensores para interligar as cidades baixa e alta e, no maximo,
implantar pequenos trechos de vias e melhorias viérias localizadas, para possibilitar maior
permeabilidade no acesso ao Centro, como seguem caracterizadas a seguir.

5.1.1. Plano de Estacionamento

No presente estudo, adotou-se as proposicées constantes no “Plano de Estacionamento
para a Area Central de Salvador”, elaborado em abril/98, que prevé um conjunto de agdes
relativas ao sistema viério para a revitalizacéo da Area Central.

Essas acbes séo referentes ao reordenamento do uso da via publica, com analises e
proposicées para os planos de estacionamento rotativo “zona azul” naviae
estacionamentos fora da via. E, em complementag3o indica uma politica de ag¢ao, onde
est3o propostas as necessidades de desenvolvimento de diversos programas como.

- PAIRE - Programa de acdo Imediata de Regulamentacéo de Estacionamento
- PROROT - Programa de Estacionamento Rotativo nas Vias Publicas;

- PROGAR - Programa de Estacionamento Fora da Via;

- PROCAM - Programa de Regulamentagéo da Operacéo de Carga/Descarga;

- PROLEG - Programa de Legislagéo sobre os Estacionamentos;

- PROFISC — Programa de Fiscalizacéo do Veiculo Estacionado;

- PROTUR - Programa de Estacionamento para Apoio Turistico; e

- PROBUS - Programa de Acessibilidade & Area Central.

S0 apresentados a seguir, um resumo das proposicdes feitas nos planos de
estacionamento rotativo na via “zona azul” e estacionamentos fora da via, além das
descricdes dos programas mencionados, onde estédo caracterizados 08 respectivos
objetivos pretendidos, os critérios para a avaliagéo e as etapas para efetivacao das
propostas.

Esse plano geral foi desenvolvido a partir de pesquisa de campo, onde se levantou a
quantidade de vagas existentes em cada face de quadra e em cada estacionamento fora
da via, a quantidade de veiculos estacionados, os respectivos tempos de permanéncia e
indice de rotatividade, além dos indices de utilizag&o dos cartdes de “zona azul”.

Com a analise desses dados foram elaboradas as propostas de estacionamento, por
setores da Area Central, como mostram as Figuras 5.1, A.4 e A5, onde estao indicadas
as dreas potenciais para a ampliacdo das “zonas azuis’, os edificios-garagens hoje
subutilizados e que poderéo ser incentivados para suprir a caréncia de vagas e 0s locais
para o estacionamento de apoio ao turismo.
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Para o Centro Historico esta proposta a proibigéo de estacionamento na via a fim de
proteger o patriménio histérico e a respectiva paisagem urbana . Em contrapartida,
propde-se a implantacdo de estacionamentos subterraneos nas proximidades do Centro
Administrativo Municipal previsto, além da criac&o de mecanismos para incentivar o uso
dos edificios-garagens existentes.

o Programa de Agdo Imediata de Regulamentagao de Estacionamento - PAIRE

Este programa visa a revisdo da Regulamentacao de Estacionamento na via, tendo em
vista a dindmica da cidade e os habitos dos usuarios. A proposta engloba uma analise
detalhada da caracterizaco fisica, funcional e operacional das vias, seu uso do solo
lindeiro, topografia, desempenho do trafego, sinalizagéo existente, modo de transporte
predominante, area de abrangéncia e sua macro microacessibilidade.

Dessa avaliagéo foram identificadas para cada via, as solugdes mais adequadas para
atender as necessidades dos usuarios e do desempenho do transito, tais como; restringir
0 estacionamento em vias com comprometimento do desempenho do trafego, liberar onde
as condicBes s&o favoraveis, liberagdo em horarios e dias especificos e ainda tratar
determinados locais com regulamentagao propria (sinalizacao para parada de carros
blindados junto aos bancos, sinalizagéo para os pontos de taxis, pontos de onibus,
farmacias, para o embarque/desembarque junto a hotéis e escolas, etc.).

Com essa avaliagao localizada e relativizada no conjunto das intervencdes propostas,
deverdo ser elaborados os projetos executivos de sinalizagéo, de forma a atender as
caracteristicas de cada local, dando prioridade ao sistema viario principal da Area Central.

e Programa de Estacionamento Rotativo nas Vias Publicas - PROROT

Em continuidade ao plano elaborado, propOe-se o desenvolvimento de projetos de
estacionamentos rotativos, ampliando e/fou implantando “zona azul” na Area Central, nos
locais diagnosticados com potencial para essa forma de estacionar, de acordo com um
novo padréo de imagem visual para toda sinalizagéo a ser instalada.

Numa outra etapa, também indica a viabilidade de terceirizacao da operacgéo das “zonas
azuis’, através de contratos de concesséo para exploragao de estacionamentos em vias
publicas, para otimizar a operacéo e aumentar a sua eficiéncia.

A fase anterior a elaboracéo dos projetos, consiste na definicao de:

- critérios de tempos de permanéncia diferenciados de acordo com o uso do solo;
as respectivas tarifas das “zonas azuis’;

_ os locais a serem implantados de acordo com os tempos de permanéncia a
serem regulamentados;

- normas de projeto, com a padronizacéo da sinalizagao horizontal e vertical;

- padronizagdo dos cartdes de “zona azul” e dos operadores, etc.

Contrato N°37/99-PMS-FMLF — Estruturagiio da Rede Metrovidria



PREFEITURAK

s Programa de Estacionamento Fora da Via— PROGAR

Também, em continuidade ao plano elaborado, propde-se a criagdo de mecanismos para
incentivar o uso dos edificios-garagem existentes, para absorver o excedente da
saturacédo dos estacionamentos na via publica em diversos locais da Area Central, além
de promover programas para construcéo de estacionamentos subterraneos e periféricos,
com a possibilidade de terceirizar sua construgéo e operagéo através de contratos de
concessao a iniciativa privada.

Para tanto foram avaliadas as atuais demandas e com as respectivas projecdes futuras,
pode-se dimensionar as necessidades a curto, médio e longo prazos. Deverao ser nestes
casos, consideradas as instalagcbes de novos pdlos geradores, bem como o crescimento
natural da frota de veiculos, o respectivo desempenho operacional do sistema viario na
regido, as caracteristicas fisicas de cada local, a disponibilidade de area, a macro e
microacessibilidade, uso do solo no entorno e o raio de atendimento do empreendimento.

o Programa de Regulamentagéo da Operagéo de Carga/Descarga — PROCAM

Propbe-se a elaborag&o de projetos especificos de operacao de carga/descarga (C/D) na
Area Central de Salvador, atendendo aos determinados pélos geradores e/ou a uma area
que tenha por caracteristica, o uso do solo predominantemente comercial, varejista e/ou
atacadista.

Este programa engloba uma analise detalhada da estrutura viaria (aspectos fisicos e
operacionais), do uso do solo, do tipo de veiculo a utilizar o estacionamento (utilitarios,
caminhonetes ou caminhdes de pequeno, médio e grande portes), raio de atendimento
das vagas, sua macro e microacessibilidade e a localizag&o da demanda de C/D.

Para subsidiar a elaboracéo dos projetos, deverao ser desenvolvidas:

- as normas relativas as rotas que os caminhdes estaréo restritos a circular, como
forma de preservar o conjunto urbano e arquiteténico da Area Central, os tipos
de veiculos que paderao utilizar, o horario da operacéo e sinalizagéo em cada
situacdo. Paralelamente devera ser criada uma Portaria que legalmente dé
condicées para que esta nova politica de C/D venha ser implantada.

- padronizag&o da sinalizagéo a ser instalada, de acordo com 0s critérios de
projetos diferenciados, por exemplo, para os locais onde a operagao de C/D
estara entremeada com o estacionamento na via é permitido ou proibido, com
“zonas azuis”, estendendo nestes casos, a caracteristica do estacionamento
rotativo também a esta operacéo - “zona marrom” - com limite de tempo de
permanéncia, cobranga de tarifa e possibilidade de controle por equipamentos
eletrénicos, operados e mantidos por empresas terceirizadas.
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¢ Revisdo da Legislagédo sobre os Estacionamentos — PROLEG

Compreende a revisao da legislagdo em vigor, uma vez que se encontra desatualizada
em relagéo ao que efetivamente se observa em campo. Devera abranger as questoes
referentes aos estacionamentos rotativos, a operagéo de carga/descarga € aos
estacionamentos fora da via.

Na Area Central ocorre a atuacdo de diferentes entidades, sem definic&o exata da funcao
que cabe a cada uma. Face a esta situacao, é necessario readequar as atividades dos
guardadores sindicalizados de veiculos na via, definindo sua area e forma de atuacéo. E
necessario ainda o estabelecimento de um tipo de controle e fiscalizagéo da PMS, como
garantia ao correto funcionamento do sistema de guarda de veiculos.

Propde-se, ainda, a complementagéo do Codigo de Obras com exigéncias de areas de
acumulac&o de veiculos na entrada dos estacionamentos fora da via, além de areas de
circulacdo e de manobras para n&o interferir no desempenho do trafego no sistema viario
do entorno, além das exigéncias de propor¢éo de vagas grandes e pequenas.

o Programa de Fiscalizagdo do Veiculo Estacionado — PROFISC

Trata-se da fiscalizagio municipal efetiva dos estacionamentos rotativos, devendo visar o
aumento da eficiéncia do sistema e a sua correta utilizagéo pelo usudrio, além de inibir as
atividades irregulares de guardadores sindicalizados e clandestinos de forma a coibir a
observada evas&o da receita, consolidando o processo ja iniciado pela PMS. Também,
dever&o ser observados e autuados os estacionamentos irregulares.

Devera envolver, anteriormente ao processo de fiscalizagdo, uma campanha de educagao
com o objetivo de esclarecer a populacdo usuéria dos estacionamentos na via, 0 novo
sistema de controle, area de abrangéncia e forma de atuacéo dos guardadores
sindicalizados, como também o respeito a0 Novo Codigo de Transito Brasileiro.

e Programa de Estacionamento para apoio Turistico - PROTUR

Prevé a elaboracdo de projetos especificos para bolsdes de estacionamento de énibus e
“vans” utilizados para o transporte de turistas na Area Central, principalmente para acesso
ao Centro Histérico e Porto Turistico previsto junto ao Mercado Modelo.

Este projeto engloba a elaboragéo da estratégia de circulagéo dos veiculos de transporte
de turistas, além da indicacdo das possiveis areas que apresentam melhor acessibilidade
aos pontos de interesse. Podera estar conjugado com um circuito de visitas as atracoes
turisticas feitas a pé e, também, ser integrado ao PROBUS - Programa de Acessibilidade
a Area Central através de Onibus, permitindo dessa forma maior mobilidade do turista
para chegar aos seus pontos de interesse.
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A esses projetos de estacionamento deverao estar incorporadas as edificacdes de infra-
estrutura de apoio, como também de alguns servigos essenciais de atendimento ao
turismo, garantindo assim maior atratividade a estes locais e melhor desempenho do
sistema na Area Central.

e Programa de Acessibilidade a Area Central - PROBUS

Este programa envolve o estudo de criagdo de linhas especiais de transporte publico para
a Area Central, com a finalidade de proporcionar & populacao melhor acessibilidade aos
polos de interesse e maior conforto em seu deslocamento.

Devera interligar os estacionamentos periféricos e os terminais de 6nibus aos pontos mais
atrativos da regido de estudo e seus polos geradores, tanto atuais como seu
planejamento para o futuro (Centro Administrativo Municipal de Salvador, Centro Cultural
da Barroquinha, Porto Turistico, etc.).

O objetivo principal desse programa € incentivar o uso destes estacionamentos
periféricos, e também diminuir e ordenar o caminhamento dos pedestres na Area Central,
e assim indiretamente, aumentar sua seguranca, além de tornar este servico atrativo ao
uso pelos turistas.

Deverao ser definidos os pontos de atendimento (estacionamentos periféricos, terminais
de transporte coletivos, pontos turisticos, importantes polos geradores, etc.), sendo
posteriormente dimensionadas as linhas, o sistema operacional, as especificagbes dos
veiculos a serem utilizados e a necessaria politica tarifaria integrada com os demais
servigos de transporte de Salvador.

Prop6e-se que este novo sistema tenha sua operagao terceirizada.

5.1.2. Proposta de Intervengdes Viarias

Poucas s&o0 as possibilidades de execugéo de intervengbes viarias na Area Central, em
decorréncia da geomorfologia e das restricées de alteragdes no sitio histérico.

No entanto, ainda podera ser viabilizada a implantagéo de uma via de ligacdo entre 0os
terminais Barroquinha e Lapa a fim de dar continuidade as vias existentes como a R. José
Joaquim Seabra e a Av. Vale dos Barris, com sua travessia em tunel sob a Av. Joana
Angélica e compatibilizando com o tragado da Linha 1 de metrd e sua estagéo prevista
para a regido. Esta ligac&o devera proporcionar um “anel de circulacéo” na Area Central
articulado com a ja existente Via do Contorno.

Outras melhorias vidrias deverao ser localizadas para a adequag&o geometrica
necessarias para dar acesso aos novos polos geradores previstos para a Area Central,
com pequenas reconfiguragdes geometricas.
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5.2. PROPOSTA PARA O TRANSPORTE COLETIVO

De acordo com a rede de transporte coletivo proposta para o Municipio do Salvador, no
capitulo 2 deste documento técnico, a Area Central devera ser servida por quase todos os
modos de transporte coletivo, dada a sua importancia de atratividade de viagens, como
caracterizados a seguir.

e Transporte de Massa
Estdo previstas neste estudo, duas linhas de metrd atendendo a Area Central.

A primeira, em fase de elaboracéo de seus projetos executivos, devera articular-se com a
Regigo do Miolo, Brotas até chegar no atual terminal da Lapa, vindo pelo eixo da R. Joana
Angélica. Essa linha, devera se integrar com a Linha 2 de metré Calgada - Mussurunga,
na estacdo Abacaxi.

A segunda, devera interligar as regiées da Calgada e Rodoviéria, atravessando Comercio,
Centro, Federacéo, Rio Vermelho, Itaigara e Shopping lguatemi (até Costa Azul), e ainda
sera integrada com o sistema ferroviario — Calgada/Paripe, e com a Linha 2 de metré
Calgada - Mussururnga nas estagées Agua de Meninos e Rodovidria.

A operacdo dessas duas linhas de metrd, devera absorver uma grande parte dos atuais
usuarios de 6nibus, podendo assim reduzir SIgmflcatlvamente o volume de Onibus
circulando nos corredores paralelos ao metrd e na propria Area Central. Nesse sentido, a
implantacéo do metrd devera devolver a populagdo a melhoria da qualidade ambiental e
do desempenho e seguranca de transito.

e Transporte de Média Capacidade

A Area Central devera abrigar as estacdes terminais Barris, Lapa, Barroquinha e
Aquidaba dos corredores de transporte de média capacidade, vindos de diversas regices
da cidade ndo atendidos pelo metrd e trem. Nas estacdes terminais Barris e Lapa os
usuarios do transporte de massa poderéo efetuar as transferéncias no modo metro.

As dificuldades impostas pelo sistema viario exiguo da Area Central e pelas condigbes
geoldgicas, impediram que o tragado do transporte de massa e de média capacidade,
passasse pelos setores onde estéo localizados a maioria dos destinos finais dos desejos
de viagens da populacao.

Desse modo, para atender tal demanda ficou imperativa a criagcéo de linhas especiais de
transporte publico, como esta proposta no programa PROBUS (anteriormente descrito),
com a finalidade de proporcionar a populagéo, uma melhor acessibilidade aos pdlos de
interesse e oferecer maior conforto em seu deslocamento, ja que atualmente é efetuada a

pé.
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e Hidrovia

Consiste na incorporacéo das proposicoes do Projeto da Via Nautica, de dezembro/98,
numa acdo conjunta da Prefeitura Municipal e o Governo do Estado em acordo com a
Companhia das Docas do Estado da Bahia — CODEBA.

Trata-se de um circuito hidroviario que ligara o Porto da Barra a Ribeira, totalizando um
percurso de quinze quildmetros com sete estacdes de parada: Barra, Gamboa, Porto de
Salvador, Agua de Meninos, Humaita, Bonfim, Ribeira.

Na Area Central estdo previstas as estacdes de parada Porto de Salvador e
Gamboa/Solar do Unhao, onde deveréo se integrar com os subsistemas de média e baixa
capacidades, além dos ascensores existentes e/ou planejados para serem construidos.

e Ascensores

Para a interligacdo das cidades Alta e Baixa, os pedestres utilizam atualmente os
ascensores - elevador Lacerda e o plano inclinado Gongalves.

Futuramente, a Area Central devera contar mais trés ascensores. Duas estao propostas
para ligar o Centro Histérico com o Setor Comércio, reativando o plano inclinado Pilar e o
elevador Tabodo. A terceira devera ser instalada no Setor S&o Pedro para facilitar o
acesso aos polos geradores que seréo implantados no Cais do Gamboa/Solar do Unh&o.
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ANEXO

Sé&o apresentados neste anexo cinco figuras em tamanho “A0” correspondente as
proposicoes previstas no plano de Estruturacéo do Sistema de Transporte no Municipio
do Salvador.

Em escala 1:30.000 s&o apresentadas as figuras referentes as proposicées definidas para
todo o municipio, assim agrupadas:

- Figura A.1 — contém as propostas de Transporte Coletivo
- Figura A.2 — contém as propostas relativas ao Transporte de Carga
- Figura A.3 — contém as propostas de Sistema Viario

Em escala 1:15.000 ¢ apresentada a figura referente as proposices especificas definidas
para a Area Urbana Continua — AUC:

- Figura A.4 — contém as propostas de Sistema Viario e Tratamento Urbano
Em escala 1:5.000 é apresentada a figura correspondente as proposicdes previstas para
a Area Central:

- Figura A.5 — contém as propostas do Plano de Estacionamentos, de Transporte
Coletivo, Ascensores e Intervencgdes Vidrias.
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