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Objetivos do Estudo

v' Adequar a Acessibilidade as Estagoes
» Garantindo os acessos aos terminais de integracao

~» Facilitando e estimulando as chegadas dos usuarios do
Metro

> Minimizando as interferéncias no transito do entorno das
estagoes

v Estimular a Ocupacgdo Ordenada junto as Estacées
> Fomentando o controle urbanistico da area de influéncia

» Adaptando a legislacdo urbanistica vigente
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Localizagio da Linha 1
v Tipologia do Tracado
v' Locais das Eg,t;:“}ae$
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Areas de Influéncia das Estacoes

v Imediata
* Intervengdes urbanisticas
* Raio médio de 600 m em torno das estagées

v Direta
~ * Intervengdes para a garantia do acesso seguro dos
pedestres

v Indireta

* Intervencgdes no sistema viario atual para a garantia do
acesso dos 6nibus e de outros veiculos para a integracao
com o metrd

* Ampliagao viaria para melhoria da acessibilidade geral do
entorno
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Resumo do Diagnostico

v Base de dados

>

>

Projeto da via permanente do sistema metroviario
CTS - agosto/2000

Estudo preliminar de arquitetura de cada estacao
CTS - dezembro/2000

Modelo operacional do subsistema metroviario
SMTU / STP - outubro/1998

EIA / RIMA da Linha 1 do Metr6 de Salvador
CPE / Higesa - outubro/1998

Planos e projetos existentes na PMS e CONDER
Base cartografica recebida da FMLF

Vistorias de campo (pela equipe técnica do projeto)
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Resumo do Dlagnostlco"'

Modelo tronco-allmentado
integracao fisica, operacuonal e
tarifaria N 5 SR T TR
Alimentacao pelo subsnstema

de 6nibus nas estagoes ‘
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Resumo do Dlagnostlco

v Modelo Operacmnal do subS|stema metrowarlo
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Resumo do Diagnostico

v Acessibilidade as v' Exemplo de Analise
estacoes e terminais de Estagoes Bom Jua & Plraja

integracao

» Pedestres
> Transporte coletivo de

alimentacao do
subsistema metroviario

Transporte privado
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Resumo do Diagnostico

v" Principais problemas e conflitos observados
» Insercao do Metré no Meio Urbano
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Resumo do Diagnostico

v" Principais problemas e conflitos observados
» Caréncia Viaria Existente - Pedestre x Escadarias

T Metro de Salvador/BA
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Resumo do Diagnostico

v" Principais problemas e conflitos observados
» Caréncia Viaria Existente - Pedestre x Barreira Fisica
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Resumo do Diagnostico

v" Principais problemas e conflitos observados
> Caréncia Viaria Existente - Transporte Coletivo
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Resumo do Diagnostico

v" Principais problemas e conflitos observados
> Caréncia Viaria Existente - Circulaciao Geral
ey oS

Declividade e
largura da pista
de rolamento

Insuficiéncia "ﬂr-‘,, B
de secao
transversal
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Resumo do Diagnostico

v" Principais problemas e conflitos observados
» Conflito de Fquos

Interferéncias
- navia

Interferéncia no
trafego de
passagem
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Resumo do Diagnostico

v" Principais problemas e conflitos observados
> Conflito de Fluxos

Passarelas / -’:Iﬁf W b
travessia =

Inacessibilidade
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Proposicoes Viarias

v/ Estacoes Lapa- Campo da Polvora
> Prioridade ao acesso dos pedestres as estacoes

ki Metrd de Salvador/BA
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Proposicoes Viarias

v Estacio Brotas
» Atendimento ao
» Pedestre
» Transporte Coletivo de Passagem

3

@ A2 REEENT UG
T —

Metrd de Salvador/BA
Linha 1 Lapa-Piraja




Proposicoes Viarias
v Estacao Bonoco

> Atendimento ao
» Pedestre
» Transporte Coletivo de Integragao
Transporte Coletlvo e Prlvado de Passagem
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Proposicoes Viarias

v' Estacao Acesso Norte

» Atendimento ao
* Pedestre |
- Transporte Coletivo de Integraca
- Transporte Coletivo e Privado de Passagem

» Compatibilizacao com
¢ Linha 2 de Metr6
« Corredor de Transporte de Carga previsto
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Proposi¢coes Viarias

v Estacao Retiro
> Atendimento ao
» Pedestre
« Transporte Coletivo de Integragio
Transporte Coletivo e Privado de Passagem

Metrd de Salvador/BA
Linha 1 Lapa-Piraja




Proposicoes Viarias

v Estacao Bom Jua
> Atendimento ao
e Pedestre _
+ Transporte Coletivo de Passagem
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Proposicoes Viarias

v Estacao Piraja
> Atendimento ao
- Pedestre
- Transporte Coletivo de Integracao
ivado de Passagem
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PROPOSICOES

v" Quadros das proposta de intervengées viarias

- Estagdes Lapa-Campo da Pélvora
- Estacgao Brotas
- Estacao Bonoco

Estacdo Acesso Norte

Estacao Retiro
Estagcao Bom Jua

Estagao Piraja
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ESTAGOES LAPA E CAMPO DA POLVORA

v Acessibilidade e Sistema Viario
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Propostas - Fase 1

Justificativa

1.1. Melhoria das calgadas da Av. Joana Angeélica;

1.2. Melhoria da ligagdo da Av. Sete de Setembro,
com a estagéo Lapa, nas proximidades do
relégio de S. Pedro;

1.3. reurbanizagdo da Ladeira da Ordem Terceira de
S&o Francisco;

1.4.construir o acesso em passarela sobre a Av.
José Joaquim Seabra (Baixa do Sapateiro) ligando a
estacdo Campo da Poélvora ao Centro Historico e a
propria “Baixa do Sapateiro”;

1.5.construir rua para pedestres, ligando a Ladeira
da Ordem Terceira de S&o Francisco a passarela
proposta no item 1.4;

a Av. Joana Angélica ¢ via de acesso as estagbes
Lapa e Campo da Polvora, portanto a
movimentagéo'de pedestres nas calgadas desta
via sera intensa, sendo necessario calgadas mais
largas, sem a presenga de interferéncias que
comprometam o caminhamento dos pedestres.

por ser, uma ligagdo com grande fluxo de
pedestres, requer melhorias em toda sua extenséo
no que se refere: ao espago para o caminhamento
dos pedestres nas R. Coqueiros da Piedade e R.
Portéo da Piedade que encontram-se tomadas
por vendedores ambulantes; e a seguranca
desses pedestres ao fazerem a travessia da Av.
Joana Angélica, na atual situagao, por ndo
encontrarem espago suficiente nas “ilhas” e
passeios enquanto aguardam para atravessar a
via, os pedestres acabam por invadir a faixa de
rolamento dos veiculos, colocando em risco sua
seguranga e o desempenho operacional do
transito na avenida.

oferecer melhores condigdes para o
caminhamento na Ladeira da Ordem Terceira de
Sao Francisco, através da melhoria da escadaria
com degraus e patamares intercalados,
conjugados a recantos ajardinados priorizando a
circulagéo de pedestres do Centro Histérico para a
estagdo Campo da Pélvora.

vencer a topografia acidentada desta regido
atraves de passarela e facilitar o acesso dos
pedestres a estagdo Campo da Polvora, ligando-a
diretamente ao Centro Histérico e Administrativo
da cidade.

ligar a estagdo Campo da Polvora ao Centro
Historico e dar continuidade ao caminhamento
proposto no item 1.3
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1.6.implantar adequag&o viaria na R. Tingu, dando

continuidade ao caminhamento de acesso & estagéo

Campo da Pélvora, proposto nos itens 1.3,1.4,1.5;

1.7.criar linhas de &nibus especiais no Centro

Tradicional de Salvador, para promover a integragédo

das estagdes Lapa e Campo da Pélvora com os
demais pontos de interesse da area central;
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a R. Tingu se tornara a principal via de acesso &
estagdo Campo da Pélvora e portanto a
movimentag&o de pedestres nas calgadas desta
via seré intensa, sendo necessario e fundamental
a adequagao viaria desta via, priorizando o
pedestre e oferecendo condigdes de
caminhamento seguro, com amplas calgadas que
comportem a demanda estimada de usuérios.

a exemplo das linhas circulares na area central,
propostas no estudo Transporte Especial da Area
Central de Salvador (outubro de 1998), propde-se
a implantagdo de novas linhas de 6nibus
especiais, com objetivo de atender as demandas
dos setores do Campo Grande e Nazaré, que
estao mais distantes das estagdes de metrd
previstas na Area Central da cidade.
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2.1. construir uma passarela ligando o terminal

Barroguinha com o espigao do Quartel General
do Exército na Praga Duque de Caxias:

2.2.melhoria da Lad. da Barroquinha;;

ligar importantes pontos de interesse no Centro
com o objetivo de dar maior seguranga e melhores
condigdes de caminhamento ao pedestre, facilitar
seu acesso a estagdo Campo da Polvora do
metrd, bem como criar um novo percursso
alternativo aos pedestres oriundos nessa estagéo
desconcentrando os atuais caminhamentos.

dar continuidade ao caminhamento proposto no
item 2.1

Propostes - Fase 3

e

Srstifioatie

3.1 implantar ascensor (funicular, elevador, escada

rolante) ligando a Praga Castro Alves a Cidade
Baixa,

3.2 melhoria da Lad. da Montanha

oferecer uma nova ligagéo entre a Cidade Baixa e
Cidade Alta, atender aos usuarios da futura
estacao do VLT (que esta planejada para ligar a
Regiao do Subdrbio Ferroviario de Salvador a
Area Central) localizada proximo a igreja N. Sra.
da Conceigéo da Praia. e dar continuidade &
interveng&o proposta nos itens 2.1 e 2.2;

com a implantag&o do ascensor proposto no item
3.1, a movimentag&o de pedestres nas calgadas
desta via sera intensa, sendo necessario a '
melhoria das mesmas, para oferecer condigées de
caminhamento seguro, com calgadas que
comporte a demanda estimada de usuarios.
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3.3 construir uma passagem subterranea para
travessia de pedestres, sob a Av. Sete de

Setembro, ligando a Lad. da Montanha & Lad. da

Barroquinha

3.4 construir uma passagem subterranea para
travessia de pedestres, sob a Av. Joana
Angelica ligando o terminal da Lapa a R. Eng.
Silva Lima em direg&o ao terminal Barroquinha;

3.5 melhoria da R. Eng. Silva Lima;

3.6 construir uma passagem subterranea para
travessia de pedestres, sob a Av. Joana

Angelica ligando o terminal da Lapa a R. Nova
de Séao Bento;

3.7 construir uma passagem subterranea para
pedestres, a fim de aumentar o conforto da
ligagéo da Av. Sete de Setembro & Estagéo
Lapa, proposta no item 1.2 da fase 1 de
intervengdes viarias;

3.8 criar linha de 6nibus especial no Centro Principal

de Salvador, para promover a integragéo do

terminal Lapa até a estag&o Fuzileiros do V.L.T.

previsto no PDDU.

: / calt

Tk

oferecer seguranga aos pedestres que fazem a
travessia da Av. Sete de Setembro neste ponto,
pois se preve 0 aumento desta demanda com a
implantagéo do ascensor proposto no item 3.1.

oferecer maior seguranga ao grande nimero de
pedestres que fazem a travessia da Av. Joana
Angélica neste ponto, pois se preve 0 aumento
desta demanda com a implantagéo dessa estagéo
do metré. '

com a implantagéo da passagem subterranea
proposta no item 3.4, a movimentagéo de
pedestres nas calgadas desta via sera intensa,
sendo necessario e fundamental a melhoria desta
via, priorizando o pedestre e oferecendo
condi¢des de caminhamento seguro, com

calgadas que comporte a demanda estimada de
usuarios.

oferecer maior seguranga ao grande nimero de
pedestres, que caminham no eixo terminal
Lapa/Largo Sao Bento e fazem a travessia da Av.
Joana Angélica neste ponto, pois se preve o
aumento desta demanda com a implantagéo
dessa estacdo do metrd.

oferecer aos pedestres que utilizam esta ligagéo,
melhores condigdes de seguranca e conforto no
acesso a estagao Lapa, bem como melhorar a
fluidez dos veiculos na Av. Joana Angélica uma
vez que deixara de existir, no ponto onde esta
sendo proposta a passagem, a intensa travessia
de pedestres, invadindo a faixa de rolamento da
via por falta de espago nas calgadas. No futuro,
quando da implantagéo da Linha 3 de metrd
prevista no PDDU, essa ligagao subterranea
devera ter um ramal para atender a estagéo
prevista no Largo da Piedade.

interligar os sistemas de transporte coletivo
existentes e/ou projetados para o Centro Principal
de Salvador, desde o terminal Lapa até a estagéo
Fuzileiros do V.L.T, integrando-se também com a
Via Nautica no Cais do Porto. Essa medida,
potencializara a dinamizagéo da Cidade Baixa.
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ESTAGAO BROTAS

v Acessibilidade e Sistema Viario
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Propostas - Fase 1

Justificativa

1.1.implantar adequagéo geométrica da Av. Bonocd
em fungéo do tragado do metré ( projeto CTS);

1.2.relocar os pontos de 6nibus de passagem nas
proximidades da estagédo Brotas;

1.3 construir baias para énibus nas pistas marginais

da Av. Bonocd junto a estagéo, nos dois sentidos

de circulagao (projeto CTS),

1.4 construir uma escadaria para o acesso dos
moradores do conjunto habitacional Santo
Agostinho a R. das Pitangueiras, em diregao a
estacao;

1.5 implantar melhoria e ampliagéo das calgadas e
medidas para impedir o estacionamento de

veiculos sobre o passeio da R. das Pitangueiras;

1.6 adequagao geomeétrica na Av.Bonoco (sentido
centro-bairro), trecho entre a Av. Vasco da
Gama e o vale do Ogunja, (ver croqui anexo);

a implantagao do metré ao longo da Av. Bonocs,
requer uma adéquagao geométrica em trechos da
avenida, em fungéo da localizagédo dos pilares de
sustentag&o da via do metrd ou de locais onde o
leito metroviario utiliza parte da avenida. ’

evitar as travessias de pedestres em locais de
conflito com os fluxos veiculares:

promover a integragao fisica dos modos de
transporte coletivo oferecidos (metrd x
6nibus/vans), de forma a oferecer melhor
qualidade e seguranga aos usuarios, bem como,
garantir a fluidez e a seguranga do transito junto
ao ponto de parada de Onibus.

melhorar a acessibilidade dos moradores do
conjunto habitacional Santo Agostinho a estagdo
Brotas, que hoje s&o altamente penalizados pela
necessidade de realizar um extenso e Ingreme
percurso para acesso a R. das Pitangueiras.

a R. das Pitangueiras € uma das principais vias de
acesso a estacao Brotas; portanto, devera dar
suporte a uma intensa movimentagao de
pedestres. Por apresentar calgadas exiguas, sera
necessaria uma ampliagéo das calgadas para criar
passeios publicos livres de interferéncias e que
comprometam o caminhamento dos pedestres.

aumentar uma faixa de rolamento neste trecho da
Av. Bonocd, para oferecer melhores condig¢bes de
acesso a esta via, aos veiculos provenientes da
Av. Vasco da Gama, (lindeiro ao Dique de Tororé)
bem como aumentar a capacidade viaria para
quatro faixas de circulag@o na Av. Bonocd no
trecho citado, ao qual sera implantada a baia de -
onibus proposta no item 1.3.
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1.7 construir uma passagem para pedestres, sob o
viaduto de Brotas (no sentido centro-bairro da
Av. Bonocd); ver croquis anexo;
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oferecer ao pedestre proveniente da Av. Vasco da
Gama e da propria Av. Bonocd um acesso seguro
ao viaduto de Brotas, que é um dos principais
acessos a estagdo Brotas e também a baia de
Onibus proposta no item 1.3.

2.1.implantar adequag&o geométrica para criar uma

efetiva rotatoria viaria formada pela Ladeira dos
Gales, Trav. A. Muniz e R. das Pitangueiras, e
consequente reordenamento dos fluxos
veiculares, além dos acessos & estagao de
metro prevista:

2.2. construir uma passagem para pedestres, sob a

nova rotatoria junto a estagdo; em trincheira para
interligagao direta com o mezanino da estacgao.

2.3.alargar a Trav. A. Muniz, onde esta prevista a

principal entrada / saida dos usuarios a estagao,
utilizando parte da area a ser reurbanizada,
contida entre a R. das Pitangueiras, Lad. dos
Galés e Trav. A. Muniz;

2.4 alargar a R. Frederico Costa, desde o Viaduto de
Brotas até a Av. D. Joio VI, incluindo a

adequagdo geométrica da interse¢&o com esta
via;

2.5.implantar uma plataforma, (uso e ocupacao do
solo, rel3, item 3.3.1b) que conjuga uma
passarela e atividades de comércio e servigos,
sobre a Av. Bonocs, interligando o altiplano da
Boa Vista de Brotas a estacdo do metré e R. das
Pitangueiras, adequando-a ao acesso da
estacdo do metrd e a baia de 6nibus prevista no

ante-projeto de arquitetura da estacao Brotas;

a proposta de desapropriagéo e demoligao dos
imoveis do quarteirao em triangulo formado pelas
vias referidas dara condigdes para melhorar a
acessibilidade a estagéo de metrd Brotas,ampliar
a capacidade e reordenar o transito de veiculos e
dos pedestres neste local,

oferecer aos pedestres proveniente da Lad. dos
Gales e futuramente aos pedestres que utilizarao
O ascensor proposto no item 3.1,. um acesso
seguro e direto a estagéo Brotas, em substituicao
da travessia em nivel que ocorre atualmente na R.
Frederico Costa. Com a implantagéo da estagao
de metrd é preciso garantir a seguranca e a fluidez
de trafego nessa via principal de ligagéo da area
de influéncia dessa estagao e concomitantemente
garantir a seguranca dos pedestres oriundos das
composigdes metroviarias.

garantir o desempenho do sistema viario entorno
da estag&o, além de possibilitar a operagao de
acesso a estagao, reservando areas para: ponto
de parada dos 6nibus das linhas de 6nibus
integrag&o com o metré: ponto de taxis; e
embarque/desembarque dos usuarios
provenientes de “carona” (kiss and ride).

dar continuidade & capacidade viaria existente no
viaduto, para atender 4 demanda que devera ser
gerada pela futura reurbanizacdo da area de
influéncia da estagao de metra.

facilitar o acesso dos pedestres da regiao de Boa
Vista de Brotas a estagao Brotas do metré e R,
das Pitangueiras, oferecendo-lhes um percurso
direto para seu caminhamento e com maior
seguranca e conforto no percurso.
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Propostas - Fase 3

3.1 construir ligagéo para pedestres (funicular) entre
a estagao de metrd e o futuro parque proposto
nas diretrizes urbanisticas da area de influéncia
da estacdo Brotas;

3.2 construgdo de uma passarela sobre as avenidas
que delimitam o Dique Tororo, interligando o

bairro Engenho Velho de Brotas ao estadio da
Fonte Nova;

Justificativa

possibilitar o acesso ao futuro parque publico a ser

implantado junto ao conjunto habitacional Santo
Agostinho.

a implantag&o desta passarela tem por objetivo
oferecer uma opgéo de acesso & estagéo Brotas
do metrd, aos usuarios do estadio da Fonte Nova,
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ESTAGAO BONOCO

v Acessibilidade e Sistema Viario

Propostas - Fase 1

Justificativa

1.1. adequagdo geomeétrica e implantagao de
semaforo na intersegao da Av. Bonocd com Av.
Gal. Graga Lessa (Av. Ogunja), permitindo o
movimento direto do Vale do Ogunja para Av.
Bonoco (sentido bairro-centro);

1.2. construir retorno na Av. Bonocd sentido bairro -
centro, na intersecgéo com a Av. Gal. Graga
Lessa (Vale do Ogunja);

1.3. adequar a geometria da Av. Bonocé (nos dois
sentidos de circulagéo da via),ampliando-a em
uma faixa de trafego por sentido em fungao da
implantagdo da linha de metrd no atual corredor

de dnibus existente no canteiro central (projeto
CTS);

1.4.implantar melhoria das ruas Nova do Sossego,
Boa Ventura, Anténio Vieira e outras vias que
deverao dar suporte aos itinerarios do transporte
coletivo de menor porte proposto;

1.5.implantar melhorias nas escadarias que ligam a
R. Daniel Lisboa e Alto do Cruzeiro a Av.
Bonoco;

1.6. construir na meia encosta, uma via de
interligagdo das escadarias do Alto do Cruzeiro;

1.7. construir na R. Amado Coutinho, junto & estacao
de metrd, um mini-terminal de integragdo dos
onibus provenientes de Daniel Lisboa e
Campinas de Brotas, incluindo a implantagao de

permitir a supressao do retorno existente na
Av.Bonoco e potencializar a utilizagdo da Av.
Ogunj a fim de desafogar a Av. Vasco da Gama,
principalmente para facilitar o acesso aos setores
como Cidade Baixa, Nazaré e Baixa do Sapateiro
localizados na Area Central.

dar melhor acessibilidade ao bairro de Brotas e,
ao mesmo tempo, retirar percursos
desnecessarios na Av. Bonocé e nas algas de
acesso das conexdes existentes.

a implantag&o do metrd ao longo do canteiro
central da Av. Bonocd, requer que haja adequacéo
geomeétrica em trechos da avenida, em fungéo da
utilizagao pelo mesmo do espago hoje ocupado
pela pista exclusiva de 6nibus que necessitaria
obrigatoriamente ser remanejado para as pistas
de Av. Bonocbd.

dar suporte aos itinerarios do transporte
complementar propostos, que deverso integrar-se
com o metrd na estagdo Bonocd.

oferecer melhores condigées de caminhamento ao
pedestre do bairro Daniel Lisboa e Alto do
Cruzeiro, para o acesso & estagdo Bonocd

essa via com tratamento urbanistico adequado
tera a fungéo de captar a grande demanda de
pedestres existentes no bairro de Alto do Cruzeiro,
que atualmente fazem uso de diversas escadarias
ingremes e estruturadas independentemente em
diregéo a Av. Bonocd. Com essa via de
interligac&o sera possivel proporcionar uma
redugéo de extensdo de caminhamento, assim
como permitird canalizar os fluxos de pedestres
em direc&o a passarela de acesso ao metro.

promover a integragéo fisica dos modos de
transporte coletivo (metrd x dnibus/vans) e (metrd
X taxis / autos, etc.), de forma a oferecer melhor
qualidade e seguranga aos usuarios, bem como,
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ponto de taxi e area para
embarque/desembarque dos usuarios de taxis e
automoveis, além de pontos de parada para das

linhas de onibus e vans de passagem (ver croqui
anexo);

1.8. construir um mini-terminal de integracao, junto a
Via Marginal da Av. Bonocd, sentido bairro-
centro, dos énibus provenientes dos bairros
Baixa do Tubo e Cosme de Farias, além de
pontos de parada das linhas de 6nibus e vans de
passagem (ver croqui anexo);

1.9. construir escadaria ligando o conjunto
habitacional Rodrigo Horacio Costa a R. "B

1.10.  adequar as rampas da passarela proposta
no ante-projeto da CTS da Estagao Bonocd;

1.11.  implantar semaforo na interse¢ao da R.
Odilon Dérea e R. Amado Coutinho;

1.12.  construir uma via ligando a R. M. R. Calmon
e a Estr. Campinas de Brotas:

1.13.  adequagdo geométrica na conexao dasR. E,
R. Baixa do Tubo e R. Antdnio Vieira com Av.
Bonoco:;

1.14.  construir retorno na interseg&o da Av.
Bonocd com Av. Antdnio Carlos Magalhaes;

1.18.  adequagdo geométrica da Av. Bonocé
(sentido centro-bairro), trecho entre a futura
estacdo do metrd e a Av. Antonio Carlos
Magalhaes;
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garantir a fluidez e a se

guranga do transito na Av.
Bonoco.

Promover a inevitavel integragéo fisica dos modos
de transporte coletivo oferecidos (metrd x
onibus/vans), de forma a oferecer melhor
qualidade e seguranga aos usuarios, bem como,
garantir a fluidez e a seguranga do transito na Av.
Bonocd. )

aumentar a acessibilidade direta, & estago
Bonocd, aos moradores do conjunto habitacional e
arredores, para reduzir a extensao do percurso a
Pe, que seria necessario se néo houver a
escadaria proposta.

adaptar as rampas, em fungéo das propostas de
implantagéo das baias de 6nibus e/ou terminais de
integragao.

possibilitar o acesso dos énibus do terminal
proposto no item 1.8, para a R. Odilon Dérea.

melhorar a circulagéo nas vias do bairro de
Campinas de Brotas.

permitir a acessibilidade dos 6nibus/vans com
origem na Baixa do Tubo e Cosme de Farias, ao
terminal de integragdo proposto (comentado no
item 1.7), bem como assegurar a acessibilidade
do trafego geral aos bairros de Luiz Anselmo,
Baixa do Tubo e Vila Laura.

interligar a Av. Bonocd (sentido centro-bairro) com
a Av. Anténio Carlos Magalhaes (sentido bairro-
centro), melhorando as condigbes de circulagio
na regido e retirando da Rotula do Abacaxi o
volume de trafego que atualmente faz o retorno
nesse local.

aumentar uma faixa de rolamento neste trecho da
Av. Bonocd, em fungéo do volume de trafego a ser
gerado pela implantagéo da estagdo do metrd e do
retorno comentado no item 1.14.
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1.16. melhoria de vias que deveréo dar suporte ao
acesso dos dnibus ao miniterminal proposto no
item 1.8;

1.17.  melhoria da via de ligag&o das ruas Antonio
Vieira e Baixa do Tubo;

1.18. implantar uma zlaformo (uso e ocupagéo
do solo, rel3, item 3.3.1b) yun conjuga urmia
DEEIACa ¢ Atvidades de comercio e sevicos,

sobre a Av. Bonocé

1.19.  recuperar escadaria de ligagéo do Alto do
Cruzeiro com a Av. Bonocé.

. ?.‘_"‘j ; :
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garantir o percurso de retorno dos dnibus de
Daniel Lisboa e Campinas de Brotas, que fizerem

a integragdo fisica com o metrd na estagéo
Bonocd.

complementar a intervengéo proposta na
intersegcdo das R. E, R. Baixa do Tubo e R.
Antonio Vieira com Av. Bonocd, proposta no item
1.13. :

.

interligar o altiplano do Jardim Castro Alves a
encosta do Alto do Cruzeiro e facilitar o acesso
dos pedestres da regiao de Jardim Castro Alves a
estagdo Bonoco, oferecendo-lhes menor percurso
para o caminhamento € maior seguranga e
conforto aos pedestres, que usariam as estreitas e
i'ngremes calgadas da R. Odilon Dérea.

oferecer melhores condigdes de caminhamento
aos usuarios do metré Bonocd, provenientes do
Alto do Cruzeiro.

Propostas - Fase

2

Jrestifie oty

2.1.construir uma via marginal & Av. Bonocd, sentido
centro-bairro, interligando a Av. Gal. Grassa

Lessa (Vale do Ogunja) & estagdo Bonoco;

2.2. construir uma via ligando a R. Miguel Gustavo a
Via Marginal da Av. Bonocd (sentido centro-

bairro);

2.3. construir uma passarela sobre o Vale de Brotas

ligando a R. Daniel Lisboa a R. Odilon Dérea;

2.4 Melhoria das calgadas da R. Ariston Bertino de

Carvalho

melhorar a acessibilidade ao bairro de Brotas, em
conjunto com o retorno proposto no item 1.2.,
além de ordenar os fluxos veiculares gerados e/ou
atraidos pelo uso do solo lindeiro a avenida.

oferecer melhores condi¢des de circulagao no
bairro Brotas, implantando sentido unico de
circulagéo nesta via proposta (sentido Av. D. Jozo
VI/Av. Bonocd) operando em binario com a R.
Odilon Doérea (sentido Av. Bonocé/ Av. D. Jodo
\%)}

oferecer uma nova ligagéo para pedestres entre o
bairro Daniel Lisboa e Jardim Castro Alves para
conectar-se com a plataforma sobre a Av. Bonocd
proposta no item 1.18. Desta forma, visa melhorar
a acessibilidade dos usuarios de Daniel Lisboa a
estacdo do metrd.

um trecho da R. Ariston Bertino de Carvalho ira
ligar a passarela proposta no item 2.3 a plataforma
proposta no item 1.18, sendo necessario a
melhoria das calgadas para atender a nova
demanda gerada no local em fungéo da
implantagao da passarela.
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Propostas - Fase 3

Justificntiva

3.1 construir uma via marginal na Av. Bonoco
(sentido bairro-centro) desde a Av. Antdnio

Carlos Magalhaes até a estag8o Brotas do
metrd;

3.2 construgao de uma nova via no Vale de Brotas,
ligando a Av. Bonocé & Av. Vasco da Gama;

3.3 construir alcas direcionais na Av. Bonocd, para
permitir a articulag&o da Av. Bonocd com a
futura via no Vale de Brotas;

3.4 implantar um plano inclinado ligando o Alto do
Cruzeiro a passarela de acesso a estagao
Bonoco;

3.5 construir uma Via Marginal a Av. Bonoco
(sentido centro-bairro), no trecho entre a futura
estacao do metrd e a Av. Antdnio Carlos
Magalhaes;

assegurar a Av. Bonoc§, caracteristicas de via
arterial-| por ser um dos mais importantes eixos de

ligag&o entre varias regides da cidade e a Area:
Central.

desafogar o transito nas vias coletoras de Brotas,
como R. Acupe, R. Waldemar Falc&o e outras vias
secundarias que desempenham atualmente a
fungéo de ligar as avenidas Vasco da Gama e
Bonocd, além de apoiar o acesso ao bairro Brotas.
Dessa forma, facilitara os deslocamentos,
melhorando os pontos de conflito do trafego
existentes nas vias secundarias citadas.

atender a grande quantidade de viagens com linha
de desejo no eixo da Av. Vasco da Gama e
oriundas, destinados ao suburbio, novo centro de
Salvador e interior da Bahia.

oferecer qualidade e conforto no acesso a estagéo
Bonocd, a grande demanda de usuarios do Alto do
Cruzeiro.

Complementar o trecho de Via Marginal proposta
na Fase 2 (comentada no item 2.1),assegurando a
Av. Bonocd, o desempenho e seguranga do
trafego necessaria para articulagéo das diversas
regides da cidade com a Area Central.




ESTAGCAO ACESSO NORTE

v Acessibilidade e Sistema Viario

Propostas Fase 1

Justificativa

1.1. Construir escadarias ligando a R. Hélio de
Oliveira a rua lateral ao Hipermercado Extra;

1.2.construir via para pedestres, ligando a rua lateral
ao Hipermercado Extra, com a Av. Antdnio Carlos
Magalhaes;

1.3.construir baia para ponto de parada de 6nibus
das linhas de passagem e operagdo de
embarque/desembarque na Av. Anténio Carlos
Magalh&es, sentido bairro-centro, proximo a Roétula
do Abacaxi;

1.4.construir transposigéo para circulagao de
pedestres na Av. Antonio Carlos Magalhaes, junto a
Rétula do Abacaxi;

1.5.construir baia para embarque/desembarque e
taxis no acesso ao Viaduto dos Rodoviarios, no
sentido Rétula do Abacaxi - Cabula;

1.6.construir nova faixa de tréfego, de uso exclusivo
para o acesso dos 6nibus ao terminal, no sentido
Rotula do Abacaxi - Cabula, nas proximidades do
Viaduto dos Rodoviarios;

1.7.construir, junto ao Viaduto dos Rodoviarios, um
passeio publico para circulago de pedestres,
ligando a R. dos Rodoviarios com a estagao de
metrdé Acesso Norte;

proporcionar acesso a estagao Acesso Norte dos
moradores do loteamento Sta. Tereza, através de
menor percurso de caminhamento.

dar continuidade ao acesso & estagao, proposto
atraves da escadaria comentada no item 1.1.

promover a integragao fisica dos modos de
transporte coletivo oferecidos (6nibus x metrd), de
forma a oferecer melhor qualidade do transporte
aos usuarios, bem como, assegurar maior
seguranca e fluidez do transito na avenida junto
ao ponto de parada de dnibus.

atender com seguranga aos usuarios do metrd
caracterizados pela grande demanda de pedestres
provenientes do ponto de parada de 6nibus das
linhas de passagem (comentado no item 1.3), da
Av. Barros Reis, do hipermercado Extra e do
loteamento Sta. Tereza (comentado nos itens 1.1
e 1.2).

promover a integragao fisica dos modos de
transporte coletivo oferecidos (6nibus x metrd), de
forma a oferecer melhor qualidade do transporte
aos usuarios, bem como, assegurar maior
seguranga e fluidez do transito na avenida junto
ao ponto de parada de 6nibus.

assegurar melhor desempenho ao transporte
coletivo e agilizar seu acesso ao terminal de
onibus integrado a estagdo Acesso Norte

face a necessidade de calgadas mais largas junto
ao Viaduto dos Rodovidrios, para o deslocamento
dos inumeros pedestres provenientes do bairro do
Cabula, oferecendo melhores condigdes de
caminhamento para atingir a Estagéo Acesso
Norte e o Terminal de 6nibus a ser localizado
nessa regiao.
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1.8.construir transposi¢ao para circulagéo de
pedestres sob o Viaduto dos Rodoviarios, préximo
ao Conjunto Salvador;

1.9.construir vias locais marginais ao canal do Rio
Camurugipe;

1.10.construir um mini-terminal de integrag&o, junto &
via marginal ao Rio Camurugipe proposta no item
1.9, dos 6nibus provenientes de Sao Caetano,
Fazenda Grande do Retiro, Cabula e Pernambués
(ver croqui anexo);

1.11.construir transposigao para circulagio de
pedestres sobre o Rio Camurugipe e sob o Viaduto
dos Rodoviarios, em continuidade as vias locais
propostas no item 1.9, marginais ao Rio Camurugipe;

1.12.fechar o acésso de pedestres a estacgéo
metroviaria, lindeira ao Acesso Norte, proposto no
projeto preliminar de arquitetura fornecido pela CTS;

1.13.construir uma alga direcional ligando o Viaduto
dos Rodovidrios (sentido Cabula - BR 324 em
diregéo ao Centro) atingindo a marginal proposta no
item 1.14; adaptag&o do (projeto CTS);

1.14.construir via marginal a rodovia BR 324,
sentido bairro-centro, nas proximidades do Viaduto

dos Rodoviarios e nova alga de acesso a Av. ACM
(sentido Barros Reis).

1.15.construir via de acesso de énibus ao terminal
rodoviario da estagéo Acesso Norte (projeto CTS);

1.16.construir agulha de conexao entre a saida do
terminal dos 6nibus, planejada, e a marginal & BR-
324 proposta no item 1.14:

1.17.construir agulha de conex&o entre a marginal a
BR-324 proposta no item 1.14 e a alga de acesso a
Av. Anténio Carlos Magalhaes;
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oferecer aos usuarios do Conjunto Salvador,
acesso seguro a estagdo, interligando-o ao

passeio publico proposto e comentada no item
1.7. -

dar acesso aos novos empreendimentos e ao
terminal de énibus que devera receber linhas
provenientes de S3o Caetano, Fazenda Grande
do Retiro, Cabula e Pernambués, comentado no
item 1.10.

promover a integragao fisica dos modos de
transporte coletivo oferecidos (metrd x
Onibus/vans), de forma a oferecer melhor
qualidade e seguranga aos USUArios.

atender a futura demanda de pedestres a ser
gerada pelos novos empreendimentos e terminal
de integragao propostos, para instalarem-se na
area entre o patio de estacionamento do metrd
previsto e a Av. Barros Reis.

a parada de automoveis nesse local causara
grande conflito com o trafego de passagem em
areas de influéncia da BR-324 e do acesso desta
a regiado do Iguatemi.

dar acesso ao estacionamento da estagdo Acesso
Norte aos veiculos provenientes do Cabula e
Pernambués bem com melhorar a acessibilidade a
importantes regides da cidade.

receber o volume de autos gerados pela alga
direcional proposta no item 1.13 e garantir o
retorno dos onibus que estdo no terminal
rodoviario do Acesso Norte, a regi&o da Av. Luis
Viana Filho (Av. Paralela).

receber os onibus previstos para alimentar a
estacéo Acesso Norte do metrd.

garantir o itinerario de retorno dos énibus
provenientes da Av. Luiz Viana Filho (Av. Paralela)
que estdo no terminal rodoviario.

garantir o itinerario de volta dos 6nibus
provenientes da Av. Luiz Viana Filho (Av. Paralela)
que estdo no terminal rodoviario bem com
melhorar a acessibilidade a importantes regides
da cidade.
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Propaztas faea 2

Justificativg

2.1. construir conjunto de escadarias ligando vias do
Jardim Brasilia ag acesso dos pedestres a
estacdo do metrd;

2.2. construir passeio publico ligando as escadarias
(item 2.1) do Jardim Brasilia a estagéo Acesso
Norte do Metrd;

2.3. construir, na diretriz do passeio publico descrito
no item 2.2, uma transposicéo para travessia de
pedestres sobre a via BR-324, no trecho entre o
conjunto Jodo Durval e o Viaduto dos
Rodoviarios;

2.4, construir escadaria e passadicgo, ligando a Av.
Barros Reis a Vila Laura;

2.5. construgao de um Novo Viaduto e ligagéo direta
com a R. Silveira Martins, para formar binario
com a rua e viaduto dos Rodoviarios;

2.6. construir alga de acesso do Viaduto dos
Rodoviarios, que devera operar no sentido
Roétula do Abacaxi - Cabula; articulando (sentido
centro-bairro) a BR 324;

2.7.construir alga de acesso da BR-324 (sentido
centro-bairro) para o Viaduto dos Rodoviarios,

que devera operar no sentido Rétula do Abacaxi
- Cabula

2.8.construir as algas de acesso do Novo Viaduto
proposto (binario Viaduto dos Rodoviarios), que
devera operar no sentido Cabula-Rétula do
Abacaxi, articulando com os dois sentidos de
circulagdo da rodovia BR 324;

2.9. aumentar a capacidade viaria da rodovia BR-
324, pista Piraja - Centro, entre o Novo Viaduto e

oferecer menor percurso para 0 acesso a pé a
estagdo Acesso Norte, aos moradores do Jardim
Brasilia, que apesar da proximidade & estag&o do
metrd, ter&o dificuldades na utilizagao do
transporte coletivo, porque esse loteamento esta
estruturado em fungéo das vias de ligag&o do
Cabula.

dar continuidade & proposigéo feita no item 2.1 e
por atravessar area que recebera novas diretrizes
urbanisticas, essa diretriz viaria para pedestres
proposta devera ser incorporada nos futuros
empreendimentos a serem implantados.

dar continuidade ao acesso a estagao do metro,
proposto e comentado nos itens 2.1 e 2.2 e do
mesmo modo a ser adequada aos futuros
empreendimentos no local.

facilitar o acesso a estagdo Acesso Norte, aos
usuarios da Vila Laura, que utilizardo a escadaria,
0 passadico e a calgada da Av. Barros Reis para
atingir a estacao.

aumentar a capacidade viaria de acesso a estagao
e das areas entorno do metrd, além de possibilitar
a conexao com a Via Porto, prevista para ser
implantada na terceira fase e comentada no item
3.1, bem como, desconcentrar o transito de
veiculos, junto a estagdo Estagao Acesso Norte.

garantir a acessibilidade entre importantes regides
da cidade, bem como a estagao Acesso Norte do
metrd.

garantir a acessibilidade entre importantes regides
da cidade, bem como a estagéo Acesso Norte do
metrd.

garantir a acessibilidade entre importantes regiées
da cidade, bem como para dar suporte aos
itinerarios das linhas de énibus a serem integradas
na estagcao do metrd e possibilitar o acesso direto
as varias regides da cidade.

criar espaco viario na BR-324 para receber o
volume veicular proveniente do Novo Viaduto com
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a bifurcag&o da BR 324, nas proximidades da
estacéo Acesso Norte;

2.10.  construir a Via Marginal a rodovia BR 324,
sentido centro-bairro, entre 0 complexo viario do

Acesso Norte e as proximidades do Novo
Viaduto;

2.11.  construir agulha de conex&o entre a alga de
ligag&o (sentido centro-bairro) da Av. Mario Leal
Ferreira (Av. Bonocd ) com a Via Marginal & BR
324 proposta no item 2.10;

2.12.construir a Via Marginal & rodovia BR-324,
sentido bairro-centro entre as proximidades de nov o
viaduto e o viaduto dos rodoviarios;

2.13.construir escadaria ligando o conjunto Jogo
Durval & calgada da Av. Anténio Carlos Magalhaes.

2.14.ampliar passeio publico margeando a Av.
Antonio Carlos Magalhaes (sentido Piraja) entre o
conjunto Jo&o Durval e a R. dos Rodoviarios;

2.15.construir alga ligando a BR-324, sentido bairro-
centro a Av. Barros Reis:

desejo de viagem em direg80 ao Centro.

ordenar os fluxos veiculares, separando os de
passagem daqueles vinculados com o uso do solo
lindeiro a ser gerado/atraido pelos futuros
empreendimentos previstos para a area a direita
da rodovia BR-324 (sentido Centro - Piraja ).

reduzir os volumes de trafego na Rétula do
Abacaxi, por possibilitar a acessibilidade direta &
regiao do Cabula e Pernambués da demanda
proveniente da Av. Bonoco e por garantir também
0 acesso a futuros empreendimentos previstos
para area a direita da rodovia BR-324 (sentido
Centro-Piraja ).

receber o volume de autos gerados pela alga do
novo viaduto comentado no item 2.5, bem como,
futuramente dar acesso & alga da Via Porto,
comentada no item 2.15 a seguir.

oferecer aos usuarios do conjunto Jo&o Durval
acesso a estagéo do metrd, através de percurso
mais direto.

dar continuidade a ligagao proposta através da
escadaria comentada no item 2.13, para acesso a
estagdo.

garantir a acessibilidade a importantes regides da
cidade, aos veiculos proveniente da BR-324
(sentido bairro-centro) e também da regido do
Cabula e Pernambués, dando continuidade ao
novo viaduto proposto no item 2.5 .

e e L IO
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3.1 Construir a Via Porto:

3.2 rever o projeto de geometria viaria na Rotula do
Abacaxi;

criar um corredor de transporte de carga
rodoviaria, interligando diretamente a rodovia BR
324 e a Area Portuéria de Salvador e ordenar os
fluxos veiculares, de forma a priorizar a circulago
para esse modo de transporte, e para garantir,
tambem, o acesso a estagao e a area lindeira ao
metrd dos veiculos provenientes da BR-324
(Piraja — Centro).

ordenar os diversos fluxos veiculares existentes e
também os fluxos que passar&o a existir com a
implanta¢éo da ViaPorto, proposta no item 3.1.
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ESTAGAO RETIRO

v" Acessibilidade e Sistema Viario

Propostas Fase 1 Justificativa

1L implantar travessia de pedestre na Av. oferecer seguranga na travessia de pedestre com

1.2.  construir passarela sobre a Av. Luis Eduardo oferecer seguranca aos usuarios do metrd,
Mzgalhées: provenientes do bairro de S. Gongalo do Retiro.

1.3.  alargar calgada da Av. Luis Eduardo dar continuidade ao ¢ aminhamento de acesso a
Magalhaes, no trecho entre a passarela estagéo, proposto nositens 1.2 e 1.9 e 1.10
proposita no item 1.2 e a estagdo do metro. comentados a seguir.

1.4, construir vias laterais ao viaduto de conexao ~ 9arantir o acesso dos onibus de alimentagéo
daAv. lLuis Eduardo Magalhdes com a Av. programados  para se integrar com 0 metré na
San Martim, junto a estagéo do metro: estacdo Retiro, provenientes dos bairros de Sao

Gongalo do Retiro, Cabula, Engomadeira,
Arenoso, Tancredo Neves e Saboeiro.

1.5, construir uma Via Marginal a Rod. BR-324 garantir a seguranca e a fluidez do trafego na Rod.
(sentido bairro-centro), entre a proximidade BR-324, separando os fluxos veiculares de
da Av. lLuis Eduardo Magalhaes e a estacéo passagem, daqueles com destino ao terminal de
Retiro do metro (projeto CTS); integracao com a estagao do metré.

1.6.  construcdo do viaduto da marginal proposta oferece[ fluidez a0 trafego da Av. Luis Eduardo
no item 1.5, sobre a Av. Luis Eduardo Magalhdes e também da marginal proposta.
NMzgalhzes;

1.7.  construir uma alga de ligagdo da Rod. BR garantir o acesso dos onibus, previstos no modelo

Barros Reis, junto a R. Baixinha de Santo
Antdnio;

324 com o terminal de integragao, no sentido
bairro —centro (projeto CTS);

destino a estagao do metrd Retiro, que devera ser
gerado pelos usuarios das linhas de onibus de
passagem, programadas para integrar na estacéo
Acesso Norte e que também circularéo no
corredor da Av. Barro Reis e também em fungao
de se evitar o blogueio dos fluxos de trafego
permanentes e provenientes da intersecgao desta
via com a Av. San Martim.

operacional'provenientes de Paripe, Sdo Tomé de
Paripe, Fazenda Grande, dos bairros Vista Alegre
e Valéria, ao terminal rodoviario de integragao da
estagéo Retiro.

! Modelo operaciomnal do subsistema metroviario, SMTP/STP (Outubro de 1996)



1.8.

1.0.

1.10.

melhoria da via de ligag3o entre a R,
Baixinha de Santo Anténio e a Av. Luis
Eduardo Magalhaes, sentido Cabula para a
estacéo; :

construir uma escadaria ligando o
Condominio Chacara do Cabula ao passeio
publico proposto no item 1.10, para acesso a
estagao de metro;

construir passeio publico para pedestres,
marginal a Rod. BR 324 (sentido centro —
bairro);

construir alga de ligagéo da Av. Luiz Eduardo
Magalhaes ( sentido Cabula - estacao do
metrd) para a Rua Baixinha de Santo Anténio

PREFEITURA

articular a R. Baixinha de Santo Anténio & Av. Luls
Eduardo Magalhaes, a fim de garantir a
acessibilidade dos 6nibus, previstos no modelo
operacional’, provenientes dos bairros de Sao
Gongalo do Retiro, Cabula, Engomadeira,
Arenoso, Tancredo Neves e Saboeiro, ao terminal
redoviario de integragéo da estagdo Retiro,

oferecer menor percurso para o acesso a pé a
estacao Retiro, aos moradores do Condominio
Chacara do Cabula, que apesar da proximidade
seriam obrigados a utilizar o transporte coletivo,
porque esse loteamento esta estruturado em
funcéo das vias de ligagdo do Cabula.

dar continuidade a proposicao feita no item 1.9,
devendo, na implantagéo deste passeio, se
adequar a faixa de dominio da Rod. BR-324.

articular a Av. Luiz Eduardo Magalh&es a Rua
Baixinha de Santo Anténio, a fim de garantir o
retorno dos énibus previstos no modelo
operacional, provenientes dos bairros de Sao
Gongalo do Retiro, Cabula, Engomadeira,
Arenoso, Tancredo Neves e Saboeiro

Propostas Fase 2

Justificativa

2.1. construir as algas de interconexo da Av. Luis
Eduardo Magalhaes & Rod. BR 324, nos dois
sentidos, previstas no projeto executivo na
avenida;

2.2. construir trincheira sob a Av. Luis Eduardo
Magalh&es até a R. Baixinha de Santo Antdnio,
sentido da estag&o do metrd para Cabula;

2.3.construir uma transposigao (uso e ocupagao do
solo, rel3, item 3.3.1b); sob a Rod. BR 324; que
conjuga o acesso de pedestres & estagdo e as
atividades de comércio e servigos, lindeiros a Av.
Barros Reis;

completar as possibilidades de articulagéo da
avenida com a rodovia, para garantir a
acessibilidade entre importantes regides da
cidade.

garantir o retorno dos 8nibus, que se originam no

terminal rodoviario aos bairros de S&o Gongalo do
Retiro, Cabula, Engomadeira, Arenoso, Tancredo

Neves e Saboeiro.

atender com seguranga aos usuarios do metrd
caracterizados pela intensa demanda de pedestres
provenientes de Sdo Gongalo de Retiro,
Condominio Chacara da Cabula e dos futuros
empreendimentos que deverdo ser implantados na
area vazia existente junto a rodovia.
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2.4. construir uma alca de acesso da BR-324

(sentido centro-bairro) para a Av. Luis Eduardo
Magalhaes (sentido Av. San Martin);

2.5. construir uma alga de acesso da BR-324

(sentido centro-bairro) para a Av. Luis Eduardo
Magalhaes (sentido Sdo Gongalo do Retiro);

2.6. construir uma alga de acesso da BR-324

(sentido centro-bairro) para a Av. Luis Eduardo
Magalhaes (sentido Sao Gongalo do Retiro);

2.7 construir uma passarela sobre a Av. Barros Reis,

junto a R. Baixinha de Santo Anténio;

permitir a articulagéo da Rod. BR-324 (sentido
centro-bairro) com a Av. Luis Eduardo Magalhaes,
a fim de desafogar a Av. Barros Reis, a rotula do
Abacaxi, a Av. San Martin e facilitando o acesso
do centro a regido do Retiro.

permitir a articulagdo da Rod. BR-324 (sentido
centro-bairro) com a Av. Luis Eduardo Magalhaes.

permitir a articulagdo da Rod. Br-324 (sentido
centro-bairro) com a trincheira proposta no item
22,

oferecer seguranga na travessia de pedestre com
destino a estagdo do metrd Retiro, que devera ser
gerado pelos usuarios das linhas de énibus de
passagem, programadas para integrar na estagéo
Acesso Norte e que circulardo no corredor da Av.
Barro Reis e também em fungéo de se evitar o
bloqueio dos fluxos de trafego permanentes e
provenientes da intersec¢ao desta via com a Av.
San Martin.

Propostas - Fase 3

Justificativa

3.1. construir uma alga direcional interligando a Rod.

BR 324 (sentido bairro-centro) a Av. Luis
Eduardo Magalhaes (previstas no projeto
executivo da avenida) e a saida para a trincheira
proposta no item 2.2;

completar as possibilidades de articulagéo da
avenida com a rodovia, para garantir a
acessibilidade entre importantes regices da
cidade.
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ESTAGAO BOM JUA

v' Acessibilidade e Sistema Viario

Propostas Fase 1

Justificativa

1.1.implantar melhorias na R. AE (ligagao da R.
Direita da Gomeéia com R. do Bom Jua),
englobando adequagédo geomeétrica nas
proximidades da R. Ocidente e R. 11 de
Fevereiro; '

1.2. recuperar as escadarias de ligagédo da R.
Eudalvo Silva Lima (Fazenda Grande) com R.
Jaqueira do Carneiro;

1.3.implantar a adequagao viaria da passagem sob a
Rodovia BR 324, que liga atualmente os bairros
de Bom Jua com Arraial do Retiro;

1.4. implantar semaforo na interse¢do da passagem
sob a BR-324 e R. Jaqueira do Carneiro;

1.5. construir retorno do transporte complementar na
R. Direita da Gomeéia, préximo a escadaria de
ligagdo com a passagem sob a Rod. BR-324;

dar suporte ao itiherario da linha de énibus,
prevista no modelo operacional1, que alimentara a
estagdo Bom Jua do metrd e superar o obstaculo
que & um duto de agua que bloqueia a circulagéo
de veiculos no local.

oferecer melhores condigdes de caminhamento
aos usuarios do metré Bom Jua, provenientes do
bairro Fazenda Grande.

a passagem sob a BR-324, junto a intersegdo com
a R. Jaqueira do Carneiro, além de ser um dos
principais eixos de ligagdo com a estgéo do metrd
serd o Ginico acesso a estagdo Bom Jua que teréo
os moradores de Bom Jua e Fazenda Grande; o
fato da previsdo de atendimento desta estagéo de
metrd se caracterizar pela demanda lindeira, &
necessaria e fundamental a adequagao viaria
desta passagem, priorizando o pedestre e
oferecendo condigbes de caminhamento seguro,
com calgadas mais largas que comportem a
demanda estimada de usuarios;

conforme comentado no item 1.3, sera necessaria
a adequagao geométrica priorizando o pedestre
neste local, porém para que o mesmo tenha uma
calgada com largura suficiente para comportar a
nova demanda gerada em fungdo da implantagéo
do metrd, sera necessario que o trafego de
veiculos nesta passagem opere com semaforo,
alternando a passagem dos veiculos por sentido
de circulagao.

dar suporte ao itinerario do transporte
complementar “van” proposto, que devera
alimentar o metrd na estagdo Bom Jua, para
atender aos moradores de S. Caetano.

' Modelo operacional do subsistema metroviario, — STP (outubro de 1996)
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1.6.recuperar a escadaria de ligagéo da R. Direita da

Gomeéia com a passagem sob a Rod. BR-324;

1.7. adequagéo geométrica da R. S&o Leopoldo;

1.8. construir uma via local delimitando a area da
antiga Represa da Mata Escura;

1.9. construir baia para taxis, 6nibus e “vans”junto a
estagdo Bom Ju4, destinadas para a operagao
de embarque/desembarque dos usuarios de
integragdo com o metro;

1.10. urbanizar as ruas e escadarias existentes,
ligando o bairro Arraial do Retiro a estagéo do
metrd;

1.11. construir uma nova escadaria ligando o
Calabeté&o a via de delimitagdo da antiga
Represa da Mata Escura proposta;no item 1.8.

1.12. construir via para pedestres , na diretriz da
atual “via de servigo" utizada para a
implantagdo da estagdo Bom Jué do metrd;

oferecer melhores condigées de caminhamento as
demandas lindeira e integrada pelo transporte
complementar, comentado no item 1.5, que
desejam atingir a estagdo do metrd.

promover o acesso seguro a estacéo do metrd da
demanda proveniente de Sdo Gongalo do Retiro e
Arraial do Retiro, que fazem parte da area de
influéncia direta dessa estagéo.

possibilitar o acesso a estagéo aos moradores do
Calabetao, além de promover acessibilidade ao
futuro Parque Municipal Urbano previsto na area
da antiga Represa da Mata Escura, que devera
contemplar equipamentos de uso coletivo
(educagéo, esporte e lazer). '

promover a integracéo fisica dos modos de
transporte oferecidos (metré x microdnibus /
"vans”), de forma a oferecer melhor qualidade e
seguranga aos usuarios, bem como, garantir a
fluidez e a seguranga do transito. junto a estagéo
do metré.

as ruas e escadarias do Arraial do Retiro teréo a
fungéo de captar a grande demanda de pedestres
existentes neste bairro, que atualmente fazem uso
de diversas escadarias ingremes, e ruas sem
calgamento, penalizando o caminhamento. Com a
reurbanizagéo sera possivel oferecer-lhes
melhores condig¢des de acesso a esta estagéo.

o bairro do Calabetao localiza-se muito proximo a
estagdo Bom Jua; porém suas condigdes
topograficas e de estrutura viaria atual néo
permitem o acesso direto a ela, tanto para veiculos
quanto para pedestres. A escadaria proposta, ira
garantir o0 acesso do pedestre a via de delimitagéo
proposta, que por sua vez dara acesso a estagéo.

oferecer melhores condigdes de acesso a estagao
do metrd, ao pedestre do bairro do Calabetédoe -
locais lindeiros & Represa da Mata Escura.
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1.13. implantar melhorias viarias nas vias do Arraial
do Retiro;

1.14. implantar melhorias na Est. da Mata Escura;

1.15. construgéo de via de acesso ao Calabe&o;

1.16. implantar melhorias na R. do Calabetao;

dar suporte aos itinerarios do transporte
complementar "vans" propostos, que deverao
integrar com o metré na estagdo Bom Jua.

oferecer melhores condigbes de acesso a estagéo
Bom Jua do metr, & populagéo do Cabula.

oferecer melhores condigdes de acesso a estagao
do metrd, ao pedestre do bairro do Calabet&o.

oferecer melhores condigbes de acesso a estagao
do metrd, ao pedestre do bairro do Calabetao.

Propostas Fase 2

2.1. construir plataforma (uso e ocupagéo do solo,
rel3, item 3.3.1b) que conjuga uma passarela e
atividades de comércio e servigos, ligando a R.
Direita da Goméia a Estac¢éo Jua, transpondo a
Rod. BR-324;

2.2.implantar melhoria na geometria viaria da
intersegéo da R. Jaqueira do Carneiro e
passagem sob a Rod. BR 324,

2.3. adequag&o geométrica na R. Jaqueira do
Carneiro entre a passagem sob a BR-824 e 0
inicio da Av. Barros Reis;

2.4. adequag&o geométrica na intersegdo da Av.
Barros Reis com a passagem inferior sob a BR-
324

Justificativa

oferecer acesso direto, seguro e com maior
conforto, & estagdo do metrd, aos usuarios
provenientes da R. Direita da Gomeéia, que terdo
menor percurso para caminhamento e deixaréo de
fazer seu deslocamento através de escadaria.

prevendo a atragéo de um maior volume veicular e
também de pedestres para este ponto, com a
implantacéo do metrd, deverdo ser implantadas
medidas que ordenem os fluxos de veiculos e de
pedestres neste local.

receber os veiculos que deixarédo de utilizar a
passagem sob a BR-324, que passara a operar
apenas no sentido Séo Gongalo do Retiro/
Fazenda Grande.

organizar os fluxos veiculares, permitindo que o
movimento de passagem sob a BR-324 (sentido
Fazenda Grande/Sao Gongalo do Retiro),
comentado no item 2.3, passe a ser feito neste
local, eventualmente com controle semaforico.

Propostas - Fase 3

Justificativa

3.1 construir a duplicacéo da passagem sob a Rod.
BR-324, junto a estagéo,

necessidade de maior capacidade viaria, prevendo
o aumento da demanda em fungéo da implantagéo
do metrd e por ser um importante eixo de acesso a
estacdo e ligagéo da area de influéncia dessa
estagéo.
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3.2 construir uma Via Marginal a Redovia da BR- facilitar a acessibilidade entre Bom Jua e Piraja,
324, desde a estagdo Bom Jua até a R. do articulando com o sistema viario do bairro
Calabetdo, sentido Centro-Valéria; Calabetao.

3.3 construir um binario de circulagdo com a R. Séo aumentar a capacidade vidria de acesso a estagao
Leopoldo; e da area entorno do metré, em continuidade a

duplicagdo da passagem sob a rodovia.
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ESTACAO PIRAJA

v Acessibilidade e Sistema Viario

Propostas - Fase 1

Justificativa

1.1. adequar a geometria da alga de acesso da Rod.
BR-324, sentido Centro — Valéria, para a R. da
Indonésia;

1.2. construir uma trincheira na R. da Indonésia
contornando o terminal / estagéo de metrd Piraja,
junto ao Viad. Calabetéo e Rod. BR 324;

1.3. adequar a geometria viaria da intersegéo do
Viad. Calabetdo com a Estr. Campinas — Piraj3;

1.4. adequar a geometria viaria da interseg&o da Estr.
Campinas - Piraja com a alga de.acesso da Rod.
BR-324 para a estrada;

1.5. adequar a geometria viaria da intersegéo da Estr.
de Campinas - Piraja com a Rod. BR - 324,
sentido bairro - centro;

1.6. adequar a geometria viaria da intersegdo da Av.
Aliomar Baleeiro x Estr. Brasilgas - Mata Escura;

1.7. adequar a geometria viaria da interse¢éo da Estr.
Brasilgas - Mata Escura x R. da Indonésia;

1.8. adequar a geometria viaria da intersegéo da Av.
Aliomar Baleeiro x R. da Etiépia;

1.9. adequar a geometria viaria da intersegdo da Av.
Aliomar Baleeiro x Av. Genaro de Carvalho;

corrigir a geometria deste acesso, adequando-o a
implantagao da trincheira proposta no item 1.2.

garantir o retorno dos veiculos que efetuarem a
integragéo com o sistema metroviario na estagao
Piraja, provenientes de Cajazeiras, Mata Escura,
etc. Atualmente esse retorno ndo & possivel,
provocando muitas vezes o uso indevido de vias
internas ao terminal.

disciplinar o trafego no local, ordenando o fluxo de
veiculos e pedestres para garantir o acesso a
estagdo do metrd, sobretudo os dnibus que
alimentarao o sistema metroviario.

idem ao item 1.3.

idem ao item 1.3.

idem ao item 1.3.

idem ao item 1.3.

idem ao item 1.3.

idem ao item 1.3.
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1.10. construir uma Via Marginal 8 BR-324, sentido
Centro - Valéria, entre a R. do Calabeto e a alga
de ligagéo da R. da Indonésia com a Rod. BR-
324;

1.11. construir uma alga viaria ligando a R. da
Indonésia / Viaduto Calabetdo com a Rod. BR -
324, sentido Terminal - Valéria;

1.12. construir baia para taxis e
embarque/desembarque de passageiros de
veiculos particulares (kiss and ride), junto &
Estagdo Piraja de metro;

1.13. construir uma via de acesso ao patio de
manuteng&o do metré (projeto CTS);

1.14. alargar a R. do Calabetao para possibilitar a
ligag&o do bairro e do patio de manutengéo do
metré com a Rod. BR -~ 324 (projeto CTS);

1.15. urbanizar as ruas e escadarias ligando o bairro
Calabetéo a Rod. BR - 324;

1.16. construir uma via de ligagdo da R. do Calabetéo
com a R. Santo Inacio;

1.17. adequar a geometria da entrada/saida dos
6nibus do Terminal Rodoviario Piraja.

ordenar os fluxos veiculares de acesso a estagéo /
terminal Piraja, além de proporcionar maior
seguranca de transito com destino a regiéo do
Miolo.

completar a articulagéo do Viaduto. Calabetdo com
a Rod. BR-324, sentido Valéria, para atender aos
itinerarios das linhas metropolitanas de 6nibus de
alimentac&o no terminal Piraja e, a0 mesmo
tempo, para corrigir a situagéo atual que obriga a
realizar percursos na Estr. Campinas - Piraja e/ou
na R. do Paquist&o, para atingir a BR-324 sentido
Feira de Santana. Hoje existe uma trilha utilizada
por veiculos de pequeno porte, na prépria diretriz
da alga proposta.

promover a integragao fisica dos modos de
transporte (metrd x taxis, metrd x auto particular),
de forma a oferecer melhor qualidade e seguranga
aos usuarios, bem como, garantir a fluidez e a
segurancga do transito junto a estagéo do metro.

garantir o acesso dos veiculos que transportardo
equipamentos ao patio de manutengo do metrd
através de uma nova via de interligagéo do patio
ao sistema viario da regiao.

a R. do Calabetéao ira atrair um trafego de veiculos
de maior volume e maior porte, para atendimento
do patio de manutengéo do metrd; desta forma
sera necessario que sejam feitas melhorias nesta
via, adequando sua seg¢do para que comporte este
movimento mais intenso.

oferecer melhores condigdes de caminhamento
aos usuarios do metrd que habitam no Calabetéo,
na encosta voltada a rodovia.

oferecer melhores condi¢des de circulagéo ao
bairro Calabet&o, bem como facilitar o acesso a
estacdo do metro.

adaptar a entrada/saida dos 6nibus do Terminal
Rodoviario de Piraja a circulagéo proposta no )
entorno do terminal/esta¢éo, para melhor atender
a segurancga de circulagéo dos veiculos e dos
pedestres.
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Propostas - Fase 2

Justificativa

2.1.duplicar o Viaduto Galabetao;

2.2. construir uma Via Marginal a Rod. BR - 324
(sentido Valeéria - Centro), entre o Viaduto.
Calabetéo e a intersegéo da Est. Campinas ~
Piraja com a BR-324;

2.3. construir algas de ligagdo do Viaduto. Calabetdo
e BR-324 (sentido Valéria — Centro);

2.4.implantar uma plataforma (uso e ocupagao do
solo, rel3, item 3.3.1b); com vedagéo lateral que
conjuga uma passarela e atividades de comércio
e servigos, sobre o patio de manutengéo do
metré, ligando Calabetao e Jd. Santo Inacio a
estagéo; -

2.5. construir uma rampa de acesso & plataforma
proposta, ligando-a a calgada da R. Indonesia e
ao conjunto residencial para reassentamento de
familias;

2.6. construir passarela sobre a R. da Indonésia, nas
proximidades & esta¢ao do metrd,

2.7.construir uma via ligando a R. do Calabet&o ao
Jd. Sto. Inacio;

2.8. construir a interse¢do da Estrada Campinas. -
Piraja x Rodovia Br - 324 x Ligagéo Setorial
Dique de Campinas;

dar suporte ao aumento de volume de trafego em
fungéo dos impactos urbanisticos que deveréo ser
gerados nas areas de influéncia do sistema
metroviario, bem como, dar continuidade & Via
Regional do Miolo, caracterizada no item 3. 4,
devendo constituir-se como importante eixo de
ligagéo das regiées do Miolo e do Suburbio com o
sistema metroviario e com a Rod. BR 324;

ordenar os fluxos veiculares da Rod. BR-324 para
permitir a articulagao da rodovia com a Estr.
Campinas - Piraja / Viaduto. Calabetao, de forma
segura e sem interferir no trafego rodoviario que
desenvolve altas velocidades. '

articular a BR-324 e o Viaduto. Calabetao,
garantindo a acessibilidade ao sistema metroviario
e entre importantes regides da cidade.

facilitar o acesso dos pedestres da regido do
Calabetéo e Jd. Santo Inacio a estagao do metrd e
ao terminal rodoviario de Piraja, oferecendo-lhes
menor percurso para 0 caminhamento e maior
seguranga e conforto, uma vez que o patio de
manutengéo projetado ira bloquear a via existente.
O projeto desta plataforma devera prever uma
estrutura que impega qualquer interferéncia do
usuario com o patio de manutengao do metro .

oferecer aos pedestres provenientes da R. da
Indonésia e do conjunto residencial localizado
préximo ao terminal, um acesso seguro e direto &
estacdo Piraja, em substituicéo da travessia em
nivel.

oferecer ao pedestre proveniente da R. da
Indonésia um acesso seguro a estagéo do metré e
ao terminal rodoviario de Piraja

oferecer melhores condi¢des de circulagéo a esta
regido, bem como facilitar o acesso mais direto &
estag@o do metrd.

aumentar a acessibilidade da regido do Suburbio
ao sistema metroviario, bem como oferecer
acesso ao terminal rodoviario aos énibus
provenientes do Bonfim e Baixa dos Sapateiros
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Propostas - Fase 3

Justificativa

3.1.construir uma Via Marginal a Rod. BR - 324
(sentido Centro - Valéria), entre a estagdo Bom Jua

ate o trecho proposto na primeira fase (item 1.10),

3.2.construir a ligagéo da Via Marginal & Rod. BR -
324, proposta no item 3.1 com o bairro do Calabetao;,

3.3.construir a Via de Ligagéo Setorial Dique de
Campinas;

3.4.construir a Via de Ligag&o Regional do Miolo,
ligando a R. da Indonésia & Cajazeiro, incluindo uma
alga de acesso da ligagao regional para Estr.
Brasilgas - Mata Escura ;

3.5.construir uma rampa nas proximidades da
estagéo de metrd, ligando o passeio da Via de
Ligacéo Regional do Miolo, proposta no item 3.4,
com a plataforma proposta sobre o patio do metrd;

facilitar a acessibilidade entre Bom Jua e Piraja,
articulando com o sistema viario do bairro
Calabetéo.

oferecer melhores condiges de acessibilidade ao
sistema metroviario e ao bairro do Calabet&o

aumentar a acessibilidade da regi&o do Suburbio
ao sistema metroviario.

dar suporte a saturagéo da capacidade viaria
observada nas vias da regido do Miolo, como a Av.
Aliomar Baleeiro, Av. Genaro de Carvalho que
atendem atualmente a demanda de Pau de Lima,
V. Canaria, Sete de Abril, Cajazeiro, etc.

oferecer ao pedestre proveniente da via de ligagéo
do Miolo, um acesso seguro e direto a estagéo
Piraja.






