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APRESENTACAO

A Fundac&o Mario Leal Ferreira - FMLF, entidade vinculada & Secretaria Municipal do
Planejamento, Meio Ambiente e Desenvolvimento Econdmico - SEPLAM, contratou a TTC -
Engenharia de Trafego e de Transportes S/C Ltda para o desenvolvimento do Estudo de
Macroestrutura Vidria da Regido e Andlise Prospectiva da Urbanizagé&o do Suburbio,
envolvendo a Concepcao Funcional da Av. Suburbana e da Acessibilidade as Estagbes do
Trem, com o objetivo de subsidiar os projetos coligados referentes as intervengdes em macro
e microdrenagem, pavimentacdo, recuperacdo ambiental da area, implantagéo de
equipamentos de apoio social e elaboragéo de Plano Urbanistico.

Este relatério técnico, relativo & Concepgéo Funcional da Av. Suburbana e da
Acessibilidade as Estagdes de Trem, tem como objetivos a revis&o das exigéncias de
faixa de dominio feita na lei de ordenamento do uso e ocupagéo do solo - LOUOS de n°
3853/88 e n° 3377/98 artigo 5.1.4.2.3 - item C 1 e, as proposicdes de concepgéo funcional
da Av. Suburbana (Av. Afranio Peixoto), além da Concepgéo Funcional da acessibilidade as

estacdes de trem do Suburbio.

As propostas, aqui constantes, incorporam as revisées sugeridas pelos técnicos da FMLF e
foram desenvolvidas a partir das exigéncias da LOUOS, dos empreendimentos previstos
para a requalificag8o urbanistica da érea de estudo’, de aerofotos e plantas fornecidas pela
PMS e, diversas vistorias de campo, junto com os técnicos da FMLF. Além disso, foram
incorporadas as proposicées de modelo operacional das linhas de 6nibus alimentadoras
propostas pela SMTU? e, de melhorias viarias e de projetos funcionais das principais
intersectes dos estudos de microacessibilidade®.

! Fonte: Concurso para Areas Estruturantes - SEPLAM / IAB, janeiro/99.
! Fonte: Plano Integrado de Transporte - Integragfio Subsistema Ferrovirio
! Fonte: Estudo dé Estrutura Viria a nivel de Microacessibilidade na Regifio do Subt

_Rodoviério, Modelo Operacional-SMTU, setembro/98.
rbio - PMS/SEPLAM/FMLEF-DMC, janeiro/99.
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Este documento técnico esta organizado, basicamente, nos capitulos a seguir resumidos.

Capitulo 1 — Concepgéo Funcional da Av. Suburbana, contém um diagndstico dos trechos
operacionais da avenida, as proposigdes das configurages fisicas/funcionais e uma
avaliacdo da faixa de dominio exigida, relacionando-a com as propostas.

Em seguida, esta apresentado o projeto funcional caracterizado por trecho
operacional da avenida.

Capitulo 2 — Concepgéo Funcional da Acessibilidade as Estagbes de Trem do Suburbio,
apresenta um resumo do modelo operacional das linhas alimentadoras e, as
propostas funcionais dos terminais e dos respectivos acessos.

4
4

s/

_/Salvador, maio de 1999,
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1. CONCEPCAO FUNCIONAL DA AV. SUBURBANA

Neste capitulo esta apresentado o diagnéstico do sistema viario existente na Av. Suburbana,
seguido pelas proposi¢des de concepgao funcional e pelos projetos funcionais da avenida

caracterizada por trechos operacionais.

1.1. SISTEMA VIARIO EXISTENTE

A Av. Suburbana, conhecida oficialmente
como Av. Afrénio Peixoto, é a principal via
de acesso a Regido do Suburbio
Ferroviério, com tragado paralelo a linha
férrea desde Calcada até Paripe, atende
a0s bairros populosos, em sua maioria de
renda baixa, como Lobato, Alto de
Cabritos, Piraja, Plataforma, Alto de Santa
Terezinha, ltacaranha, Escada, Praia
Grande, Periperi, Coutos e Paripe, além de
levar ao Parque Sé&o Bartolomeu.

Com suas duas pistas, separadas por
canteiro central, opera com duas faixas de
rolamento por sentido e apresenta largura
variavel de passeios e de recuos frontais
das edificacdes, dada a lei de ordenamento
do uso e da ocupacéo do solo - LOUOS de
no. 3853/88 e 3 377/98 artigo 5.1.4.2.3 -
item C.1 que define: “na Av. Afrénio
Peixoto, exigir-se-&4 um recuo minimo de
14,0 metros em relagéo a borda externa da
via” e, a0 mesmo tempo como via Arterial Il,
a lei exige o0 minimo de 41,0 metros de
faixa de dominio.

algada  Plataforma

Figura 1.1.1 - Localizagéo dos Trechos Operacionais

A avenida tem suas caracteristicas operacionais distintas conforme o trecho, como qstéo
apresentadas a seguir e, a Figura 1.1.1 ilustra a localizagéo dos trechos operacionais:
Calcada/Plataforma, Plataforma/Periperi Periperi/Paripe.

Trecho Calgada a Plataforma .

Por caracterizar-se com densidades diferentes de ocupagéo do solo lindeira & Av. Suburbana,
subdividiu-se em dois subtrechos de analise que operam com o transito intenso, chegando a
congestionar, principalmente, entre as proximidades do Viaduto dos Motoristas até Estrada
Lobato/Campinas.

- Calgada a Lobato, o desempenho do trénsito com cerca de 1.100 veiculos equivalentes/
hora-pico/sentido’, com uma media de 170 dnibus/hora/sentido? e suas conseqlentes
paradas, é prejudicado pelo estacionamento de veiculos atraidos pelo uso do solo com
atividades de venda de pegas automotivas recicladas que vém se instalando, nestes ultimos
tempos, indevidamente na faixa de dominio da avenida. '

Neste trecho, o controle operacional junto as intersegdes com as vias coletoras transversais
ja é efetuado por semaforos.

i

toristas/ Lobato

==

T

L. 2 X 2 3\ m
Av. Suburbana - Trecho Vd. dos Motoristas/ Lobato

Av. Suburbana - Trecho Vd. dos Mo

! Fonte: SET - Superintendéncia de Engenbaria de Trafego / TEC, junho/97
? Fonte: Um Sistema Integrado Multimodal de Transporte para RMS, CONDER e Pesquisa “Screen line”, SMTU/91, projetado/1994
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- Lobato a Plataforma, aponta a tendéncia operacional do subtrecho anterior, dada a
recente construc&o da Ligagéo da Av. Suburbana a Piraja e a expanséo gradativa do
comércio de pecas automotivas recicladas. Apesar de concluida a via de ligacéo para
Piraja, a falta de abertura do canteiro central da Av. Suburbana levou os usuarios a
cometerem manobras forcadas, através da quebra das guias do canteiro central, e
consequentemente essa intersecéo inadequada transformou-se em mais um ponto de
alto risco de acidentes.

Neste trecho, a operacéo do transito junto as intersegdes com as vias coletoras
transversais néo é feita por semaforos.

-

Av, Suburbana X Estr. Lobato/ Campinas Av. Suburbana
Trecho Lobato/ Plataforma

Av. Suburbana X Ligagdo Av. Suburbana/ Pirajd Av. Suburbana
Trecho Lobato/ Plataforma

TTC

Trecho Plataforma a Periperi

Hoje n&o apresenta saturagdo de capacidade viaria porém, ocorrem problemas na Av. Suburbana
junto as intersegcdes com as vias coletoras transversais e no subcentro de Periperi. Em geral,
nesses locais o uso do solo lindeiro se caracteriza por atividades de comercio e de servigos que
atraem a circulacéo de pedestres como exigem espagos para estacionamento de veiculos, e
assim geram condicOes operacionais transito altamente inseguros.

Apesar do baixo volume de tréfego das vias coletoras transversais, os conflitos observados sdo
também de origem fisica, onde as condigdes topograficas acidentadas dificultam a configuracéo
geométrica nesses pontos dificultando inclusive a visibilidade € a acomodagao dos veiculos.

Neste trecho, também, a operagéo do transito junto as intersegdes com as vias coletoras
transversais nao é feita por semaforos.

Av. Suburarra em Praia Grande

i

Av, Suburbana X R. Alto do Sertdo X R. David Ferreira Av, Suburbana X R. da Gldria

- Contrato n° 22/98 / PMS-SEPLAM-FMLF/98 - Concepgéo Funcional da Av. Suburbana e da Acessibilidade as EstacBes de Trem do Subtirbio - Reviséo 1
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Trecho Periperi a Paripe

O volume do transito na Av. Suburbana é ainda menor ao longo deste trecho mas, por néo
ter continuidade e, portanto, desembocar em vias coletoras no subcentro comercial e de
servicos de Paripe, apresenta problemas operacionais no seu trecho final, gerando altos
conflitos na circulagéo dos veiculos, pedestres e bicicletas.

Neste trecho, também, a operac&o do transito junto as intersegdes com as vias coletoras
transversais néo é feita por semaforos.

W PRETE TURM

<D0

Av. Suburbana
Trecho Coutes / Paripe

Av. Suburbana
Trecho Coutos / Paripe

Av. Suburbana X R. Alm. Tamandaré
Passagem em nivel sobre a linha do trem

RMS

Area
de g
Estudo g

Salvador

Av. Suburbana em Paripe

No item a seguir (1.2) deste documento técnico, esta
apresentada a concepgéo funcional proposta tanto para a
readequacado da Av. Afranio Peixoto (“Suburbana’), como a
definicdo da acessibilidade vidria s estacdes do trem de
subUrbio e aos seus terminais de integracéo, respeitando-
se a “convencao lineari;a/da” abaixo definida de acordo
com os trechos operagionais determinados para a Av.

Suburbana. /
V4
0% !\o'(‘“a @ e
G’b\q ?\'b\e - - ?e‘\Q ?B(\Q
[ T, T AT T T T ST e SRR |
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1.2. CONCEPGCAO FUNCIONAL DA AV. SUBURBANA

Atualmente, quase a totalidade da faixa de dominio legislada esta ocupada indevidamente
por edificagdes que desrespeitaram o alinhamento de 14,0 metros além do meio fio externo
previsto na LOUOS. Dessa forma, o alinhamento das edificacdes existentes é cadtico com
diversas larguras de recuos frontais, provocando muitas vezes o conflito da circulag&o de
pedestres, ao longo da avenida e/ou junto aos pontos de parada de onibus, com 0s veiculos
que estacionam nos recuos frontais das lojas comerciais.

Somando-se a tipologia das edificagdes e a cacticidade apresentada , a paisagem urbana e
a operagéo do tréansito estéo altamente prejudicadas. Assim, para se estabelecer a
concepgéo funcional é preciso analisé-la por trechos especificos a fim de atender as
necessidades atuais e a longo prazo.

Para o desenvolvimento das propostas de Concepgéo Funcional, tomou-se como base o
prognéstico urbanistico em pauta para a Regiéo do SubUrbio, a acessibilidade aos terminais
de integracao intermodais junto as estagdes do trem, o Estudo de Estrutura Viario a Nivel de
Microacessibilidade! (incluindo os projetos funcionais das intersecoes) e a viabilidade de
execucéo das intervengdes viarias na Av. Suburbana considerando as possiveis
desapropriacées de imoveis que ocuparam a faixa de dominio regulamentada na LOUOS.

A seguir estdo apresentadas as propostas de Concepgao Funcional por trechos
operacionais.

1.2.1. Trecho Calcada/Plataforma

Nestes Ultimos tempos, a proliferagéo do comércio de pecas recicladas de veiculos vem
ocupando gradativamente toda a faixa de dominio de 14,0 metros, a partir do meio fio
axterno de cada lado da avenida regulamentada pela LOUOS, com edificagbes precarias e
até mesmo com caréter provisério. Esse tipo de atividade comercial atrai viagens de
automoveis que estacionam defronte as lojas, ocupando uma faixa das duas faixas de
rolamento existentes por sentido nesse trecho da avenida e/ou utilizando o recuo frontal

remanescente, invadindo dreas destinadas para a circulacéo de pedestres.

Consegquentemente, o trénsito com um volume médio de cerca de 1 100 veiculos
equivalentes/hora-pico/sentido? que hoje exige normalmente duas faixas, apresenta baixo
desempenho operacional, formando congestionamento de tréfego significativo nas horas de
maior movimentac&o do transito.

Além do conflito do uso e ocupagéo do solo com a operacgéo do transito, existem os pontos‘
criticos junto as intersegdes com as vias coletoras que d&o acesso ao Aterro do Joanes e a

estacéo de trem - Lobato.

' Fonte: Projetos Funcionais das Principais Interseges, em desenvolvimento pela SEPLAM/ FMLF/ DMC - janeiro/33
* Fonte: SET - Superintendéncia de Engenharia de Tréfego / TEC, junho/97

TG

Para o equacionamento dos problemas mencionados, sera presiso adotar medidas que venham
minimizar os conflitos existentes, através de intervengdes a curto e a longo prazos propostas a
seguir.

e Alternativa 1 — Curto Prazo

Esta alternativa tem carater emergencial, criando-se a terceira faixa de rolamento para cada
pista, reservando para cada lado uma faixa para estacionamento intercalado com os pontos de
parada de dnibus devidamente sinalizados. A Figura 1.2.1 .1 ilustra a concepgao funcional
proposta.

Neste caso, as atividades de comércio de pecas de veiculos poderéo se consolidar, mesmo com
0 uso irregular da faixa de dominio da avenida que estava reservada justamente para o futuro
aumento de sua capacidade viaria.

A grande desvantagem desta alternativa é que, muito a curto prazo, devera ocorrer a saturagéo
da capacidade viaria, sabendo-se que na regiéo do Suburbio Ferroviario estéo previstos diversos
empreendimentos, como pélos de interesse turisticos e novas vias, que poderdo atrair mais
viagens e, também, induzir a mudanga do uso do solo. Com este prognostico, este trecho da Av.
Suburbana que esta numa espécie de gargalo viario em direcéo ao Centro de Salvador, devera
receber um incremento de volume de transito tal que exigiré outras medidas por parte do poder
publico.

Figura 1.2.1.1

E:\SLDROJ\REL-3\FIGURA\CFCALTI.CDR
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» Alternativa 2 — A longo prazo

Analisando-se os planos e projetos urbanisticos previstos para a Regido do Sublirbio, € © marginal para a expressa € Vice-versa, impostas pelo uso do solo lindeiro. A Figura
conseqguente impacto no que se refere a geragéo de novas viagens, requer a reserva da 1.2.1.3 ilustra a concepgéo funcional proposta.

faixa de dominio legislada para a Av. Suburbana com o minimo de 41,0 metros, a fim de que
possam ser implantadas intervencdes viarias de acordo com a caréncia que se apresentar
no futuro.

- Figura 1213

o imgmeany

As propostas a seguir apresentadas deveréo ocupar toda a faixa de dominio regulamentada
pela LOUOS, devendo ser necesséria a desocupagéo das dreas lindeiras a avenida,
indevidamente utilizadas, em sua maioria pelo comércio de pegas recicladas de veiculos,
com qualidade construtiva precéria. Essa configuracéo fisica devera ser adotada a partir de
Calcada até a R. dos Ferroviérios, onde conectara com a nova Ligagéo Planalto Real/
Periperi.

- Alternativa 2a, podera se implantar medidas para incrementar o sistema de transporte
coletivo a fim de atender s novas demandas, priorizando-se a circulagio dos onibus,
vlt, ou outra tecnologia, numa pista segregada localizada no canteiro central, além de
trés faixas/sentido destinadas para o trafego geral. A Figura 1.2.1.2 ilustraa : % e G B : :
concepgéo funcional proposta. P e T A R el L s

- Alternativa 2c , num cenério urbanistico que venha incrementar as necessidades de
deslocamentos por transporte coletivo e individual, poderé ser adotada uma
alternativa mista das duas anteriores. Nesta alternativa poderéo ser previstes as
pistas marginais e as centrais, reservando-se um espago central que possibilite &
construgdo de pista para o transporte coletivo em desnivel, devidamente integrada na
paisagem urbana. A Figura 1.2.1.4 ilustra @ concepgéo funcional proposta.

‘Figura 1.

22

ST

* Figura’l2.14

© EASLDNMIRELAIGURACFCATTECOR

- Alternativa 2b, outra possibilidade seria a implantag&o de pistas marginais para o
trafego local e, para o tréfego de passagem preservaria-se as duas faixas de
rolamento das pistas existentes. Esta alternativa seria aconselhada para um cendrio
urbanistico cuja caracteristica da demanda de viagem futura for efetuada,
predominantemente, por transporte individual.

TS B LA ORISR

Todavia, conforme a composigéo do trafego futuro é aconselhavel que se configurem No ltem 1.4 a seguir esta apresentado o Projeto Funcional da Av. Suburbana - Trecho Calgade
duas pistas com quatro faixas de rolamento por sentido dg circulagéo, devido as Plataforma, para longo prazo, identificado como Figuras 1.1 @ 1.7, onde esta configurada a
necessidades de criagdo de agulhas nos canteiros centrais para o acesso da pista secao-tipo da Alternativa 2b, conforme adotado com a equipe técnica da FMLF.
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1.2.2. Trecho PlataformalPeriperi

Neste trecho da Av. Suburbana, a faixa de dominio prevista na LOUOS também esta
ocupada, em quase toda extenséo, por edificagdes com melhores padrées construtivos em
comparagéo com as do trecho anterior.

Atualmente, apresenta problemas operacionais no transito, principalmente, junto as
intersecdes com as vias coletoras transversais, onde se consolidou o uso do solo com
atividades comerciais e de servigos que atraem viagens que exigem a utilizagéo de uma
- faixa viaria para a operagéo de carga/descarga e/ou para o estacionamento, provocando
estrangulamento da calha viaria existente.

Neste trecho, o volume de trafego na avenida apresenta uma média de 750 veiculos
equivalentes/hora-pico/sentido?, que néo ocasionam esgotamento da capacidade varia
atualmente existente, e opera sem controle semaférico. No entanto, existem locais onde
cerca de 1200 pedestres fazem a travessia da avenida, em condictes absolutamente
inseguras geradas pela inadequacéo geométrica das intersegdes e pela localizagéo dos
pontos de parada de onibus.

A concepcéo funcional para as melhorias neste trecho, indicam a necessidade de
implementar a via através de medidas que venham proporcionar o ordenamento do uso da
avenida, a fim de garantir a seguranga de transito de veiculos automotores e de pedestres.
Esta proposta funcional devera ser adequada para o curto e a longo prazos, uma vez que a
Ligacao Planalto Real -Periperi, planejada no Estudo da Macroestrutura Viaria para a
Regi&o do Suburbic?® podera absorver também as futuras demandas de viagens que
deveréo ser geradas pelos empreendimentos previstos para a regido e pelo uso do solo
impactado ao longo do tempo.

Assim, considerando-se a ocupacé&o do solo lindeira a Av. Suburbana ja significativamente
consolidada, apesar de ter utilizada a faixa de dominio regulamentada por lei, os problemas
de operacgéo do transito diagnosticados e 0s planos e projetos planejados pela PMS,
concluiu-se a necessidade de ampliagéo de pelo menos mais uma faixa de rolamento/
sentido, além de implantar as adequagdes geometricas junto as intersegdes com as vias
coletoras transversais.

Para se assegurar a ampliagéo proposta ao longo da avenida deverdo ser necessarias
desapropriagdes de areas indevidamente construidas na faixa de dominio da Av.
Suburbana, assim como, para a adequacéo da geometria nos cruzamentos com as vias
coletoras transversais existentes e para as obras necessarias para a acessibilidade dos
onibus as estacées de trem. Nas articulagées com as vias novas propostas no Estudo de
Macroestrutura Vidria abrangeréo areas que extrapolam a faixa de dominio regulamentada

para a construcéo de algas de acessos.

* Fonte: SET - Superintendéncia de Engenharia de Trafego / TEC, margo/97.
* Fonte: PMS / SEPLAM / FMLF / TTC, dezembro/98.

TG

A Figura 1.2.2.1 ilustra a Concepgé&o Funcional Proposta e no ltem 1.4 a seguir esta apresentado
o Projeto Funcional da Av. Suburbana - Trecho Plataforma/Periperi, para longo prazo, identificado
como Figuras 2.1a. até 2.7 e, a Figura 2.1b. contém as proposicées a longo prazo para

articulag&o com as novas vias sugeridas no Estudo de Macroestrutura Viaria da Reglao do

Suburbio. .

Figura 1.2.2.1

' Estudo""

E\SLDROREL-3WIGURA\CFFLFE COR

1.2.3. Trecho - Periperi/Paripe

Neste trecho da Av. Suburbana, entre Periperi e Paripe, a faixa de dominio estd em sua grande
extenséo preservada pela propria limitag&o fisica da linha férrea e, nas areas ocupadas as
edificagbes sdo em sua maioria de baixa qualidade construtiva, denotando-se a clandestinidade
da ocupacéo do solo. No sentido Paripe-Periperi da avenida, a faixa de dominio estéa reservada
em geral defronte as ocupagdes de grande porte porém, as edificagbes menores apropriaram
indevidamente, chegando ao ponto de invadir passeios pliblicos nas: prox1m|dades da R. Alm.

Tamandaré. 3

A operacéo do transito atual ndo apresenta problemas de flmdez ao longo deste trecho, onde
uma média de 650 veiculos equivalentes/hora- p;co/sentldo sé distribui nas duas faixas de
rolamentos existentes. Os principais problemas s&o encontrados junto as intersegbes com a R.
Tirana/R. Cabul e R. AlIm. Tamandaré.

Na primeira intersecéo, os usudrios de Coutos s&o obrigados a percorrer, pela Av. Suburbana, um
caminho negativo ate o retorno existente defronte & Estacéo Coutos para ir ao Centro, devido a
inadequacéo geométrica desfavoravel para a abertura do canteiro central da avenida junto & R.

Tirana/R. Cabul.
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1.3. CONSIDERACOES GERAIS

No seu trecho final, onde a Av. Suburbana termina na R. Aim. Tamandaré de um lado e, de Nas proposigdes elaboradas para as Concepgdes Funcionais da Av. Suburbana, foram
outro para a passagem em nivel sobre a linha de trem*, a mini-rotatéria existente néo e consideradas as potencialidades que cada trecho operacional da avenida podera necessitar para
suficiente para organizar os fluxos de transito existentes, além disso as interferéncias do atender as demandas de viagens nos cendrios urbanisticos a curto e a longo prazos.
uso do solo lindeiro tornam graves as condigées de circulagéo dos veiculos, ciclistas e dos
pedestres. As propostas foram desenvolvidas através da analise dos cenérios urbanisticos prognosticados,
. I . ) no gue se refere aos novos empreendimentos para a requalificagéo funcional da Regi&o do
Analisando-se as condicbes fisicas e operacionais atuais deste trecho da Av. Suburbana e a SubUrbio, das diretrizes de novas vias propostas, da faixa de dominio exigida pela LOUOS, das
~ viabilizac&o da acessibilidade das linhas de dnibus alimentadoras que serdo integradas na condicaes das ocupacdes indevidas dessa faixa, e dos volumes de transito atuais e futuros.

Estacéo de Trem Paripe, conforme as proposigées da SMTU® para o Programa de
Revitalizag&o do Trem do Suburbio, propde-se para intervencéo, a curto prazo, a
implantacéo das adequagdes geométricas junto as intersecdes com a R. Tirana/R. Cabul e
R. Alm. Tamandaré.

Também foram incorporadas as propostas de projetos funcionais das principais interseccdes
desenvolvidas nos Estudos de Microacessibilidade da Regido do Suburbio.

Assim, na avaliag@o da exigéncia da lei sugere-se para o trecho:
A longo prazo, propde-se uma concepgéo funcional, ampliando-se a avenida com a criagéo

da terceira faixa de rolamento/sentido a fim de atender as novas demandas futuras e, ao Calgada/Plataforma, a manutencéo, em todo o trecho, dos 14,0 metros a partir do bordo externo
mesmo tempo para dar continuidade a seg&o transversal do trecho anterior e do futuro de cada lado da avenida, em fungéo da caréncia de outras opgdes viarias que cumpram funcdes
trecho proposto até as rodovias BA 526 e BA 528¢. semelhantes a da Av. Suburbana, condicionada pela geomorfologia da regi&o e a falha geologica
existentes.
A ampliac&o proposta da avenida devera ser contida na faixa de dominio existente, néo |
envolvendo desapropriagdes de edificagées ao longo da via, exceto no seu trecho final em Também, contou- se com a tendéncia de aumento de volume de trafego futuro, que deveré ser
Paripe as adequagbes geometricas necgess?rias para viabilizar o acesso dos onibus de gerado por novos empreendimentos previstos em diversos estudos em desenvolvimento pela
integracdo a estacdo de trem, abrangeréo areas ilegalmente edificadas apresentando, em Prefeitura e pelo Governo do Estado.

geral, caracteristicas de construcéo precarias.

Plataforma/Periperi, a redugéo da faixa de dominio ao longo do trecho para no minimo 25,5
metros, ao invés dos 41,0 metros regulamentados, com excec¢éo dos locais junto as intersecdes
com as vias coletoras que necessitaréo de adequagao geométrica para possibilitar a
acessibilidade as estagdes de trem, assim como, para aumentar a seguranga viaria ordenando os
fluxos veiculares e 0 uso da via para o estacionamento, os pontos de parada dos dnibus e a
circulag&o dos pedestres.

A Figura 1.2.3.1 ilustra a Concepcéo Funcional Proposta e no ltem 1.4, a seguir, esta
apresentado o Projeto Funcional da Av. Suburbana - Trecho Periperi/Paripe identificado
como Figuras 3.1a. a 3.5. A Figura 3.1b. é a alternativa proposta para a conex&o, a longo
prazo, da avenida com a Ligacéo Planalto Real / Periperi.

Figura 1,2.3.1
E S

Periperi/Paripe, pelos mesmos motivos mencionados para o trecho anterior, a faixa de dominio
podera ter no minimo 25,5 metros a fim de ampliar a avenida, cgmétruindo-se a terceira faixa de
rolamento. g

“ Esta linha de trem est4 desativada para o transporte de passageiros mas, por contrato a FCA tem o direito de fazer o use durante a
madrugada, duas vezes/semana,
* Fonte: Plano Integrado de Transporte - Integragfio Subsistema Ferrovidrio-Rodovidrio, Modelo Operacional, SMTU - setembro/98.

¢ Fonte: Estudo de Macroestrutura Vidria da Regifio do Subirbio PMS/SEPLAM/FMLE - TTC, dezembro/98,

- E\GLDRO)REL-7FIGURACFPEPA CDR
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1.4. PROJETOS FUNCIONAIS DA AV. SUBURBANA

Os projetos funcionais da Av. Suburbana, a seguir apresentados por trechos operacionais
anteriormente adotados, englobam a avenida a partir do Viaduto dos Motoristas até o
subcentro de Paripe e, estdo caracterizados conforme as concepgdes funcionais para
longo prazo propostas no item 1.3 deste documento técnico.

Para facilidade de identificacéio das figuras, cada trecho operacional recebeu uma
numerac&o, assim as pranchas de desenho do Trecho Calgada / Plataforma tém o numero
1 no primeiro digito, o nimero 2 nas do Trecho Plataforma / Periperi e 0 ndmero 3 nas do
Trecho Periperi / Paripe.

Esses projetos funcionais estdo desenhados na escala 1:2000.

1.4.1. Trecho Calgada - Plataforma

Esse primeiro trecho compreende a avenida desde o Viaduto dos Motoristas até o acesso a
Ligac&o Av. Suburbana/ Piraja, compondo o total de sete pranchas de desenho identificadas
pelas Figuras 1.1 a2 1.7.

Dentre as trés alternativas de concepgéo funcional, a longo prazo, foi selecionada pela
equipe técnica da FMLF, a Alternativa 2b para caracterizar o projeto funcional, que devera
possuir o total de quatro pistas, das quais duas seréo marginais destinadas para o trafego
local de cada sentido de circulacdo e duas seréo centrais para o transito de passagem.

Essa secdo-tipo exigird um tratamento viario adequado, principalmente, junto as intersegbes
a fim de assegurar a ordenagéo dos diversos fluxos veiculares, sem conflitar com a
travessia dos pedestres. Possivelmente, dada a largura da futura Av. Suburbana e os
volumes de tréfego, seré necesséria a operagéo do trafego semaforizada para a garantia da
fluidez e seguranca do sistema viario.

1.4.2. Trecho Plataforma - Periperi

Em seqiiéncia ao Trecho 1, esse segundo trecho da Av. Suburbana abrange desde o
acesso ao Parque S0 Bartolomeu até a R. Edmundo Visco em Periperi, totalizando oito
pranchas de desenho, caracterizadas nas Figuras 2.1a. a 2.7. A Figura2.1b & uma
alternativa da configuragéo do acesso ao Parque Sao Bartolomeu e da avenida com a
implantagéo da futura Ligagéo Planalto Real/Periperi.

TR

TG

A segado-tipo adotada para a avenida, para um cenario a longo prazo, € aquela que preve a
criagéo da terceira faixa de rolamento em cada sentido de circulacao.

O tracado atual da avenida, nesse trecho, é o que apresenta pior condic&o operacional devido a
sinuosidade conjugada com declives e aclives, que coincidem em geral com 0s locais de
conex&o com as vias coletoras transversais. Esses pontos tornam-se mais criticos pela
concentracdo de atividades tercidrias lindeiras & avenida que atraem pedestres, pontos de
parada de dnibus e estacionamento de veiculos, colocando a operagéo do transito absolutamente
vulnerével & ocorréncia de acidentes, sobretudo na incidéncia de atropelamentos.

Nesses locais, sugere-se as adequagdes geométricas propostas que dever&o ser conjugadas
com a relocacéo de pontos de parada de onibus, sinalizac&o viaria eficiente, iluminacé&o com
foco direcionado nas faixas de travessia de pedestres, além de outros equipamentos que venham
reduzir a velocidade dos veiculos e que possibilitem a cobranga de multa pela infragc&o cometida.

1.4.3. Trecho Periperi - Paripe

Esse trecho final, configura a Av. Suburbana entre a R. da Gloria e Av. Alm. Tamandare em
Paripe, com o total de seis pranchas de desenho identificadas nas Figuras 3.1a. a 3.5. A Figura
3.1b é uma alternativa da configuragéo da avenida com a implantagéo da futura Ligag@o Planalto
Real/Periperi, nas proximidades da R. da Gldria.

Em continuidade ao trecho anterior, adotou-se nos projetos funcionais da avenida a longo prazo,
a implantacéo da terceira faixa de rolamento em cada sentido de circulag&o.

As propostas de adequagéo geomeétrica visam, em geral, a acessibilidade aos terminais de
integracéo dos dnibus localizados junto as estagdes de trem, e no,caso do Terminal de Paripe
previu-se o prolongamento da Av. Suburbana em diregéo a rodoy'fé BA 528.

Vale ressaltar que para se obter a eficiéncia das adequagdes geométricas propostas, &
imprescindivel a implantacéo de sinalizagéo viéria para a‘ordenar os fluxos veiculares, de
bicicletas e de pedestres, além de intensificar a iluminagéo publica nos principais pontos de
conflito. :

A seguir estédo apresentados os Projetos Funcionais propostos para a futura Av. Suburbana.
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2. CONCEPCAO FUNCIONAL DA ACESSIBILIDADE AS ESTACOES DO TREM DO SUBURBIO

O desenvolvimento da concepgéo funcional da acessibilidade as estagdes do trem do
Suburbio, teve como base as proposi¢des do Modelo Operacional das Linhas de Onibus
Municipais de Integracéo com o Trem, elaboradas pela SMTU', nos planos funcionais de
acesso as estacdes de trem propostos pela SEPLAM? e na disponibilidade fisica existente
em torno das estacdes de trem.

Para facilidade de entendimento, estéo apresentados a seguir, um resumo do modelo
operacional das linhas de &nibus municipais de integracdo com o trem e, a concepe¢ao
funcional da acessibilidade as estagdes e aos terminais intermodais.

2.1. O MODELO OPERACIONAL DAS LINHAS DE ONIBUS MUNICIPAIS DE
INTEGRAGAO COM O TREM

O Plano Integrado de Transporte - Integragéo do Subsistema Ferroviario/Rodoviario,
proposto pela SMTU, segundo o relatério técnico preliminar de setembro/98, propée um
modelo operacional de reorganizagéo do subsistema de transporte coletivo por linhas de
dnibus municipais, onde foram criadas as linhas alimentadoras as estagOes e terminais
intermodais, além de outras linhas que atender&o & Regi&o do Suburbio.

Com o objetivo de subsidiar as propostas da concepgao funcional da acessibilidade as

estaces do trem e aos terminais intermodais, na Tabela 2.1.1 estéo relacionados os dados
operacionais das linhas alimentadoras por estagao.

! Fonte: Plano Integrado de Transporte - Integragéio Subsistema Ferroviario-Rodovidrio, Modelo Operacional, SMTU - setembro/98.

? Fonte: Estudo de Estrutura Vidria a nivel de Microacessibilidade na Regifio do Subirbio - PMS/SEPLAM/FMLF - DMC, janeiro/99

TABELA 2.1.1
Concepcéo Funcional da Acessibilidade as Estagdes do Trem do Suburbio
DADOS OPERACIONAIS DAS LINHAS ALIMENTADORAS

Estacédo de |Linha Demanda/dia Onibus/H | Tipo de
Integracio Veiculo
Integrad | Catraca | Total
a
Calgada Estacéo da Calgada — Ribeira R1 6.472 7.010 13.482 6 alongado
Estacéo da Calgada — Ribeira R2 6.471 7.011 13.482 6 alongado
Estacéo da Calcada — Brotas 4,588 4.970 9,558 12 alongado
Estacdo da Calcada — Federagéo 567 615 1.182 6 alongado
Grande Circular 1* 2569 2783 |5.352 6 alongado
Grande Circular 2 * 2.569 2.783 5.362 B alongado
Lobato Alto do Cabrito/ B. V. Lobato Est. Lobato 2.042 2.260 [4.302 6 alongado
B. V. Lobato — Est. Lobato 4.061 4.399 8.460 6 alongado
Joanes/ Lobato — Est. Lobato 757 821 1.578 6 menor porte
Plataforma | Plataforma/ S. Jo&o — Est. Plataforma 4.595 4,706 9.301 6 alongado
lIha Amarela/ C. Baia T. Santos — Est. Plataforma | 806 826 1.632 6 menor porte
Escada R. Senal Bariri/ ltacaranha — Est. Escada 1.958 2.093 4.051 6 alongado
Alto de Sta. Terezinha — Est. Escada 1.636 1.749 3.385 6 alongado
Periperi Mirante de Periperi — Estacéo Periperi 1.950 2.071 4.021 6 alongado
Vista Alegre - Periperi — Estagéo Periperi 2.806 2.121 4,927 6 alongado
Nova Constituinte — Estac&o Periperi 648 690« 1.338 6 menor porte
Coutos Alto de Coutos — Jardim Atléntico * 3.087 3.225 6.312 6 alongado
Paripe B. Naval/ 8. Thomé — Est. Paripe (Esc. Menores) |1.797 1.857 3.654 ¢ 6 alongado
Base Naval — Faz. Coutos 2.114 2.290 4.404 6 alongado
Alto da Gameleira — F. Coutos / V. Alegre 1.632 1.698 3.3380 6 alongado
Tubar&o — Felicidade 1.054 1142 [ 20196 6 menor porte
Alto de Coutos — Jardim Atlantico * 506 527 11.033 6 alongado

Fonte: Plano Integrado de Transporte — Integragio Subsistema Ferrovidrio-Rodovidrio, Modelo Operacional,
SMTU - set/98 ’ 4

* Linha com passagem nas duas Estagbes (Paripe e Coutos)

P
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2.2. CONCEPGAO FUNCIONAL DA ACESSIBILIDADE AS ESTAGOES DO TREM E AOS TERMINAIS INTERMODAIS

Tendo como base, os dados operacionais das linhas de dnibus municipais de integracéo
com o trem elaboradas pela SMTU, os planos funcionais de acesso as estagoes de trem
propostos no estudo de estrutura viaria a nivel de microacessibilidade na Regiao do
Suburbio e a disponibilidade fisica existente em torno das estagdes de trem, foram
desenvolvidas as concepcdes funcionais dos terminais de integragéo e das respectivas
acessibilidades.

As propostas a seguir apresentadas, por estagéo, sao implementagbes a serem
consideradas para o inicio da operagéo do trem renovado, previsto para o curto prazo.
Estas proposicdes de concepgdes funcionais deverdo ser incorporadas no projetos dos
empreendimentos associados junto as estacbes, em desenvolvimento no concurso para
Areas Estruturantes.

2.2.1. Estacédo Calcada

O modelo operacional de integragéo propde seis linhas de onibus alimentadoras, das quais
quatro dever&o ter pontos finais e duas serdo de passagem. Cada qual tera uma frequéncia
de 6 énibus/hora, com excegéo de uma que teré 12 dnibus/hora.

Considerando-se esses dados operacionais das linhas de 6nibus, utilizando veiculos
alongados, o terminal devera configurar:

- um berco simples para cada ponto final das linhas de dnibus, com freqliéncia de 6
Bnibus/hora, reservando uma plataforma de no minimo 50,0 metros de extens&o e 3,0
metros de largura, para a operagéo das trés linhas;

- um berco duplo para ponto final da linha de dnibus com freqiéncia de 12 dnibus/hora,
que devera dispor de uma plataforma de pelo menos 30,0 metros de extensao e 3,0
metros de largura;

- um berco simples para cada linha de dnibus de passagem, ao longo de uma
plataforma minima de 30,0 metros de comprimento e 3,0 metros de largura, a fim de
atender as duas linhas propostas;

- trés vias de 7,0 metros de largura, para a circulagéo do onibus;

- para os acessos de pedestres a estacéo de integragéo, sugere-se O prolongamento
das plataformas, de acordo com o volume de circulagéo dos pedestres. As travessias
de pedestres nas vias de circulagdo dos dnibus, poderao ser em desnivel caso 0s
fluxos de pedestres forem intensos e/ou apresentarem problemas de seguranca.

Conforme indicado pela equipe técnica da SMTU, a area destinada para o terminal de dnibus
est4 localizada junto & estagéo de trem Calgada, tangenciando a R. Fernandes Vieira.

A Figura 2.2.1.1 ilustra a concepgao funcional do terminal e do respectivo acesso, para a
situagéo de curto prazo de implantag&o.

Prevé-se a dificuldade de acesso da R. Pe. Anténio de Sa para o terminal, devido ao pequeno
espaco existente para a converséo dos 18 dnibus/hora previstos no modelo operacional da
SMTU.

Para melhorar tal situacéo, seré necessario um estudo de toda a Regiéo de Calcada, uma vez
que se trata de um importante local de transito de passagem, conflitando com o uso do solo
existente de comércio e de servigos por um lado, e por outro é agravado pelo trafego de
caminhes com destino & zona cerealista consolidada na R. do Gasometro e arredores.

2.2.2, Estagao Lobato

No modelo operacional de integragéo foram propostas trés linhas de dnibus alimentadoras, das
quais duas deverao ter pontos finais no setor de Lobato e uma sera de passagem no setor de
Joanes. Todas as linhas terdo uma freqiiéncia de 6 dnibus/hora, e as de Lobato seréo operadas
com veiculo alongado e a de Joanes com veiculo de menor porte.

Assim propde-se, no setor de Joanes a configuragéo de um ponto de passagem e, no setor de
Lobato sugere-se que a integragéo seja construida:

- uma plataforma de no minimo de 30,0 metros de extens&o, com uma largura de 3,0 metros,
para atender aos dois bergos simples; e

a“

- uma via d e 7,0 metros, para a circulagéo do dnibus.

Também deverao ser previstas as areas de apoio operacional e publico e, de acesso as rampas
existentes que interligaréo a estagao. 7

Ha que se alertar da previsdo de construgéo do Terminal Intermodal Plataforma, na diretriz da
futura Ligag&o de Lobato, que podera provocar alteragdes significativas na operagéo do terminal
de Lobato. Assim, sugere-se a implantagéo de infra-estrutura minima que garanta bom
desempenho da integracéo necessaria.

Quanto aos acessos, existe a necessidade de implantar melhorias na R. Nova da Estagao, Estr.
Lobato/Campinas e no cruzamento desta com a Av. Suburbana.

A Figura 2.2.2.1 ilustra a concepgéo funcional do terminal e do respectivo acesso, para a
operagéo de curto prazo.

Contrato n° 22/98 / PMS-SEPLAM-FMLF/98 - Concepgéo Funcional da Av. Suburbana e da Acessibilidade as Fstagtes de Trem do Subtirbio - Revisdo 1
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2.2.3. Estacédo Almeida Brandao

Est&o previstas no modelo operacional duas linhas de onibus alimentadoras com pontos
finais, uma operando com o veiculo alongado e outra com veiculo de menor porte, com uma
programag&o de 6 onibus/hora. '

A construcdo de infra-estrutura para a integragéo das linhas de onibus apresenta problemas
caréncia de espaco viario, que para a viabilizac&o de construcéo de terminal para os onibus
e das melhorias viérias, existe a necessidade de despender altos investimentos. Além disso,
existem duas possibilidades de transformagéo desta atual estacéo, levando-se em conta sua
incorporagéo nas propostas do concurso de areas estruturantes em desenvolvimento sob a
superviséo da SEPLAM / IAB, e a previsdo da implantagéo do Terminal Intermodal
Plataforma.

Com isso, para a operagao inicial do trem renovado, propde-se a construgéo minima de
infra-estrutura, como foi sugerida para as instalagdes de integrag&o de Lobato.

A Figura 2.2.3.1 ilustra a concepgéo funcional do terminal e do respectivo acesso, para a
operacéo de curto prazo.

2.2.4. Estacdo Escada

Est&o previstas no modelo operacional de integragéo, duas linhas de onibus alimentadoras
com pontos finais, utilizando veiculo alongado com frequiéncia de 6 dnibus/hora.

Como proposto para a estagéo Almeida Brandéo, as infra-estruturas para a integragéo dos
dnibus deverdo ser minimas, criando-se uma baia para dois pontos de dnibus, com extensao
minima de 30,0 metros, junto & rampa de acesso & passarela existente.

A acessibilidade apresenta dificuldades, devido os problemas topograficos da area, exigindo
caminhos negativos, mesmo com a implantagéo de um retorno na Av. Suburbana nas
proximida-des da R. José Mabaco. Além disso, esta estacéo podera, a longo prazo, ser
incorporada no empreendimento associado em desenvolvimento no concurso de areas
estruturantes.

Vale ressaltar que atualmente, pelo isolamento desta estagao, as bilheterias encontram-se

fechadas devido aos problemas de seguranca. Assim, sugere-se que para o inicio de
operag&o do trem renovado, a integragéo seja efetuada na estacgéo Itacaranha, onde ja

existe uma pousada e a ocupacdo do solo é mais densa.

Na Figura 2.2.3.1 esté apresentada a concepgao funcional do terminal e do respectivo
acesso, para a operacéo de curto prazo.

TG

2.2.5. Estacao Periperi

O modelo operacional de integragéo prevé trés linhas de dnibus alimentadoras com pontos finais,
duas operando com o veiculo alongado e outra com veiculo de menor porte.

Como mostra a Figura 2.2.5.1, seré utilizada uma area da faixa de dominio do trem, junto a atual
estacéo e tangente & Av. Suburbana, construindo-se uma plataforma de pelo menos 50,0 metros
para atender & necessidade de trés bercos, onde as linhas operardo com 6 dnibus/hora cada
uma. Para a circulagéo dos 6nibus devera ser implantada uma via de 7,0 metros.

Para garantir a acessibilidade das linhas alimentadoras, seré preciso a implantagédo das
melhorias propostas no estudo de microacessibilidade, reproduzidas na Figura 2.2.5.1. Nesta
estagdo, também poderé ter, para o inicio da operagéo do trem, uma infra-estrutura minima para
a integracéo dos dnibus pois, este local faz parte do concurso das areas estruturantes, em
andamento, que devera incorporar as concepgdes do terminal.

2.2.6. Estacao Paripe

O modelo operacional propde cinco linhas de onibus alimentadoras, das quais quatro deverao ter
pontos finais e uma seré de passagem. Cada qual teré uma frequéncia de 6 onibus/hora,
operando com veiculo tipo alongado.

Com esses dados operacionais o terminal devera dispor de:
- um berco simples para cada linha de onibus;
- duas plataformas de no minimo 3,0 metros de largura e 50,0 metros de extenséo; e

- duas vias de sete metros de largura. ip

Além destas areas operacionais sera importante reservar, no terminal; as areas para o acesso
dos pedestres & estagéo de trem, bicicletério, controle e apoio operacional, sanitarios publicos e
equipamentos necessarios para operagéo integrada. s

/
A édrea selecionada junto ao Mercado é a que possibilita melhor acessibilidade dos onibus,
necessitando de intervencdes significativas para a incorporagéo do futuro terminal de integragéo
na paisagem urbana de Paripe. ' i

A Figura 2.2.6.1 ilustra a concepgéo funcional do terminal e do respectivo acesso com as
melhorias vidrias necessarias.
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