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APRESENTACAO

Este documento técnico contém o Estudo da Estrutura Viaria a nivel de
Microacessibilidade da Regido do Suburbio Ferroviario - Trecho Calgada / Plata-
forma, parte do Programa de Reurbanizag&o do Suburbio Ferroviario. -

O objetivo principal deste estudo € a microacessibilidade da propria area de estudo,
levando-se em consideracao a articulagéo viéria de acesso as estagoes e terminais de
integragéo com outros modais de transporte, como também, subsidiar os estudos e
projetos de drenagem, pavimentagéo, contengao de encostas e saneamento urbano da
Regi&o do Sublrbio Ferrovidrio. Espera-se ainda que as proposicdes sejam considera-
das no Plano Urbanistico, ora em desenvolvimento pela Prefeitura Municipal de Salva-
dor.

Outra meta & que sejam também asseguradas as faixas de dominio das diretrizes viari-
as, tanto para as novas ligagdes propostas, bem como para as melhorias a serem
implementadas no sistema viario existente.

As proposigoes aqui contidas foram baseadas no Estudo de Macroestrutura Viaria da
Regigo do Suburbio - Trecho Plataforma / Paripe, desenvolvido por PMS / FMLF / TTC,
em dezembro/98, no Plano Integrado de Transporte — Integragéo do Sistema Ferrovia-
rio / Rodoviario, elaborado pela SMTU, em setembro/98, e na legislagao referente ao
Ordenamento do Uso e da Ocupagéo do Solo - LOUOS, Lei N° 3.853/98, alterada pela
Lei N° 3.377/98.

As intervengdes de microacessibilidade aqui desenvolvidas visam a articulagéo regio-
nal, setorial e local da regido, atraves de construcdo de novas vias, melhorias das vias
existentes e o tratamento, com adequagdes geométricas, dos pontos criticos que se
caracterizam, em geral, nas principais intersecées viarias. Consequentemente, espera-
se oferecer & populagdo maior mobilidade e aumentar a permeabilidade da area de es-
tudo, aproveitando a recuperagéo dos fundo de vales que promovera a transformagao
da imagem de gueto hoje caracterizada nos diversos locais. Essas novas vias poderéo
também induzir a instalacdo de novos equipamentos urbanos e polos geradores de

SEPLAM / FMLF - Fundagdo Mdrio Leal Ferreira

emprego que redinamizaréo o Suburbio Ferroviario, melhorando a qualidade de vida,
ambiental e paisagistica.

Esse documento técnico esté organizado, basicamente, nos capitulos relativos ao
macroplano de circulagéo, microacessibilidade através de intervencdes viarias propos-
tas, projetos funcionais das principais intersecdes e, por final as consideragdes gerais.

O capitulo 1 — Macroplano de Circulacéo, estdo apresentados, resumidamente, 0s ob-
jetivos e premissas das proposicdes, a concepgéo funcional adotada e as intervencoes
vidrias previstas no Estudo de Macroestruturacéo Vidria do Suburbio Ferroviario.

O capitulo 2 — Microacessibilidade - Intervengdes Viérias Propostas, onde séo desta-
cados os principais problemas detectados em cada um dos cinco setores de analise, e
as respectivas caracterizagdes das novas vias, das melhorias nas vias existentes e
das adequagdes viarias das principais intersegoes.

O capitulo 3 — Projetos Funcionais das Principais Intersegdes Viarias, que contem as
adequacgdes geométricas das intersegoes mais complexas, a fim de assegurar o de-
sempenho e seguranga de trafego, atendendo aos desejos de viagens existentes e/ou
a serem criados. Esses projetos estéo apresentados na escala 1:2 000.

O capitulo 4 — Resumo e Consideragoes Gerais, esta apresentada a Concepgao Geral
do estudo, com os principais problemas existentes, as propostas recomendadas, 0s
resultados esperados e as sugestdes de medidas complementares a serem tomadas
para implementar o sistema vidrio existente, bem como, para assegurar a futura
microacessibilidade proposta. Séo também apresentados os custos estimados para as
diferentes medidas sugeridas e em especial para as novas vias a serem construidas.

Salvador, fevereiro de 1999.
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1. MACROPLANO DE CIRCULACAO - Trecho Calcada / Plataforma da Regido do Suburbio

Ferroviario

Para facilidade de entendimento, estéo apresentados a seguir, um breve resumo das
condicdes urbanas atuais e das concepgdes funcionais das articulagao viarias .
preconizadas no desenvolvimento das proposi¢es de macroestrutura viaria. Essas
informacdes foram extraidas do relatério técnico Estudo de Macroestrutura Viaria da
Regi&o do Subtirbio Ferroviario — Trecho Calgada / Plataforma, elaborado pela PMS/

FMLF/TTC em dezembro/98.

1.1. CONDICOES URBANAS
ATUAIS

A drea de estudo, localizada na
parte sul da Regi&o do Suburbio
Ferroviério, como mostra a Figura
1.1.1, foi adensada
desordenadamente, em
conseqléncia de um dos mais
rapidos crescimentos populacionais
do pais, provocados pela desceberta
do petréleo em Lobato e instalagéo
de diversas indUstrias na Peninsula
de ltapagipe, na decada de
guarenta.

Por outro lado, pela facilidade de
acesso promovida pela rodovia BR
324, outras industrias ocuparam a
area de estudo mais recentemente.
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Figura 1.1.1

Localizagao da ]
Area de Estudo —— Trem

Esse processo de urbanizagéo levou a ocupago até da area proxima a falha
geoldgica existente no Setor de Lobato, que tem levado a populagéo em panico pelos
deslizamentos do solo, ocorridos em 1992 e recentemente em 1999.

Atualmente, a maioria das atividades econdmicas instaladas na década de quarenta
estdo desativadas, que trouxeram sérios problemas de desemprego, como tambeéem,
esses fatores urbanisticos deixaram marcas dificeis de serem recuperadas, onde se
verifica insalubridade devido ao adensamento excessivo agravado pela falta
saneamento basico. Além disso, o sistema viario & exiguo em conseqUéncia da
topografia acidentada e apresenta dificuldades para promover acessibilidade
adequada as demais regides do municipio ou mesmo dentro da prépria regiéo,
comprometendo principalmente o atendimento pelo transporte coletivo.

A maioria das nucleagées habitacionais é servida apenas por uma via coletora ll, de
cumeada com largura menor que sete metros , por onde percorrem os énibus. O
restante das vias esté estruturada a partir dessa via principal, porém praticamente sao
vias de pedestres devido & alta declividade e por serem muito estreitas.

Essas vias coletoras |l estéo estruturadas, a partir da Av. Suburbana, e principalmente
da Estrada Piraja / Campinas em continuidade pelo corredor formado pelos binarios
das ruas S&o Caetano e Bambui, e da R. Eng. Austriciliano e Av. Nestor Duarte, que
possibilitam a articulagéo com outras regiées, como ilustra a Figura 1.1.2.

O trem passa lindeira & Enseada dos Tainheiros, distante da maior parte das
aglomeragdes urbanas da érea de estudo, atendendo apenas a populagéo fixada nas
proximidades & Estac&o Lobato.

Com vistas a tais problematicas urbanas e, baseando-se nas analises e proposicoes
apresentadas no documento técnico do Estudo de Macroestrutura Viaria na Regiéo de
Suburbio — Trecho Calcada e Plataforma, foram elaboradas as propostas de
Microacessibilidade da area de estudo, apresentadas no capitulo 2 a seguir.
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1.2. MACROESTRUTURA VIARIA - ARTICULAGAO PROPOSTA

As propostas para a Macroestrutura Viaria da Regido do Subdurbio — Trecho Calgada /
Plataforma foram desenvolvidas com o objetivo de suprir as caréncias viarias
verificadas atualmente e/ou permitir a ligagdo com os equipamentos urbanos previstos,
que buscam também a melhoria da qualidade ambiental e comunitaria com o
aproveitamento de fundo de vales e outras dreas ainda disponiveis.

Foram levadas em conta as vérias intervengées urbanas previstas para a melhoria do
Suburbio Ferroviario em fungéo do Programa de Recuperagdo da Baia de Todos os
Santos e o Plano Integrado de Transporte, incluidos nas agdes conjuntas entre a PMS
— Prefeitura Municipal de Salvador e o Governo do Estado:

. Parque Metropolitano Piraja / Sdo Bartolomeu;

. Programa Bahia Azul; : ‘

. Planos e Projetos Viarios existentes para a drea de estudo e para as regides

vizinhas;

. Recuperagéo do Trem de

. Integragéo do Subsistema

. Rede Basica de Metro de

Passageiros do Suburbio;
Ferroviario/Rodoviario;
Salvador, etc.

A Figura 1.2.1 apresenta o Plano Integrado de Transportes voltado para a recuperacao
do trem e sua alimentagéo através do modo énibus municipal proposto pela SMTU —
Secretaria Municipal de Transportes Urbanos no documento técnico de setembro/98.

As propostas da macroestruturagéo viaria foram concebidas para constituir uma rede
viaria hierarquizada visando o atendimento de articulagéo da regi&o do Suburbio
Ferroviario, caracterizado em quatro niveis de deslocamentos ilustrados na Figura
1.2.2 e definidas a seguir.

Articulagio regional sera destinada para priorizar o trafego de passagem usando como
suporte vias de ligacéo direta entre as principais vias existentes, que possibilitarao o
desafogo do transito nos subcentros de bairro como S&o Caetano, e/ou entao para permitir
melhor conex&o entre vias de interesse regional e equipamentos urbanos previstos.

Nesse tipo de via o uso do solo lindeiro & geralmente caracterizado pela predominancia de
atividades terciarias e equipamentos urbanos, que por consequéncia atraem volumes
consideraveis de viagens, gerando a necessidade de reservar espagos para a circulagéo
de pedestres, o estacionamento de veiculos e para areas para carga e descarga.
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| Est.Escad Articulagdo setorial, teré a fungéo de
promover as articulagdes entre as vias
coletoras existentes, além de dar acesso
3s vias arteriais. A proposta ¢ a criagéo de
nova via que venha integrar o tecido
urbano, dando-lhe caracteristica funcional
e fisica de acordo com as atividades 0 uso

do solo existente na sua area de influéncia.

Quando essa nova via for implantada
numa area residencial devera ter um
tratamento viario adequado para atender
a0 volume de tréfego previsto e voltado

: [,\i' o aoaibes | 2T _7} ey, il Fofp O LAYy as fungdes das.atlwdades cotidianas da
Sy TannEros g (I IINARES 2 o)) s e K N BT comunidade, aliando nela espagos para
§ ' H(yEn ' ] ' ¥ pedestres e ciclovia, areas para

recreacéo, lazer e para eventos culturais.

‘_'Estacio 'a
1. l-obatons
= o -

Em areas com interesse turistico, essa via — e

: . Flgura 1.2.2
Setorlal deveré eStar aha_dal por exemplol Concepgéo da Arlculagdo Viaria Propasta ia m-) m:ﬁmm
a0S espagos para passelios e , rém*m:"": o
contemplag&o, as areas de R SRR R Beearg
1
estacionamento de veiculos e bicicletas,
etc.

Para manter as caracteristicas funcionais dessa via setorial & importante a criagéo de um
instrumento legal de controle do uso solo, permitindo apenas a instalagdo de atividades
correlatas aos principios iniciais de utilizagéo dessa nova intervengéo urbana.

sl R N B N e : HG ) Articulagéo Interna aos Setores, tera a fung&o de vias coletoras, articulando os setores
bR ,' \fff.n O, !I{Ll‘ Ay ,&,ﬁ\%\},m S ol habitacionais a estrutura viaria principal do setor cumprindo o papel de distribuidor das
0 T ﬁ%ﬁr (e S N | ' viagens locais.
b G el RSNG| o
LN i N A g . S
S T AL T P RS A Figura 1.2.3 apresenta a macroestrutura viaria, conforme proposta no Estudo de
E‘““}?O Cde]Esc:r‘;t};‘lr‘:a?“ ia a Nivel de Microacessibilidade da Regidio do Subur bio Macroestrutura Viaria da Regido de Suburbio — Trecho Calgada/Plataforma, elaborado
SEEhofSESHLg) Mo pela PMS / FMLF /TTC em dezembro/98.
Figura 1.2.1 i pe——
Itinerario das Linhas de Onibus Municipais me== | |nhas Allmentadoras da Estagéo Lobato
Alimentadoras de Integragdo com o Trem pe===_|Inhas Alimentadoras da Estagao Calgada

m=== |inha Férrea
Fonte: Estudo da Macroestrutura Viarie da Regiéo de Suburblo -Trecho (]
Calgada/Platalorma, PMSIFMLF/TTC, dezembio/o8 Estagdes de Trem
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2. MICROACESSIBILIDADE DA AREA DE ESTUDO - Intervencdes Vidrias Propostas

Em continuidade aos estudos de Macroestrutura Viaria da Regido do Suburbio Ferrovi-
ario — Trecho Calgada/Plataforma, as proposigoes de microacessibilidade apresenta-
das neste capitulo, obedeceram as premissas e os objetivos considerados no primeiro
estudo, no que se refere ao:

v Atendimento aos desejos de viagens existentes e previstos de acordo com o
zoneamento do uso do solo regulamentado pela LOUOS e com os novos equipamen-
tos urbanos propostos por diversas entidades;

J Compatibilizagdo com as proposigdes de reorganizacéo das linhas de onibus muni-
cipais de alimentag&o do sistema ferrovidrio e das linhas remanescentes, proposta
pela SMTU;

< Implantag&o do Terminal Intermodal de Transporte Coletivo de Plataforma, que per-
mitira a integracéo do trem, dnibus e hidrovia;

v Adogéo, para a area de estudo, do conceito de melhoria ambiental e de
redinamizacéo funcional da regiéo do Suburbio Ferroviario preconizado no Projeto Ri-
beira Azul; :

v Consideracéo das vérias intervencbes urbanas previstas para a melhoria do Subur-
bio Ferrovidrio em fungdo do Programa de Recuperagéo da Baia de Todos os Santos e

o Plano Integrado de Transporte, incluidos nas agdes conjuntas entre a PMS — Prefei-
tura Municipal de Salvador e o Governa do Estado:

- Parque Metropolitano Piraja / Séo Bartolomeu, SEPLAM-setembro/97;
- Projeto Ribeira Azul, CONDER;

- Programa Bahia Azul;

- Recuperagéo do Trem Passageiros do Suburbio, CPE-outubro/98;
- Integracéo do Subsistema Ferroviario/Rodoviario, setembro/98;

- Rede basica do Metrd de Salvador, que prevé a implantagéo das estacbes
Retiro, Bom Jua e Piraja, nas proximidades da area de estudo;

- Projetos das Areas Estruturantes e Macro-Areas do Suburbio Ferrovidrio,
SEPLAM/FMLF/IAB — mar¢o/99; e

- Sistema viario previstos nas regides vizinhas a area de estudo, como da
construgao de novas vias como a Av. Luiz Eduardo Magalh&es Filho (Via do
Descobrimento), Via Pituagu e Via Jaguaribe.

Assim, para a caracterizagao fisica, funcional e operacional das intervengdes viarias
propostas, tomou-se como base as diretrizes viarias propostas no estudos de
Macroestrutura Viaria da Regi&o do Suburbio Ferrovidrio — Trecho Calcada/Plataforma,
concebidas de acordo com tais premissas e objetivos. Também foi observada a ade-
quagéo, sempre que possivel, aos padrées viarios minimos regulamentados na
LOUOS - Lei de Ordenamento do Uso e Ocupacéo do Solo — Lei n° 3.853/88 alterada
pela de n°3.377/98, quanto a categoria viéria e as respectivas dimensdes de largura de
faixas de rolamento, passeios laterais, faixas de dominio publico, etc.

As proposigdes de microacessibilidade, a seguir apresentadas, estéo caracterizadas
por tipo de implementag&o proposta: construgéo de novas vias e melhorias de vias
existentes, com as respectivas secoes transversais previstas. Os projetos de adequa-
cao das principais intersecdes estéo caracterizados no capitulo 3 deste documento
técnico.
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Tanto as proposicdes de construgdo de novas vias, como também, de melhorias de
vias existentes, foram baseadas em vistorias de campo, e nas larguras de vias e de
recuo de imdveis constantes no sistema cartografico (Maplnfo) fornecido pela FMLF.
Assim, durante o detalhamento dos projetos executivos a serem executados no futuro,
as dimensdes propostas poderéo ser ajustadas. Contudo, o objetivo desta etapa, é dar W

subsidios para a municipalidade garantir, por mecanismos legais, a reserva das faixas
de dominio das intervengdes viarias propostas.

24 Esi. Escada %

Dado o desordenamento da ocupagéo do solo e a densidade excessiva verificada ao
longo das vias classificadas como coletora I, suas dimensdes minimas propostas nao

obedecem as exigéncias especificadas na LOUOS, por exigir desapropriacdes de ol Est. ggmad; A /
grande extens&o e inviabiiizaria qualquer intervengéo. e T

Para facilitar as analises, as proposi¢ées de microacessibilidade estdo organizadas 1
por setores definidos pelas areas de abrangéncia das intervencdes viarias previstas,
Assim, nos itens subsequentes, estdo apresentadas as andlises e as proposigdes vidri-

as caracterizadas pelos setores Fazenda Grande, Sao Caetano/Capelinha, Marechal
Rondon/Campinas, Piraja, Lobato/Joanes que estdo ilustrados na Figura 2.1.

Futura Est™ 3
Plataforma & 1]
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Estudo de Estrutura Viaria a Nivel de Microacessibilidade da Regido do Subirbio
Trecho Calg¢ada / Plataforma '

Figura 2.1

Setores de Analise das

Proposicoes de Microacessibilidade
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2.1 SETOR FAZENDA GRANDE

O Setor Fazenda Grande ocUpa a porcéo sul da area de estudo, abrangendo as
nucleacgdes urbanas como Alto do Peru, Nucleo San Martin e a propria Fazenda

Grande, que estéo delimitadas pelo Rio Camarujipe, Av. Barros Reis, Av. San Martin e
pela linha férrea. :

As duas avenidas, Barros Reis e San Martin, apesar de serem vias arteriais do tipo |,
funcionam como vias de distribuicdo das viagens deste setor para outras regides, e por
tangenciar o setor atende principalmente ao tréfego regional de passagem, servindo
inclusive a rota de caminhdes provenientes da rodovia BR 324 em diregéo a area
portuaria e de comércio atacadista localizado em Calgada e nas proximidades do Porto
de Salvador.

As vias que estruturam o bairro de Fazenda Grande s&o coletoras |, apoiadas na Av.
S30 Caetano, no bindrio da Av. Nestor Duarte e R. Eng®. Austricliano, alem da R. Melo
Morais Filho. Elas formam os corredores das linhas de &nibus que atendem quase a
totalidade da area de estudo e se caracterizam pelo uso do solo lindeiro com
predominancia de atividades terciarias.

A Av. S&o Caetano e o binario da Av. Nestor Duarte e Av. Eng®. Austricliano,
desembaocam na Av. San Martin, no Largo do Tanque / Viaduto dos Motoristas, onde
s30 distribuidas as viagens para os bairros como Calgada, Liberdade e através deles
para a Area Central. A operagéo do transito apresenta problemas junto as principais
intersegdes, como por exemple, no Largo do Tanque que esta no limite de sua
capacidade viéria, e ainda, & agravada pelo uso do solo lindeiro com predominancia de
comércio e servicos, que geram estacionamento de veiculos, como também, atraem os
pontos finais do transporte complementar operado pelas vans.

A Rua Melo Morais Filho, via coletora |, atravessa o Setor Fazenda Grande no sentido
da outra extremidade da Av. San Martin, junto ao Largo do Retiro, conectando-se com
a Av. Barros Reis que permite o acesso a outras regidées do municipio.
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As vias secundarias, coletoras I, possibilitam a conex&o entre os terminais de onibus
dos bairros e os eixos viarios principais descritos anteriormente, e apresentam caracte-
risticas fisicas precarias, com largura viéria menor que 6,0 metros para a circulagéo de
dois sentidos de fluxo de trafego, descontinuidade dos passeios publicos causando
conflitos entre pedestres e veiculos, além de topografia acidentada o que faz com que
as intersegdes sejam perigosas pela falta de visibilidade, causando assim inseguranca
e desconforto. A ocupacgéo do solo ao longo das vias é predominantemente

residencial, com a ocorréncia de concentragbes de atividades tercidrias e servigos em
torno dos terminais de onibus, para o atendimento local.

Um dos maiores problemas verificados na rede vidria secundaria ¢ a falta de alternati-
va de acesso aos bairros. Em geral, cada bairro possui uma Unica via coletora Il com
tracado descontinuo e, ainda, ndo permite articulagio com vias dos bairros vizinhos.
Na ocorréncia de algum blogueio desse tipo de via, a populagéo fica completamente

desservida obrigando deslocamentos a pé e, nos casos de emergéncia a situagéo é
ainda pior.

2.1.1. Caracterizagéo das Proposta de Intervengdes Viarias

A densidade excessiva e desordenada da ocupagéo do solo, ocorrida neste setor de
estudo, que néo respeitou em sua grande maioria, 0s recuos minimos e as caracteristi-
cas fisicas das vias exigidos na LOUOS, tornaram dificeis as possibilidades de amplia-
céo das vias coletoras existentes, sem provocar desapropriagéo. Por esses motivos,
reservaram-se para o presente setor de andlise as proposigdes de aproveitamento de
fundos de vales para insergéo de uma nova via de ligagéo interbairros, que também
deverdo apoiar o acesso aos equipamentos urbanos previstos.

D M C Engenharia 5/C Ltda

Contrato n® 24/98 - PMS-FMLF - Estudo de Estrutura Vidria a Nivel de Microacessibilidade - Regifo do Subiirbio Ferrovidrio - Trecho Calgada/Plataforma




No entanto, sempre que possivel, propde-se a ampliagéo da calha vidria da rede viaria
secundéria, pelo menos das vias coletoras Il, conforme ilustrada na Figura 2.1.1, com
largura de via de 7,0 metros e passeios publico laterais de no minimo 2,0 metros como
regulamenta a LOUOS.

As melhoria da Av. San Martin, Largo do Tanque e do Viaduto dos Motoristas, estéo
vinculadas a outros estudos e projetos que estdo sendo desenvolvidos por outras enti-
dades. Dessa forma, neste documento técnico ndo se elaborou propostas de melhorias
vidrias para tais localidades, assim como as adequagdes viérias para o0 acesso as futu-
ras estacbes de metrd previstas na regido vizinha a leste da area de estudo, pelo fato
de que 0 modelo de integragéo ao metrd se encontra em elaboracéo na SMTU.

o Construgio da Via de Ligagio Séo Caetano / Bom Jua

Essa proposta visa a integragéo entre os bairros de Fazenda Grande e S&o Caetano, e
distribuir as viagens locais através de uma melhor articulag&o com o sistema viario
principal, servindo assim cemo via de apoio & R. Melo Morais Filho. Consiste na cons-
trugdo de uma via coletora dando continuidade a R. do Bom Jua, seguindo ao longo do
Rio Camarujipe e, transpondo © mesmo para fazer conexao com a Rua AC. Seréo
atendidos assim os objetivos de revitalizagéo e protegcéo das areas de fundo de vale.

Especificamente, para o Setor Fazenda Grande, essa via permitiré o acesso da popu-
lacgo de Bom Jua & Sao Caetano e, futlramente, quando a estagé&o do metrd Bom Jua
for implantada, atendera as demandas que poderé&o ser integradas no sistema
metroviario.

A densidade de ocupacéo existente limita as possiveis melhorias, a medida que se de-
seja a ocorréncia minima de desapropriagoes. Propde-se uma pista simples com 7.0

é:%{ﬂn:rnrun
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metros de largura, uma faixa de circulago/sentido e passeios publicos com 2,0
metros, conforme esta detalhado na Figura 2.1.1.

Dependendo dos estudos de alimentagéo & futura estag&o de metrd Bom Jud, deveréo
ser revistas as caracteristicas fisicas e hierarquizagéo propostas.

E necessario assegurar uma faixa de dominio para a diretriz viéria proposta, levando-
se em consideracéo a faixa de reserva florestal ao longo do Rio Camarujipe.
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2.2 SETOR SAO CAETANO / CAPELINHA
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O Setor S&o Caetano / Capelinha é a drea contigua ao setor Fazenda Grande, a norte, A R. da Goméia serve a dois terminais: o Terminal de S&o Caetano e o de S&o Caeta-

e estd delimitado a leste pela BR-324 e a oeste pela Av. Suburbana. A QEQmorfologia
deste setor configurou 0 adensamento urbano a partir da cumeada, espraiando-se
pelas encostas e chega até invadir os fundo de vales.

Assim, tanto Capelinha como Sdo Caetano estéo isoladas ente si €, além disso, os
vales do Dique do Ladréo e do Tanque do Cabrito segregaram essas nucleagdes
residenciais, dos bairros vizinhos como Boa Vista do Lobato e Campinas. Por outro

lado, a falha geoldgica e a linha férrea também contribuiram para dificultar os acessos

ao setor, impedindo a articulag&o com a Av. Suburbana.

Sua principal estrutura viaria, composta por vias coletoras |, propicia a conexao com a

rodovia BR 324 e a Av. San Martin, através do corredor de transporte formado pela R,

no/Gomeéia, esse alimentado pelo conjunto das ruas Goméia e Resende, onde as li-
nhas dnibus de passagem servem aos dois terminais. A érea lindeira as essas vias
estéd densamente ocupada, com pouca ou nenhuma possibilidade de ampliar a calha
viaria.

2.2.1 Caracterizagdo das Proposta de Intervengoes Viarias

Em decorréncia da ocupacgéo do solo excessiva e desordenada, desobedecendo as
exigéncias minimas especificadas na LOUOS, no que se referem aos recuos minimos
e as caracteristicas fisicas das vias, tornaram-se dificeis as possibilidades de amplia-
¢éo das vias coletoras existentes, sem provocar desapropriagdes.

S30 Caetano e o binario R. do Bambui/Estr. Campinas-Piraja, sequenciado pelo binario

das vias R. Engenheiro Austricliano/Av. Nestor Duarte. Neste setor de analise, o

No entanto, sempre que possivel, propde-se a ampliagéo da calha viaria das vias cole-

corredor atravessa os bairros de S&o Caetano e Capelinha, operando em pista simples toras I, conforme ilustrada na Figura 2.2.1, com largura de via de 7,0 metros e passei-

com uma faixa de tréfego por sentido de circulagéo e atende as principais viagens da

drea de estudo, tanto as de interesse local como as intersetoriais, além de dar suporte

a maioria das linhas de dnibus que serve a essa regiao.

Os principais problemas de operagéo do tréfego, nesse trecho da via principal, séo
verificados no subcentro comercial e de servigos de Sao Caetano, ocasionados pela

os publico laterais de no minimo 2,0 metros como regulamenta a LOUOS, afim de ga-
rantir a seguranca da circulagéo dos pedestres e dos veicuios.

Com tal cenario urbanistico atual do Setor S&o Caetano/Capelinha, reservaram-se as
proposigoes de aproveitamento de fundos de vales para criar novas ligagbes
interbairros, que também deverdo apoiar o0 acesso aos equipamentos urbanos previs-

operagéo de carga/descarga e estacionamentos indevidos atraidos pelas atividades ali tos, através de construgéo de novas vias sequenciadas de melhorias de vias existen-
existentes. As conversées:de fluxos veiculares de acesso & Capelinha e & Boa Vista de tes, além de propostas de adequag&o geométrica junto as principais intersecoes.

S3o0 Caetano, também contribuem para dificultar o transito.

As vias coletoras do tipo Il estruturam-se transversalmente a Av. S&o Caetano e, para
cada nucleacéo residencial configura uma unica via de acesso, que em geral apoiam

os itinerdrios das linhas de dnibus e seus pontos finais. Como as outras vias coletoras

I, elas néo interligam os bairros vizinhos.

Assim, a R. da Capelinha seguida pela R. Padre Antonio Vieira & a via de acesso a
Capelinha e permite conex&o com o terminal de dnibus desse bairro. Por sua vez, as
ruas Angélica Rocha, Boa Vista e José Tibério possibilitam a entrada para Boa Vista
de S3o Caetano, onde esta localizado o terminal de énibus do bairro. O conjunto des-
sas vias apresenta um tragado sinuoso por acompanhar a cumeada.

A segulir, seguem caracterizadas as proposi¢des de intervengdes viarias e a Figura
2.2.1 ilustra a localizag@o e as segbes-tipos propostas para cada uma delas.

o Construgao e Melhoria da Via de Ligagdo Sdo Caetano/Bom Jua
Conforme, descrita no item 2.1, devera proporcionar a interligagéo entre os bairros de
Fazenda Grande e Séo Caetano, através da construgéo de uma via coletora ao longo

do Rio Camarujipe e melhoria das ruas Bom Jua e AC.

No futuro, quando a estagéo do metrd Bom Jua estiver implantada, essa via podera dar
acesso ao sistema metroviério, oferecendo maior mobilidade a populag&o.
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e Construcio da Via de Ligagdo Setorial Dique de Campinas / Tanque do Cabrito

Essa via de ligacéo setorial seré estruturada na area central da aglomeragéo urbana
da area de estudo, em continuidade a Via de Ligagdo Setorial Plataforma/Periperi,
constituindo assim uma importante articulagéo do Suburbio Ferroviario que permitirg o
atendimento aos deslocamentos internos, assim como, as viagens as outras regides do
municipio por interceptar se com vias regionais.

Sua diretriz viaria foi proposta no fundo de vale do Dique de Campinas e do Tanque do
Cabrito, interligando-se ao norte & Via de Ligagdo Setorial Plataforma/Periperi e, ao sy|
a Estrada Campinas-Piraja nas proximidades da rodovia BR324 e R. Bambui, e ao
mesmo tempo devera promover a integragao das nucleagées urbanas hoje separadas
pela barreira fisica formada pelo fundo de vale, estando no lado oeste os bairros Alto
do Cabrito, Lobato, Boa Vista do Lobato, Capelinha e Sdo Caetano e, no lado leste es-
t&o os bairros como Pirajé, Marechal Rondon e Campinas.

O seu trecho extremo sul, nas proximidades do Tanque do Cabrito, se configura no Se-
tor S&o Caetano/Capelinha, ora em analise.

A partir dessa Via de Ligag&o Setorial serdo estruturadas novas vias coletoras de
acesso aos bairros mencionados, afim de criar alternativas para os deslocamentos da
populacio, que hoje depende basicamente da Av. Suburbana e da Estrada Campinas-
Piraja.

Para atender as ligagGes viarias necessarias foi proposta a construgéo de uma via com
duas pistas separadas pelo corrego, possuindo duas faixas de rolamento mais espagco
para estacionamento e passeios publicos, dando continuidade a secgéo tipo proposta
para a Ligagéo Setorial de Planalto Real/Periperi. A proposta engloba a construgdo de
uma ciclovia paralela ao passeio publico, com o objetivo de oferecer areas de recrea-
¢&o e maior seguranca para os usuarios de bicicletas. Assim, em areas com interesse
turistico fica garantido o acesso tanto para veiculos, como para pedestres e ciclistas.

A implantacéo da via deve estar aliada.a um tratamento viério e paisagistico adequado
para atender ao volume de trafego previsto e condizente com a regiéo por ela
entrecortada, seja de ocupagéo residencial ou de interesse turistico. Face a essas de-
terminagbes por exemplo, nas proximidades do Dique de Campinas e de Tangue do
Cabrito, as pistas afastam-se ainda mais, circundando as areas alagadas para preser-
var ao maximo a reserva natural remanescente, a exemplo do tratamento implantado
no Dique de Tororod.
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Como controle esta previsto assegurar uma faixa de dominio de 64,0 metros de largu-
ra e de 30,0 metros para a protegéo do rio, conforme a legislagéo municipal. Faz-se
necessaria também a definigéo do uso do solo lindeiro, para que seja sempre compati-
vel com as caracteristicas do uso existente na sua area de influéncia, para néo correr
o risco de descaracterizar a regiéo interferida. Como objetivos deste controle estéo: a
garantia de que néo ir4 ocorrer a apropriagéo indevida da faixa de dominio da nova via
como ja vem ocorrendo em vérios trechos vistoriados; a preservacéo do canal de dre-
nagem associada & implantagéo das pistas em ambos os lados do cérrego, que servird
também para a manutengéo freqUente do seu leito.

e Construgao e Melhoria da Via de Fundo de Vale do Dique do Ladréo

Para suprir as caréncias de articulagéo viaria verificada neste setor, o fundo de vale do
Digue do Ladr&o que possibilitara a interligagéo entre as vias coletoras Il de
Capelinha, Sao Caetano e Boa Vista de Lobato, além de dar acesso a nova Via de Li-
gacéo Setorial do Dique de Campinas / Tanque do Cabrito que sera uma importante
via distribuic&o de viagens da regido do Suburbio Ferroviério.

A utilizagéo de fundo de vales, para a implantagéo de uma nova diretriz viéria vem de
encontro & necessidade de fornecer uma melhor alternativa de acesso aos bairros e
nlcleos habitacionais do setor em estudo. Como ja foi mencionado, a geografia
acidentada da regi&o aliada a cadtica ocupagéo de morros e fundos de vales, tornam
extremamente dificultosos os deslocamentos de veiculos em diregdo ao sistema viério
principal, bem como entre bairros, oferecendo para tal operacgéo, vias coletoras
inadequadas nos aspectos de largura Util, declividade e sinuosidade. Pretende-se,
tambem, recuperar as regides de fundo de vale que hoje encontram-se invadidas por
populagdes de baixa renda, fato que vem acelerando o processo de degradagéo da
area.

Visto isso, o principal objetivo dessas intervengdes € proporcionar uma articulacéo
interna entre setores mais eficiente, passando por Capelinha, Dique do Ladréo até o
lado sul do Tanque do Cabrito, paralelamente & R. S&o Caetano, permitindo a redugé&o
de tempo de viagens, por possibilitar maior articulag&o com o sistema viério existente e
futuro.
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Assim, essa diretriz viaria no fundo de vale do Dique do Ladréo, sera composta a partir
de um conjunto de intervencgdes vidrias envolvendo construgéo de novos trechos de
vias e melhorias de vias existentes, conforme pode ser visualizado na Figura 2.2.1.
Essas vias s8o caracterizadas em dois trechos distintos:

- Entre o Dique do Ladréo e Via de Ligag&o Setorial do Dique de Campinas /
Tanque do Cabrito, composto pela melhoria da R. da Saboaria e R. Boa Vista;

- Entre o Dique do Ladréo e a R. Padre Antdnio Vieira em Capelinha, através
da construgéo desse tramo viario.

As vias utilizadas nessa diretriz foram escolhidas por apresentarem declividades
menos acentuadas, e apesar de comporem caminhos sinuosos, configuram a
alternativa mais viavel em termos de desapropriacdo de imoéveis e de obras de
terraplanagem que elevariam demasiadamente os custos de implantagdo. As
melhorias propostas configuram uma pista simples com uma faixa de circulagao/
sentido, compondo uma via de 7,0 metros de largura. Os passeios possuem 2,0 metros
de largura e com sua efetivac@o serdo solucionados os conflitos entre pedestres e
veiculos. A faixa de dominio total devera ter no minimo 11,0 metros, como mostra a
Figura 2.2.1. '

e Melhoria da Via de Ligagéo Dique do Ladrao/Boa Vista do Lobato

Trata-se da melhoria da R. Doutor Rafael Cintra, R. Baixa do Dique, Av. Claudionor
Nuno, R. da Alegria e R. Maria Isabel, que d&o acesso & Boa Vista do Lobato e a Via
de Apoio & Estrada Campinas-L.obato.

Essa via promovera a ligagéo entre os bairros de Capelinha e Boa Vista do Lobato,
que apesar de serem vizinhos hoje estéo isolados entre si, devido a precariedade das
vias existentes condicionada pela topografia e pela ocupagéo urbana desordenada.
Também, teré a fungéo de interligar as novas vias coletoras propostas, como a do
fundo de vale do Dique do Ladrdo e da Via de Apoio & Estrada Campinas/Lobato
descrita no item 2.5, que permitirdo o acesso & Via Setorial do Dique de Campinas /
Tanqgue do Cabrito, estruturando novas alternativas para a mobilidade dos habitantes
dos referidos bairros.

R
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Essa intervencéo viaria devera ter as caracteristicas fisicas minimas para a circulagéo
de, pelo menos, uma faixa de rolamento, por sentido de circulac&o, além dos passeios
publicos que garantam a seguranga do caminhamento dos pedestres. O ideal seria a
proposicéo de um viario com maior capacidade de trafego, porém por atravessar um
setor densamente ocupado, ocasionaria desapropriagdes significativas que
inviabilizariam a proposta.

Sua diretriz e a respectiva caracterizacéo fisica estéo ilustradas na Figura 2.2.1.

e Adequagdo Geométrica das Principais Intersecoes

No Setor Séo Caetano/Capelinha, as intersegdes viarias que tém problemas de
conflitos de fluxos veiculares estéo, atualmente, configuradas na R. S&o Caetano junto
ao acesso a Capelinha e a Boa Vista de Sdo Caetano. Futuramente, quando as novas
vias propostas forem implantadas, deverao ter intersecdes adequadas para atender
ordenadamente aos diversos fluxos de transito.

Sao seguintes as principais intersecgoes:

- R. Barnabé, trecho inicial da Via de Acesso a Boa Vista do Lobato x R. Maria
Isabel que compée a Via de Ligag&o Dique do Ladréo/Boa Vista do Lobato x
Via de Apoio a Estrada Campinas - Lobato;

- Via de Fundo de Vale do Dique do Ladréo x Via de Ligagéo Dique do Ladréo/
Boa Vista do Lobato;

- R. S&o Caetano x R. da Capelinha e R. S&o Caetano x R. José Tibério x
Via de Ligagdo Sao Caetano/Bom Jua.

No capitulo 3, deste documento técnico, estéo apresentadas as propostas de projetos
funcionais de tais intersegdes, a serem consideradas nas fases posteriores de
detalhamento dos projetos basicos das novas ligagdes anteriormente caracterizadas.
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2.3 SETOR MARECHAL RONDON / CAMPINAS

O setor composto pelos bairros de Marechal Rondon e Campinas esta inserido entre g
rodovia BR-324, as delimitagdes geogréficas formadas pelo Dique de Campinas e
Tanque do Cabrito e do Riacho Pirajé nas proximidades da Av. Aliomar Baleeiro,
formando o fundo de vale limitrofe entre este setor e o de Piraja.

A Estrada Campinas-Piraja, é a antiga Estrada Salvador-Feira de Santana que se
consolidou como eixo vidrio estruturador do setor, como também, de uma boa parcela
da drea de estudo, em conjunto com a R. do Bambui, R. S0 Caetano e as vias que
seguem até o Largo do Tanque. Classificada como via coletora |, atravessa
longitudinalmente o setor em quest&o e possibilita todas as viagens locais e externas,
funcionando como espinha dorsal na distribuigéo do trasporte coletivo e do trafego
geral.

O tréfego de passagem e as viagens de longa distancia séo absorvidas pela BR-324,
paralela a Estrada Campinas-Piraja, que por ser via expressa apresenta acesso
restrito @ malha urbana.

As vias transversais a Estrada Campinas-Piraja e que conduzem o transito até esse
corredor, podem ser analisadas em dois grupos distintos:

- O conjunto de vias que faz conexao com as transposigdes da rodovia BR 324.
Assim, como via coletora primaria, a R. da Indonésia serve ao Terminal Piraja e a
Av. Aliomar Baleeiro é a antiga estrada ao aeroporto, atendendo portanto o acesso
a outras regides. Ambas operam em pista simples e transpéem a rodovia;

- AR. Vicente Celestino, via coletora tipo Il, & o eixo de acesso ao bairro de Mare-
chal Rondon utilizada pelas linhas de dnibus que adentram até ao terminal. Possui
configuragéo em pista simples e uma faixa de tréfego por sentido e, € uma das
poucas vias da regi&o que apresenta caracteristicas fisicas adequadas, oferecendo
aos usuarios seguranca e bom desempenho operacional do transito .

A grande deficiéncia do sistema viario deste setor ocorre na Estrada Campinas-
Lobato, que estabelece uma precaria ligacéo com o setor Lobato, devido a declividade
agravada pelo estreitamento da pista causado por construgdes irregulares junto ao

SEPLAM / FMLF - Fundacdo Mdrio Leal Ferreira

muro de arrimo ali existente, num trecho ingreme e sinuoso que tornaram critica a
operacao do trafego nos dois sentidos de circulagéo. Quando em um dos sentido esti-
ver circulando énibus ou caminh&o, s6 é possivel a passagem de um veiculo por senti-
do, acarretando filas de espera no sentido oposto de circulagéo.

2.3.1 Caracterizagéo das Proposta de Intervencoes Viarias

De acordo com as andlises das condigbes da estrutura vidria do Setor Campinas /
Marechal Rondon, foram feitas proposigdes de melhorias das principais vias existentes
e construgdo de novas vias, além das adequacdes geométricas das principais interse-
cOes existentes e a serem criadas junto as novas vias propostas.

Por outro lado, a ocupagéo excessiva e desordenada do solo, desobedecendo as
exigéncias minimas especificadas na LOUOS, no que se referem aos recuos minimos
e as caracteristicas fisicas das vias, tornaram dificeis as possibilidades de ampliagéo
das vias coletoras existentes, sem provocar desapropriagdes. Assim, sempre que
possivel, propde-se a ampliagéo da calha viéria das vias coletoras Il, conforme ilustra-
da na Figura 2.3.1, com largura de via de 7,0 metros e passeios publico laterais de no
minimo 2,0 metros como regulamenta a LOUOS, afim de garantir a seguranca da
circulagcé@o dos pedestres e dos veiculos.

A seguir estdo caracterizadas tais intervencgdes viarias propostas.

e Melhoria da Estrada Campinas—-Piraja

A Estrada Campinas—-Piraja, como eixo viario estruturador do setor e de uma boa
parcela da area de estudo, possui caracteristicas fisicas imcompativeis com sua fun-
¢céo e com o zoneamento do uso do solo que regulamenta a sua area lindeira para
industrias, comeércio e servigos. A atual estrada apresenta descontinuidade de largura,
variando de 6,0 a 12,0 metros, atende as demandas dos nucleos residenciais, além
dos fluxos de transito gerados pelas industrias e pela atividades terciarias.
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Ainda existem alguns terrenos vazios regulamentados na LOUOS como Z8, zona de
concentrag@o de uso Industrial, que poderéo ser ocupados por industrias e atividades
terciarias de porte que geraro a circulagéo de veiculos de carga, como também,
incrementardo o volume do tréfego geral. '

Com base nessas andlises e em outros planos e projetos regionais preconizados por
outras entidades, viu-se a necessidade de ampliar a calha viéria da estrada, adequan-
do-a segundo as caracteristicas fisicas de uma via coletora |, como é especificada.
Assim, a melhoria proposta para a Estrada Campinas—Piraja consiste em ampliar a
largura da via, para uma pista de rolamento de 13,0 metros para duas faixas de rola-
mento por sentido, e passeios publicos laterais com 2,5 metros de largura, completan-
do uma faixa de dominio publico de 18,0 metros, de acordo com a especificagéo
exigida pela LOUOS.

Um dos fatores favoraveis & implantacéo de tais melhorias € a existéncia da reserva de
faixa de dominio ao longo de praticamente toda a via, desde o Viaduto das Aguas
Claras até o entroncamento com a Rua Bambui, que minimizaré a ocorréncia de desa-
propriagdes. Nao menos importante sdo as medidas de controle necessarias para
manutengdo da faixa de dominio desejada, impedindo as invasdes, e o estabelecimen-
to de uma politica funcional e operacional da via. A extenséo das melhorias e a respec-
tiva segéo-tipo propostas estédo apresentadas na Figura 2.3.1.

e Melhoria da Estrada Campinas-Lobato

Conforme abordada anteriormente, a Estrada Campinas—Lobato estabelece uma liga-
¢&o precéria entre os setores por onde passa, caracterizando-se trés diferentes tre-
chos operacionais que necessitam de melhorias urgentes.

O trecho entre a Estrada Campinas—Piraja e o Dique de Campinas, compreendido no
Setor Marechal Rondon/Campinas, constitui-se no tramo mais critico onde existem
locais impossiveis de atender ao fluxo veicular simultaneo em dois sentidos de
circulagéo. Os motivos que provocam tal precariedade operacional séo a exigua
largura de via agravada pelas construgdes indevidas sobre o passeio publico junto ao
muro de arrimo existente, e pela sinuosidade e declividade acentuada. Assim, propde-
se o alargamento da pista de rolamento, com a retirada das edificagdes irregulares
mencionadas, a fim de garantir a largura vidria de 7,0 metros para a operagéo de uma
faixa de circulag@o por sentido, mesmo que seja necessaria a ocupagéo parcial do
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passeio publico junto ao muro de arrimo, e reservando no passeio do lado oposto uma
largura minima de 2,0 metros, conforme pode ser observado na Figura 2.3.1.

O trecho do Digue de Campinas até a Av. Suburbana, localizado no Setor Lobato,
possui condigdes fisicas melhores se comparada a existente no trecho anterior. A
ocupagéo lindeira é igualmente densa e o trecho atende as viagens de transporte
coletivo provenientes de Boa Vista de Lobato e Alto do Cabrito. S&o igualmente ne-
cessarias as melhorias para esta parte da Estrada Campinas — Lobato, porém a proxi-
midade com a falha geol6gica em Lobato ndo permite a execugéo de obras viarias,
devido ao risco de instabilidade da composigéo do subsolo local.

Entre a Av. Suburbana e a estacéo de trem Lobato, ocorre também a descontinuidade
de largura vidria e, ainda possui trechos sem pavimentagao.

As propostas de melhoria dos dois Gltimos trechos estéo descritas no item 2.4 a seguir.

e Construgao da Via de Ligagao Regional de Lobato

Esta ligacé&o viaria tera importante func&o de abrangéncia regional, interligando as
orlas do Atlantico e da Baia de Todos os Santos, por dar continuidade a futura Via
Pituacu planejada, seguida pela Av. Pinto de Aguiar até a Costa Atlantica.

Na regiédo do Suburbio Ferroviario, a principal fungdo da Via de Ligagdo Regional de
Lobato & a criagdo de uma via planejada e adequada, para promover alternativa de
mobilidade da populagéo, que hoje depende basicamente de vias coletoras Il para se
chegar & Av. Suburbana e ao Corredor Piraja/Campinas/Sao Caetano. Devera articular
os setores Marechal Rondon/Campinas e Lobato, utilizando a Av. Aliomar Baleeiro que
proporciona conexdo com a BR-324, sequenciada pela nova via na diretriz do Riacho
Piraja, interceptando a Futura Via de Ligagéo Setorial do Dique de Campinas e a Av.
Suburbana, além de possibilitar o acesso ao Terminal Intermodal de Transporte Coleti-
vo de Plataforma previsto.

No presente setor de analise, Marechal Rondon / Campinas , compreendera o trecho
da Av. Aliomar Baleeiro e o fundo de vale do Riacho Piraja, que propiciara a recupera-
¢do da qualidade ambiental e da reserva natural ali existente.
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Assim, para atender & demanda prevista, foi proposta a implantagéo de uma via em
pista dupla, separadas pelo riacho, com 9,5 metros de largura que comportaréo trés
faixas de circulag&o por sentido de circulagéo, uma pista cicloviaria em toda a sua
extensdo, além dos passeios publicos laterais de 3,0 metros de largura. Para assegu-
rar a faixa de dominio publico da via proposta, sera necessario o impedimento do uso
indevido dessa faixa que podera também ser reservada para o futuro parque setorial,
Assim, a regulamentacéo e fiscalizag8o serdo necessarias para garantir a implantagao
das proposicdes aqui preconizadas. A extens&o dessa diretriz bem como a segéo tipo
proposta estdo ilustradas na Figura 2.3.1.

e Melhoria da Av. Aliomar Baleeiro

Sendo integrante da interligagéo viéria regional, Orla a Orla, anteriormente caracteriza-
da, foi proposta a adequagéo viéria da avenida para proporcionar a continuidade da
futura Via de Ligagéo Regional delLobato.

Dessa forma, foi proposta a duplicacéo da atual via, que possui largura variando entre
10,0 e 14,0 metros, e uma faixa de dominio minimo 18,0 metros. A proposigéo de
melheria devera configurar duas pistas com 9,5 metros por sentido de circulagéo,
separadas por canteiro central de no minimo 1,5 metros, além de passeios publicos
laterais de 3,0 metros, como mostra a Figura 2.3.1.

e Construcao da Via Setcrial Dique de Campinas / Tanque do Cabrito

Essa importante via, tangencia o setor em anélise, conectando-se a Via de Ligacéo
Regional de Lobato e com as estradas Campinas-Lobato e Campinas-Piraja nas proxi-
midades da R. Bambui, que séotransversais a nova via proposta.

No Setor Marechal Rondon/Campinas, a Via Setorial Dique de Campinas / Tanque do
Cabrito devera aliviar o transito da Estrada Campinas-Pirajé, por promover articulacéo
com diversos setores do Suburbio Ferroviario, como ja foi apresentado no item 2.2.

A Figura 2.3.1 ilustra sua localizagdo no setor e a respectiva segéo-tipo.

éghnumm
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e Adequagdo Geométrica das Principais Intersegdes

No Setor Marechal Rondon/Campinas, as interse¢ées viarias gue séo pontos criticos
de operag&o do transito estdo, atualmente, configuradas na Estrada Campinas-Pirajg,
junto ao acesso aos bairros de Marechal Rondon e Lobato, além dos cruzamentos da
Av. Aliomar Baleeiro e R. da Indonésia. Futuramente, quando as novas vias propostas
forem implantadas, deverao ter intersecbes adequadas para atender ordenadamente
aos diversos fluxos de transito.

Sé&o seguintes as principais intersegdes:

- Estr. Campinas-Piraja x Via de Ligagéo Regional de Lobato x Av. Aliomar
Baleeiro;Estr. Campinas-Piraja x R. Vicente Celestino;

- Estr. Campinas-Piraja x Estr. Campinas-Lobato;

- Estr. Campinas-Piraja x BR-324 x Ligagéo Setorial Dique de Campinas/Tanque do
Cabrito;

- Ligag&o Setorial Dique de Campinas/Tanque do Cabrito x Via de Apoio & Estr.
Campinas-Lobato;

- Ligagéao Setorial Dique de Campinas/Tanque do Cabrito x Estr. Campinas-Lobato;

- Ligagéo Setorial Dique de Campinas/Tanque do Cabrito x Via de Ligacéo Regional
de Lobato.

No capitulo 3, deste documento técnico, estéo apresentadas as propostas de projetos
funcionais de tais interseg6es, a serem consideradas nas fases posteriores de
detalhamento dos projetos basicos das novas ligacées anteriormente caracterizadas.
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2.4 SETOR PIRAJA

O Setor Piraja esta localizado ao norte do Setor Marechal Rondon/Campinas, junto &
Via de Ligag&do Regional de Lobato, e delimtado pela rodovia BR 324, Parque Séo
Bartolomeu e pela Ligagéo Setorial Dique de Campinas/Tanque do Cabrito nas
proximidades do Dique de Campinas.

Analogamente ao Setor Marechal Rondon/Campinas, em Piraja a via estruturante é a
Estrada Campinas-Piraja, e a partir dela est&o as vias coletoras secundarias que inter-
ligam as nucleagées de bairros contiguos e conjuntos habitacionais. Esta estrada, nas
proximidades da intersegéo com as rodovias BA-528 e BR-324, possuli trecho precério
com largura indefinida por ndo ser pavimentada e ndo possuir passeios laterais, confi-
gurando o tramo mais estreito de toda a sua extensdo. No entanto, o restante da estra-
da tem as mesmas caracteristicas fisicas e operacionais descritas no item 2.3, anterior,
consolidada como o corredor que atende a grande maioria das viagens da regiéo de
analise.

A seguir s&o apresentadas as vias coletoras Il estruturadas a partir da Estrada Campi-
nas-Piraja:

- AlLigagé@o Av. Suburbana — Pirajé se apoia na R. Oito de Novembro que d& suporte
aos itinerario das linhas de énibus atendendo ao terminal R.Velha cujo acesso é
efetuado através da R. Vinte e Quatro de Agosto. Possui pista simples,
pavimentada, com uma faixa de tréfego por sentido e recentemente recebeu obras
de melhorias, com implantagéo do acesso & Av. Suburbana em Lobato, perfazendo
assim uma importante ligacéo entre esses dois setores e reforgando o seu papel de
articuladora interna da area de estudo. Ressalta-se, entretanto, que a intersecéo
entre essas duas vias ainda apresenta problemas de geometria, visto que ndo
prioriza-movimentos importantes como os fluxos de Paripe para Piraja e de Piraja
para Calgada, incitando assim manobras veiculares indevidas, tornando o trafego
inseguro nas proximidades do local. Faz-se necessdria, portanto, a execucédo de
obras de melhorias neste local, o que serd melhor enfocado no item sobre pontos
criticos existentes no Setor Lobato — item 2.5 a seguir.

- As ruas Nova de Piraja/Liberdade/Travessa de Piraja, que atendem ao Conjunto
Habitacional Piraja | e ao Terminal Rua Nova de Piraja. A Estrada da Represa do
Cobre e o acesso ao Conjunto Habitacional Piraja Il e ao terminal de &nibus ali
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existente. Ambas possuem caracteristicas fisicas semelhantes, com topografia
favoravel, pista pavimentada simples de largura minima de 6,0 metros com uma
faixa de trafego por sentido.

- AR. dos Franciscanos é uma via coletora tipo Il, que articula com a Estrada Cam-
pinas-Piraja e transpde a rodovia BR 324, permitindo o acesso 2 regiéo vizinha
onde estéo os bairros como Dom Avelar e Castelo Branco. Possui pista simples
operando com uma faixa por sentido.

2.4.1 Caracterizacédo das Propostas de Interveng&o Viéria

As melhorias e as construgéo de novas vias englobadas neste setor de anélise sdo
Melhoria da Estrada Campinas-Piraja, Melhoria da Av. Aliomar Baleeiro, Construcéo da
Via de Ligag&o Regional de Lobato e da Via de Ligagéo Setorial Dique de Campinas/
Tanque do Cabrito, que por atravessarem o Setor Marechal Rondon/Campinas, foram
caracterizados no item 2.3.

A Figura 2.4.1, ilustra a localizagéo das proposicdes viérias e as respectivas se¢des-
tipo.

e Adequagao Geométrica das Principais Intersecoes

No Setor Piraja, as intersecGes vidrias que s&o pontos criticos de operagéo do transito
estéo, atualmente, configuradas na Estrada Campinas-Piraja, junto ao acesso aos
bairros de Piraja, além do cruzamento da R. dos Franciscanos. Futuramente, quando
as novas vias propostas forem implantadas, deverao ter interseces adequadas para
atender ordenadamente aos diversos fluxos de transito.

As propostas de projetos funcionais das trés principais intersegdes, Estr. Campinas-
Piraja x R. Nova de Piraja, R. Oito de Novembro, R. dos Franciscanos, estdo
apresentadas no capitulo 3, deste documento tecnico.
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2.5 SETOR DE LOBATO / JOANES

O Setor Lobato/Joanes esta delimitado pela Baia de Todos os Santos, Parque Sao
Bartolomeu e pela futura Ligagéo Setorial Dique de Campinas/Tanque do Cabrito,
envolvendo os bairros de Lobato, Alto do Cabrito, Boa Vista de Lobato e Peninsula de
Joanes.

O sistema viario desse setor é estruturado pela Av. Suburbana, que atravessa longitu-
dinaimente o setor conduzindo o trafego local e de passagem. Mantém as caracteristi-
cas fisicas constatadas nos estudos do trecho Plataforma/Paripe, com pista dupla
separada por canteiro central, operando duas faixas/sentido de trafego, e pela LOUQS
deveria possuir uma reserva de faixa de dominio de 14,0 metros de cada borda externa
da via, que esté sendo invadida gradativamente por edificagdes precérias utilizadas
em geral para o comércio de pecas automotivas.

A partir da Av. Suburbana estdo articuladas as vias de acesso aos bairros, classifica-
das como via coletora Il, como seguem caracterizadas:

- Estrada Campinas-Lobato, estabelece ligagéo precaria com o Setor
Marechal Rondon/Campinas, conforme abordado no item 2.3. No trecho
inserido no Setor Lobato, entre o Dique de Campinas e a Av. Suburbana,
transpde a falha geoldgica com declividade muito acentuada atendendo Boa
Vista de Lobato e do Alto do Cabrito. Cruzando a Av. Suburbana, a estrada
sequenciada pela R. Nova da Estagéo, estreita e sem pavimentagao, permite
0 acesso a estacéo de trem de Lobato.

- Através do viario composto pelas ruas das Hortas, A e B, que possuem em
alguns trechos uma largura de via inferior a 6,0 metros, permitem a ligagéo
com Alto do Cabrito. Conectam-se com a Av. Suburbana, precariamente,
devido & abertura do canteiro central inadequada feita pelos usuarios, que
provoca graves problemas de segurancga de trafego na Av. Suburbana.

- R. Aterro do Joanes, apoia 0 acesso ao setor habitacional da Peninsula e,
paralelamente a linha férrea, a R. F permite ligacéo com a Estagéo de Trem
Lobato, no bairro da Peninsula de Joanes. As duas vias articulam com a Av.
Suburbana no mesmo ponto, onde existem graves problemas operacionais
ocasionados pela geometria inadequada da intersegéo.
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Através da Estrada Campinas — Lobato, também estéo estruturadas outras vias de
acesso aos bairros de Alto do Cabrito e Boa Vista de Lobato, conforme seguem:

- Rua Humberto Barreto/Estrada do Cabrito de Cima/ R. Santa. Gertrudes/ R.
B, formam o outro acesso ao Alto do Cabrito. Sua caracteristica fisica
apresenta largura de via irregular, assim como o tratamento dos passeios
publicos € descontinuo, tornando insegura a circulagéo de pedestres.

- O bairro de Boa Vista do Lobato também tem seu acesso estruturado a partir
da Estrada Campina-Lobato, constituida por uma coletora Il, igualmente
exigua e com os problemas de operacéo do trafego semelhantes aos
descritos para as outras ruas coletoras deste setor. Ressalta-se que esta via
€ a Unica que atende em melhores condicbes & esse bairro.

2.5.1 Caracterizagdo das Proposta de Intervengdes Viarias

A ocupagao do solo excessiva e desordenada, desobedecendo as exigéncias minimas
especificadas na LOUOS, no que se referem aos recuos minimos e as caracteristicas
fisicas das vias, tornaram dificeis as possibilidades de ampliagéo das vias coletoras
existentes, sem provocar desapropriagées. Além disso, a existéncia da falha geolégica
no Setor Lobato dificulta ainda mais a implementagéo do sistema viério, principalmente
para oferecer outras alternativas de articulagdo com a Av. Suburbana.

No entanto, sempre que possivel, propSe-se a ampliagéo da calha viéria das vias
coletoras Il, conforme ilustrada na Figura 2.5.1, com largura de via de 7,0 metros e
passeios publico laterais de no minimo 2,0 metros como regulamenta a LOUOS, afim
de garantir a seguranca da circulagéo dos pedestres e dos veiculos.

De acordo com as analises das condigGes da estrutura viéria do Setor Lobato/Joanes,
foram feitas proposi¢cées de melhorias das principais vias existentes e construcédo de
novas vias, alem das adequagbes geométricas das principais intersegdes existentes e
a serem criadas junto as novas vias propostas.
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A seguir estdo caracterizadas tais intervengdes viarias propostas, representadas grafi-
camente na Figura 2.5.1 .

e Construgéo da Via de Ligacao Regional de Lobato

Conforme, descrita no item 2.3, esta ligagéo viéria tera importante fungéo de
abrangéncia regional, interligando as orlas do Atlantico e da Baia de Todos os Santos,
por dar continuidade & futura Via Pituagu planejada, seguida pela Av. Pinto de Aguiar
até a Costa Atlantica.

Na regi&o do Suburbio Ferroviério, a principal fungéo da Via de Ligagéo Regional de
Lobato € a criagéo de uma via planejada e adequada, para promover alternativa de
mobilidade da populagéo, que hoje depende basicamente de vias coletoras Il para se
chegar & Av. Suburbana e ao Corredor Piraja/Campinas/Séo Caetano. Deverd articular
os setores Marechal Rondon/Campinas e Lobato, utilizando a Av. Aliomar Baleeiro que
proporciona conex&o com a BR-324, sequenciada pela nova via na diretriz do Riacho
Pirajé, interceptando a Futura Via de Ligag&o Setorial do Dique de Campinas e a Av.
Suburbana, além de possibilitar o acesso ao Terminal Intermodal de Transporte Coleti-
vo de Plataforma previsto.

O trecho a ser compreendido no Setor Lobato seré entre a Futura Via de Ligagéo
Setoriai do Dique de Campinas e o Terminal Intermodal de Transporte Coletivo de
Plataforma, articulando com a Av. Suburbana. Essa nova via, além de atender as de-
mandas regionais, possibiliiara o aumento da mobilidade da populagéo de Lobato e
Alto de Cabrito. Devera transpor transversalmente a cumeada de Alto do Cabrito em
desnivel, articulando, em nivel,"de um lado com a Futura Via de Ligagéo Setorial do
Digue de Campinas €, de outro, com a Av. Suburbana e com o acesso ao Terminal
Intermodal de Transporte Coletivo de Plataforma. Sua caracteristica fisica tera duas
pistas, com trés faixas de rolamento, separadas por canteiro central e, possuindo
passeios publicos laterais e a continuidade da ciclovia adotada no trecho anterior,

Para assegurar a faixa de dominio publico da via proposta, sera necessario o impedi-
mento do uso indevido dessa faixa que podera também ser reservada para o futuro
parque setorial. Assim, a regulamentagéo e fiscalizagdo sergo necessarias para garan-
tir a implantag&o das proposigdes aqui preconizadas.

SEPLAM / FMLF - Fundagéio Mdrio Leal Ferreira

MasHOr

-

o Construgio da Via de Ligagéo Setorial Dique de Campinas / Tanque do
Cabrito

De acordo com a caracterizacdo constante no item 2.2, deste documento técnico, essa
via de ligacéo setorial sera estruturada na érea central da aglomeragéo urbana da area
de estudo, em continuidade 2 Via de Ligacéo Setorial Plataforma/Periperi, constituindo
assim uma importante articulagéo do Suburbio Ferroviério que permitiré o atendimento
a0s deslocamentos internos, assim como, as viagens as outras regioes do municipio
por interceptar se com vias regionais.

No Setor Lobato essa importante via, conectaré com a Via de Ligagéo Regional de
Lobato e com a Estrada Campinas-Lobato , permitindo maior permeabilidade urbana
através da abertura da prépria via, como também, da recuperagéo do Dique de Campi-
nas.

A Figura 2.5.1 ilustra sua localizag&o no setor e a respectiva segéo-tipo.

e Construgao da Via de Orla Turistica

Essa proposta viéria foi desenvolvida no Projeto Ribeira Azul — Requalificagdo Urbana
da Enseada dos Tainheiros, elaborado pelo CONDER —Companhia de Desenvolvi-
mento da Regido Metropolitana de Salvador, em conjunto com a URBIS.

Além da proposta vidria, este estudo propée um conjunto de melhorias € novos empre-
endimentos que visam recuperar a salubridade e a qualidade de vida dos habitantes,
almejando tanto o crescimento econdmico quanto a promogao social.

Essa Via Turistica, configurada na Figura 2.5.1 com a respectiva segéo-tipo, contorna-
r4 toda a costa da Enseada dos Tainheiros e, na area urbana lindeira seréo implanta-
dos comércios e equipamentos de lazer integrados com as caracteristicas da regiéo,
formando um cinturéo entre as areas remanescentes e areas densamente ocupadas,
que impediré novo processo de ocupagao irregular.

Também est&o previstas marinas, e junto ao Terminal Intermodal de Transporte Coleti-
vo Plataforma devera ser integrado o transporte por hidrovia.
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e NMelhoria da Av. Suburbana

A Av. Suburbana, oficialmente denominada como Av. Afranio Peixoto & uma via arterial
Il, constitui como eixo principal de ligagéo do Suburbio Ferroviario em direcéo a
Calgada Comércio e Area Central, com pista dupla, configurada por duas faixas por
sentido de circulag8o, separada por canteiro central exiguo, além dos passeios laterais
quase sempre sem calgamento.

No Setor Lobato/Joanes, a avenida atende &s viagens de passagem oriundas dos
setores do Suburbio ao norte de Plataforma, além de Piraja e do proprio setor em
analise. As conexdes com as vias coletoras ||, de acesso aos bairros, possuem confi-
guracdo geométrica inadequada, principalmente, junto a Ligagéo Av. Suburbana-Piraj3,
R. A que liga o bairro Alto do Cabrito e Aterro do Joanes, onde ndo sé&o atendidos
todos os fluxos veiculares. No cruzamento da Estrada Campinas-Lobato, apesar de
promover a articulagdo de todos os fluxos, sua capacidade viéria ja apresenta proble-
mas operacionais.

Por outro lado, a legislagdo municipal vigente - Leis n°3853/88 e 3377/98, regulamenta
uma faixa de dominio pubiico da avenida, contando 14,0 metros a partir do meio fio de
cada lado da Av. Afranio Peixoto, que esta sendo invadida por edificagbes precarias
utilizadas pelo comércio de pegas automotivas.

Conforme foram propostas no relatério técnico — Concepgéo Funcional da Av. Subur-
bana elaborado pela PMS/FMLF/ TTC em janeiro/99, diversas alternativas de segéo-
tipo utilizando uma faixa de dominio de 41,0 metros, que poder&o ser adotadas de
acordo com os cendrios urbanisticos futuros prognosticados para a Regido do Subur-
bio Ferroviario. Para exemplificar a melhoria proposta para a avenida, foi adotada em
conjunto com a equipe técnica da FMLF, a seg&o-tipo caracterizada por pistas expres-
sas centrais e pistas marginais separadas por canteiros, além dos passeios publicos
laterais. A Figura 2.5.1 ilustra as proposi¢oes descritas.

o Melhoria das vias de acesso a Estagdo de Trem Lobato

A Estrada Lobato-Campinas, apés a travessia da Av. Suburbana, e a R. Nova da Esta-
céo séo as vias de ligagcdo com a estagdo de trem. No entanto, atualmente elas apre-
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sentam descontinuidade de largura de via e de passeio publico, possuindo trechos
sem pavimentacao.

De acordo com as proposigdes constantes no relatério técnico - Concepgéo Funcional
da Acessibilidade as Estagdes de Trem do Suburbio, elaborado pela PMS/FMLF/TTC
em janeiro/99, foram propostas melhorias dessas vias, adequando-as com uma largura
minima de pista de 7,0 metros e passeio publico de 2,0 metros, uma vez que, esta
prevista a implantagéo do Terminal Intermodal Plataforma que devera modificar todo o
sistema de alimentag&o do trem.

e Melhoria e Construgado da Via de Acesso a Boa Vista do Lobato

As condigbes atuais de acesso ao bairro de Boa Vista de Lobato s&o precarias, que
estruturadas pelas ruas Barnabé e Boa Ventura, atendem aos fluxos veiculares, inclu-
sive de bnibus, que circulam em vias de largura variavel com no maximo 5,0 metros.

Assim, tendo em vista a densidade excessiva de ocupagéo do solo lindeiro, adotou-se
a proposigao de alargamento das vias mencionadas, para se obter uma secéo de pista
com 7,0 metros para uma faixa de rolamento/sentido, e passeios publicos com 2,0
metros, incluindo também a construgéo de um pequeno trecho que conecta a R.

Barnabé a R. Boa Ventura, garantindo assim a operagéo em méo dupla e a seguranca
para os pedestres.

Essa proposta visa também a continuidade vidria até Capelinha e Boa Vista de Sao
Caetano, a fim de integrar esses bairros & Boa Vista de Lobato que s&o isolados,
apesar da proximidade fisica.

e Melhoria e Construgéo da Via de Apoio a Estrada Campinas-Lobato
Faz parte das vias coletoras que permitiré a permeabilidade do bairro de Boa Vista de

Lobato, que hoje esta estruturado apenas por uma Unica via de acesso a partir da
Estrada Campinas-Lobato.
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A proposta é a implantagéo de uma via de ligagéo com a futura Ligagéo Setorial Dique =
de Campinas/Tanque do Cabrito, através da melhoria da R. Area Verde e construcéo

do trecho entre essa ultima e a R. Maria Isabel, Com tragado paralelo & Estrada Cam-

pinas / Lobato, passando pela cabeceira norte do Tanque do Cabrito, a nova diretriz 5
aproveita vias existentes em um fundo de vale que delimita os Setores de Lobato e

Capelinha. Um dos objetivos € interligar bairros isolados pela topografia acidentada -
como Boa Vista de S&o Caetano e Boa Vista Lobato, apresentando uma nova possibili-

dade de acesso e melhorando a articulagdo interna aos setores que atualmente é feita -
exclusivamente através das vias de cumeadas, que possuem uma densa ocupagao

lindeira e trechos com declividade acentuada. -

A utilizac&o de fundos de vale para atender & necessidade de deslocamento dessa
populacéo, demandaré menor impacto social e possibilitara delimitar as novas inva-
sbes bem como recuperar as reservas naturais remanescentes. Como medidas de
controle & necessario assegurar a faixa de dominio para a diretriz viaria proposta e,
consequentemente da reserva florestal ao longo dos cérregos existentes e do Tanque
do Cabrito.

Devido a densa ocupacéo do solo e para minimizar as desapropriagoes, para esta
intervencéo viaria foi proposta uma via com 7,0 metros para uma faixa de rolamento/
sentido, e passeios publicos com 2,0 metros, garantindo assim a operagdo em méo
dupla e a seguranga para os pedestres.

o Adequacgio Geométrica das Principais Intersegdes

No Setor Lobato/Joanes, os prihCipais problemas de operagéo do transito ocorrem
atualmente na Av. Suburbana, junto as intersegdes com as vias de acesso aos bairros
como Piraja, Alto do Cabrito, Lobato e Joanes.

Futuramente, quando as novas vias propostas forem implantadas, deverao ter
intersegdes adequadas para atender ordenadamente aos diversos fluxos de transito.

No capitulo 3, deste documento técnico estéo apresentadas as propostas de projetos
funcionais das principais intersecoes, a seguir relacionadas:
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Ligac&o Av. Suburbana-Piraja x Ligagéo Setorial Dique de Campinas/Tanque
do Cabrito x Acesso ao Parque S&o Bartolomevu;

Av. Suburbana x Ligagéo Av. Suburbana-Piraja;
Av. Suburbana x Via de Ligac&o Regional de Lobato;
Av. Suburbana x Estrada Campinas-Lobato; e

Av. Suburbana x R. Aterro do Joanes.
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3. PROJETOS FUNCIONAIS DAS PRINCIPAIS INTERSECOES VIARIAS

Com base no Estudo de Estrutura Viéria a Nivel de Microacessibilidade da Regido do
Subtirbio Ferroviario — Trecho Calgada / Plataforma, caracterizado nos capitulos ante-
riores deste documento técnico, elaborou-se os projetos funcionais das principais
intersegdes das vias existentes e das futuras vias novas propostas no Estudo de
Macroestrutura Vidria da Regi@o do Suburbio Ferroviario.

Assim, neste capitulo estéo apresentadas as Propostas de Projetos Funcionais das
Principais Intersegdes da Area de Estudo, que contém as adequagdes geomeétricas
das intersecdes mais complexas, a fim de assegurar o desempenho e seguranga de
trafego, atendendo aos desejos de viagens existentes e/ou a serem criados.

Cabe ressaltar que apesar dos problemas verificados na Av. San Martin, n&o foram
propostas neste documento técnico as melhorias necessarias, por envolver os planos
e projetos que estdo sendo desenvolvidos por outras entidades.

Figuram-se como objetivos principais dessas propostas:

- melhoria da geometria viaria junto as intersegoes, adequando a acessibilida-
de das nucleacdes e bairros ao sistema vidrio principal, assim como possibi-
litar uma melhor articulacéo interna entre os setores em que se subdivide a
area de estudo;

- proporcionar alternativas para os itinerarios das linhas de dnibus gue servem
aos bairros isolados ‘pela topografia acidentada da regiéo, bem como, melho-
res condigdes de operagao dos veiculos pesados que utilizam o sistema
viario em foco;

_ eliminar os conflitos entre os fluxos de pedestres e veiculares, alem de ga-
rantir a seguranga nas conexdes entre as vias coletoras secundarias e 0
sistema viario principal. Em muitas intersegdes do sistema viario principal
com as vias coletoras |l, sobretudo aguelas que promovem acesso a0s bair-
ros e portanto tem baixo volume de trafego na via secunddria, adotou-se a
geometria configurada por rotatéria que permite regular a velocidade da via

principal, além de organizar e atender todos os fluxos veiculares e de pedes-
tres de maneira segura como pode ser verificada nas pranchas de desenho;

- viabilizar o acesso as estagdes de trem existentes em Lobato e Calgada,
além de prever a articulagéo da futura Via de Ligacéo Lobato com a Estagéo
Intermodal de Plataforma, a ser implantada.

A seguir estéo apresentadas, na seqéncia, a Figura 3.1 que mostra a localizacéo de
todas as principais intersegdes analisadas e as propostas de projetos funcionais de 23
intersegdes na escala 1 : 2 000, representadas em 16 pranchas de desenho assim
identificadas:

Prancha1 Av. Suburbana x R. Aterro do Joanes

Prancha 2 Av. Suburbana x Estrada Lobato Campinas

Prancha 3 Av. Suburbana x Ligacéo de Lobato

Prancha4 Av. Suburbana x Ligag&o Av. Suburbana- Piraja

Prancha5 R. Barnabé x R. Maria Isabel x Via de Apoio a Estrada Campinas - Lobato

Prancha 6 Via de Fundo de Vale do Dique do Ladr&o x Via de Ligag&o Dique do
Ladréo/Boa Vista do Lobato

Prancha7 R. Séo Caetano x Rua da Capelinha e R. S&o Caetano xR. José Tibério

Prancha 8 Ligacdo Suburbana - Pirajé x Ligagéo Setorial Dique de Campinas X
Acesso ao Parque S&o Bartolomeu

Prancha 9 Ligagéo Setorial Dique de Campinas x Ligagéo Regional Lobato

Prancha 10 Ligacéo Setorial Dique de Campinas x Estrada Campinas- Lobato

Prancha 11 Ligacéo Setorial Dique de Campinas x Via de Apoio a Estrada
Campinas — Lobato :

Prancha 12 Estrada Campinas — Piraja x Ligagéo Setorial Dique de Campinas

Prancha 13 Estrada Campinas — Piraja x Estrada Campinas - Lobato

Prancha 14 Estrada Campinas — Piraja x R. Vicente Celestino

Prancha 15 Estrada Campinas — Piraja x Ligag&o Lobato X Av. Aliomar Baleeiro

Prancha 16 Estrada Campinas — Piraja x R. Nova de Piraja, R. Oito de Novembro, R.
dos Franciscanos
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que se configure uma pisla por sentido de circulogéo com
quoatro faixas de rolamento, para evilar os entrelagamentos
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4. RESUMO E CONSIDERACOES GERAIS

4.1. Concepgao Geral

O processo de urbanizagéo do Suburbio Ferroviario acompanhou o crescimento eco-
ndmico que ocorreu em Salvador, a partir da década de 50, quando a populagéo au-
mentou de 400 mil habitantes para 2,3 milhées nos anos 90. Nesse periodo, foi desco-
berto petréleo em Lobato e instalaram-se industrias na Peninsula de Itapagipe.

Assim, pela proximidade desses pdlos geradores de emprego e pela estruturacéo da
Antiga Estrada Salvador / Feira de Santana , a area de estudo - parcela sul do Subur-
bio entre Calgada e Plataforma, foi rapidamente ocupada sem controle de planejamen-
to urbano. O resultado desse impacto urbano representa o adensamento excessivo,
ocorrendo inclusive invasdes em dreas de preservagdo de recursos naturais, de riscos
nas proximidades da falha geologica e até de passeios publicos, com infra-estrutura
precaria pela caréncia do sistema viario, falta de redes de drenagem e esgotamento
sanitario, etc.

O principal problema verificado no sistema viario é a falta de vias alternativas para
possibiiitar os deslocamentos internos & area de estudo, obrigando percorrer distanci-
as significativas para alcangar os principais eixos representados pela Av. Suburbana e
pelo corredor formado pela Estrada Campina-Piraja, R. Bambui, R. S&o Caetano e pelo
binario da R. Engenheiro Austricliano e Av. Nestor Duarte.

Existem, ainda, duas vias que fazem ligagéo entre os eixos viarios principais, caracteri-
zadas pela.Ligacéo Av. Suburbana/Pirajéa e Estrada Campinas-Lobato como via
coletora Il. A primeira foi recentemente implementada por melhorias viérias, porém a
estrada que poderia atender melhor & area de estudo, por atravessar a parte central, e
estreita e sinuosa, apresentando declividade acentuada nos trechos da falha geologica
e de acesso & Estrada Campinas-Piraja. No ultimo trecho da Estrada Campinas- '
Lobato, nas proximidades da Estrada Campinas-Piraja houve invasao, por edificagtes
irregulares, do passeio publico junto ao muro de arrimo existente, que reduziu a largu-
ra da pista de rolamento de tal forma que impossibilitou a circulagéo simultanea de
dois veiculos de maior porte como onibus e caminhdes.

SEPLAM / FMLF - Fundagéo Mdrio Leal Ferreira
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As vias de acesso aos bairros, coletoras Il, sdo exiguas e descontinuas, impedindo a
ligagéo entre bairros vizinhos, com o agravante de que cada bairro possui apenas uma
via adequada para o transito veicular, e o restante de vias internas aos bairros € em
geral ingreme e sem pavimentagéo sendo dificil até para o caminhamento dos pedes-
tres.

Os pontos criticos ocorrem nas intersegdes das vias coletoras com os dois eixos viari-
os principais mencionados, devido a configuragéo geomeétrica que provoca conflito
entre os fluxos veiculares, e a falta de tratamento adequado para proporcionar a fra-
vessia segura dos pedestres.

Diante da situac&o existente do sistema viario, foram desenvolvidas as proposigbes
para a microacessibilidade da area de estudo baseadas nas seguintes acdes de
implementacgéo:

- implantar melhorias nas vias arteriais e coletoras | e Il existentes, através do
alargamento das pistas de rolamento para aumentar a capacidade viaria e/ou
corrigir a descontinuidade das larguras vias, da recuperagéo do pavimento
do viario e, da construgéo e recuperacao dos passeios publicos para promo-
ver a seguranca de circulagdo dos pedestres. Além disso, diante do estado
fisico das vias locais, absolutamente precarias, é preciso sempre que possi-
vel inclui-las nos programas de reurbanizagéo para oferecer melhores condi-
coes de acesso da populagédo as respectivas moradias. Todas essas agoes
poder&o ser associadas & implantagéo simultéanea de sistema de drenagem e
saneamento basico;

- construir novas vias para possibilitar maior mobilidade da populacéo, e ao
mesmo tempo, aumentar a permeabilidade da érea de estudo, aproveitando
a recuperacao dos fundo de vales que promovera a transformag&o da ima-
gem de gueto hoje caracterizada nos diversos locais. Essas novas vias

D M C Engenharia S/C Ltda
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poderao também induzir a instalagéo de novos equipamentos urbanos e
polos geradores de emprego que redinamizarao o Suburbio Ferroviario;

. solucionar os pontos criticos, adequando a geometria das principais interse-
coes existentes e das futuras conexdes com as vias novas propostas. O
objetivo é reorganizar os fluxos veiculares, associando espagos para as
travessias de pedestres e para a movimentagéo dos onibus que alimentaréo
o trem do Suburbio;

- assegurar as faixas de dominio das diretrizes das novas vias propostas e das
areas necessarias para se implantar as melhorias previstas em algumas vias
existentes, através de um instrumento legal,

- integrar as propostas de intervengoes viarias previstas neste documento
técnico, ao Plano Urbanistico.

Estas intervengdes deverdo vir de encontro ao escopo basico deste estudo que é a
microacessibilidade da propria area de estudo, levando-se em consideragao a articula-
céo viéria de acesso as estacdes e terminais de integracéo com outros modais de
transporte, como também, subsidiar os estudos e projetos de drenagem, pavimentacao,
contencado de encostas e saneamento urbano da Regi&o do Suburbio Ferroviario. Para
tanto, foram desenvolvidas as caracterizagbes das novas vias, bem como das
melhorias viarias propostas, sendo que para os pontos criticos foram elaborados os
projetos funcionais das adequagdes geometricas recomendadas.

Como medidas complementares sugere-se:

- aelaboracéo de projetos funcionais das melhorias e das novas vias aqui
propostas, a fim de delimitar a faixa de dominio das diretrizes viarias e para
avaliar os impactos e obter uma estimativa de custos da obra e social que
cada uma das intervengdes necessita para sua execugao;

8e
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- garantir a reserva da faixa de dominio, atraves de legislagéo especifica;

- incluir no Plano Urbanistico as proposigées de Microacessibilidade aqui
caracterizadas, assim como, as diretrizes viarias propostas no Estudo de
Macroestrutura Viaria;

- aproveitar os programas urbanisticos dos 6rgaos publicos, como por exem-
plo os Projetos de Recuperagéo da Baia de Todos os Santos, Plano Integra-
do de Transportes etc, para incluir a implantagéo das propostas viarias deste
estudo de Microacessibilidade.

4.2. Estimativa de Custos e Investimentos Necessarios

Na Tabela 4.2.1 a seguir, sdo apresentados os custos estimados das intervengbes
viarias propostas, especificadas por tipo de intervencdes como construgao das novas
vias previstas e melhoria de vias existentes, com 0 objetivo de fornecer subsidios a
Prefeitura Municipal de Salvador, no estabelecimento das prioridades de obras a se-
rem executadas.

Cabe destacar que estes custos para a construgéo das novas vias & melhorias
correspondem somente ao pavimento e sinalizagéo horizontal, vertical e semaforica,
estando excluidos os custos referentes as desapropriagoes, drenagem e transposicoes
em desnivel.
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Estudo da Microacessibilidade Viaria da Regido do Sublrbio Ferroviario - Trecho Calgada/Platatorma
ESTIMATIVA DE CUSTO DAS INTERVENGOES VIARIAS PROPOSTAS VIARIAS

[‘ 3
ZR 13, residancml

Pista simples, sepao de vla c/7,0m,

0.56

Via de Ligagao Séo Caetano / Bom Jua Coletora 11 articulagao enire S40 Caelar\o e Fazenda [via de fundo de vale = via de fundo de vala e
passeios ¢/ 2,0 m e faixa de dominio ¢/ transversal & encosta 0,8 08 0,50 0,20
- 11,0m . Grande e acessibilidade as vias principais
Via de Fundo de Vale do Digue do ZR 13, residencial Coletora 11 Pista simples, segao de via ¢/ 7,0 m, articulagéo entre Capelinha, S&o via de fundo de vale |via de fundo de vale 0,39
Ladrao passeios ¢/ 2,0 m e faixa de dominio ¢/ |Caetano e Campinas e acessibilidade 05 0,7 0,50 0,20
. " - 11,0m as vias principals
Via de Ligagao Dique do Ladrdo/Boa |ZR13 residencial Coletora 11 Pista simples, segao de via ¢/ 7,0m,  |articulagao entre Capelinha, S&o Via transversal 0,14
Vista do Lobato passelos ¢/ 2,0 m e faixa de domlinio o/ | Caetano e Boa Vista do Lobato ancosta 07 me i 0,20
. — 11,0m acessibilidade as vias principals j
Via de Apoio & Estr. Campinas - ZR 13, residencial Coletora 11 Pista simples, segao de via ¢/ 7,0 m, articulagao entre Boa Vista do Lobato |via de fundo de vale |via de fundo de vale
Lobato passeios o/ 2,0 m e falxa de dominio ¢/  |e Campinas e acessibilidade as vias 03 . 05 0,50 0,20 0,3
x : 11,0m principals
Via de Acesso a Boa Vista do Lobato |ZR 13, residencial Coletora 11 Pista simples, seg8o de via ¢/ 7,0 m, articulagéo entre Capelinha, Sae via de encosta e via de cumeada
) passeios ¢/ 2,0 m e faixa de dominioc/ | Caetano e Boa Vista do Lobato e cumeada 0,1 0,7 0,50 0,20 0,2
- 11,0m acessibilidade as vias principals
Estrada Campinas - Lobato ZR 13, residencial Coletora I1 Pista simples, sego de via ¢/ 7,0 m, articulagéo entre Lobato e Campinas via transversal &
passelo variavel de 0,5a 2,0 m, faixa de encosta ML 06 i 0,20 0,1
dominiode 95a11,0m
Av. Aliomar Baleeiro ZS 4, industrial Arterial ] Pista duple, segdo de via o/ 9,5 mcada |articulagao regional e de interligagdo via transversal
' pista, canteiro central de 1,5 m e passeios|Orla a Orla encosta 06 0,80 05
¢/ 3,0 m, faixa de dominio ¢/ 26,5 m
Estrada Campinas - Piraja ZS 4,28 8, ZS 8 industria, |Coletora | Pista simples, sego de viac/ 13,0 m,  [articulagao regional e intersetorial via de cumeada
servigos e comércio, ZR passelos ¢/ 2,5 m, faixa de dominio ¢/ o 6,3 fies 0,45 28
13, ZR 26 residencial 18,0 m
Via de Ligagdo Regional de Lobato ZS 4 industrial, ZR 13 Arterial 1 Pista dupla, separadas por fio ¢/ protegao [articulagao regional e de interligagao |via de fundo de vale
aheE de 30,0 m, pistas ¢/9,5me 125m (8,5 m
reriaencial de via + 3,0 m de ciclovia), passeios Orla a Orla — L = 1ied — 2
lalerais e centrais ¢/ 3,0 m, faixa de
Via de Ligagao Setorial Dique de ZR 13, residencial Coletora ] Pista dupla, separadas por rio ¢/ protegao [articulagao setorial e do Subtirbio via de fundo de vale
de30,0m, pistasc/9,5me125m (9,5 m B
CampinasiTanque do Cabrito de via + 3,0 m de ciclovia), passeios Ferroviario — 50 A 1,50 L 75
laterais e centrais ¢/ 3,0 m, faixa de
Av. Suburbana ZR 13, ZR 21, residencial |Arterial 1] Pista dupla, segao de viac/7,0 m cada |[articulagéo setorial e do Suburbio via de encosta
pista, pistas locais, seg@ode 7,0 m, - T
canteiros ¢/ 2,0 m e passeios ¢/ 3,5m, arroviatio — . a0 g 130 6
faixa de dominio ¢/ 41,0 m
Via Turistica ZR 13,ZR 20,ZR 21, Coletora Pista simples, seg8o de via ¢/ 7,0m,  a|acesso aos equipamentos urbanos  |via de orla
<o 80° ( 15 vagas a cada 30 m), ciclovia e )
residencial passeios o/ 3,0 m, faixa de dominio o/ previstos na Orla da Enseada dos . 12,0 0,70 = 84
21.0m Tainheiros
Vias de Acesso a Estagdo Lobato ZR 13, residengial Coletora 11 Pista simples, segao de via ¢/ 7,0 m, suporte 2 utilizagao do transporte via de encosta
passeios ¢/ 2,0 m e faixa de dominioc/  |coletivo & estagao de trem 0.7 0,20 0,1

11,0 m
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