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SUMARIO | APRESENTACAO

APRESENTACAO Este documento técnico refere-se a proposta de uma nova ViaPorto - Via de
Acesso ao Porto de Salvador, tendo em vista os problemas que o trénsito de
. caminhdes rodoviarios vém causando a operacao do sistema viario do municipio,
1. SITUACAO ATUAL DO ACESSO AO PORTO DE SALVADOR sobretudo no acesso ao Porto e junto as areas atacadistas préximas localizadas
em Calcada, Agua de Meninos e Comércio.

2. CONCEPCAO DE NOVA VIA DE ACESSO AO PORTO Para facilidade de entendimento, este relatdrio esté organizado nos capitulos a
2.1.  ANALISE DE PROJETOS EXISTENTES SRELIrapresenipges IesLiicaman's

2.2CONCEPCAO VIARIA PROPOSTA No Capitulo 1 - Situagao Atual do Acesso ao Porto de Salvador, estéo descri-
tos os conflitos causados pelo transporte de carga rodoviéria nos principais cor-
redores de acesso as Areas de Interesse de Caminhdes existentes em Salvador.

3. ESQUEMA DE CIRCULAGAO DA PROPOSTA VIARIA No Capitulo 2 - Concepgio de Nova Via de Acesso ao Porto, estéo conceitua-
- P dos na primeira parte os impactos que um corredor de transporte de carga rodo-
3.1. CONCEPCAO BASICA viaria pode causar na seguranga dg trafego urbano, no uso do solo lindeiro, na
paisagem urbana , na qualidade ambiental, de vida, etc. Na segunda parte estao
apresentadas as Concepgdes Viarias Propostas, com as alternativas de secoes
transversais propostas, compatibilizada com a diretriz prevista de uma linha de
metrd nas préximidades do trecho da Av. Barros Reis.

3.2. FASES DE IMPLANTACAO

4. ESTIMATIVA DE CUSTOS

No Capitulo 3 - Esquema de Circulacao da Proposta Viaria, constam as indi-
cacdes de esquemas de circulacdo do transito e sua segregacao entre modais
de transporte para cada trecho operacional da Via Proposta de acordo com alter-
nativa selecionada.

No Capitulo 4 - Estimativa de Custos, esta apresentada uma tabela de custos
estimados das proposicdes viarias de acordo com as fases de implantac&o do
projeto da ViaPorto.

Salvador, janeiro de 2000.
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1. SITUACAO ATUAL DO ACESSO AO PORTO DE SALVADOR

Com o desenvolvimento urbano ocorrido em Salvador e sua Regido
Metropolitana,a antiga Estrada Salvador - Feira de Santana que servia como
acesso ao Porto para o escoamento dos produtos vindos do interior, foi substitui-
da por outras vias com melhor tragado geométrico. No entanto, hoje, essas no-
vas vias atendem prioritariamente ao transito urbano devido a rapida expansao
da regiéo, ficando o transito rodoviario obrigado a Competir pelo mesmo espaco
viario, trazendo graves problemas de seguranc¢a, de desempenho do sistema
viario e de impactos urbanisticos e ambientais.

Atualmente, sdo utilizadas como rota de
caminhdes rodoviarios em Salvador
com destino & Area Portuaria, o corre-
dor formado pela BR 324 / Av. San
Martin / Viaduto dos Motoristasvias de
Calcada / Av. Oscar Pontes / Av. da
Franca - Av. Jequitaia e o corredor da
BR 324 / Acesso Norte / Av. do Bonocb /
Tunel Américo Simas e novamente Av.
da Franca - Av. Jequitaia .

G

Uso do sol lin - regido d

Av. Jequitaia

Essas duas rotas tém grandes inconvenientes ao atender o trénsito de cami-
nhdes rodoviarios, sobretudo na questdo da seguranca de transito e do desem-
penho do sistema viario urbano, além do impacto no uso do solo lindeiro.

No corredor da Av. San Martin / Viaduto dos Motoristas / vias de Calcada, esses

problemas s&o mais evidentes por ser uma rota de caminhdes mais tradicional e
apresentar condicbes de capacidade viaria descontinua, tanto devido ao
estreitamento das pistas de rolamento, quanto ao estacionamento de veiculos e a
circulacéo de pedestres atraidos pelo uso do solo lindeiro, principalmente ao longo
da Av. San Martin e vias de Calgada. Também, se verifica a inadequagao da geo-
metria nos acessos ao Viaduto dos Motoristas, que nao foi projetado para o trafego
de veiculos do transporte de carga rodoviario.

No corredor da Av. do Bonoc6 / Tunel Américo Simas, apesar das condigdes fisi-
cas desse eixo viario apresentarem maior capacidade do que na rota anterior, as
interferéncias do transito de caminhdes rodoviarios com o trafego urbano sao enor-
mes, pelo fato deste corredor se constituir num dos principais acessos a Area
Central da cidade, ainda que seja regulamentada a circulago de caminhdes para
os horarios fora de pico e em fins de semana. Além disso, a médio prazo, esta
prevista nesse corredor a implantagéo, em nivel, da Linha 1 do Metré de Salvador,
tornando a circulagcdo de caminhdes rodovidrios inadequada, principalmente por
questdes de segurancga face aos conflitos com os usuarios desse sistema de trans-
porte.

Outra questdo a ser realcada é a virtual interrupgéo, ha dois anos, do acesso ao
Porto de Salvador por ferrovia. Dessa forma, hoje, os acessos de todos os produ-
tos desembarcados e/ou embarcados nesse porto séo dependentes do transporte
de carga rodoviario, que transita na malha viaria urbana do municipio, em condi-
cOes absolutamente precérias, provocando impactos muito negativos para a dina-
mica urbana da regiao afetada.

Todos esses aspectos caracterizados, ndo vém ao encontro do Programa Porto
Organizado de Salvador, nem as diretrizes urbanisticas preconizadas no PDDU -
Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano ora em curso, mostrando-se assim
urgente a tomada de decis&o por parte do poder plblico, em conjunto com a
CODEBA - Companhia Docas do Estado da Bahia, para priorizar a implantagao
de um acesso viario adequado, que atenda & demanda existente de transito de
caminhdes rodoviarios nessa regido.

ViaPorto - Via de Acesso ao Porto de Salvador
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2. CONCEPCAO DA NOVA VIA DE ACESSO AO PORTO

2.1. ANALISE DE PROJETOS EXISTENTES

Igualmente ao que ocorre em Salvador, a maioria das grandes cidades esta
passando por experiéncias semelhantes - do impacto da circulagéo de transpor-
te de cargas rodoviarias no tecido urbano. Todavia, a escolha da melhor solucéo
de tracado viario tem sido altamente debatida por urbanistas, engenheiros,
ambientalistas, ecologistas e outros técnicos envolvidos, devido & complexidade

de sua adequag&o ao meio urbano, sem causar impactos nocivos a dindmica
das regides afetadas.

Dentre as alternativas de eixos viarios que possibilitardo o acesso a Area Portu-
aria de Salvador, estima-se que a diretriz apontada sobre a Av. Barros Reis /
Largo Dois Ledes / Estrada da Rainha / Ladeira Canto da Cruz podera incorporar
a funcéo de rota de caminhdes rodoviarios, desde que seja pré-concebida nos
padrdes que permitirdo a garantia da seguranca de transito de veiculos urbanos
e a circulacdo dos pedestres, do desenvolvimento do uso do solo lindeiro, a fim

de preservar a paisagem urbana e consequentemente a qualidade ambiental e
de vida da populagzo ali residente.

Ao se estabelecer os planos funcionais desse tipo de via, ha que se atentar aos
espacos a serem reservados para a urbanizagdo em seu entorno, de forma que
permita a implantacédo de uma arborizacdo abundante, de passeios publicos
amplos e reserva de faixa para o estacionamento de veiculos e a circulagéo e
parada de Onibus, além das faixas de rolamento de veiculos necessarias para
atender as demandas de viagens. Caso seja negligenciado algum desses itens
mencionados, as experiéncias tém mostrado verdadeiras cicatrizes urbanas,
como seguem caracterizadas na segiiéncia.

Sobre as avenidas Amaral Gurgel e Sdo Jodo (em S&o Paulo) foi construida
uma via expressa elevada (Elevado Costa e Silva), concebida somente sob o
ponto de vista funcional, quanto ao atendimento das viagens de passagem e
aumento do desempenho do sistema viario. Todavia, em funcéo da reduzida
largura de sua faixa de dominio, essa avenida teve praticamente toda largura
tomada pelo elevado, restando distancias demasiadamente pequenas entre a

pista e as edificacOes existentes. As-
sim, 0s impactos urbanisticos provoca-
dos tornaram-se irrecuperaveis, tanto
sob o aspecto da deterioracéo do uso
do solo ao longo da “avenida coberta”,
quanto da qualidade ambiental, sobre-
tudo a paisagem urbana e a poluigéo
sonora, que prejudicou altamente as
condicbes de vida dos moradores nos
edificios lindeiros, degenerando signifi-
cativamente uma area importante da | ,
regiao central de Sao Paulo, dotada de  Eievado Costa e Sitva, SP
toda infra-estrutura urbana. Tamanho é

o problema, que foi preciso adotar medidas de operagao de transito, proibindo a

circulacdo de veiculos durante determinados horarios a noite e nos fins de sema-
na.

Av. Amaral Gurgel - baixos do Elevado Costa e Silva, SP

Elevado Costa e Silva - sobre Av. Amaral Gurgel, SP

ViaPorto - Via de Acesso ao Porto de Salvador
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Outra§ vias utilizadas prioritariamente para a rota de caminhdes rodoviarios,
tambeém foram, em geral, concebidas sem preocupagéo com o desenvolvimento
do uso do solo lindeiro, e menos ainda com um tratamento urbanistico que pu-

desse r_e_duzir 0s impactos negativos desse tipo de trafego no meio urbano, como
exemplificam as fotos abaixo.

Av. dos Bandeirantes, SP Av. dos Bandeirantes, SP

Por outro lado, com um minimo de tratamento urbanistico & possivel encontrar
_solugées viérias ou paisagisticas capazes de minimizar o impacto dessas
intervengdes, como é o caso de Paris onde foram implantadas linhas de metrd
em elevado, mas com puca interferéncia no meio urbano pelo fato de ter sido
utilizada a vegetacgéo, tanto para reduzir o ruido provocado pelos trens, como

para ocultar, em parte, a estrutura instalada no canteiro central, conforme
mostram as fotos a seguir.

2.2 CONCEPGAO VIARIA PROPOSTA

o Planos e Projetos Existentes para a Regido

Diversos s&o os planos e projetos previstos na diretriz viaria formada pela Av.
Barros Reis / Largo Dois Ledes / Estrada da Rainha / Ladeira Canto da Cruz.
Nas recentes proposi¢des elaboradas pela PMS - Prefeitura do Municipio do

Salvador, estéo programados para essa regiao:

- ALinha 1 de Metro, junto ao Acesso Norte, passando transversalmente a
diretriz viaria em andlise;

- Uma Linha de Metrd na diretriz da Av. Barros Reis continuando paraiela-
mente & Estrada da Rainha e & Ladeira do Canto da Cruz
(Linha 2); e

- Um projeto viario a partir do Largo Dois Ledes até Agua de Meninos, dan-
do continuidade a0 atual tracado da Av. Barros Reis, com a construcéo de
uma via paralela a@ R. General Argolo que funcionara como binario e o
alargamento da Estrada da Rainha e da Ladeira do Canto da Cruz. Esse
projeto viério esta voltado, funcionalmente, para o atendimento ao trafego
urbano, com trés faixas de rolamento/sentido de circulagéo no binario da
R. General Argolo e na Estrada da Rainha, e duas  faixas/sentido na
Ladeira do Canto da Cruz, articulando-se com a Av. da Franca e Av. Oscar
Pontes na regido préxima ao principal acesso do Porto de Salvador . A
Figura 2.2.1. apresenta o tragado elaborado pela SEMPI para atender essa
nova ligagao.

ViaPorto - Via de Acesso ao Porto de Salvador
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e Caracterizacdo Conceitual

Com o objetivo de solucionar o problema da rota de transporte de carga rodovia-
ria necessaria nessa regido, viu-se a possibilidade de viabilizar uma proposta
através da adequacao viaria desde o Acesso Norte até Agua de Meninos, utili-
zando a Av. Barros Reis e 0 eixo viario projetado pela SEMPI, ligando o Largo

Dois Ledes a Agua de Meninos. A Figura 2.2.2 apresenta esta diretriz viaria pro-
Eosta conforme mencionada acima.
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Figura 2.2.2
Localizagdo do Eixo Viario

Para tanto, a fim de verificar a viabilidade de sua implantacéo, foi feita uma anali-

se das condicdes fisicas dessas vias & do uso do solo lindeiro existente, além das

exigéncias legais estabelecidas pela Lei de Ocupagcao, Uso e Ordenamento do
Solo - LOUOS de Salvador.

A Av. Barros Reis € uma via de fundo de vale com uso do solo lindeiro pouco
denso, predominantemente comercial e de prestacao de servigcos no trecho entre

a Rétula do Abacaxi e Largo Dois Ledes. Opera nesse trecho com duas faixas de

rolamento por sentido de circulacéo e apresenta problemas de desempenho do
sistema viario na Rétula do Abacaxi, principalmente nas horas - pico, por atender

TTC

em nivel, o cruzamento dos diversos fluxos veiculares com origem/destino na
regido do Iguatemi, Area Central, Cabula, Dois Ledes e Retiro. Essa via classifi-
cada pela LOUOS como uma Via Arterial Il tem, por lei, uma faixa de dominio
publico de 41 metros; no entanto, atualmente existem algumas edificacbes que
foram construidas de forma ilegal ocupando parcialmente essa largura exigida.

Tanto a R. General Argolo quanto a Estrada da Rainha s&o hoje classificadas
como Vias Coletoras | ; todavia, com a implantagéo do projeto proposto, em es-
pecial a atual Estrada da Rainha certamente se tornara, no minimo, uma Via
Arterial Il, com faixa de dominio de 41 metros como a Av. Barros Reis. Igualmen-
te devera ocorrer com a recategorizacéo viaria da Ladeira Canto da Cruz, consi-
derada hoje pela LOUOS como via local.

A R. General Argolo opera hoje com duplo sentido de circulacéo de trafego, com
uma faixa/sentido, muitas vezes interrompida pelo estacionamento de veiculos e
pela operacgéo de carga/descarga atraidos pelo uso do solo densamente ocupado
por atividades comerciais e de servicos. No projeto viario desenvolvido pela
SEMPI, essa rua esta prevista para operar em sentido Unico, pois esta projetada
uma via paralela, junto ao cérrego, para operar como seu binario de trafego.

A Estrada da Rainha, também de fundo de vale, opera atualmente com uma faixa
de rolamento/sentido de trénsito, atendendo atualmente aos deslocamentos
internos do setor, em geral. O uso do solo lindeiro & predominante residencial,
sendo que no projeto de ampliacéo elaborado pela SEMPI se prevé a desapropri-
acado da faixa de residéncias existentes junto ao corrego.

Na Ladeira Canto da Cruz, também esta prevista a desapropriacéo da faixa es-
querda (no sentido do Porto) de residéncias existentes. Com a possibilidade
constatada de utilizar a faixa de dominio de 41 metros, estabelecida pela
LOUOS, poderé ser viabilizada a incorporacéo da rota de caminhdes rodoviarios,
reservando-se 0s espacos necessarios para um tratamento urbanistico que ve-
nha reduzir os impactos no desempenho e a seguranca de trafego, no aspecto
ambiental e no desenvolvimento do uso do solo ao longo da via proposta, visan-
do sempre a preservacdo da qualidade de vida dos moradores dessa regiao e ao
atendimento as demandas de viagens, hoje muito mal servidas em vias inade-
quadas.

ViaPorto - Via de Acesso ao Porto de Salvador
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o Alternativas Estudadas

A seguir estéo descritas as trés Alternativas de Concepgao Viaria desenvolvidas
com o ob!etlvo de atender as rotas de caminhdes rodoviarios e trafego urbano
regional, incorporando, além disso, a reserva de espaco para a futura implanta-

¢éo da Linha 2 de Metrd, conforme prevista inicialmente para o trecho da Estra-
da da Rainha, R. General Argolo e Av. Barros Reis.

v~ Alternativa 1 - Esta alternativa foi desenvolvida prevendo-se pista central para
a circulacdo de caminh®es na maior parte do virio e instalagéo da Linha 2 do
Metrd em elevado, sobre essa via exclusiva para o transporte de carga, bus-
cando com isso minimizar a interferéncia visual e o impacto na paisagem

urbana, com uma maior integragéo entre as estruturas necessarias para im-
plantacdo dos dois sistemas.

A concepcao basica foi prevista com pista dupla sendo trés faixas por sentido
para o trafego geral € uma pista central exclusiva para caminhdes, com apro-

veitamento sobre este viario, para a colocagéo no futuro da via elevada desti-
nada ao Metro.

No trecho correspondente & Ladeira Canto da Cruz previu-se uma via subter-
ranea (em trincheira coberta) de pista dupla para absorver o trafego geral de
veiculos, inclusive caminhdes que se destinam ao Porto de Salvador e a re-
gido de Calcada. Sobre este viario foi prevista uma via local para acesso aos
lotes lindeiros.

Nos trechos referentes a Estrada da Rainha e Av. Barros Reis esta alternativa
contempla a implantagéo de pista dupla com trés faixas de trafego por sentido
(trafego geral), acrescida de uma pista correspondente ao canteiro central,
utilizada para a instalagéo da pista exclusiva para caminhdes e sobre esta, a
via elevada para a futura Linha'2 do Metrd.

No trecho especifico da R. General Argolo a solugéo estudada previu uma via
lateral, integrada & encosta existente (procurando com isto preservar as condi-
cdes ambientais e do fluxo veicular no entorno da escola localizada préximo a
intersecdo com a Av. Barros Reis), comportando uma pista para o trafego
geral no sentido bairro, uma via segregada para a circulacao de caminhdes €
sobre esta, a via destinada a Linha 2 do Metro.

Junto a intersecdo com a rodovia BR 324 foram previstas as alcas de acesso
2 esta nova via, favorecendo a utilizacao desse viario pelo transporte de carga

TTC

no municipio e o estabelecimento desta rota como a principal ligagao entre
a rodovia e o Porto de Salvador.

A Figura 2.2.3 apresenta um croquis esquematico desta alernativa estudada
com as respectivas secoes tipo representativas de cada trecho.

v Alternativa 2 - Esta alternativa foi desenvolvida prevendo-se na maior
parte do viario a implantacéo de pista central elevada para a circulacao de
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Figura 2.2.3
Alternativa 1

caminhdes e instalac&o da Linha 2 do Metrd em desnivel, sob essa via. Em
cota intermediéria, no nivel do meio fio existente, previu-se as pistas desti-

nadas ao trafego geral, com trés faixas por sentido, possibilitando o acesso
aos lotes lindeiros.

No trecho correspondente & Ladeira Canto da Cruz foram previstas duas
opcdes de viario: uma via subterranea de pista dupla, idéntica ao proposto
na alternativa anterior e uma segunda contemplando uma via rebaixada
com duas pistas destinadas ao trafego geral, inclusive caminhdes, e uma
pista lateral preservando o acesso aos lotes lindeiros a este novo viario.

Nos trechos referentes a Estradé da Rainha e Av. Barros Reis esta alternati-

ViaPorto - Via de Acesso ao Porto de Salvador
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va contempla a implantacéo de pista dupla com trés faixas de trafego por
sentido (trafego geral), tendo uma pista correspondente ao canteiro central
rebaixada para a instalagéo da Linha 2 do Metrd, e sobre esta, a construgdo
de via elevada exclusiva para o uso do transporte de carga.

No trecho especifico da R. General Argolo a solugéo estudada previu uma via
lateral, integrada & encosta existente (procurando com isto preservar as condi-
¢cOes ambientais e do fluxo veicular no entorno da escola localizada préximo a
intersecéo com a Av. Barros Reis), comportando uma via elevada com pistas
para o trafego geral no sentido bairro e pista segregada para a circulagéo de
caminhdes e sob este viaduto, a via destinada a Linha 2 do Metro.

Como na Alternativa 1, junto a intersecéo com a rodovia BR 324 foram previs-
tas as algcas de acesso a esta nova via.

A Figura 2.2.4 apresenta um croquis esquematico desta alternativa estudada
com as respectivas secoes tipo representativas de cada trecho.

v' Alternativa 3 - Esta alternativa foi desenvolvida prevendo-se na maior parte
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Figura 2.2.4
Alternativa 2
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do viario a implantacgéo de pista lateral para acesso local (comércio e servigos
existentes), via elevada para o trafego geral de passagem, e pista em desnivel

segregada para o fluxo de caminhdes sob o viaduto, juntamente com a insta-
lac&o da Linha 2 do Metr6.

No trecho correspondente & Ladeira Canto da Cruz foi prevista a mesma op-
¢ao de viario apresentada na Alternativa 1.

Nos trechos referentes a Estrada da Rainha e Av. Barros Reis esta alternativa
contempla a implantacéo de pistas laterais com duas faixas de trafego por
sentido, sendo uma para o estacionamento de veiculos, e a utilizacéo da caixa
central para a instalacéo de um viario elevado destinado ao trafego de passa-
gem. A pista segregada para o transporte de carga e a Linha 2 do Metro foram
previstas sob este viario central.

No trecho especifico da R. General Argolo a solucdo previu uma via lateral,
integrada a encosta existente conforme apresentada na Alternativa 2.

Semelhante a Alternativa 1, junto a intersecéo com a rodovia BR 324 foram
previstas as alcas de acesso a esta nova via. A Figura 2.2.5 apresenta um

croquis esquematico desta alernativa estudada com as respectivas segdes tipo
representativas de cada trecho.
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Figura 2.2.5
Alternativa 3
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v Acesso ao Porto de Salvador

Em complementagao a ligagéo viaria estudada apés a Ladeira Canto da Cruz,

na regido de Agua de Meninos, foram avaliadas algumas opgdes para sua
interligagéo direta com o Porto de Salvador.

O acesso ao Porto de Salvador foi estudado em separado pelo fato de haver

necessidade de sua compatibilizagido com as alternativas de tragado do Projeto

Fungional — VLT, correspondente ao Estudo do Transporte Intermodal da
Regido Suburbana de Salvador e seu Acesso & Area Centrall.

Em fung@o da implantagdo dessa via destinada ao transporte coletivo de passa-

geiros, foram entdo desenvolvidas quatro opgdes de acesso ao porto:

— Opcéo A - foi estudada considerando a implantagéo do VLT na Av. Jequitaia

em nivel, sendo portanto a transposicéo do trafego geral e dos caminhdes,

realizada por viaduto, com algas de acesso as avenidas Jequitaia e Oscar
Pontes.

— Opcgéo B - considerou-se a implantagéo do VLT em nivel na Av. Oscar
Pontes (utilizando a faixa lateral junto a R. Julio Paixdo) e a transposicéo
efetuada por via elevada para utilizacao pelo trafego geral e pelo fluxo de
caminhdes com destino ao Porto de Salvador e a Calcada. Junto a este

viaduto também foram previstas as algas necessarias para a articulagédo com

as avenidas Jequitaia e Oscar Pontes.

— Opcgéao C - foi desenvolvida considerando a implantagdo da linha de VLT
elevada na diretriz da Av. Oscar Pontes, exigindo portanto que o acesso do
trafego geral e do fluxo de caminhdes originario da nova via chegasse em
nivel a esta avenida, permanecendo elevada na intersecao com a Av.
Jequitaia. Esta alternativa também nreviu as articulagbes através de alcas
com as vias que interceptam a nova via de acesso ao porto.

— Opcéao D - semelhante a Alternativa B, com a linha de VLT em nivel na Av.
Oscar Pontes, mas utilizando a faixa lateral junto ao Porto de Salvador. Esta
alternativa considerou a chegada do trafego geral e de caminhdes em via
elevada, sendo as articulacdes realizadas por al¢as junto as avenidas
Jequitaia e Oscar Pontes.

TTC

v Concluséo

Na avaliagéo das alternativas apresentadas foi verificado que a Alternativa 1
devera proporcionar, além de menor custo com relacéo as obras previstas,
também menor interferéncia na paisagem urbana e qualidade ambiental.

Ap6s novas vistorias no local e reunibes com a equipe técnica da Prefeitura foi
detectado que no desenvolvimento do estudo funcional seriam necessarias
algumas alteracdes em relagédo a proposta inicialmente apresentada na
Alternativa 1, de forma a adequé-la as novas diretrizes estabelecidas, bem
como em razéo da definigdo do tragado da linha de VLT prevista na area de
influéncia do viario de acesso ao Porto de Salvador.

A Alternativa 1 e respectivos ajustes (circulagdo dos caminhGes em nivel
sempre que possivel) tem, portanto, como objetivo, a criagéo de um sistema
viario ligando diretamente o Acesso Norte & Area Portuéria, utilizando a diretriz
da Av. Barros Reis, Largo Dois Ledes, Estrada da Rainha e Ladeira Canto da
Cruz até conectar-se diretamente com o Porto de Salvador e com as avenidas
Jequitaia, da Franga/Oscar Pontes a fim de distribuir as viagens com destino/
origem as areas atacadistas de Calgada, Agua de Meninos e Comércio.

Esta alternativa foi concebida para ser implantada em cinco fases distintas
conforme identificadas no item seguinte, sendo que os Esquemas de
Circulacéo da Nova Via de Acesso & Area Portuéria de Salvador mostram a
situacéo final, com todas as fases implantadas representadas por unifilares dos
fluxos de trafego geral, de caminhdes rodoviérios e de metrd, indicando os
esguemas de circulagdo do transito para cada trecho operacional da Via
Proposta. Esta alternativa considera a Linha 2 do Metrd pelo canteiro central da
Av. Barros Reis, sobre a pista exclusiva de caminhdes, ndo inviabilizando a
opcéo de implantacdo dessa linha junto & meia encosta, conforme previsto no
estudo “Transporte de Massa de Salvador’, desenvolvido pela CONDER.

ViaPorto - Via de Acesso ao Porto de Salvador
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3. ESQUEMA DE CIRCULACAO DA PROPOSTA VIARIA

A proposta € de uma via com trés faixas/sentido para o trafego geral urbano e compondo duas faixas/sentido de circulacao (sendo o transito de
caminh&o rodoviario na pista exclusiva, ao centro da via. caminhdes compartilhado com o geral). O viaduto no sentido Estrada
da Rainha devera operar com duas faixas/sentido a partir da Av.
Devido as especifidades do sistema viario a ser interferido, a alternativa de con- Oscar Pontes. No sentido contrério permanecera com duas faixas até
cepgéo viaria esta apresentada por trechos, conforme as caracteristicas fisicas a alca de acesso & Av. Oscar Pontes, continuando ate o Porto com
existentes e apresentadas nas proposicdes. uma faixa/sentido e um pequeno acostamento para emergéncias no

seu trecho final (aproximadamente 180 metros).

A Figura 3.1.1, a seguir, identifica estes trechos considerados no estudo.
Este viario estd compatibilizado com ¢ Projeto Funcional - VLT de-
Trecho: Ladeira Canto da Cruz e Acesso a0 Porto de Salvador senvolvido pelo Estudo do Transporte Intermodal da Regi&o Suburba-
na de Salvador e seu Acesso a Area Central.

A Figura 3.1.2 ilustra a concepcéo fisica proposta para este trecho,

Trecho: Estrada da Rainha

A proposta para este trecho é similar a prevista para a Av. Barros

Reis, com diferenca somente na faixa de dominio, sendo neste caso
preservada a mesma segao ja adotada no projeto Largo Dois Ledes -

oty Sh CHS Agua de Meninos que é de 34 metros, apesar de na legislacdo estar

Akl 45 AR prevista a faixa de dominio de 41 metros para vias tipo Arterial I

(LOUOS).

Porto de
Salvador

Esta alternativa, apresentada na Figura 3.1.3, contempla duas pistas
de trés faixas de rolamento em cada uma delas para o trafego geral,
separadas por uma pista segregada na parte central da avenida para
circulacdo de uma faixa/sentido de caminhdes rodoviarios, que per-
- mitira o ordenamento dos fluxos de transito urbano e rodoviario, além
da implantac&o de tratamento paisagistico ao longo de toda avenida.

Junto & pista segregada para caminhdes prevé-se também a instala-
e cao de baias de emergéncia para a parada dos veiculos em caso de
Figura 3.1.1 quebra por exemplo.

Identificagdo dos Trechos

Av. Barros Reis

Estima-se que a interferéncia do trafego com o uso do solo lindeiro

ViaPorto - Via de Acesso ao Porto de Salvador
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emergencia para a parada dos veiculos em caso de quebra por
exemplo.

Estima-se que a interferéncia do trafego com o uso do solo lindeiro
seja minimizada pela solugéo proposta, podendo desenvolver-se
seguindo a dindmica das atividades da regiéo, principalmente pela
segregacdo dos caminhdes na pista central que podera receber o
plantio de uma vegetacédo que possibilite 0 bloqueio da poluicao
sonora e visual, eventualmente provocada pela circulagéo dos
veiculos de carga.

R. General Argolo

Conforme mostra a Figura 3.1.4, neste trecho foi definida a operacao
da R. General Argolo com duplo sentido de circulagaéo para o
atendimento do trafego atraido pelo uso comercial dos imoveis
lindeiros, com a permissdo de estacionamento de um dos lados da
via e a construcdo de pista dupla na diretriz da via prevista no projeto
Largo Dois Ledes - Agua de Meninos. Numa primeira fase, com a
construgdo de somente uma das pistas da nova via, a R. General
Argolo poderia funcionar como um binario com sentido unico, tanto
para o trénsito geral, como para a circulagéo de caminhoes.

Para reduzir os impactos no desempenho do trafego junto as
intersecdes com as ruas Quinta dos Lazaros e V. Freitas Henrique
(Largo de Quintas), foi prevista a construgéo de uma via em elevado
integrada & encosta existente, proporcionando movimento livre para o
fluxo veicular no sentido Estrada da Rainha.

Essa solucdo de pista dupla com trafego geral e de caminhdes
compartilhado teve como objetivo principal a preservacao da Escola
e a dinamica do uso do solo comercial e de servicos instalados na R.
General Argolo, além de permitir o ordenamento dos fluxos
veiculares e de pedestres junto as intersegdes com a Av. Barros Reis
e Estrada da Rainha.

Paisagisticamente, essa alternativa possibilitara tanto um tratamento
de desenho urbano integrado, como também, viabilizara meios para

Trecho:

TTC

bloquear a poluigéo sonora e atmosférica que os caminhoes rodoviarios
poderéo emitir, 0 que sera fundamental para nao causar impactos noci-
vos ao funcionamento da escola existente junto a intersecéo da Av.
Barros Reis com a R. General Argolo, e aos municipes ali residentes ou
trabalhadores do comércio existente na regiao.

Av. Barros Reis

Esta alternativa, apresentada na Figura 3.1.5, prevé duas pistas com
trés faixas de rolamento/sentido para o trafego geral, separadas por
uma pista segregada na parte central da avenida para circulagéo de
uma faixa/sentido de caminhdes rodoviarios, prevendo baias de
emergéncia ao longo do trecho, com o aproveitamento dos 41
metros de faixa de dominio estabelecida na LOUOS para esta
avenida, que permitira o ordenamento dos fluxos de transito urbano e
rodoviario, além da implantagéo de tratamento paisagistico ao longo
de toda avenida.

Quanto ao uso do solo lindeiro ao trafego urbano, prevé-se que
podera se desenvolver seguindo a dinamica das atividades da
regido, pois nao tera a interferéncia do transito de caminhdes
rodoviarios, principalmente pela segregacao na pista central que
podera receber um paisagismo tal que possibilite o blogueio da
poluicéo sonora e visual.

Numa fase futura esta prevista a implantagéo da Linha de Metrd na
Av. Barros Reis, com uma alternativa de diretriz de construcéo de via
elevada sobre a pista central de circulacdo de caminhdes, como
ilustra a Figura 3.1.5. Vale ressaltar que o desenho urbano desse
conjunto de intervencgdes publicas € de extrema importancia, para
que os elementos estejam integrados entre si e consequentemente
com a paisagem da regiao.

Com relacéo a seguranca de trafego, a mesma sera solucionada pela
amplitude dos passeios publicos e pelas passarelas a serem
construidas junto as estagdes de metrd e/ou nos pontos estratégicos
de concentracdo de pdlos geradores/atratores de pedestres.

ViaPorto - Via de Acesso ao Porto de Salvador
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Trecho: Via de Ligagdo Rétula do Abacaxi - BR 324

Confo.rme estd apresentado na Figura 3.1.6, neste trecho esta
prevista a duplicagéo da pista existente para o funcionamento de

tr_és faixas/sentido, com a circulacdo de caminhdes compartilhando a
via com o trafego geral.

A faixa de dominio indicada para este trecho também devera ser de
41 metros, permitindo assim a adequacao da alca de acesso para a
entrada dos 6nibus no terminal de integracéo junto a estacéo da
Linha 1 do Metrd, cuja localizacdo esta prevista para esta area ao

sul do viario proposto, entre a Av. Antonio Carlos Magalh&es e a BR
324.

Neste trecho a ser duplicado prevé-se a construcéo de um viaduto
para transposicéo da linha de metrd, assim como alcas de acesso a
rodovia para a articulagdo com o viario existente e proposto,

conforme “Estudo de Circulagdo - Terminal de Integracéo da Linha
il

A partir da Rétula do Abacaxi a Linha 2 do Metré devera prosseguir

pelo canteiro central da Av. Anténio Carlos Magalh&es, no sentido
Rodoviaria.

ViaPorto - Via de Acesso ao Porto de Salvador
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3.2. FASES DE IMPLANTAGCAO

Devido aos custos elevados das diversas obras previstas para esta nova Via
de Acesso ao Porto de Salvador — ViaPorto, e as condicbes favoraveis de
fluidez para os volumes veiculares estimados neste corredor de transito,
mesmo com apenas uma parte do viario instalada, foram entdo consideradas
seis fases de implantagéo, sendo que cinco delas correspondem as fases
referentes a este estudo e uma fase independente, que compreende a
implantac&o dos sistemas de transporte coletivo previstos para este eixo viario

ou em sua area de influéncia (VLT, Metrd e respectivas estagdes), conforme
descritas a seguir.

e Fase 0

Prevé-se nesta fase a implantacéo de parte do projeto desenvolvido pela
SEMPI (Largo Dois Ledes - Agua de Meninos), correspondente ao trecho da
Av. General Argolo, ja licitado pela Prefeitura de Salvador, compatibilizado com

alteracbes previstas neste estudo. Estéo previstas portanto as seguintes
intervencoes:

- construcéo de nova via praticamente paralela a R. General Argolo (uma
pista lateral ao viaduto, sentido Largo Dois Ledes - Largo de Quintas) e
implantacéo de binario;

- canalizac&o do corrego lateral a nova via paralela a2 R. General Argolo;
- construcado de rotatéria no Largo de Quintas;

- desapropriacdo no Largo de Quintas e Estrada da Rainha;

melhoria de via existenfé(_R. General Argolo).

e Fase 1

A concepgao basica adotada nesta alternativa como explicitado no item
anterior, prevé a circulacao de caminhdes rodoviarios compartilhada com o
trafego geral urbano, onde estéo propostas:

- construcao de duas pistas com trés faixas/sentido na Estrada da Rainha,

TTC

conforme secéo de 34 m prevista no Projeto Viario Largo Dois Ledes - Agua
de Meninos ;

- canalizagdo do cérrego central a céu aberto;

- construgcao de muros de contencéo na Estrada da Rainha;

- construcao de rotatéria na Estrada da Rainha junto ao acesso a Caixa
D’'Agua;

- construgéo de nova via de Ligacéo Estrada da Rainha - Caixa D'Agua

Cabe destacar que toda a drenagem do canal, necessaria para a implantagéo
dessa fase de projeto, devera ser executada ja neste periodo de intervencéo,
favorecendo assim a adequacéo das fases seguintes.

e Fase 2

Nesta fase, a circulagdo de caminhdes rodoviarios permanece compartilhada
com o trafego geral urbano, onde estédo propostas as seguintes intervengdes:

- alargamento da Av. Barros Reis;
- construcdo de viaduto de transposicéo no Largo Dois Ledes;

- implantagéo da conexéo do Viaduto do Cabula com o Acesso Norte,
atraves da duplicacéo da pista, construcéo de viaduto sobre a rodovia,

vias de acesso ao terminal de integracéo (Linha 1 do Metrd) e alcas junto
a BR 324;

- construcéo de viaduto sobre a Rétula do Abacaxi;

- relocacéo do canal de drenagem;

- desapropriacdo em Agua de Meninos;

- desapropriacao junto a rampa de acesso a Av. Jequitaia.

e Fase 3

Nesta fase a circulacdo de caminhdes rodoviarios ainda se dara junto ao trafego
geral urbano, com as seguintes intervengoes viarias propostas:

- construcdo de nova via na diretriz da Ladeira do Canto da Cruz,

ViaPorto - Via de Acesso ao Porto de Salvador
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construcéo do viaduto de ligagéo da R. José de Cima e Ladeira da
Soledade;

construcéo de viaduto de acesso ao Porto (operagcdo com sentido duplo de
circulagao);

construcdo de rampa de acesso a Av. Jequitaia;
construcao de rampa de acesso a Av. Oscar Pontes;
construgéo de rampa de acesso BR 324 (Valéria) - Rétula do Abacaxi.

e Fase 4

Esta ultima fase relativa ao estudo propriamente, corresponde a implantacdo de
pista segregada para o transporte de cargas ao longo deste eixo viario e de
algumas obras complementares conforme previsto na concepgdo bésica do
esquema de circulac@o. As intervencdes propostas sdo as seguintes:

construgao de viaduto para o trafego de caminhdes sobre a rotatéria junto a
Estrada da Rainha;

construcéo de viaduto no Largo de Quintas;
construcéo do segundo viaduto de acesso ao Porto de Salvador;

construcéo de nova via na Av. Barros Reis para implantacéo da pista
segregada para caminhoes;

construcdo de nova via ria Estrada da Rainha para a circulagéo de
caminhdes;

construcéo de nova via (22 pista paralela a R. General Argolo), sentido
Largo de Quintas - Largo Dois l.edes.

o Fase Independente

Corresponde a implantacdo dos sistemas de transporte coletivo previstos para a
regiao, conforme outros estudos ja elaborados e em desenvolvimento pela
Prefeitura de Salvador.

TTC

Estao previstas nesta fase portanto:

implantacéo da linha de VLT ao longo das avenidas Oscar Pontes e da
Franca;

implantacao da Linha 2 do Metrd e respectivas estacbes de embarque e
desembarque de passageiros.

ViaPorto - Via de Acesso ao Porto de Salvador
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Trecho: Via de Ligag8o Rétula do Abacaxi - BR 324

Conforme esta apresentado na Figura 3.1.6, neste trecho esta
prevista a duplicagédo da pista existente para o funcionamento de

trés faixas/sentido, com a circulagdo de caminhdes compartilhando a
via com o trafego geral.

A faixa de dominio indicada para este trecho também devera ser de
41 metros, permitindo assim a adequagéo da alga de acesso para a
entrada dos 6nibus no terminal de integragéo junto a estagéo da
Linha 1 do Metrd, cuja localizagido esta prevista para esta area ao

sul do viario proposto, entre a Av. Anténio Carlos Magalhdes e a BR
324.

Neste trecho a ser duplicado prevé-se a construcao de um viaduto
para transposicéo da linha de metrd, assim como alcas de acesso a
rodovia para a articulagio com o viario existente e proposto,

conforme “Estudo de Circulacdo - Terminal de Integragédo da Linha
17,

A partir da Rétula do Abacaxi a Linha 2 do Metrd devera prosseguir
pelo canteiro central da Av. Anténio Carlos Magalhaes, no sentido
Rodoviaria.

TTC
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4. ESTIMATIVA DE CUSTOS DAS INTERVENCOES VIARIAS PROPOSTAS

Pelo fato das proposicdes contemplarem diferentes tipos de intervencbes de Vi L
d i i . ki ViaPorto - Via de Acesso ao Porto de Salvador
acordo com as caracteristicas fisicas e necessidade de transposicoes em Custos Unitarios Estimados
desnivel, os custos unitarios considerados foram agrupados conforme
INTERVENGAO CARACTERIS CUSTO UNITARIO
apresentado na Tabela 4.1. S dec i (REm) | (R§me)
Construgéo de Viaduto Pistas e canteiro central varidveis,
passeios de seguranga ¢/ 0,60 m de 1100
Com base nestes custos unitarios foram entao estimados os custos totais para GBS OE AHTE i
cada uma das fases previstas, segundo os trechos especificos e os tipos de T R R e
e ! -
obras propostas neste estudo. Cabe destacar que estes custos correspondem pevimanto reforgads (sl o
somente a construcdo do viario destinado ao trafego geral e a pista segregada Rampas de acesso (viadutos) Pista simples ¢/ largura de 5,5 m
para a circulagdo dos veiculos do transporte de carga, estando excluidos os o i | M T
ren 3 i 3 i A
custos referentes a implantacdo do VLT e da _Llnha 2 do Metrd, ambas Construgho de nova via Pista dupla o/ 7,0 m de largura cada pista,
programadas para a Fase Independente prevista neste estudo. A Tabela 4.2 e o vl g
. . Y : argura de passeio ¢/ 2,0m 7
apresenta um resumo por tipo de intervencéo proposta e os respectivos custos .
estimados para sua implantagso O K o T it ca i L T
passeios de 1,5 m de largura 1.500
Construgéo de nova via Pista dupla ¢/ 9,5 m de largura cada pista,
3 f/sentido, canteiro centralc/ 10,0 me 1,500 b
passeios laterais ¢/ 2,5 m :
Construgéo de Rotatéria ~ |Pista ¢/ 14,0 m de largura, 4 fx de
circulago, raio interno de 400 me
OBRAS VIARIAS passeio lateral de 2,5 m de largura 1.200
Construgdo de nova via de fundo de |Pista simples a ¢/ 7,0 m de largura, 2
vale fw/sentido, passeio lateralde 1,0me 1.200
canteiro central de 1,5m ‘
Construgao de pista nova e melhoria [Pista dupla ¢/ 10,5 m de largura cada h T |t
da pista existente (alargamento) pista, 3 M§emldo, canteiro central ¢/ 14,0 1,500 o
m e passeios ¢/ 3,0m i
Construgéo de nova pista Pista simples ¢/ 10,5 m de largura, 3 fx de
(duplicac&o) circulagdo (sentido Unico), canteiro central 1.000
variavel e passeio lateral ¢/ 25 m 1
- Alcas (viaduto) e viario de acesso  |Pista simples ¢/ 7,0 m de largura e
ao Terminal de Integragéo (Linha 1 [Passeios laterais ¢/ 1,5 m 500
do Metrd)
Relocagéo do canal A ser detalhado pela SEMPI
OBR. VIAR.COVPLEVENTARES 600
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Tabela 4.2

ViaPaorto - Via de Acesso ac Porto de Salvador
Estimativa de Custos das Intervengées Propostas

TG

VIA TRECHO INTERVENGAO GARACTERISTICA FISICA DIMENSOES [CUSTO TOTAL
Viaduto do acesso ao Parto Ez:*;t:;saavenldas Oscar Ponles e Desapropriagio na regl_io de Agua de Meninos (acesso ao Parto e Av, Oscar Pontes) Terrenos o edificagbes (d Iderando a desapropriacdo necessarla para a Implantagfio da finha de VLT) J_, ELGJDD 849.‘;:;00
Viaduto de acesso ao porto (1° viaduto) Pista simples c/ largura de 7,0 m, passelos de seguranca de 0,60 m de cada lado (*) 300 | 2600 | 2.860.000,00
Rampa de acesso (saida do Viaduto - Av. Oscar Pontes) Pista simples cf largura de 5,5 m e passelos de seguranca de 0,60 m de cada lado () a 400 240.000,00
Rampa de acesso ao viaduto ( Av. Oscar Pontes - Ladeira Canto da Cruz) Pista simples c/largura de 4,0 m e passeios de seguranca de 0,60 m de cada lado () i 210 126.000,00
Viaduto de acesso ao porto (2° viaduto) Pista simples c/ largura de 5,5 m e passelos de seguranca de 0,60 m de cada lado (%) 190 | 1050 | 1.155.000,00
Ladeira do Canto da Cruz ﬁ;lg: ‘; :\; .;e;xsltglon :a %Lm;:r;; o Desapropriagfio na Ladelra do Canto da Cruz Projeto SEMPI (**) 3400 620.000,00
Desaprapriacdio junto & rampa de acesso a Av. Jequitaia Edificagbes & 2.700 540.000,00
Construgio de nova via Pista dupla ¢/ 7,0 m de largura cada pista, 2 fw/sentido, cantelro central de 1,0m e largura de passelo c/2,0m ™! 300 v 360.000,00
Construcio de viaduto e articulagdo c/ o sistema vlério (ruas José de Cima e José de Baixo com Lad. da Pista simples ¢/ 7,5 m de largura, 1 fx/sentido e largura de passelo c/1,5m™ 40 = 600.000,00
m’dﬁ acesso & Av. Jequltaia Pista simples ¢/5,5 m de largura 1 fx/sentido e passelos de seguranga de 0,60 m de cada lado i 490 294.000,00
Construgdo de muros de contengio Projeto SEMPI (**) B *4 273.000,00
\c":| ::dI.IIAu:::o Estr. da Rainha - ETJZEBmRB‘;::i"I%”B e R. Vale do Desapropriagio Projeto SEMPI (**) £ 3.250 292.500,00
&ins‘h‘u;ﬁoqa novavia Pi!hdmhd?.ﬁmdeMMMZMﬂdo.mtncMﬁﬁﬂmapassathfEmdshtgn” 300 i 450.000,00
mmnzagan de corrego curtral a céu aberio Projeto SEWFI () o . 160.000,00
Estr. da Rainha Enire a Rolatéria 6 a K. General Argolo| Desapropriaglo Terrenos e Edificages (™) - 8.400 | 1.260.000,00
Construcio de via Pista dupla ¢/ 8.5 m de largura cada pista, 3 fsentido, canteiro central ¢/ 10,0 m @ passelos aterals €/2,5 m (faba de dominio de 34,0 m) ™ 550 i 975.000,00
Construgio de wa Plsta diﬁ-.otl!_dnh'g_n.fftde dub;lo,ralomm__daw.ome passelo [ateral de 2,5 m de largura 250 300.000,00
Canalizagio de cﬁmqn l:antral acéu aberto Projela SEWPI () | ' 700 560.000,00
Construgho de muros de contensao | Projeto SEWPI () ~ [ ea | 4500000
Construgao de nova pista para o transito de caminhoes Pista sinples e/ 7,0 de largurs, 1 /senido, com baias da emergénca @ pavimento refrgado (estuural) 650 | - 390.000,00
Construgfio de viaduto para o transito de caminhdes sobre a rotatéria Pista simples cf 7,0m de largura, 1 fx/sentido, com passelos laterais de seguranca de 0,60 m 180 | 1.500 1.650.500,!1!1
R. General Argolo e Continuagiio da  |Entre Estr. da Rainha e Av. Barros Rels Construgio de nova via de fundo de vale (1° pista, sentido Largo Dols Lebes - Largo de Quintas) Pista simples c/ 7,0 m de largura, 2 fx/sentido, passelos laterals ¢/ 1,5 m de largura
Essanfabia Melhoria de via existente (R. General Argalo) Pista simples, ¢/ largura de 8,5 m, passelos laterals varidvels ( minimo 2,5 m)
Construcio de Rotatéria no Largo de Quintas Pista simples c/ largura de 9,5 m, passelos laterals varlévels 1.800.000,00
Canalizagao de cérrego a céu aberto Projeto SEMPH(**)
Muros de contenglio Projeto SEMPI (%)
Desapropriagfo no Largo de Quintas Projeto SEMPI(**) 9100 | 1.547.000,00
Construgiio de nova via de fundo de vale (2° plsta, sentido Largo de Quintas - Largo Dols Ledes ) Pista simples & ¢/ 7,0 m de fargura, 2 fi/sentido, passelo fateral de 1,0 m e canteiro central de 1,5 m (passelo da 1° pista) 350 2! 420.,000,00
Construcdo de Viaduto no Largo de Quintas (sentido Largo Dois Le&es - Estr. da Rainha) Pista simples ¢/ 7,0 m de largura, 2 fx de circulago em sentido tinico, passelos laterais de seguranga de 0,60 m 250 | 2400 | 2.310.000,00
Av. Barros Rois AE:::; General Argole e Rétula do Oeslprupﬂa;:lu Terenias (e edificagbes, na faba de dominio) 13850| = 400.000,00
Construcdo de pista nova & melhoria da plsta existente (aiargarnento) Pista dupla ¢/ 10,5m de largura cada pista, 3 fx/sentido, canteiro central ¢/ 14,0 m e passeios ¢/3,0m 1.400 2.100.000,00
Construcao _de vladuto de transposicao Largo Dols Lebdes (ligag3o Av. Barros Reis - R. Cénego Perelra) Pista simples ¢/ 7,0 m de lergura, 2t da circilacdo, passelos Iaterais de seguransa cf 0,5 m 250 | 200 | 2.310.000,00
Relocagdio do canal = ; Aser detahado pela SEMPI 1.400 - | = 840.000,00
Construgfio de nova pista para o ﬂﬁsito de caminhdes Pista simples c/ 7,0 m de Inrgm: 1 fi/sentido, ¢/ balas de amergencla e pavimento reforgado (es‘tn.ltumi) 1.400 840.006.00
Via de Ligagdo Rétula do Abacaxl-  |Entre a Rétula do Abacaxl e a BR 324 .-t:pnstruqm de nova pista (duplicag#o) (***) Pista simples cf 10,5 m de largura, 3 fx de clrculagéo (sentido Unico), canteiro central variavel e passaio lateral /2,5 m 200 = 200.000,00
BR 324 Conwut;ao de Viaduto sobre a BR 324 Pista simples ¢/ 10,5 m de largura, 3 x de circulago (sentido Unico), passelo de seguranca de 0,60 m e passelo lateral ¢/2,5m : &0 750 BZE.DW;B.U
Conﬁwﬂo de Viaduto sobre a Rétula do Abacaxi Pista dupta c/ Tﬁm.dem cada pista, 2 /sentdo, cantelro central de 1,0 m e passeios de 2,5 m de cada lado 230 | 4500 | 4.950.000,00
i - Alcas na BR 324 e viario de acesso ao Terminal de Integragao (Linka 1 do Metré) Pista simples ¢/ 7,0 m de largura e passeios laterais ¢/ 1,5m G500 = i '325.000,00
Rampa de acesso, BR 324 - Via de Ligag&o (sentido Valéria - Rétula do Abacaxi) Pista simples ¢/ 5,5 m de largura, 1 fx de circuiagio e passeios de seguranca de 0,60 m de cada lado 150 o 75.000,00
Total Fase 0 4.889.500,00
Total Fase 1 3.380.000,00!
Dot S0
Total Fase 4 6.765.000,00
TOTAL GERAL 33.432.500,00

7] Conforma Estuda do Trensporte Intermodal da Regllio Suburbana de Balvador o seu Acesso & Area Central / Projeto Funclonal - VLT  (PMS/ BEPLAMWFMLF)
{**) Conforma Projsto Vis de Ligaglio Lergo Dols LeBes - Agua de Meninos (PMS - ds Projstos Ei
=) Az nigas do ligagio desse Mirlo com a BR 324 (pista Centro - Vaiéria) nllo tiveram seus custos estimados por esterem previstes no “Estudo de Clrculaglio parn o Terminal de Integraglio da Linha 1* do Mstrg)
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