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APRESENTACAO

A Fundaco Mario Leal Ferreira — FMLF, entidade vinculada a Secretaria Municipal do
Planejamento, Meio Ambiente e Desenvolvimento Econémico — SEPLAM contratou a TTC
— Engenharia de Trafego e de Transportes S/C Ltda. através do contrato n° 22/98, para o
desenvolvimento do Estudo de Macroestrutura Viaria da Regido do Suburbio, com o
objetivo de subsidiar os projetos coligados referentes as intervengdes em macro
microdrenagem, pavimentagdo, recuperacéo ambiental da area, implantagao de
equipamentos de apoio social e elaboragéo de Plano Urbanistico.

Este documento técnico é relativo aos estudos do Trecho Calgada / Plataforma da
Regido do Suburbio, em continuidade ao Trecho Plataforma / Paripe ja elaborado.

Nesta etapa dos estudos, estdo apresentadas as propostas de intervencdes de diretrizes
viarias para o posterior detalhnamento nos projetos coligados e, para subsidiar o Plano
Urbanistico e a PMS — Prefeitura Municipal de Salvador para assegurar a faixa de

dominio das futuras vias.

As propostas da macroestruturagéo viaria aqui desenvolvidas, visam a articulagao viaria
para a melhoria do desempenho € seguranca do sistema viario, suprir a caréncia e/ou
para permitir a ligagdo com 0S equipamentos urbanos previstos. Buscam, também, a
criacdo de novas vias que integrem o tecido urbano, com o aproveitamento de fundo de
vales e outras areas ainda disponiveis, aliando a melhoria da qualidade ambiental e da
vida comunitaria vém ao encontro aos estudos de drenagem e saneamento basico da
area de estudo, bem como aos conceitos preconizados nos programas de Recuperacéo

da Baia de Todos os Santos e do Trem do Suburbio.

A formulagéo dos Estudos de Macroestrutura Viaria da Regi&o do Suburbio foi
desenvolvida a partir de vistorias de campo, em conjunto com 0s técnicos da FMLF e da
CBTU — Companhia Brasileira de Trens Urbanos, e reunides técnicas com diversas
entidades publicas que estao elaborando outros projetos para a drea de estudo. As
proposicées aqui contidas foram primeiramente consistidas com a equipe técnica da
FMLE e da TTC e, em seguida foram feitas diversas apresentagoes as entidades da PMS,
bem como para os técnicos que estéo elaborando os projetos coligados.

Esse documento técnico esta organizado, basicamente, nos capitulos relativos ao
diagnéstico e proposta da macroestrutura viaria.
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O capitulo 1 — Diagnéstico contém uma analise estruturacdo urbana da area de estudo
abrangendo a ocupagéo urbana, a estrutura viaria e sistema de transportes coletivos
existentes, além dos planos e projetos a serem considerados para o desenvolvimento das

proposigoes.

No capitulo 2 — Proposta da Macroestrutura Viaria, estdo apresentados os objetivos e
premissas das proposicdes, a concepgao funcional adotada e as intervengdes viarias

propostas.

Salvador, dezembro de 1998.

Contrato N°22/98-PMS-FMLF/98 - Estudo de Macroestrutura Vidria da Regifio do Subiirbio - Trecho Calgada/Plataforma



PREFEITURAK

i —
51 7

1. DIAGNOSTICO

1.1. ESTRUTURA URBANA DA AREA DE ESTUDO

A Area de Estudo esta compreendida ao sul da Regi&o do Suburbio Ferroviario, entre
Calcada (Av. San Martin) e Plataforma e, entre a Baia de Todos os Santos e a rodovia
BR 324, localizada ao norte do municipio de Salvador. A Figura 1.1.1. mostra sua

localizagao.

Essa regido de anélise é composta
pelos bairros de Lobato, Capelinha, Sao
Caetano, Campinas, Marechal Rondon
e Piraja, onde moram aproximadamente
257 mil habitantes que representam
cerca de 12% da populag@o de
Salvador conforme dados do IBGE/96 o
Toda a area de estudo se caracteriza
pelo adensamento excessivo da guApETODOS  Fei s
ocupacéo e pela caréncia de Servigcos ”’g{%‘;’* FREITAS
de infra-estrutura urbana, apresentando s Sy | s
uma degradagéo ambiental e uma baixa (EE R T

qualidade de vida dos habitantes da o o
regido, predominantemente, de baixa oo B

renda. A situagdo ainda é mais grave rd Hesortn e
por se tratar de uma regi@o s LD
comprometida geomorfologicamente —a P :

topografia além de acidentada, il g e
apresenta nas proximidades a falha Sitoe ATLANTICO

geolégica de Salvador, cuja ruptura 5 SRR R

PAUDALMA AEROFORTO

s | da
ocorreu no ano de 1992 — inadequa Figura 1.1.1 ok

para absorver tal adensamento. Localizagso da £ subirtio Femovtrio [ ] Regiio Metropditana de Salvader
Area de Estudo —— Trem [ Municipio de Salvador

A estrutura urbana se deu em funcdo da antiga estrada de acesso ao Centro de Salvador
ligando & Feira de Santana, atual Estrada Campinas/Piraja, onde foram implantadas
diversas atividades industriais e de comercio e servico. A partir dai as areas residenciais
foram se espraiando, ocupando toda a drea de estudo de uma maneira desordenada sem
diretrizes de planejamento urbano e consolidando os bairros hoje existentes como Piraja,
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Marechal Rondon, Campinas, Sdo Caetano, Capelinha e Fazenda Grande densamente
ocupados.

Por outro lado, a linha férrea e a Av. Afranio Peixoto (Av. Suburbana) promoveram
nucleacdes urbanas como Lobato, Joanes e nas margens da Enseada dos Cabritos com
Alagados e posteriormente com os Novos Alagados. Na década de 60 era expressiva a
presenca de industrias, mas hoje seus galpGes estéo inativos e abandonados, restando
apenas o comércio de bairro como principal atividade econdmica.

Conforme a Lei de Ordenamento do Uso e Ocupacgéo do Solo n° 3853/88 e n° 3377/98 e
a ilustracédo da Figura 1.1.2, a area de estudo se caracteriza pela predominancia de uso
de concentracgio residencial e os setores proximos a rodovia BR 324 e da Av. Barros Reis
sdo definidos como uso de concentragdo industrial.

A zona do tipo ZR13, com lotes minimos de 125 m? para o uso unifamiliar e outros usos, €
250 m? para multifamiliar, abrange quase a totalidade da regi@o que engloba os setores
de Lobato, Marechal Rondon, Capelinha, S&o Caetano e Fazenda Grande.

A ZR21 é definida no Setor da Peninsula Joanes, com lote minimo de 250 m? para o uso
unifamiliar e outros usos, e 360 m? para multifamiliar.

Parte da ZR13 e a ZR 21 séo regulamentadas pela Lei de Borda Maritima que permite a
edificacdo de até dois pavimentos, excecéo feita a alguns trechos da R. S&o Caetano e
Av. San Martin cujo limite & de até trés pavimentos.

O Setor de Piraja é regulamentada como ZR26, onde os lotes minimos exigidos s&o de
até 250 m? para todos os usos. Na area de influéncia da Estrada Campinas/Piraja,
limitada pela rodovia BR 324, a lei de zoneamento define como usos de concentragao
industrial como ZS4 ZS6 e ZS8, que permitem o uso 1ndustr|a| de porte pequeno com lote
minimo de 720 m? , médio com lote entre 721 a 4000 m? e grande com lote malor que
4000 m?, e para os usos comercial e de serwg:os em lotes minimos de 360 m” nas zonas

ZS4 e ZSG e na ZS8 lotes maiores que 490 m?,

O Setor Barros Reis é caracterizado como uso de concentracéo industrial do tipo ZS ‘I
onde podem ser construidas industrias de pequeno porte com lotes minimos de 720 m? e

comércio e servicos em lotes maiores que 360 mZ2.

e Atividades Terciarias

As atividades terciarias estdo localizadas principalmente ao longo das avenidas San
Martin e Suburbana e das vias coletoras com maior concentragéo no subcentro de S&o
Caetano, e em torno dos terminais de transporte coletivo localizados nos setores

habitacionais.
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O uso do solo lindeiro a Av. San Martin apresenta uma diversidade de comércio e de
servicos, incluindo pequenos hotéis, por caracterizar como corredor de rota de caminhoes
rodoviarios.

Recentemente na Av. Suburbana, toda sua faixa de dominio esta sendo invadida por
comércio predominante de pecas automotivas, que provoca problemas de fluidez do
transito no principal eixo de penetragéo do Suburbio Ferroviario.

Ao longo das vias coletoras e o entorno dos terminais de 6nibus, internos a cada setor,
contam em geral, com um comércio de alimentagao de pequeno porte para o atendimento

local.

o Areas Especiais

Ao norte da area de estudo, encontra-se o Parque Metropolitano Piraja/Sao Bartolomeu,
que é considerado como uma das trés areas-piloto da Reserva da Biosfera da Mata
Atlantica da Bahia, escolhida durante a Conferéncia das Nagoes Unidas sobre o Meio
Ambiente e Desenvolvimento — ECO92.

Internamente a regido em analise, existem importantes reservas naturais, embora hoje
poluidas e suas encostas sendo ocupadas indevidamente, s&o apropriadas para a
institucionalizacdo legal como areas de preservagdo ambiental e paisagistica como o
Digue de Campinas e o Tanque do Cabrito, além dos fundo de vales do riacho Menino

Jesus, Piraja e do rio Camarujipe.

Também, abriga os mirantes como o de Alto de Cabritos e Boa Vista de Lobato que
possibilitam belos panoramas da Baia de Todos os Santos, além dos recantos em Piraja
que permitem desfrutar os panoramas naturais do Parque S&o Bartolomeu e merecem ser
valorizados e integrados na paisagem urbana da area de estudo.

Nos subitens a seguir sdo apresentados os diagnosticos do sistema viario e do sistema de
transporte coletivo existente, analisados por setores que compdem a area de estudo.
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Figura 1.1.2
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1.2. ESTRUTURA VIARIA EXISTENTE

Quase todo o sistema viario principal atravessa a area de estudo no sentido longitudinal,
de um lado a Estrada Campinas-Piraja paralela a rodovia BR 324 e, de outro a Av.
Suburbana paralela a linha férrea, na maioria dos trechos quase que tangenciando os
bairros. Em continuidade & Estrada Campinas-Piraja encontram-se as ruas S&o Caetano
e, Eng. Austriciliano que faz binario com a Av. Nestor Duarte, como o mais importante
eixo de distribuicdo das viagens dos bairros, a Calgada e ao Centro da cidade. A rodovia
BR 324, que limita a drea de estudo, permite a conexao com o sistema viario localizado
em Piraja, Campinas e Fazenda Grande, atendendo assim as viagens de longa distancia.

No sentido transversal esta a Av. San Martin, que apesar de ser uma importante via do
municipio, possibilita pouca articulagdo com o sistema viario basico da regido em andlise,
praticamente em suas duas extremidades, devido a topografia e a estrutura urbana
consolidada, que desfavoreceram a implantagéo de vias transversais ao longo da
avenida com declividade adequada para o escoamento da demanda regional.

As vias de acesso aos setores habitacionais est&o estruturados principalmente a partir do
corredor da Estrada Campinas-Piraja / R. Sdo Caetano / R. Eng. Austriciliano-Av. Nestor
Duarte. Dada a geomorfologia da regiéo, a ligagao com a Av. Suburbana ocorre apenas

em trés pontos principais.

Conforme a classificacdo viaria elaborada pela PMS, que esta ilustrada na Figura 1.2.1,

essas vias estdo hierarquizadas como:
- via expressa, a rodovia BR 324/Av. Barros Reis;

_ via arterial Il, a Av. Afranio Peixoto (Av. Suburbana) e a Av. San Martin;

_  via coletora |, o corredor da Estrada Campinas-Piraja/R. Sao Caetano/R. Eng.
Austriciliano-Av. Nestor Duarte/R. Bambui, R. Melo Moraes Filho, R. da
Indonésia e Av. Aliomar Baleeiro;

- via coletora Il, as ruas internas aos bairros que servem, em geral, aos
itinerarios do transporte coletivo.

A seguir estdo descritas as caracteristicas &isicas e operacionais das principais vias
mencionadas anteriormente.

o Via Expressa

A rodovia BR 324/Av. Barros Reis, configurada com duas pistas de rolamento,
separadas por canteiro central, interliga a cidade de Salvador ao interior do Estado e
atende, predominantemente as viagens da area de estudo de longa distancia, permitindo
acesso as outras regides sem atravessar a Area Central do municipio.
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As conexdes da rodovias com o sistema vidrio da regido em estudo sé&o efetuadas: no
Retiro ligando-se & Av. San Martin; em Bom Jua; em Campinas, no acesso ao terminal de
énibus Piraja; em Marechal Rondon, localizada na continuidade da Av. Aliomar Baleeiro
(antiga Estrada para Aeroporto); e em Piraja, o Viaduto das Aguas Claras, liga de um
lado a rodovia BA 528 e de outro & R. Celika Nogueira e, a transposicao da R. dos
Franciscanos que articula com o Setor de Castelo Branco.

e,

Av. Aliomar Baleeiro x BR 324

e Via Arterial Il

Av. Buburbana, asnhaeida oficialmente como Av. Afranio Peixoete | € @ principal eixe de
ligacéo do Sublrbio Earfoviario 4 regido de Calgada/Ribeira/Largo do Tangue a Area
Central. Porém, no trecho entre Calcada e Plataforma, ela passa pela parte baixa da
regifo de estudo, atravessando de um lado as areas lindeiras a encosta formada pela
falha geolégica de Lobato, e de outro lado as ocupagdes que serpenteiam a Enseada dos
Tainheiros, atendendo apenas uma parcela da demanda da area de analise.

No extremo sul, a avenida possibilita 0 acesso a Calgada pela R. Luiz Maria, a Ribeira
pelas ruas 26 de Dezembro/Régis Pacheco, e ao Largo do Tanque pela R. 26 de

Dezembro/Viaduto dos Motoristas.

Ao longo da area de estudo, no trecho de Capelinha esta limitada pela Enseada dos
Tainheiros e pela linha férrea, ndo permitindo assim nenhum acesso aos bairros. A partir
das proximidades do viaduto sobre a linha de trem é que a avenida se interliga com as
vias coletoras Il de algumas nucleacdes urbanas, como:
_Via de acesso a Peninsula do Joanes;
- Estrada Lobato/Campinas, que € a principal via de ligagéo do Setor de Lobato; e
- Ligacéo Suburbana/Piraja, recentemente implantada sem abertura no canteiro
central da Av. Suburbana, tem ocasionado problemas de seguranca de transito
gerados pelas conversoes veiculares indevidas, justamente num trecho da
avenida onde os veiculos desenvolvem altas velocidades;

Operacionalmente, as duas faixas de rolamento/sentido existentes na Av. Suburbana ja
se mostram insuficientes para o volume de veiculos atuais. Por outro lado, a crescente
instalacéo de comércio de pegas automotivas na faixa de dominio da avenida, ainda que
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As conexdes da rodovias com o sistema viario da regido em estudo s&o efetuadas: no
Retiro ligando-se @ Av. San Martin; em Bom Ju&; em Campinas, no acesso ao terminal de
dnibus Piraja; em Marechal Rondon, localizada na continuidade da Av. Aliomar Baleeiro
(antiga Estrada para Aeroporto); e em Piraja, o Viaduto das Aguas Claras, liga de um
lado a rodovia BA 528 e de outro a R. Celika Nogueira e, a transposigao da R. dos
Franciscanos que articula com o Setor de Castelo Branco.

Av. Aliomar Baleeiro x BR 324

o Via Arterial Il

Av. Suburbana, conhecida oficialmente como Av. Afranio Peixoto , é o principal eixo de
ligagéo do Suburbio Ferroviario & regio de Calgada/Ribeira/Largo do Tanque a Area
Central. Porém. no trecho entre Calcada e Plataforma, ela passa pela parte baixa da
regido de estudo, atravessando de um lado as areas lindeiras a encosta formada pela
falha geoldgica de Lobato, e de outro lado as ocupacdes que serpenteiam a Enseada dos
Tainheiros, atendendo apenas uma parcela da demanda da area de analise.

No extremo sul, a avenida possibilita o acesso a Calcada pela R. Luiz Maria, a Ribeira
pelas ruas 26 de Dezembro/Régis Pacheco, e ao Largo do Tanque pela R. 26 de
Dezembro/Viaduto dos Motoristas.

Ao longo da area de estudo, no trecho de Capelinha esté limitada pela Enseada dos
Tainheiros e pela linha férrea, n@o permitindo assim nenhum acesso aos bairros. A partir
das proximidades do viaduto sobre a linha de trem é que a avenida se interliga com as
vias coletoras |l de algumas nucleacdes urbanas, como:
- Via de acesso a Peninsula do Joanes;
_ Estrada Lobato/Campinas, que & a principal via de ligag&o do Setor de Lobato; e
- Ligacéo Suburbana/Pirajé, recentemente implantada sem abertura no canteiro
central da Av. Suburbana, tem ocasionado problemas de seguranca de transito
gerados pelas conversées veiculares indevidas, justamente num trecho da
avenida onde os veiculos desenvolvem altas velocidades;

Operacionalmente, as duas faixas de rolamento/sentido existentes na Av. Suburbana ja
se mostram insuficientes para o volume de veiculos atuais. Por outro lado, a crescente
instalagéo de comércio de pe¢as automotivas na faixa de dominio da avenida, ainda que
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recuado, vem provocando problemas de seguranca de transito, pois os passeios nao
pavimentados s&o frequentemente invadidos por veiculos atraidos pelo comércio.

=

=Ny o]

T—

Av. Suburbana Av. Suburbana
Trecho Vd. dos Motoristas / Lobato Trecho Vd. dos Motoristas / Lobato

Av. Suburbana Av. Suburbana
Trecho Vd. dos Motoristas / Joanes Trecho Vd. dos Motoristas / Lobato

As intersecées com as via coletoras Il, também apresentam problemas operacionais de
transito ocasionados, em geral, pela geometria existente.

S g P

Av. Suburbana x Estr. Lobato / Campinas

. 45

Av. Suburbana x Ligagdo Piraja/ Suburbana

legislacdo, Leis n® 3853/88 e 3377/98, que definem a faixa de
dominio da via de 14,0 metros a partir do meio fio de cada lado da Av. Suburbana, para
garantir a possibiiidade de aumentar a capacidade vidria, necessaria tanto para
solucionar os atuais gargalos da cidade, tanto para um cenario futuro,cuja previs&o € de
um aumento de volume de trafego, a ser gerado pelas prospecgdes urbanas que estao

sendo idealizadas no ambito municipal e estadual.

Hé que se ressaltar a
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A Av. San Martin, que delimita a area de estudo ao sul, desempenha a importante funcao
de articulacdo da area de estudo com outras regiées da cidade. No extremo leste, a
avenida se articula com o Largo do Tanque que possibilita o acesso a regido de Ribeira e
Calgada através do Viaduto dos Motoristas, além do bairro de Liberdade e Centro. Noutra
extremidade, estabelece conexdo com a Av. Barros Reis que como continuidade da BR
324 atende também as viagens externas ao municipio.

E importante ressaltar que pela Av. San Martin trafegam caminhdes rodoviarios de até
cinco eixos, provenientes da rodovia e dirigem-se ao Mercado do Ouro, Feira de Séo
Joaquim e as areas de atacadistas localizadas em Calgada.

Assim, a operagéo do trafego, ora em pista B
dupla e ora em pista simples, apresenta -
limitagdes causadas pela insuficiéncia de
capacidade vidria e pela interferéncia dos
veiculos estacionados ao longo da avenida
atraidos pelo uso do solo com atividades
terciarias. Para solucionar tais problemas,
estdo previstos de projetos viarios elaborados
por diversas entidades publicas.

e S - = orprepn

Av. San Martin x Largo do Tanque

Av. San Martin Av. San Martin

e Via Coletoral

O Corredor da Estrada Campinas-Piraja / R. Sao Caetano / R. Eng. Austriciliano-Av.
Nestor Duarte é o eixo estruturante da drea de estudo, atravessando os bairros de Sao
Caetano, Campinas, Marechal Rondon e Piraja para chegar ao Largo do Tanque, junto a
Av. San Martin e ao Viaduto dos Motoristas. Com sua caracteristica fisica de pista
simples, operando na maioria dos trect:los_ com uma faixa de rolamento por sentido,
apresenta problemas de transito junto as interse¢des com as vias coletoras I,
provocados, em geral, pela necessidade de intervencéo de engenharia de trafego e
disciplinamento de estacionamento dos veiculos nas dreas de concentragéo das

atividades terciarias.

Contrato N°22/98-PMS-FMLF/98 - Estudo de Macroestrutura Vidria da Regifio do Subiirbio - Trecho Calgada/Plataforma



PREFEITURA K

No trecho final da Estrada Campinas-Piraja,
entre o Conjunto Piraja Il e o Viaduto das
Aguas Claras, a estrada ainda n&o foi
pavimentada, porém a ocupacéo do solo
lindeiro ja esta se consolidando, e podera
dificultar o acesso nesse trecho.

Av. Nestor Duarte x R. Eng. Austriciliano

Estrada Campas—Piajd )
proximidade do Viaduto das Aguas Claras

Estrad Campinas-Piraja
em Marechal Rondon

Estrada Campinas-Piraja
proximo a Marechal Rondon

strada Campinas-
em Piraja

R. Sdo Caetano

Av. Nestor Duarte

Contrato N°22/98-PMS-FMLF/98 - Estudo de Macroestrutura Vidria da Regidio do Subiirbio - Trecho Calgada/Plataforma



PREFEITURA

B Sl NN

A R. Melo Moraes Filho, é a via que estrutura o bairro de Fazenda Grande e
possibilitando o acesso a Av. San Martin, nas proximidades da conexao com a Av. Barros
Reis e se articula com as vias secundarias que apoiam aos itinerarios de transporte

coletivo.

R. Melo Morais Filho

A R. da Indonésia e Av. Aliomar Baleeiro
s&o as vias que fazem conex@o com as
transposicoes da rodovia BR 324. AR. da
Indonésia se articula, de um lado, com a Estr.
Campinas-Piraja no bairro de Campinas e, de
outro estabelece ligagdo com o Terminal de
Onibus Piraja apos a travessia da BR 324. A
Av. Aliomar Baleeiro é a antiga estrada para
Aeroporto que se interliga também com a Estr.
Campinas-Piraja nas proximidades de
Marechal Rondon, e se articula com a o
rodovia possibilitando o atendimento das

viagens da area de estudo para outras

regides.

e Via Coletora ll

As vias coletoras I, proporcionam a distribuig&o das viagens dos bairros ate Av.
Suburbana efou ao Corredor Estruturante de Sdo Caetano, Campinas, Marechal Deodoro
e Piraja e, caracterizam-se, também, pelo atendimento as viagens internas entre os
bairros contiguos. Porém essas vias existentes, nem sempre cumprem bem essa funcao
por apresentar sérios problemas de geometria, conseqiente da topografia acidentada, e
pelo fato dos loteamentos terem sido implantados isoladamente sem um planejamento
prévio de estrutura viaria, provocando a dificuldade de articulagdo com as vias principais,
bem como, entre as proprias vias coletoras existentes.

N
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Além disso, na maioria das vias coletoras Il, a operagdo do transito € dificultada por
utilizar vias estreitas que mal possibilitam o trafego de uma faixa de rolamento por
sentido. Essa situacdo é mais prejudicada pela precariedade da conservagao do
pavimento vidrio e, pelos conflitos dos fluxos veiculares com a circulacaéo dos pedestres
devido a inexisténcia predominante de passeios publicos. Dessa forma, cada setor da
area de estudo apresenta seus problemas especificos, como estao descritos a seguir.

O Setor de Fazenda Grande, inserido entre as Avenidas Barros Reis e San Martin, e
limitado ao norte pelo Rio Camarujipe, tem seu tragado viario estruturado pela Rua Melo
Morais Eilho como via coletora do tipo | que interliga dois importantes eixos viarios da
regido: a Av. Nestor Duarte em S&o Caetano e a Av. San Martin no Retiro. E alimentada
pelo conjunto de vias coletoras Il, composto por:

R. das Pitangueiras, que possibilita o0 acesso ao terminal de 6nibus Fazenda

Grande do Retiro;

- R. do Bom Jua/R. Jaqueira do Carneiro que leva ao terminal Bom Jua;

- R. Oriente como acesso ao bairro Alto de Peru interligando o terminal ali
existente; e

- R. Candinho Fernandes que € uma das poucas vias que possibilita a

interligacdo entre a Av. San Martin e a R. Melo Morais Filho, operando em

sentido Gnico de circulacdo devido sua declividade acentuada e insuficiéncia

de capacidade viaria.

Todas essas vias coletoras I, com excecao
da R. Candinho Fernandes, operam com
uma faixa por sentido de trafego em vias
exiguas, cuja largura viaria na maioria dos
casos n&o chega a seis metros, assim como
os passeios publicos séo estreitos,
descontinuos e sem pavimentacéo. O uso do
solo lindeiro apresenta uma ocupacao densa
e bastante consolidada, o que devera
possibilitar poucas melhorias viarias.

O Setor de Sdo Caetano / Capelinha,
estruturado pelo corredor formado pelo
binario das vias R. Engenheiro
Austriciliano/Av. Nestor Duarte,
sequenciado pela R. Sao Caetanoe o
binario R. do Bambui/Estr.Campinas-Piraja,
possui vias coletoras do tipo Il articuladas
nesse eixo viario principal e possibilitando o
acesso as nucleagdes habitacionais onde
estdo também os terminais de transporte ; ‘
coletivo. Assim: Rua da Capelinha
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R. da Capelinha, continuagdo da R. Padre Antonio Vieira, faz conexao com o
Terminal Capelinha;

As ruas Angélica Rocha, Boa Vista e José Tibério, apoiam os itinerarios das
linhas de 6nibus que levam ao Terminal Boa Vista de S&o Caetano;

R. da Goméia serve aos dois terminais da regido: o Terminal de S&o Caetano e
o de S3o Caetano/Goméia tém acesso pelas ruas da Goméia e Resende, onde
linhas de passagem servem aos dois terminais.

O Setor de Marechal Rondon / Campinas possui seu sistema vidrio estruturado pela
Estrada Campinas-Piraja, que além de articular com outras vias que permitem o acesso
para outras regides, se conecta com as vias coletoras |l, de penetragdo aos nucleos
habitacionais proximos.

Essas vias coletoras do tipo Il estéo descritas a seguir:

A Estr. Campinas-Lobato, apesar
de ser a Gnica via da area de
estudo que estabelece
interligagdo com a Av.
Suburbana, o faz muito
precariamente através de uma via
sinuosa e com declividade
acentuada. Nesse trecho critico,
que esta nas proximidades do
bairro de Campinas, a via
apresenta largura menor que 6,0 Estr. Campinas / Lobato

metros impedindo a circulacéo

paralela de dois veiculos grandes ao mesmo tempo e, na ocorréncia dessa
situacio formam-se extensas filas de espera em um dos sentidos de transito.
Com tais problemas, ela atende melhor ao Setor de Lobato, como esta descrito

posteriormente neste item.

1%

A R. Vicente Celestino é a via de acesso ao bairro de Marechal Rondon, e se
caracteriza por ser uma dag poucas vias coletoras do tipo Il, da area de estudo,
que possui configuragao fisica adequada para a operagéo do trafego com uma

faixa de trafego por sentido.

A R. dos Franciscanos, atende praticamente as viagens externas a regiao em
analise, que atravessando a BR 324 possibilita o acesso aos setores externos

como Dom Avelar e Castelo Branco.
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No Setor do Piraja, a partir da Estrada Campinas-Piraja, estdo estruturadas as vias
coletoras Il que permitem o acesso a cada nucleo residencial ali existente. A
caracterizacdo dessas vias coletoras Il esta descrita a seguir:

- Ligacédo Av. Suburbana-Piraja, composta pela R. Oito de Novembro e Estrada
do Cabrito, recebeu recentemente obras de melhorias viarias, com uma faixa
de rolamento/sentido, que facilitaram o acesso a Av. Suburbana em Lobato. No
entanto, devido & geometria da interse¢&o com a Av. Suburbana, que
desfavorece os fluxos de trafego de Piraja para Calgada e de Paripe para
Piraja, ndo cumpre a sua fung&o em sua totalidade e, ainda pelas manobras
indevidas nessa intersecéo, esta provocando sérios problemas de seguranca
de transito junto a avenida.

- Dessa forma, as linhas de onibus tém seus itinerarios apoiados na Estrada
Campinas-Piraja, mesmo as que vém do terminal Rua Velha através da Rua
Vinte e Quatro de Agosto.

- As ruas Nova de Piraja e da Liberdade s&o as vias coletoras Il do Conjunto
Habitacional Piraja |, que permitem o acesso dos 6nibus provenientes da
Estrada Campinas-Piraja até o terminal - Rua Nova de Piraja. Essas vias séo
pavimentadas e operam com uma faixa de trafego por sentido;

- A Estrada da Represa do qure ¢ a via de chegada ao Conjunto Habitacional
Piraja Il e ao Terminal de Onibus ali existente. Sua caracteristica fisica é
semelhante a outras vias de acesso das nucleagdes residenciais de Piraja.

Av. Suburbana x Ligagdo Pirajd/Suburbana Av. Suburbana x FEst. Lobato/Campinas
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O Setor de Lobato tem a Av. Suburbana como sua via estrutural, onde as seguintes vias
coletoras Il se conectam:

0

Estr. Lobato/Campinas

A Estrada Campinas-Lobato estabelece, ainda que precéria, a ligacdo com os
setores como o de Marechal Rondon/Campinas, como foi descrita
anteriormente. No trecho entre o Dique de Campinas e a Av. Suburbana,
apesar de vencer a falha geologica com uma declividade acentuada, atende as
viagens de Boa Vista de Lobato e do Alto do Cabrito. A estrada é estreita e
sinuosa, operando com dois sentidos de circulagéo de veiculos , além da densa
ocupagéo do solo lindeira que oferece pouca possibilidade de ampliacdo viaria.

Cruzando a Av. Suburbana, a estrada possibilita o acesso & estacdo de trem
Lobato e, em continuidade liga-se com a R. Nova da Estacdo. Ambas sdo
estreitas, e assim deveriam operar em sentido Unico de circulagdo do transito.
Essas vias tém descontinuidade de tragado e, opera com trechos ainda néo

pavimentados.

proximo a Estagdo Lobato

Rua Humberto Barreto/Estrada do Cabrito de Cima/ R. Sta. Gertrudes/ Rua B,
que formam a via coletora Il articulada com a Estrada Lobato-Campinas,
chegam ao Alto do Cabrito, onde esta localizado o terminal de 6nibus e, se
encontram as atividades terciarias deste bairro. Essa via coletora, apesar de
pavimentada, apresenta descontinuidade no tratamento dos passeios publicos,
oferecendo falta de seguranca para a circulacéo dos pedestres que ficam
expostos & operacéo do transito nos dois sentidos de movimentag&o dos
veiculos.

A partir da Av. Suburbana, atraves do viario composto pela Rua das
Hortas/Rua A/Rua B pode-se chegar também ao Terminal de Alto do Cabrito,
em condi¢des igualmente precarias como o outro acesso.

A via que possibilita 0 acesso ao terminal de 6nibus do Alto de Boa Vista,
também apresenta as condig¢oes fisicas e operacionais semelhantes as

anteriormente descritas.
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fINING:

O Setor da Peninsula do Joanes, segregado entre a Enseada dos Tainheiros e a linha
férrea, tem seu sistema vidrio apoiado, basicamente, na via de acesso ao bairro e a
Estacdo de Trem Lobato, como seguem caracterizadas:
0
- A Rua do Aterro do Joanes é a que atende ao setor habitacional da Peninsula,
articulando de um lado com a Av. Suburbana e de outro ao Terminal Joanes,
operando com dois sentidos de circulagdo em condigbes operacionais
favoraveis, com excecéo a intersecdo com a Av. Suburbana que apresenta
problemas de geometria;

- ARuaF é avia paralela a linha 7R —
férrea, articulando-se com a Av.
Suburbana em condigées de
inseguranca por falta de g ‘
sinalizagéo de transito, nos dois —— ;; :
sentidos de conex&o com a 2wt
avenida. Essa via de acesso a
Estacdo de Trem Lobato, tem as
caracteristicas operacionais do
transito mais favoraveis que a
outra via deste setor.
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1.3. SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO EXISTENTE

A area de estudo é servida por linhas de 6nibus municipais, além do trem que opera
somente com a estacdo Lobato atendendo apenas a demanda de sua area lindeira, por
estar percorrendo a faixa entre a Enseada dos Tainheiros e a Av.Suburbana. Tanto o
subsistema de transporte complementar por vans, como as linhas de 6nibus
metropolitanas s&o procedentes de outras regies e utilizam a Av. Suburbana e a rodovia
BR 324, como passagem e assim atendem a demanda lindeira aos dois corredores
mencionados.

A Figura 1.3.1.1 ilustra os principais corredores de transporte mencionados.

A seguir estdo apresentadas uma analise sucinta da operagéo dos transportes coletivos
existentes e uma ilustracéo das principais linhas de desejos de viagens pesquisadas na
0D/95, a fim de embasar as propostas de macroestruturagéo do sistema viario, objeto
deste documento de trabalho.

1.3.1. Subsistemas de Transportes Existentes

o Subsistema Onibus

A regido é atendida por 15 linhas de 6nibus municipais, como estéo apresentadas na
Tabela 1.3.1.1, com seus pontos iniciais distribuidos em 14 terminais localizados nos
bairros. Além disso, as areas lindeiras as avenidas Suburbana e San Martin e rodovia
BR324 s3o servidas por diversas linhas de énibus de passagem.

Seus itinerarios se apoiam nas vias coletoras |l, que séo os eixos de penetracdo as
nucleagdes setoriais ali existentes, e seguem pelo sistema viario principal para atingir
outras regiées da cidade . No caso das linhas de Piraja, Marechal Rondon, S&o Caetano
e Fazenda Grande seguem pelo corredor da Estrada Campinas/Piraja/S&o Caetano em
direcéo ao Largo do Tanque. As linhas de Fazenda Grande passam pela R. Melo Moraes
Filho e as de Lobato e Joanes utilizam a Av. Suburbana.

Essas linhas de énibus sdo operadas por empresas privadas, sob a administragéo da
SMTU - Secretaria Municipal de Transportes Urbanos, e atendem a maioria da demanda
existente com a cobranca de uma tarifa de R$ 0,80 (margo/99). Nesse subsistema de
transporte esta em fase de implantagéo a bilhetagem eletrénica com o uso do smart card

com contato, sendo ja utilizado por escolares e gratuidades.

As linhas de énibus metropolitanas, administradas pelo DTT - Departamento de
Transportes e Terminais sob a jurisdicdo estadual, trafegam pela Av. Suburbana e pela
rodovia BR 324, atendendo inclusive & demanda municipal, sendo praticada uma tarifa
menor que das linhas municipais que varia entre R$ 0,70 a R$ 1,30.
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Tabela 1.3.1.1
Estudo da Macroestrutura Viaria da Regigo do Suburbio — Trecho Calcada/Plataforma
LINHAS DE ONIBUS MUNICIPAIS DA AREA DE ESTUDO

TTC

Namero Linha
Sequencial |Namero |Origem Destino
1 317|Faz. Grande Retiro Pemambues
2 321|Mal. Rondon Barra
3 322|Mal. Rondon Lapa
4 323|Mal. Rondon / S. Caetano Bx. Sapateiros
5 324|Mal. Rondon Pituba
6 343|Faz. Grande Retiro Ribeira
7 349|Marechal Rondon/S. Caetano Brotas
8 519|Faz. Gde. Retiro Brotas
9 1504 |Piraja Bxa. Sapateiros
10 1505|Piraja / RV Barra
11 1508|Piraja / RV Pituba
12 1515|Conj. Piraja 1 Ribeira
13 1538|Conj. Piraja 1 Pituba
14 Alto do Cabrito Lapa
15 B. Vista do Lobato Lapa

fonte : SMTU - Secretaria Municipal de Transportes Metropolitanos , outubro/S8

e Subsistema Ferroviario

O trem de passageiros que atende ao trecho entre Paripe a Calgada com nove estacdes -
Paripe, Coutos, Periperi, Praia Grande, Escada, Itacaranha, Almeida Brandao, Lobato e
Calcada, opera em condigbes precarias com dois vagées, uma tarifa de R$ 0,32 (nov/98),
headway de 20 minutos e tempo médio de percurso total de 23 minutos por sentido; esta
em fase de transicZo institucional com a passagem da CBTU - Companhia Brasileira de
Trens Urbanos para a PMS - Prefeitura Municipal de Salvador.

Apenas a estacéo Lobato esta dentro da area de estudo, porém com sua localizacéo
marginal a area em analise e por e_’star_muito proxima da Ultima estacéo (Calgada),
atende a uma pequena demanda lindeira.

e Subsistema Complementar

A 4rea de estudo s6 é atendida pelo subsistema complementar de transporte operado por
vans, através da linhas de passagens com origem na regiéo de Paripe e Periperi que
utilizam a Av. Suburbana até chegar a Baixa do Fiscal e a rodovia BR 324 até o Viaduto

da Brasilgas.

A tarifa & igual ao dos nibus de R$ 0,80 (margo/99) e os dados de demanda ainda s80
desconhecidos devido aos ajustes iniciais de operagéo.
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1.3.2. Principais Linhas de Desejo de Viagens Existentes

Conforme ja apresentado no relatério técnico de Macroestrutura Viaria da Regi&o do
Suburbio Ferroviario — Trecho Plataforma/ Paripe, as principais linhas de desejos de
viagens da regido de Lobato/Piraja/Sao Caetano, estdo diagnosticadas em direcéo a
Calgada, Ribeira, Area Central e a regido da Orla Atlantica, como mostram as Figuras
1.3.2.1 e 1.3.2.2, que tém base na pesquisa domiciliar de origem e destino elaborada

pela PMS em 1995.

Essa configuragdo vem reforgcar a concentragéo do trafego de veiculos no sistema viario
principal da drea de estudo, e a caréncia de alternativas viarias observadas.
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1.4. PLANOS E PROJETOS EXISTENTES

A regido de estudo, compreendida no trecho entre Calgada e Plataforma, esta inserida no
Programa de Recuperagéo da Baia de Todos os Santos e no Plano Integrado de
Transporte, incluidos nas acdes conjuntas entre a PMS — Prefeitura Municipal de Salvador
e o Governo do Estado.

Além dos planos e projetos descritos no relatério técnico de Macroestrutura Viaria da
Regido do Suburbio Ferroviario — Trecho Plataforma/Paripe, como: Parque Metropolitano
Piraja / Sdo Bartolomeu, SEPLAM-setembro/97; Programa Bahia Azul; Recuperag@o do
Trem Passageiros do Suburbio, CPE-outubro/98; e Integracédo do Subsistema
Ferroviario/Rodovidrio, setembro/98, para este trecho de Calgada a Plataforma, estao
previstos também os seguintes programas de intervencéo urbana:
- Projeto Ribeira Azul — Projeto de Requalificagcéo Urbana da Enseada dos
Tainheiros, CONDER,
- Plano Integrado de Transporte de Salvador — Programa de Investimentos
Viarios, Secretaria Estadual de Planejamento, Ciéncia e Transporte-marco/97; e
- Projeto Executivo da Via Lobato, CONDER/Tecnosolo — margo/84.

Esses planos e projetos mencionados estéo descritos resumidamente nos topicos
subsequentes. Embora os quatro primeiros planos ja tenham sido apresentados no
relatério de Macroestrutura Viaria da Regido do Sublrbio Ferroviario — Trecho
Plataforma/Paripe, para facilidade de entendimento seguem aqui repetidos.

o Parque Metropolitano Piraja / Sao Bartolomeu

A proposta de recuperacdo ambiental e de uso do Parque Metropolitano de Piraja/Sao
Bartolomeu se insere no conjunto de agdes que vém sendo implantadas, em parceria da
Prefeitura e Governo do Estado, com o objetivo de atender ao Programa de
Desenvolvimento Turistico — PRODETUR, onde se destaca a area da Baia de Todos os

Santos.

Com esse intuito a SEPLAM — Secretaria Municipal de Planejamento, Meio Ambiente e
Desenvolvimento Econémico, através da FMLF — Fundagao Mario Leal Ferreira e outras
entidades, elaboraram em setembro/97 o projeto do Parque Metropolitano Piraja / S&o
Bartolomeu que prevé a consolidagéo de suas fungdes basicas de preservagdo ambiental,
protecdo do manancial do Cobre e preservacéo das atividades religiosas, culturais e
pesquisa cientifica, alem de atividades de lazer e recreagdo. Vale ressaltar que esse
parque & uma das trés areas-piloto da Reserva da Biosfera da Mata Atlantica da Bahia,
escolhida durante a Conferéncia da Nagdes Unidas sobre Meio Ambiente e

Desenvolvimento — ECO92.
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O Parque situado na regido do Suburbio Ferroviario possui uma reserva natural com um
conjunto de cachoeiras integradas a floresta com um manguezal e praia, alem da
importancia religiosa para a realizag&o de cultos Afro que considera como o santuario
para os rituais seculares.

A implantagéo do projeto de recuperagdo ambiental e da infra-estrutura do Parque devera
promover a melhoria da qualidade de vida para a populagao, assim como devera induzir a
geracéo de emprego com a instalagéo das diversas atividades programadas.

e Projeto Bahia Azul

A Secretaria de Recursos Hidricos, Saneamento e Habitagéo do Estado da Bahia
desenvolveu o projeto Bahia Azul que tem como objetivo a despoluigao da Baia de Todos
os Santos. Este programa também faz parte do Programa de Desenvolvimento Turistico —

PRODETUR.

Na area do Suburbio Ferroviario as intervencgdes para a recuperagéo ambiental e
saneamento basico ja estdo em fase de implantacgo.

e Recuperagao do Trem Passageiros do Suburbio

Os estudos de Recuperagdo do Trem Passageiros do Suburbio fazem parte do Plano
Integrado de Transporte e estdo sendo elaborados pela CPE - Coordenadoria de Projetos
Especiais. Neles incluem-se os estudos institucionais da transferéncia de gestéo da CBTU
— Companhia Brasileira de Trens Urbanos para a Prefeitura de Salvador, em
desenvolvimento desde fevereiro/98, além dos projetos operacionais do trem a ser
remodelado.

Conforme os dados obtidos em reunides com os técnicos da CPE, o novo trem de
passageiros devera operar de Paripe a Calgada com as seguintes caracteristicas:

- headway de 10 minutos;

- demanda projetada de cerca de 60 000 passageiros/dia;

- tempo médio de viagem de 35 minutos, com dois transbordos;

- demanda integrada das linhas de 6nibus municipais, nao estando portanto
prevista a integragéo de 6nibus metropolitanos e do subsistema complementar
operada por vans,;

- vocagio para o atendimento da demanda turistica;

- integracéo fisica, operacional e tarifaria com o uso de smart card,

- pista segregada e construcéo de cerca de 10 passarelas;

- trem de 25 anos, totalmente renovado equipado inclusive com ar condicionado.

- parceria para concessao dos equipamentos urbanos;

Contrato N'22/98-PMS-FMLF/98 - Estudo de Macroestrutura Vidria da Regido do Subirbio - Trecho Calgada/Plataforma



PREFEITURA

TG

e Plano Integrado de Transporte — Subsistema Ferroviario/Rodoviario

O Plano Integrado de Transporte prevé agdo conjunta da Prefeitura de Salvador com o
Governo de Estado para a implantagéo de integracdo modal do transporte coletivo. Esse
documento técnico preliminar, elaborado em setembro/98 pela SMTU — Secretaria
Municipal de Transportes Urbanos e pela STP — Superintendéncia de Transporte Publico,
trata da primeira etapa do Subsistema Ferroviario que prevé a integragéo do trem de
Paripe a Calgada com as linhas de 6nibus municipais a curto prazo.

O modelo operacional para essa primeira etapa de operag&o do trem propde a
reestruturacédo das linhas de 6nibus municipais da regi&o do Suburbio Ferroviario com a:
- criacdo de 15 linhas alimentadoras nas regido do Suburbio em troca de extingao

de 15 linhas existentes;
- manutencéo de 29 linhas diretas existentes; e
- criagdo de 4 linhas troncais acrescidas das linhas GC1 e GC2 existentes, para a

integracdo em Calcgada.

As linhas de &nibus metropolitanas e o subsistema de transporte complementar operado
por vans nao estdo previstos para a integragao com o trem nessa primeira fase de
operagao.

A Tabela 1.4.1. apresenta um resumo das linhas de 6nibus alimentadoras previstas no
modelo proposto.

TABELA 1.4.1.
Estudo de Macroestrutura Viaria da Regido do Suburbio - Trecho Plataforma/Paripe
LINHAS DE ONIBUS ALIMENTADORAS MUNICIPAIS PROPOSTAS

Estagdo de |Area de Atendimento Quantidade | Frota Demanda
Integragéo de Linhas | Prevista | Prevista
Paripe Paripe, Felicidade, Base Naval/'S.Tome, Tubaré&o, J. 5 19 14.617
Atlantico, A. Gameleira, Faz. Coutos, V.Alegre, A.Coutos
Coutos Alto de Coutos , Jardim Atléntico 1 3 6.312
Periperi Mirantes Periperi , Colinas de Periperi, 3 7 10.286
Periperi , Nova Constituinte
Praia Lindeira - - 550
Grande
Escada Rio Sena , Bariri , Escada , Itacaranha, 2 7 7.436
Alto de Santa Terezinha
Itacaranha |Lindeira - - 4389
Plataforma | S&o Jodo do Cabrito , Plataforma , llha Amarela , Conj.
Baia de Todos os Santos , Conj. Senhor do Bonfim 2 6 10.933
Lobato Lobato , Joanes , Alio do Cabrito , Boa Vista do Lobato 3 6 14.340
Calcada Federagéo , Brotas , Ribeira , Campo Grande , Barra , 6 49 -

Amaralina , Rio Vermmelho , Pituba , ltaigara
Fonte: Plano Integrado de Transporte — Subsistema Ferroviario/Rodovidrio, SMTU-STP, setembro/28
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A Figura 1.4.1. ilustra os itinerario das linhas de énibus municipais alimentadoras
previstas para a integragcédo com o trem.

Em complementacéo as essas informagdes, a equipe técnica da SMTU, segundo as
reunides realizadas recentemente no més de margo, esta incorporando a Estagéo
Plataforma nos estudos de integracéo a linha férrea do Suburbio. Esta estac&o devera

constituir-se num importante terminal intermodal, possibilitando a integracéo do trem,
onibus e hidrovia.

Dessa forma, a futura Estacéo Plataforma ird exercer forte influéncia na area e as
estacdes existentes nas proximidades, como Lobato e Almeida Brand&o, deveréao atender

as demandas lindeiras.

A Linha de Metrd, conhecida como Corredor BR 324, apesar de estar fora da regido em
andlise, a ser implantada paralelamente a rodovia BR 324 devera exercer atratividade a
demanda de Piraja, Marechal Rondon, Campinas e Fazenda Grande, pois estéo previstas
trés estacdes (Piraja, Bom Jua e Retiro) nas proximidades desses bairros.

o Projeto Ribeira Azul — Projeto de Requalificagdo Urbana da Enseada dos
Tainheiros

O Projeto Ribeira Azul - Requalificagéo Urbana da Enseada dos Tainheiros, elaborado
pela CONDER - Companhia de Desenvolvimento da Regido Metropolitana de Salvador
em conjunto com a URBIS, contém proposigdes para recuperar a salubridade e a
qualidade de vida dos habitantes ali residentes, investindo na promog&o social e no
desenvolvimento econémico, a partir de elementos existentes ou da potencializacdo de
outros a serem inseridos.

Essa area a ser implementada apresenta grave situagéo de degradacgéo principalmente
na Peninsula de ltapagipe e na costa que abrange a costa do Suburbio Ferroviario,
sobretudo a faixa ocupada por palafitas — Alagados e Novos Alagados onde ja foram

implantadas algumas das agoes previstas no projeto.
O conjunto de intervengdes propostas foi divido em quatro blocos:

Habitacéo e Habitabilidade — prevé obras para moradia, infra-estrutura e

equipamentos comunitarios. A erradicac@o das habitagdes palafitadas € um dos
principais objetivos dessa fase. Atualmente esta em andamento o Projeto Novos
Alagados — Enseada dos Cabritos, que prevé o reassentamento dos moradores

e a recuperagéo do Mangue.

Meio Ambiente — engloba a recuperagdo ambiental, através da eliminagao dos
esgotos e lixos, controle de drenagem de aguas pluviais e recuperagao da

fauna e da flora marinha.
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- Desenvolvimento Econémico e Social — contempla a ampliag@o e insercdo de
atividades potencializadoras de geracéo de emprego e renda, Abrange toda a
faixa costeira do Subtirbio Ferroviario, como instalagées de marinas, clubes de
pesca, terminal maritimo, trem turistico, centros culturais, unidades de produgéo
e de formagéo de mao-de-obra, voltados para o artesanato e para o turismo,
efc.

- Cidadania e Participacdo Comunitaria — almeja a preparacéo da comunidade
assentada na area de abrangéncia do Projeto, para a preservagéo e
manutencdo da nova realidade a se implantar. Sdo atividades como educacéo
ambiental, educacao sanitaria, formagdo de mio-de-obra para o artesanato, etc.

Nas proposicdes de infra-estrutura relacionada ao sistema viario, esta englobada a
construgéo de uma via turistica contornando toda a costa da Enseada dos Tainheiros,
onde devera ser criada area de comércio e servicos e, ao mesmo tempo limitara novo

processo de ocupacéo irregular.

Para os fransportes estéo previstos:

- o trem turistico, que tera seu tracado paralelo a via turistica que serpenteia a
Enseada dos Tainheiros, de Ribeira até o Terminal Intermodal de Transporte
Coletivo Plataforma;

- marinas, deverdo ser instaladas diversas em toda a Enseada;

- hidrovias, interligando as peninsulas de Itapagipe e Joanes, Lobato, junto ao
Terminal Intermodal de Transporte Coletivo Plataforma e, em Plataforma na
4rea anexa a estacdo de trem Almeida Brand&o.

o Plano Integrado de Transporte de Salvador — Programa de Investimentos Viarios

Nesse estudo desenvolvido pela Secretaria Estadual de Planejamento, Ciéncia e
Transporte em margo/97, estdo previstas algumas obras viarias que dardo continuidade
a0 sistema viario da area de estudo.

A nova Via Jaguaribe dara continuidade a rodovia BA 528 e permitira uma ligacéo com a
Av. Paralela, perimetralmente, possibilitando dessa forma o acesso para a regido do
aeroporto e a orla Atlantica.

Outra via & a do Descobrimento que de um lado ira conectar com a Av. San Martin, e de
outro com a Av. Paralela, facilitando assim o acesso a regido de Iguatemi.

o Projeto Executivo da Via Lobato, CONDER/Tecnosolo - marcgo/84.

Esse estudo foi desenvolvido, em margo de 1984, pela CONDER/Tecnosolo e contempla,
além do ante-projeto geomético, o desenvolvimento de estudos de trafego, geotécnicos,

hidrolégicos, etc.
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O ante-projeto apresentado, configura uma ligacéo vidria entre a Av. Suburbana e a
rodovia BR 324, com seu tragado na encosta do riacho Menino Deus, atravessando o
Dique do Cabrito e vencendo a topografia de Boa Vista de Lobato até atingir a Av.

Suburbana.

Esse ante-projeto propde uma via com o perfil vertical bastante acentuado, por ter
adotado métodos construtivos de cortes e aterros.

Na juncéo com a Av. Suburbana e rodovia BR 324 é feita em desnivel.

Contrato N°22/98-PMS-FMLE/98 - Estudo de Macroestrutura Viaria da Regifio do Subiirbio - Trecho Calgada/Plataforma



PREFEITURA

T rm—

Iy AN TG

2. PROPOSTA DA MACROESTRUTURA VIARIA DA
REGIAO DO SUBURBIO - Trecho Calcada/Plataforma

Com base nos mesmos objetivos utilizados para a formulagéo das propostas para a
Macroestrutura Viaria da Regidao do Suburbio — Trecho Plataforma/Paripe desenvolveu-se
as propostas de macroestrutura viaria para o trecho Calgada/Plataforma. Assim, levou-se
em consideracao os projetos coligados referentes as intervencdes de recuperacao
ambiental da area, implantag&o de equipamentos de apoio social, e os estudos de Plano
integrado de Transportes voltados para a recuperagdo do trem e sua alimentag&o atraves
do modo énibus municipal proposto pela SMTU.

As propostas de intervengdes aqui apresentadas sdo diretrizes viérias, a fim de que as
diversas equipes dos projetos coligados possam compatibilizar as proposi¢des setoriais e,
posteriormente, a PMS venha assegurar uma faixa de dominio para as futuras
implantagdes a serem previstas no Plano Urbanistico.

2.1. OBJETIVOS E PREMISSAS

Com o objetivo de melhorar a acessibilidade da populag3o, seja internamente a propria
regido, como também as outras regides da cidade, as proposigdes de intervengdes viarias
visam a articulag&o viaria para suprir a caréncia e/ou para permitir a ligagdo com os
equipamentos urbanos previstos, buscando também a melhoria da qualidade ambiental e
comunitaria com o aproveitamento de fundo de vales e outras areas ainda disponiveis que
venham, simultaneamente, solucionar os graves problemas de drenagem e saneamento

basico da area de estudo.

Para a elaboracéo das propostas viarias foram adotadas as seguintes premissas:

# Atender aos desejos de viagens existentes;

« Compatibilizar com as proposicoes de reorganizagéo das linhas de énibus municipais
de alimentacéo do sistema ferroviario e das linhas remanescentes, proposta pela

SMTU;

¥ Levar em conta a implantagéo do Te[minal Intermodal de Transporte Coletivo de
Plataforma, que permitira a integracéo do trem, nibus e hidrovia,

/ Estender, para a area de estudo, o conceito de melhoria ambiental e de redinamizacéo
funcional da regiéo do Suburbio Ferroviario preconizado no Projeto Ribeira Azul;
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v Considerar as varias intervengdes urbanas previstas para a melhoria do Suburbio
Ferroviario em fung&o do Programa de Recuperacao da Baia de Todos os Santos e o
Plano Integrado de Transporte, incluidos nas agdes conjuntas entre a PMS — Prefeitura
Municipal de Salvador e o Governo do Estado:

- Pargue Metropolitano Piraja / Sao Bartolomeu, SEPLAM-setembro/97;

- Projeto Ribeira Azul, CONDER,;

- Programa Bahia Azul,

- Recuperacédo do Trem Passageiros do Subutrbio, CPE-outubro/98:

- Integracéo do Subsistema Ferroviario/Rodoviario, setembro/98; e

- Projetos das Areas Estruturantes e Macro-Areas do Suburbio Ferrovidrio,
SEPLAM/FMLF/IAB — margo/99.

+ Considerar outros projetos, propostos nas regides vizinhas a area de estudo, como da
construcdo de novas vias como a Via do Descobrimento e Via Jaguaribe, além das trés
estacdes de metré a serem implantadas no Retiro, Bom Jua e nas proximidades do
terminal de énibus Piraja.
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A seguir esta apresentada a concepg¢ao funcional do sistema viario proposto e, para
subsidiar as analises, segue também a concepcgéo funcional do sistema atual.

o Concepgao da Articulagcdo Atual

A geomorfologia da area de estudo e o
antigo tragado da ligacao viaria
Salvador/Feira de Santana, condicionaram
a estrutura viaria e a ocupagéo do solo
existente, como ilustra a Figura 2.2.1,
caracterizando a estrada velha
Salvador/Feira de Santana, atualmente
consolidada como o corredor formado pela
estrada Campinas-Piraja, Sdo Caetano, R.
Eng. Austriciliano e seu binario Av. Nestor
Duarte, como o principal eixo de articulagéo
regional e intersetorial da area de estudo.

Esse corredor atende & grande maioria das
viagens da regido de anélise, articulando
todos os bairros, exceto Lobato, em diregéo
a regido de Calcada e Peninsula ltapagipe,
Area Central, Barra, Rio Vermelho, Pituba,
Matatu, Shopping Iguatemi, CAB e
ltapud/Aeroporto. Nessas condigdes, quase
todas as viagens desembocam no Largo do
Tanque para se dirigirem aos destinos finais.

Figura2.2.1

Concepgio da Articulagdo Vidria Atual

Legenda
Antxulagontoma da &rea de estudo
ey Estrulura videia princpal

A Av. Suburbana, também, desempenha uma importante fungéo de articulacéo regional,
absorvendo todo o transito do Suburbio Ferroviario, acrescido da demanda de Piraja e
Lobato em direcéo as principais regioes de atragdo caracterizadas em Calgada, Ribeira e
Area Central. Para a realizacéo dessa articulagdo é utilizado todo o conjunto viario da
regido da Calcada atualmente com problemas operacionais, que exige um estudo de area
para a implantacdo de medidas de engenharia de trafego.

A Av. San Martin e a BR 324 que tangenciam a area de estudo, pouco absorvem as
demandas dessa regido. A Av. San Martin, por estar implantada num fundo de vale, a
acessibilidade dos setores lindeiros na maioria de seus trechos é prejudicada pela
declividade acentuada das vias transversais, e por outro a BR 324 por ser uma via
expressa, e portanto possuir limitagoes de acesso a malha urbana, atende as viagens

regionais de longa distancia.

Contrato N°22/98-PMS-FMLEF/98 - Estudo de Macroestrutura Vidria da Regifio do Subtrbio - Trecho Calgada/Plataforma



PREFEITURAK

TG

Assim, analisando-se esse sistema viario principal, a area de estudo carece de
alternativas viarias para permitir os deslocamentos da populacéo ali residente, e ainda, a
sua estruturagao leva a concentragéo dos maiores volumes de transito ao Largo do
Tanqgue e Viaduto dos Motoristas, provocando baixo desempenho operacional. Outra
questao, que contribui para os problemas de trafego observados, & o desordenamento do
uso das vias provocado pelas atividades de comércio e de servicos existentes nos
subcentros de bairros que atraem estacionamento de veiculos, gerando conflitos com os
pedestres que caminham por exiguos passeios e muitas vezes pela propria faixa de
rolamento dos veiculos.

A falta de seguranca para a
circulacdo dos pedestres, também é
verificada ao longo das vias
coletoras dentro dos setores
habitacionais, pela falta e/ou pela
descontinuidade de calgamento do
passeio publico e falta de infra-
estrutura de drenagem, saneamento
basico e iluminacéo publica precaria.
Em varias vistorias técnicas, foram .
observados volumes significativos de
circulacdo de pedestres, além dos
moradores que usufruem do espago
vidrio para uma vida comunitaria.

Estrada Lobato/Campinas

Outro problema observado é a construcéo indevida sobre os passeios, como ocorre por
exemplo na parte mais estreita e ingrime da estrada Lobato/Campinas

e Concepgdo Funcional da Macroestrutura Viaria Proposta

A concepgdo funcional proposta de Macroestrutura Viaria da érea de estudo esta
baseada na andlise das condigcdes operacionais do sistema viario atual e, nos planos e
projetos existentes.

Além das proposicdes viarias que venham suprir a caréncia viaria, pretende-se buscar
articulagées vidrias capazes de recuperar a qualidade ambiental e de saneamento
urbano, a fim de melhorar a qualidade de vida das comunidades ali residentes em
condigbes bastante precérias e ainda em areas densamente ocupadas.

Assim, as propostas da macroestruturacao viaria foram concebidas para constituir uma
trama vidria hierarquizada, visando o atendimento de articulagéo da area de estudo,
caracterizando-se em trés niveis de deslocamentos, ja adotados no estudo da
macroestrutura viaria do Suburbio Ferroviario, ilustrados na Figura 2.2.2 e definidas a

seguir:
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- Articulagdo setorial, tera a funcdo de promover as articulagées entre as vias
coletoras existentes, além de dar acesso as vias arteriais. A proposta & a criagéo
de nova via que venha integrar o tecido urbano, dando-lhe caracteristica funcional
e fisica de acordo com as atividades o uso do solo existente na sua area de
influéncia.

Quando essa nova via for implantada numa area residencial devera ter um
tratamento viario adequado para atender ao volume de trafego previsto e voltado
as funcbes das atividades cotidianas da comunidade, aliando nela espacos para
pedestres e ciclovia, areas para recreagéo, lazer e para eventos culturais.

Em areas com interesse turistico, essa via setorial devera estar aliada, por
exemplo, aos espagos para passeios e contemplagéo, as areas de
estacionamento de veiculos e bicicletas, etc.

Para manter as caracteristicas funcionais dessa via setorial € importante a criagcéo
de um instrumento legal de controle do uso solo, permitindo apenas a
instalagdo de atividades correlatas aos principios iniciais de utilizagéo dessa nova

intervencao urbana.

Articulagdo Interna aos Setores, tera a fungéo de vias coletoras, articulando os
setores habitacionais a estrutura viaria principal do setor cumprindo o papel de
distribuidor das viagens locais.
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2.3. INTERVENGOES VIARIAS PROPOSTAS

As propostas de intervengdes viarias, ilustradas na Figura 2.3.1, para a area de influéncia
do trem do Suburbio, no trecho entre Calgada e Plataforma, foram desenvolvidas a partir
da concepgéo funcional preconizada no item anterior, caracterizando a:

- construg@o de novas vias;

- melhoria de vias existentes;

- adequacéo viaria dos principais pontos criticos; e

- proposta de estudo de érea em Calgada para a melhoria do desempenho do

sistema vidrio de acesso a area de analise.

Para facilidade de entendimento estdo descritas a seguir as propostas por tipo de
intervencdes, caracterizando para cada uma delas as respectivas fungdes, tipo de agcéo e

0s controles necessarios.

2.3.1. Construcédo de Novas Vias

Estdo propostas seis diretrizes de novas vias que terdo a fungdo de desempenhar as
articulagdes necessarias.

Com a fungéo de articulacao regional esta proposta a diretriz viaria da:

Ligacao de Lobato, que terd a fungdo de aliviar o transito do Corredor
Pirajé/Campinas/Séo Caetano, desviando o tréfego para a Av. Suburbana e
possibilitando, também, o acesso ao futuro Terminal Intermodal de Transporte
Coletivo de Plataforma e ao polo turistico previsto na orla da Enseada dos
Tainheiros. Na extremidade oposta, permitira o acesso ao aeroporto e a orla
atlantica, através de Av. Aliomar Baleeiro (estrada velha do aeroporto) e/ou

pela Via Jaguaribe a ser implantada.

Essa nova via de Lobato, devera seguir a diretriz do riacho Menino Deus,
desembocando no lado da Av. Suburbana nas proximidades do Terminal
Intermodal e, no lado da BR 324 ligara a Av. Aliomar Baleeiro.

Como articulagao setorial est&o propostas:

Ligacdo Setorial do Dique de Campinas, como continuidade da Ligagao
Setorial Periperi/Planalto Real, que devera ter as caracteristicas de uma via-
parque, voltada ao atendimento as comunidades de sua area de influéncia,
para as atividades cotidianas dos habitantes ali residentes.
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4/ SHIDO INING:

Seu tracado, vindo do riacho Mané Dendé, devera seguir a diretriz do vale do
Digue de Campinas e do Tanque do Cabrito em direcdo a rodovia BR 324 ao
sul.

- Via Turistica, proposta no Projeto Ribeira Azul e incorporada neste estudo, a fim
de dinamizar a area costeira da Enseada dos Tainheiros, recuperando a paisagem
urbana e requalificando a ocupacao do uso do solo.

A articulacao Interna aos Setores, desenpenhada pelas vias coletoras esta hoje estrutrada
nas cumeadas, porém, a densa ocupagao verificada esta se espraiando sobre os fundo de
vales com acessibilidade precaria, sendo que muitas vezes a declividade das vias impede o
acesso por veiculo.

Nesse sentido, para atender a necessidade de deslocamento dessa populagéo, optou-se
pela utilizagao de fundo de vales que demandardao menor impacto social e posssibilitardo
delimitar as novas invasdes e recuperar as reservas naturais remanescentes. Com esse
conceito, propde-se a construcdo de quatro novas vias coletoras a seguir relacionadas, que
possibilitardo alternativas para o acesso as nuclea¢des habitacionais:

- Via de apoio a Estrada Campinas/Lobato, tera seu tracado paralelo a essa
ultima, passando pela cabeceira norte do Tanque do Cabrito e ligando a Av.
Suburbana, na altura da R. Nova da Estacdo, a Estrada Campinas / Piraja que
podera articular-se com a estagao de trem Lobato e, noutra extremidade com a
futura estacdo de metrd a ser implantada nas proximidades do Terminal de Onibus
Piraja.Por atravessar a falha geoldgica, sera necessario investigar as condigdes de

sua implantacéo;

- Via de fundo de vale entre Campinas e Sdo Caetano, passando por Capelinha,
Digue do Ladrdo até o lado sul do Tanque do Cabrito, paralelamente a R. S&o
Caetaeno. Essa via permitira a reducédo de tempo de viagens por possibilitar maior
articulac@o com o sistema viario existente e futuro;

- Via de Ligagdo Sdo Caetano/Bom Jua, proposta ao longo do Rio Camarujipe, no
fundo de vale entre S&o Caetano e Fazenda Grande, podera integrar esses dois
ultimos bairros, além de permitir um facil acesso a estacéo de metrd prevista nessa
diretriz e a represa da Mata Escura, ambos lindeiros a BR 324 no lado oposto a
area de estudo.

A priori, devido a fase de estudo em que se encontram as propostas de
alimentacédo da linha de metrd, optou-se pela adog&o de uma via coletora,
principalmente pela densidade de ocupacgédo existente, apesar de apresentar alto
potencial para se transformar em uma importante via de ligagéo. Assim,
dependendo dos estudos de alimentagdo a futura estagéo do metrd Bom Jua,
preciso rever a sua categorizagao viaria e a respectiva caracteristica fisica.

A seguir estdo apresentadas as descricoes das diretrizes de obras viarias propostas para a
Regido do Suburbio Ferroviario.
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CONSTRUCAO DA LIGACAO DE LOBATO

v funcdo

Articulagdo regional para o trafego de passagem do Lobato;

Promover a acessibilidade aos equipamentos urbanos projetados (terminal de integragao do
transporte coletivo junto a estagdo intermodal Plataforma, marina, equipamentos comunitarios);
Recuperar a qualidade ambiental e a reserva natural remanescente na area em torno do Riacho
Menino Deus.

v agéo proposta

Aproveitamento do fundo de vale a ser recuperado;

Construgao de uma via de fundo de vale com pista dupla, tendo por sentido duas faixas de
rolamento e espago para estacionamento, conjugada com pista e/ou faixa para circulagédo de
pedestres e bicicletas, além de areas para recreacéo e lazer;

Prever tratamento paisagistico nas vias;

Adequacao das intersegdes viarias.

4 controle

| CONSTRUCAO DA VIA DE LIGACAO SETORIAL DO DIQUE DE CAMPINAS

Assegurar uma faixa de dominio para a diretriz viaria proposta;

Tipo de uso do solo lindeiro compativel com as caracteristicas do uso existente na sua area de
influéncia;

Impedimento do uso indevido da faixa de dominio da futura via e do futuro parque setorial
(invasdes das areas comunitarias e do passeio publico)

v funcao

Interligacdo entre as vias coletoras existentes, e a rodovia BR 324:

Via de apoio a Av. Suburbana e ao corredor formado pela estrada Campinas/Piraja/Séo
Caetano;

Recuperar a qualidade ambiental e a reserva natural remanescente na area em torno do Dique
de Campinas e do Tanque do Cabrito.

Promover a requalificagdo ambiental e dinamizag&o funcional urbana, considerando as
necessidades cotidianas das comunidades.

v agéo proposta

Aproveitamento do fundo de vale, em continuidade das Ligagdes Setoriais de Planalto
Real/Periperi ;

Construgdo de uma via com duas pistas separadas pelo rio, possuindo duas faixas de rolamento
mais espago para estacionamento e passeio publico, além da ciclovia, conjugados com a
implantagéo de estrutura para dinamizag&o funcional urbana local e de equipamentos culturais e

de lazer de uso local; A s :
Atravessar o Parque Sao Bartolomeu sem causar impacto a reserva paisagistica e ambiental.

4 controle

Assegurar uma faixa de dominio para a diretriz viaria proposta

Tipo de uso do solo lindeiro compativel com as caracteristicas do uso existente na sua area de
influéncia; ) e

Apropriagdo indevida da faixa de dominio da nova via.
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- CONSTRUCAO DA VIA TURISTICA - Projeto Ribeira Azul
v funcao
- Via de acesso aos pdlos de atragdo que deverdo ser instalados em toda a costa da Enseadas
dos Tainheiros;
- Promover a requalificagdo ambiental e dinamizagao funcional urbana, considerando a

potencialidade turistica existente e as necessidades cotidianas das comunidades.
- Criar delimitagdo da ocupagéo da orla, a fim de impedir novas invasdes.

J acgio proposta
- Construgdo de uma via de pista tnica, possuindo uma faixa de rolamento/sentido de circulagio
mais espaco para estacionamento e passeio publico, além da ciclovia, conjugados com a
implantagéo de estrutura para dinamizagéo funcional urbana local e de equipamentos culturais e
de lazer de uso local;
- Construgdo de uma via projetada no Projeto Ribeira Azul.

+ controle
- Assegurar uma faixa de dominio para a diretriz viaria proposta
- Tipo de uso do solo lindeiro compativel com as caracteristicas do uso existente na sua area de
influéncia;
- Apropriagdo indevida da faixa de dominio da nova via.

CONSTRUCAO DE VIAS COLETORAS

4 fungdo
- Criar alternativas de acesso interbairros, para aliviar o sistema viario existente e possibilitar a
recuperagéo ambiental dos fundo de vales hoje completamente degradados, pela falta de
saneamento urbano.

4 agédo proposta
- Construgdo de vias coletoras de pista simples, com pelo menos uma faixa de circulacgéo por
sentido e uma faixa para estacionamento e, os passeios publicos;

J controle
- Assegurar uma faixa de dominio para a diretriz viaria proposta e, consequentemente da faixa
de reserva florestal ao longo dos corregos, riachos e dos diques e tanques.
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el TTC

2.3.2. Melhoria de Vias Existentes

Como em todo o sistema viario do Suburbio Ferroviario, existe a prioridade de
recuperacgao das condi¢des fisicas da maioria de vias existentes, tanto da rede
arterial como também coletora, dado que o estado da pavimentagao viaria e a falta de
calcamento do passeio publico, na grande parte das vias, sdo agravados pela falta de
drenagem e saneamento basico.

Por outro lado, para aumentar o desempenho e seguranga viaria, seréo necessarias
intervencodes significativas como na:
- Av. Suburbana, em toda sua extenséo, dentro da area de estudo;

- Estrada Campinas/Piraj4, entre o Viaduto das Aguas Claras e R. Bambui;

- Av. Aliomar Baleeiro, como continuidade da Ligacédo Setorial de Lobato até o
Viaduto da Brasilgas;

- Estrada Campinas/Lobato, pelo menos no trecho ingrime e sinuoso ente o
Digue e a Estrada Campinas/Piraj3;

- Estrada Campinas/Lobato, no trecho entre a estagdo de trem de Lobato e Av.
Suburbana, e R. Nova da Estacéo para permitir o acesso do transporte coletivo
de integragdo com o trem, previsto nos estudos da SMTU,

- Ruas Prof. Nelson Hungria e A/C, para possibilitar a ligag&o intersetorial entre
S&o Caetano e Fazenda Grande, como apoio da R. Melo Moraes Filho.

MELHORIA E CONTINUIDADE DAS VIAS COLETORAS EXISTENTES

« funcao
- Melhorar as condigbes de acesso aos bairros e entre os bairros,
- Dar continuidade viaria de ligacdo entre os setores da regido.

+ agao proposta
- Pavimentar algumas vias existentes para dar continuidade viaria;
- Implantar passeios publicos na maioria das vias existentes, que por serem descontinuos, coloca em
risco o alto volume de pedestres que circulam na pista de rolamento dos veiculos;
- Implantar sistema de drenagem na maioria das vias existentes, para a conservagdo do pavimento;
- Recuperar os passeios pliblicos estreitados por construgdes clandestinas;
- Prever a recuperagio da paisagem urbana com pelo menos a arborizagéo nas vias;

J controle
- Impedir as invasées de edificagbes sobre o passeio plblico;

- Controlar a implantagéo de redutores de velocidade transversais as vias, a fim de evitar o
empocgamento de aguas pluviais e a conseqilente danificagéo do pavimento.
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MELHORIA DA AV. SUBURBANA

+ funcao
- Consolidar o principal eixo de acesso da regido do Subtrbio Ferroviario que interliga a Area Central de
Salvador, promovendo a articulagéo regional.

< acido proposta

- Revisao da faixa de dominio da avenida, do trecho Calgada a Plataforma, analisando-se os
alinhamentos da ocupacéo irregular com uso predominante de comércio de pegas automotivas;

- Reservar, pelo menos uma faixa de dominio de 41 metros de largura, para possibilitar a futura
ampliagéo da calha viaria, de acordo com as necessidades exigidas pelos cenarios urbanisticos de
todo o Sublrbio Ferroviario;

- Implantar as adequagdes viarias junto as vias coletoras e acessos as estagées de trem, aos pontos de
onibus e locais para se efetuar retorno;

- Recuperar e/ou construir passeio ptblico, para o conforto e a seguranga de circulagéo dos pedestres;

- Implantar medidas de engenharia de trafego, incluindo os projetos de sinalizacdo viaria.

+ controle
- Fiscalizar a operagéo do trafego;
- Estabelecer politica operacional e funcional da via, politica da faixa de dominio e do uso do solo
lindeiro a via (invasoes),etc.

 MELHORIA DA ESTRADA CAMPINAS /PIRAJA
¥ funcéo

- Consolidar o principal eixo de acesso da area de estudo que possibilita 0 acesso a Calgada e Area
Central de Salvador, promovendo a articulagéo regional.

+ acgéo proposta

- Ampliar a calha viaria existente,com a construc&o de duas pistas separadas por canteiro central,
possuindo duas faixas de rolamento mais espaco para estacionamento e passeio ptblico para a
melhoria do desempenho e seguranca viaria, dada sua importancia na articulacéo da regiéo e pelo
uso do solo com predomindncia de indstria, comércio e servico;

- Implantar as adequagdes viarias junto as vias coletoras;

- Recuperar efou construir passeio plblico, para a seguranca de circulagdo dos pedesires;

- Implantar medidas de engenharia de trafego, incluindo os projetos de sinalizagao viaria.

¢ controle
- Fiscalizar a operagéo do frafego;
- Estabelecer politica operacional e funcional da via, politica da faixa de dominio e do uso do solo
lindeiro a via (invasdes),etc.
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 MELHORIA VIA DE ACESSO ASESTACOES
4 fungdo
- Promover acesso as estagdes de trem com prioridade aos pedestres e transporte coletivo,

- Fomentar o turismo possibilitando a acessibilidade aos equipamentos comunitarios previstos; e
- Articular os bairros a nivel local.

4 agdo proposta
- Construgéo de passeio publico;
- Alargamento da via existente, usando pelo menos dois metros da faixa de dominio da ferrovia
(para o trem espanhol, a faixa minima de dominio necessaria para linha dupla é de 13,0 metros
— CPTM/SP, hoje € em média de 15,0 metros).

MELHORIA DA REDE VIARIA COLETORA DA AREA DE ESTUDO

4 funcao
- Melhorar as condigdes de acesso aos setores habitacionais,
- Dar continuidade viaria de ligagéo entre os setores da regiao.

J acdo proposta
- Pavimentar algumas vias existentes para dar continuidade viaria;
- Implantar passeios pulblicos na maioria das vias existentes, que por serem descontinuos, coloca
em risco o alto volume de pedestres que circulam na pista de rolamento dos veiculos;
- Implantar sistema de drenagem na maioria das vias existentes, para a conservagao do

pavimento,
- Recuperar os passeios publicos estreitados por construgdes clandestinas.
- Prever a recuperagdo da paisagem urbana com pelo menos a arborizagéo nas vias;

4 controle
- Impedir as invasdes de edificagGes sobre o passeio publico;
- Controlar a implantagéo de redutores de velocidade transversais as vias, a fim de evitar o
empogamento de aguas pluviais e a conseqiiente danificagéo do pavimento.

2.3.3. Adequacgdo Geométrica das Principais Intersecoes

Para esta area de estudo, estéo previstas condicionantes que podem modificar as
solugdes de tratamento nas principais intersecdes existentes, como também poderao
surgir outras, dada a fase de andamento dos estudos da rede metrd, da qual a regido em
andlise faz parte de sua drea de influéncia, como os setores lindeiros a rodovia BR 324 e
a Calgada. Assim, neste documento serdo abordadas as principais intersegdes junto a
Av. Suburbana e a Estrada Campinas/Piraja e, com as novas vias.
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Esses locais deverdo receber as adequagoes geométricas para organizar as faixas
viarias para conversées, retornos e em areas onde o uso do solo lindeiro possui
atividades terciarias, ha que se combinar no projeto as faixas para a travessia de
pedestres.

2.3.4. Acessos as Estacoes de Trem

No Plano Integrado de Transporte - Subistema Ferroviario/Rodoviario, elaborado em
setembro/98 pela SMTU — Secretaria Municipal de Transportes Municipais esta prevista a
integracéo de 3 linhas de 6nibus na estagcéo Lobato, sendo 2 de Lobato e uma de
Joanes. Por outro lado, a SMTU esta analisando as integragdes dos 6nibus no futuro
Terminal Intermodal Plataforma, cujas proposicdes estdo em fase de desenvolvimento.

Assim sendo, as propostas de melhorias viarias para a alimentacdo do trem do Suburbio,
aqui apresentadas, deverdo se restringir a acessibilidade da estagao Lobato com os
investimentos minimos, devido a previsdo de implantagéo do Terminal Intermodal.

Com relacéo a Estacéo Calgada, qualquer proposicéo viaria a médio e longo prazos a ser
elaborada depende da definicdo de um programa das diretrizes de rede de metrd, sem o
qual, pode-se incorrer em graves erros de concep¢éo. Para a integrac&o dos Onibus
nessa estacdo a curto prazo, sera necessario implementar o sistema viario da regi&o de

Calcada através de engenharia de tréfego.

2.3.5. Estudos de Area

Propde-se que a PMS, através da agéo conjunta de diversas entidades, formule um plano
de acdo para a Regido de Calgada para possibilitar a elaboragéo de um estudo de
sistema de circulagdo dos veiculos e pedestres, levando-se em conta a acessibilidade do:
- transporte coletivo de integragcdo com o trem do Suburbio;
- caminhdo com interesse as zonas atacadistas existentes na R. do Gasdmetro e
suas imediacdes, na Feira de Sao Joaquim e no Mercado do Ouro;
- transito de passagem proveniente das avenidas Suburbana e San Martin e, do
viario da Ribeira; e
- alto volume de pedestres, além do caminhamento até o plano inclinado da
Liberdade.

Também, seria recomendado que esse plano fosse compatibilizado com um estudo de
recuperacéo e requalificagdo de diversos galpes industriais e prédios da Petrobras
existentes em Calgada, sem utilizagéo e sofrendo processo de degradacéo.
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