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APRESENTACAO

A Fundacdo Méario Leal Ferreira - FMLF, entidade vinculada & Secretaria Municipal do
Planejamento, Meio Ambiente e Desenvolvimento Econoémico - SEPLAM contratou a TTC
- Engenharia de Tréfego e de Transportes S/C Ltda. para o desenvolvimento do Estudo
de Macroestrutura Viéria da Regi&o do Suburbio - Trecho Plataforma / Paripe, com o
objetivo de subsidiar os projetos coligados referentes as intervencdes em macro e
microdrenagem, pavimentacgéo, recuperacéo ambiental da area, implantacéo de
equipamentos de apoio social e elaboracdo de Plano Urbanistico.

Nesta etapa dos estudos, estdo apresentadas as propostas de intervencées a nivel de
diretrizes viérias para o posterior detalhamento nos projetos coligados e, para subsidiar o
Plano Diretor e a PMS - Prefeitura Municipal de Salvador e assegurar a faixa de dominio
das futuras vias.

As propostas da macroestruturagéo viaria aqui desenvolvidas, visam a articulacéo viaria
para a melhoria do desempenho e seguranca do sistema virio, suprir a caréncia e/ou
para permitir a ligagdo com os equipamentos urbanos previstos. Buscam, tambem, a
criacdo de novas vias que integrem o tecido urbano, com o aproveitamento de fundo de
vales e outras dreas ainda disponiveis| aliando a melhoria da qualidade ambiental e da
vida comunitaria que vém ao encontro aos estudos de drenagem e saneamento basico da
area de estudo, bem como aos conceitos preconizados nos programas de Recuperagao
da Baia de Todos os Santos e do Trem do Suburbio.

A formulacdo dos Estudos de Macroestrutura Viaria da Regiéo do Suburbio foi
desenvolvida a partir de vistorias de campo, em conjunto com os técnicos da FMLF e da
CBTU - Companhia Brasileira de Trens Urbanos, e reunides técnicas com diversas
entidades publicas que estéo elaborando outros projetos para a area de estudo. As
proposicdes vidrias foram primeiramente consistidas com a equipe técnica da FMLF e da
TTC e, em seguida foram feitas diversas apresentagdes as entidades da PMS, bem como
para os técnicos que estéo elaborando os projetos coligados.

Esse documento técnico esté organizado, basicamente, nos capitulos relativos ao
diagndstico, proposta da macroestrutura viaria, consideragdes gerais e um anexo.

O capitulo 1 - Diagnéstico contém uma analise do processo de formacao urbana' da édrea
de estudo abrangendo a ocupagéo urbana, a estrutura viaria e sistema de transportes
coletivos existentes, além dos planos e projetos a serem considerados para o
desenvolvimento das proposigoes.

" baseado nas recentes vistorias de campo e dados recebidos da PMS e, no Plano Urbanistico da RA XVI - Sublirbio Ferroviario,
PMS/88.
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No capitulo 2 - Proposta da Macroestrutura Vidria estdo apresentados os objetivos e
premissas das proposi¢des, a concep¢ao funcional adotada e as intervencdes viarias
propostas.

O capitulo 3 - Consideragdes Gerais, estéo tratadas as sugestoes de medidas a serem
tomadas para implementar o sistema viario existente, bem como para assegurar a futura
macroestruturagio viaria proposta. Estdo apresentadas, também, outras intervengdes
baseadas nas tendéncias urbanisticas futuras.

No Anexo, estdo o macrozoneamento de trafego e a matriz de viagens, por 6nibus e trem
na hora-pico da manhéa, segundo os dados da pesquisa domiciliar de origem e destino
elaborada pela PMS em 1995, que subsidiaram a andlise das linhas de desejo de viagens
existentes e as proposigdes vidrias.

Salvador, 11 de novembro de 1998.



1.DIAGNOSTICO

1.1. A AREA DE ESTUDO - Suburbio Ferroviario

A Regiéo do Suburbio Ferroviario,
localizada ao norte do municipio de
Salvador, é delimitada a oeste pela
Baia de Todos os Santos, ao sul por
Lobato, a leste pela Bacia do
Cobre/Parque Séao Bartolomeu/
rodovia BR 324 e ao norte pelo
municipio de Simdes Filho, como
ilustra a Figura 1.1.1.

Essa regido abriga cerca de 12 % da
populagéo de Salvador com 258,8 mil
habitantes, conforme dados do
IBGE/96. Gera aproximadamente
80,8 mil viagens por transporte
coletivo (dnibus e trem) na hora-pico
da manha, segundo a pesquisa
OD/95.

A estrutura urbana desenvolvida
desde os fins do século passado, a
partir das estacdes de trem,
apresenta sérios problemas urbanos
causados pela prépria geomorfologia
da regiao e pelas implantagdes de
conjuntos habitacionais e
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loteamentos que foram ocupando desordenadamente as areas livres existentes, sem
diretrizes de planejamento urbano. Dessa forma, hoje a Regi&o do Suburbio Ferroviario
carece de: um sistema viario que promova acessibilidade adequada as diversas regides
do municipio ou mesmo dentro da propria regido; sistemas de drenagem e saneamento
basico na maioria da area ocupada; e melhoria da qualidade de vida.

Nos subitens a seguir apresentam-se os diagndsticos da estrutura urbana, do sistema
vidrio e do sistema de transporte coletivo existente, analisados por setores que compoem

a area de estudo.
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1.1.1. Ocupacgao Urbana
e Uso Habitacional

A area de estudo engloba o trecho de Plataforma a Paripe que teve sua formagéo urbana  “.
‘em fung&o das estagGes de trem, instaladas desde o século passado, e dos engenhos de
cana de acticar. Nessa época, o processo de urbanizagéo se iniciava em Plataforma,

Periperi e Paripe que se intensificou a partir da década 50, sendo que em 1965, com o
parcelamento das fazendas, uma porcentagem consideravel da regiao ja se apresentava

ocupada por loteamentos com caracteristicas populares (350 m?/lote).

Entre 1965 e 1975 houve um incremento populacional em Paripe, Coutos e em Periperi, e
Szo Tomé de Paripe guardava caracteristicas de local de veraneio das classes mais
abastadas. Nessa época se implantou a Base Naval de Aratu e a Av. Suburbana que
provocaram um impulso no crescimento ocupacional do Suburbio notadamente em
Coutos, Itacaranha e nas margens da Enseada dos Cabritos com Alagados e
posteriormente com os Novos Alagados.

Os conjuntos habitacionais foram implantados através da iniciativa governamental -
URBIS e INOCOOP - nas décadas de 60 a 80 para suprir as caréncias habitacionais e as
sucessivas invasoes, e com o intuito de atender & camada populacional de até oito
salarios minimos. No total foram construidos doze conjuntos habitacionais, sendo dois em
Plataforma, cinco em Periperi e cinco em Paripe, como foram os conjuntos de Senhor do
Bonfim, Baia de Todos os Santos, Mirante do Periperi, Cardeal Eugénio Sales, Vista
Alegre, Almirante Tamandaré, etc. Em geral, foram assentados prédios de até quatro
andares, quase sempre em cumeadas semi-planas, funcionando com indutores das areas
contiguas, principalmente pela infra-estrutura viaria implantada. A0¢ -

Nas areas contiguas aos conjuntos habitacionais foram assentados diversos loteamentos
que se caracterizam pela ocupagédo esponténea das unidades unifamiliares horizontais,
implantadas em geral sobre topografia acidentada como em Alto de Santa Terezinha,
Praia Grande e Paripe. Como exemplo est&o os loteamentos Chacara e Jardim
ltacaranha, Ilha Amarela, Jardim Praia Grande, Parque Setlbal, Parque Carvalho,
Fazenda Coutos, Fazenda Meireles, Colinas de Periperi, etc.

Também na década de 80 se iniciou o processo de invasdes e loteamentos ilegais que
vem caracterizando o Suburbio ainda mais com caracteristicas ocupacionais para
populacéo de baixa renda, como s&o os casos de Nova Constituinte, Bate Coracao, Santa
Barbara, Parque Bela Vista, Planalto Real, Novos Alagados, Mangaratiba, entre outros.
Esse perfil vem se agravando, atualmente, com a ocupagéo de fundo de vales e suas
encostas, cujas condigdes de qualidade de vida s&o deploraveis atingindo o nivel de
indigéncia.

Atualmente poucas dreas vazias adensaveis existem no setor entre Plataforma e Paripe,
restando para a expans&o urbana da regi&o apenas o setor entre Paripe e S&o Tome de
Paripe, limitado pela rodovia BA 526 que da acesso a Base Naval de Aratu. Nessa area
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estéo os loteamentos ilegais como a Santa Barbara e Bela Vista onde se nota
construcdes precérias ao longo de vias sem pavimentagéo, com valas de aguas servidas
a céu aberto devido a falta de rede de drenagem e de esgotamento sanitario.

As areas de S@o Tomé de Paripe e a llha de Maré sdo pouco adensadas, guardando cada
qual sua prépria caracteristica. Sdo Tomé de Paripe possui ainda o aspecto de balneario,
apesar do loteamento Santa Filomena, estando limitado pelo INEMA, rodovia BA 526 e
Baia de Todos os Santos. Ja, a llha de Maré tem caracteristica rural apresentando
pequenas concentracdes populacionais.

o Atividades Terciarias

As atividades tercidrias estéo nucleadas principalmente nos subcentros de bairros de
Periperi e Paripe, localizados junto as estagbes de trem, ao longo da Av. Suburbana e das
vias coletoras, e entorno dos terminais de transporte coletivo localizados nos setores

habitacionais.

Em Periperi estd a maior concentragéo e diversificagéo de atividades terciarias da Regiao
do Suburbio, contando com comércio de maior porte e servigos como o SAC - Servico de
Atendimento a Comunidade, clinicas e uma agéncia bancaria. Em Paripe o comercio
também é intenso, com &nfase ao comércio alimentar, porém os servigos se restringem
em pequenas clinicas.

Na Av. Suburbana, principalmente entre Plataforma e Periperi, esta localizado o comércio
diversificado, com predominancia no setor alimentar e para venda de acessorios para
veiculos, além dos servigos relacionados a reparagéo de veiculos.

Ao longo das vias coletoras e entorno dos terminais setoriais de onibus apresenta, em
geral, o comércio alimentar de pequeno porte para o atendimento local.

o Areas Especiais e de Restrigdes Legais

A Regiéo do Suburbio possui, além do Parque S&o Bartolomeu, importantes areas com
coberturas vegetais apropriadas para a institucionalizagao legal como areas de
preservagao ambiental e paisagistica como existem em Séo Tomé de Paripe, Base Naval
de Aratu, Bacia do Rio dos Macacos, assim como as glebas em Plataforma, o vale do
Paraguari e os diversos fundos de vales existentes na area.

A regio de estudo conta também com a drea de Protegdo dos Mananciais, englobando a
bacia do cobre onde se inserem o Parque Metropolitano S&o Bartolomeu/Piraja e o setor
da Lagoa da Paix&o até Valéria, bem como uma area de Protegéo Socio-econdmica que
se estende ao Loteamento ilegal de Planalto Real, segundo o decreto-lei 3592/85.

Contrato N® /PMS-FMLF/9% - Estudo de Macroestrutura Vidria da Regifio do Subiirbio - Trecho Plataforma/Paripe
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Como patriménio histérico existem duas edificacdes de cunho religioso localizadas em
Escada e llha de Maré. A igreja Nossa Senhora da Escada foi tombada pelo Patrimonio
Histérico em 1953 e a igreja Nossa Senhora das Neves em 1962. Apesar de sua
importancia histérica e arquitetonica a igreja de Sdo Tomé de Paripe ainda nao €
tombada.

Existem areas e galpdes remanescentes na faixa de dominio do trem, principalmente em
Periperi, e em outras areas vazias nas proximidades das estacdes de trem de Plataforma,
Escada e Paripe que poderéo ser aproveitadas para a instalacéo estacbes ou terminais
de integracdo intermodal coligadas aos empreendimentos associados a parceria com
empresas privadas.

A Figura 1.1.2. ilustra a Caracterizaco da Ocupagéo Urbana da Area de Estudo e a
Figura 1.1.3 apresenta as Atividades Terciarias Existentes.

Contrato N° /PMS-FMLF/98 - Estudo de Macroestrutura Viaria da Regido do Subtirbio - Trecho Plataforma/Paripe
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1.2. ESTRUTURA VIARIA EXISTENTE

Com base na classificacdo viaria elaborada pela PMS, sabe-se que os principais acessos
4 Regiao do Suburbio sdo efetuados através da Av. Afranio Peixoto, conhecida como Av.
Suburbana, e pela rodovia BA 528 seguida pela rodovia BA 526 que s&o caracterizadas,
respectivamente, como arterial Il, arterial | e arterial I. Também é classificada como
arterial Il a Ligag@o Av. Suburbana/BA 528 em Paripe.

A partir da Av. Suburbana est&o, em geral, estruturadas as vias coletoras. As vias
coletoras | como a R. das Pedrinhas em Periperi, R. Almirante Tamandare e a Av. S&o
Luis em Paripe fazem conexao entre a Av. Suburbana e as rodovias. As vias coletoras Il
d&o acesso aos conjuntos habitacionais e aos loteamentos seguindo, quase sempre, a
topografia acidentada da regido. A Figura 1.2.1. ilustra a Classificagao Viaria.

Essas vias classificadas da area de estudo s&o pavimentadas, porém muitas delas
apresentam estado de conservag&o do pavimento precdrio, como também o calcamento
dos passeios publicos & inexistente, ou sendo descontinuo, obrigando a circulagdo dos
pedestres na faixa de rolamento dos veiculos. O restante das vias que compde as ruas
locais ndo é pavimentado e, muitas vezes, apresenta valas de aguas servidas a céu
aberto pela auséncia de infra-estrutura de saneamento basico.

A seguir estdo descritas as caracteristicas fisicas e operacionais das principais vias
mencionadas anteriormente.

A Av. Suburbana é a principal via de penetracéo a area de estudo, com seu tragado
paralelo 2 linha ferrovidria, tem caracteristica fisica com duas pistas separadas por
canteiro central e largura de passeio publico irregular. Essa via comporta duas faixas de
rolamento para veiculos e possui trés diferentes trechos operacionais, a saber:

- de Calcada a Plataforma o volume de transito & mais intenso e o conflito com o
uso do solo é pequeno, dado que uma grande parte das edificacbes tem
alinnamento recuado em relagéo ao meio fio da via;

Av. Suburbana

Contrato N° /PMS-FMLF/98 - Estudo de Macroestrutura Vidria da Regido do Suburbio - Trecho Plataforma/Paripe
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- de Plataforma a Periperi o volume
do trafego € menor, porém o atrito
lateral provocado pelo uso do solo = N
lindeiro quase sem recuo frontal, ; : Th
diferentemente ao trecho anterior;

- de Periperi a Paripe, o volume é
ainda menor e n&o possui grandes
problemas operacionais.

Av. Suburbana
Os principais problemas sao encontrados
junto as intersecées da Av. Suburbana com
as vias coletoras e nos subcentros de
Periperi e Paripe. Apesar do baixo volume de -
trafego das vias coletoras, os conflitos b ke
observados séo de origem fisica, onde as :
condicdes topograficas acidentadas dificultam
a configuracdo geométrica nesses pontos
prejudicando inclusive a visibilidade e a
acomodacéo dos veiculos. Além disso, uma
via de tamanha importancia para a regiéo, Av. Suburbana
desemboca numa via coletora em pleno

subcentro de Paripe que pelo proprio uso do

solo com atividades terciarias gera altos

conflitos na circulagéo dos veiculos, pedestres e bicicletas.

Também sabe-se da existéncia da Lei n°® 3.377/98 e n°® 3.853/88 relativa ao ordenamento
0 Uso e da ocupacgéo o solo, que define a faixa de dominio da via de 14,0 metros a partir
do meio fio de cada lado da Av. Suburbana.

As rodovias BA 526 e a BA 528 sdo usadas predominantemente para os deslocamentos
de longa distancia, de um lado dando acesso para S4o Tomé de Paripe/Base Naval de
Aratu e Simées Filho e, de outro, para a Area Central de Salvador. Possuem suas
caracteristicas fisicas de pista simples com acostamento, operando em geral com uma
faixa de rolamento por sentido.

Contrato N° /PMS-FMLF/98 - Estudo de Macroestrutura Viaria da Regidio do Subtirbio - Trecho Plataforma/Paripe
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As vias coletoras, dos tipos | e ll, proporcionam a distribuicdo das viagens dos bairros
até as vias arteriais e caracterizam-se também pelo atendimento as viagens internas entre
os bairros contiguos, porém essas vias existentes nem sempre cumprem essa funcéo por
apresentar sérios problemas de geometria, consequente da topografia acidentada, e pelo
fato dos loteamentos terem sido implantados isoladamente sem um planejamento de
estrutura viaria previo provocou a dificuldade de articulagdo com as vias arteriais, bem
como, entre as proprias vias coletoras existentes. Além disso, a operacgdo do trafego em
uma faixa por sentido e prejudicada pela precariedade da conservagdo do pavimento
viario e, ainda os fluxos veiculares conflitam-se com a circulagéo dos pedestres e ciclistas
pela inexisténcia predominante de passeios publicos. Dessa forma, cada setor da area de
estudo apresenta seus problemas especificos, como estdo descritos a seguir.

Nos setores de Plataforma a Periperi, delimitado de um lado pela linha férrea e a Baia de
Todos os Santos, e de outro pelo Parque Sao Bartolomeu/Piraja as:

- vias coletoras do tipo | séo
desempenhadas apenas pela Rua
das Pedrinhas / R. Edmundo
Visco interligando as vias arteriais
Av. Suburbana e rodovia BA 528,
onde se mesclam as viagens de
passagem e locais, operando em
uma faixa de rolamento por
sentido e com passeio publico
sem calgamento e/ou em
condigdes precarias.

As questbes operacionais s&o R. das Pedrinhas
probleméaticas por desembocar
no subcentro de Periperi onde o
uso do solo com atividades
terciarias acaba restringindo a
capacidade viaria e conflitando
com o alto volume de pedestres
e ciclistas colocando-0s em risco
de seguranca de trafego. Essa
situacé@o € agravada pelo uso
ilegal dos passeios publicos com
as invasoes de edificagbes

comerciais e de barracas de
camelos; R. da Glbria

Como apoio da R. das Pedrinhas, no subcentro de Periperi, esta a R. da Gloria
classificada como coletora ll, que é estreita apresentando os mesmos
problemas operacionais de seguranga de trafego, apesar do uso do solo
lindeiro ser predominantemente residencial.

Contrato N° /PMS-FMLF/98 - Estudo de Macroestrutura Viaria da Regifio do Subiirbio - Trecho Plataforma/Paripe
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- vias coletoras do tipo Il, como R.
David Ferreira/R. Esmeralda/R.
da Cabaceira, R. Pedro
Fonseca/Av. Maravilha, R. Santa
Terezinha/R. llha Amarela, R.
Santa Terezinha/R. Geir de
Matos e R. Pedro Lopes/ R.
Adriano Meira, estao
basicamente estruturadas em
funcéo da Av. Suburbana.

Assim para se efetuar esses
deslocamentos setoriais os
usuarios motorizados séo
obrigados muitas vezes a utilizar
a proépria Av. Suburbana, ou
senao, percorrer longas
distancias por sinuosas vias
coletoras existentes, como
ocorre em llha Amarela, Alto de  R. Adriano Meira
Santa Terezinha, Jardim Praia

Grande, etc.

Além dessas questées, a R. Santa Terezinha por exemplo, no seu trecho inicial
junto & Av. Suburbana, possui uma inclinagéo acentuada e extensa a ponto de
impossibilitar a trafego de onibus que dificulta o acesso direto aos loteamentos
vinculados a essa via.

R. Geir de Matos

Contrato N° /PMS-FMLF/98 - Estudo de Macroestrutura Vidria da Regifio do Subtirbio - Trecho Plataforma/Paripe
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No bols&o de Plataforma a Escada estao as vias coletoras Il como as ruas dos
Ferroviarios, Alto do Sertdo/Ursula Catharino, José Mabaco e Palestina que sao
interligadas principalmente pela Av. Suburbana para efetuar as viagens intersetoriais, ou
sen3o através da R. Almeida Brand&o hoje estreita, sem pavimentagéo e sem passeio
publico tragada junto a linha do trem.

R. Almeida Brandé

Em Coutos existe a caréncia de
continuidade das vias coletoras de ligagao
entre os loteamentos, obrigando a
circulagdo em vias sem pavimentagao e em
condigdes precarias de infra-estrutura
urbana, como é o caso do acesso de Vista
Alegre ao Alto de Coutos. Por estar
inserida entre a Av. Suburbana, rodovia BA
528, a ligag&o Av. Suburbana /BA 528 e a
R. das Pedrinhas, a acessibilidade dos
moradores desse setor € mais favoravel
que no setor anteriormente descrito.

Em Paripe o sistema viario coletor esta
estruturado radialmente em relagéo ao
subcentro e, em geral por ser uma area
mais plana e pelas atividades terciarias em
torno da estacdo de trem, o fluxo
consideravel de pedestres e ciclistas se
conflita com trafego de veiculos. Essas
caracteristicas operacionais se apresentam
nas vias a seguir relacionadas:

Subcentro de Paripe
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- coletoras do tipo | configurado pela 1
R. Almirante Tamandaré e Av. Séo
Luis que ligam, respectivamente
com a BA 528 e BA 526 e operam
com uma faixa de rolamento por
sentido, com pavimentagao porém
qguase sempre sem o calcamento
do passeio publico. A R. Almirante
Tamandaré estrutura o lado leste
de Paripe e a Av. Sao Luis
tangencia 0s Ioteamentos no Iado

do trem; R. Alm:rante Tamandaré 7

- coletoras do tipo Il estéo no lado
oeste de Paripe, em diregdo a Sdo
José de Paripe, caracterizados
pelas ruas Eduardo Dotto e
Iriguacu que possuem trechos sem
pavimentacdo nem passeio
publico. No caso da R. Eduardo
Dotto o pavimento € danificado
pelo avango da maré e portanto
deveria ser destinada para o uso
local.

Os arruamentos e>‘<|sten~tes no Av. S&o Luis

setor oeste de Paripe s&o, em

geral, absolutamente sem

nenhuma infra-estrutura, inclusive com o esgoto a céu aberto ao longo das vias
e, por ser uma area de expansao urbana ainda possibilita um planejamento
viario que defina a futura estrutura vidria, considerando as vias existentes.

Em Séo José de Paripe, o sistema vidrio esta estruturado basicamente por vias que
delimitam o bairro, caracterizado por vias do tipo arterial Il e coletora Il, a saber:

- Arodovia BA 526 definida como arterial Il,

- A R. Santa Justina e a Ladeira do Torord sdo vias coletoras Il e fazem ligagéo
do bairro com a rodovia BA 526; e

- A R. Almirante Fernando Ernesto Carneiro Ribeiro também é classificada como
coletora Il, com tracado adjacente a Orla desempenha a distribuigdo das
viagens geradas pelo uso do solo lindeiro com atividades terciarias.
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1.3. SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO EXISTENTE

A Regigo do Suburbio Ferrovirio é servida majoritariamente por dnibus municipais e
metropolitanos, além do trem que opera somente no trecho de Paripe até Calgada com
muitas restricdes no atendimento, e pela hidrovia operada por barcas ligando a llha de
Maré a S&o José de Paripe. A menos de um ano estd em operagéo o subsistema de
transporte complementar por vans que atende aos setores onde o acesso dos onibus &€
impossibilitado pelas condigdes geométricas do sistema vidrio existente. A Figura 1.3.1
ilustra os principais corredores de transporte mencionados.
~+ Aimagem que retrata o atual quadro do sistema de transportes coletivos € que a
. existéncia de desarticulacdo entre os diversos modos ofertados seja causada por
| questdes institucionais que, geralmente, dificultam a implantagéo de sistemas de
<~integracéo modal, com a integragéo fisica, tarifaria e operacional. Hoje os modos de
transportes, que servem a area de estudo, operam completamente independentes e
muitas vezes sobrepdem os atendimentos cobrando a mesma tarifa. O trem apesar de
cobrar pouco menos que a metade da tarifa de outros modos, sua precariedade e
inseguranga atrai apenas uma pequena parcela da demanda.

A seguir estdo apresentadas uma analise sucinta da operacéo dos transportes coletivos
existentes e uma ilustracéo das principais linhas de desejos de viagens pesquisadas na
0OD/95, a fim de embasar as propostas de macroestruturagéo do sistema viario, objeto
deste documento de trabalho.

1.3.1. Subsistemas de Transportes Existentes

e Subsistema Onibus

A regido é atendida por 54 linhas de dnibus municipais, sendo 15 linhas derivadas, como
estdo relacionadas na Tabela 1.3.1. Elas tém seus pontos iniciais concetrados em cada
bairro configurados em 14 terminais de pequeno porte que séo, em geral, instalados
entorno da praga local. Seu itinerério se apoia nas vias coletoras para atender a
demanda dos bairros e seguem na maioria dos casos pelo corredor da Av. Suburbana e,
em menor proporcéo, pela BA 528 em direcéo a Area Central e as diversas regioes de
Salvador.

Essas linhas de dnibus s&o operadas por empresas privadas, sob a administracdo da
SMTU - Secretaria Municipal de Transportes Urbanos, e atendem a maioria da demanda
existente com a cobranca de uma tarifa de R$ 0,70 (nov/98). Nesse subsistema de
transporte esta em fase de implantagéo a bilhetagem eletronica com o uUso do smart card
com contato, sendo ja utilizado por escolares e gratuidades.

As linhas de &nibus metropolitanas, administradas pelo DTT - Departamento de
Transportes e Terminais sob a jurisdigéo estadual, também operam no corredor da Av.
Suburbana a partir de Paripe, atendendo inclusive a demanda municipal com a mesma
tarifa das linhas municipais.
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TABELA 1.3.1.

Estudo de Macroestrutura Viaria da Regiao do Suburbio - Trecho Plataforma/Paripe
LINHAS DE ONIBUS MUNICIPAIS DE SALVADOR

PREFEITURA

Linha
Numero Origem Destino
1661 Base Naval Campo Grande
1602 Alto de Coutos Lapa
1602-01 Alto de Coutos Lapa
1636 Alto de Coutos Mirante Periperi
1634 Alto de Coutos Pituba
1627 Alto Sta. Terezinha Lapa
1627-01 Alto Sta. Terezinha Lapa
1627-02 Alto Sta. Terezinha Lapa
1645 Alto Sta.Terezinha/Rio Sena Pituba
1645-01 Alto Sta.Terezinha/Rio Sena Pituba
1662 Base Naval Ribeira
1620 Base Naval/S. Tomé Paripe
1651 Base Naval/S.Tomé Lapa
1644 Base Naval/S.Tomé Pituba
1604 Base Naval/S. Tomé/Esc.Menores Lapa
1654 Colinas de Periperi Itaguara
NO12 Est. Lapa Paripe
1658 Faz. Coutos Barra
1533 Faz. Coutos Lapa
1643 Faz. Coutos Pituba
1638 Faz. Coutos Ribeira
1637 Mirante Periperi B. do Rio/Rodoviaria
1637-01 Mirante Periperi B. do Rio/Rodoviaria
1617 Mirante Periperi CAB
1614 Mirante Periperi Itaguara
1614-01 Mirante Periperi Itaguara
1633 Mirante Periperi Ondina
1653 Paripe Aeroporto
1653-01 Paripe Aeroporto
1607 Paripe Barra
1607-01 Paripe Barra
1606 Paripe Bax. Sapateiros
1606-01 Paripe Bax. Sapateiros
1660 Paripe Campo Grande
1611 Paripe Pituba
1608 Paripe Ribeira
1608-01 Paripe Ribeira
1608-02 Paripe Ribeira
1612 Paripe Rodoviaria
1613 Periperi Campo Grande
HO07 Periperi / Paripe CAB
1615 Plataforma Lapa
1615-01 Plataforma Lapa
1616 Plataforma Pituba
238 Ribeira Plataforma/S.Jo&o do Cabrito
237 Ribeira Rio Sena /Alto Sta. Terezinha
1628 Rio Sena Lapa
1628-01 Rio Sena l.apa
1628-02 Rio Sena Lapa
1567 Vista Alegre Barra
1567-01 Vista Alegre Barra
1526 Vista Alegre Lapa
1534 Vista Alegre Pituba
1935 Vista Alegre Ribeira

fonte: SMTU - Secretaria Municipal de Transportes Metropolitanos, outubro/98

TTC
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e Subsistema Complementar

O subsistema complementar de transporte operado por vans & permissionado para
particulares. Foi criado em maio de 1998 pela SMTU a fim de suprir a inacessibilidade
dos dnibus aos diversos bairros cujo sistema viario apresenta, em geral, problemas de
declividade acentuada efou de largura viaria insuficiente.

A area de estudo, conforme os dados fornecidos pela SMTU - Secretaria Municipal de
Transportes Urbanos, & servida por duas areas de operagao, uma abrangendo Paripe,
S3o José do Paripe e Coutos e, outra Periperi até Plataforma utilizando, igualmente aos
anibus, os corredores formados pela Av. Suburbana e BA 528 seguindo até Baixa do
Fiscal, nas proximidades de Calgcada.

A tarifa é igual ao dos dnibus de R$ 0,70 (nov/98) e os dados de demanda ainda séo
desconhecidos devido aos ajustes iniciais de operagéo, porém sabe-se que esta sendo
altamente utilizado pelos moradores da regiao.

o Subsistema Ferroviario

O trem de passageiros opera, atualmente, apenas no trecho municipal de Paripe a

_Calgada com nove estacdes - Paripe, Coutos, Periperi, Praia Grande, Escada,
ltacaranha, Almeida Brand&o, Lobato e Calgada, percorrendo uma extensao de 13,5 km
com faixa média de dominio de 15,0 metros.

Nessa fase de transigdo institucional de CBTU - Companhia Brasileira de Trens Urbanos
para a PMS - Prefeitura Municipal de Salvador, a operagéo é precaria operando com dois
vagdes, headway de 20 minutos e tempo médio de percurso de 23 minutos por sentido. K

Com uma tarifa de R$ 0,32 (nov/98) carrega diariamente entorno de 6.000 passageiros "
num dia Util, sendo essa demanda gerada sem nenhum sistema de alimentagéo por
outros modos de transporte.

Vale lembrar que essa linha de trem atendeu no ano de 1984 a uma demanda mediade
37.000 passageiros/dia, quando foi implantado o Plano de Acao Imediata - PAI, *
introduzindo melhorias no sistema ferroviario e a criagéo da integragéo Calgada/Campo
Grande através de uma linha circular operando com o onibus tipo padron € oferecendo
confiabilidade dos servigos. Ja4 em 1987, com a retirada dos onibus padron e falta de
cumprimento de hordrios, a demanda reduziu aos patamares de 19.000 passageiros/dia.

O trem de carga que utilizaria o mesmo leito ferroviario do-trem de passageiros nao opera
atualmente no trecho municipal de Salvador, embora a{!""CFA - Consdrcio Ferrovirio PN
Atlantico tenha por contrato o direito de transitar duas vezes por semana durantea
madrugada. Essa condigéo causa aspecto de abandono no leito ferroviario e,

principalmente, por ndo estar cercado tem-se notado 0 processo das invasotes da faixa de
dominio.
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e Subsistema Hidroviario

O sistema de hidrovia, na area de estudo, hoje & utilizado apenas para atender aos
deslocamentos diarios dos moradores da llha de Maré para o Continente. O sistema é
Y (5 operado por barcas, ligando a Ilha &8 Sdo Tomé de Paripe, nas proximidades dos pontos
- finais das linhas de onibus.

T
A

0 @ década de 80 houve um servico de transporte hidroviario ligando Plataforma e Ribeira
operado por particulares sob administracdo da CNB, que foi uma das mais importantes
ligacdes da Baia de Todos os Santos.

1.3.2. Principais Linhas de Desejo de Viagens Existentes

Para dar subsidio as propostas viarias constantes neste documento de trabalho,
diagnosticou-se as principais linhas de desejos de viagens por modo onibus e trem,
segundo a pesquisa domiciliar de origem e destino elaborada pela PMS em 1995.

O volume de viagens na hora-pico da manhé verificado internamente a area de estudo,
entre Plataforma e Sdao Tomé de Paripe, é significativo onde pode-se observar que os
subcentros de bairros como Paripe e Periperi marcam as principais atragdes de viagens
vindas de S&o Tomé de Paripe, Coutos, Periperi, Praia Grande e de Alto de Santa
Terezinha, como apresentam a Figura 1.3.2. e a Matriz de Viagens caracterizada na
Tabela A.1 e na Figura A.1 - Macrozoneamento de Trafego constantes no Anexo. S&o
identificadas, também as linhas de desejo intersetoriais notadamente entre os setores
habitacionais, como Alto de Coutos, Alto de Santa Terezinha e Ilha Amarela, servidos por
apenas vias coletoras secundarias estruturadas basicamente em funcao da
Av.Suburbana.

Com relagdo & drea de influéncia do trem é notado um interesse de viagens da area de
estudo para a regigo de Calgada e para a Peninsula de Itapagipe, o que mostra a
importancia da Av. Suburbana.

A Figura 1.3.3. mostra o grau da interrelacdo que a area de estudo mantém com o
restante da cidade. predominando a linha de deseio para a Area Central. em seaundo
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1.4. PLANOS E PROJETOS EXISTENTES

Varias intervencdes urbanas estdo previstas para a melhoria do Suburbio Ferroviario em
fungéo do Programa de Recuperacéo da Baia de Todos os Santos e o Plano Integrado de
Transporte, incluidos nas agdes conjuntas entre a PMS - Prefeitura Municipal de Salvador
e o Governo do Estado. Entre elas estéo os planos e projetos a seguir relacionados:

- Parque Metropolitano Piraja / Sdo Bartolomeu, SEPLAM-setembro/97;

- Programa Bahia Azul,

- Recuperacéo do Trem Passageiros do Suburbio; CPE-outubro/98;

- Integragéo do Subsistema Ferroviario/Rodoviario, setembro/98.

Além disso estdo em desenvolvimento para o Suburbio Ferroviario, atraves da PMS os
projetos coligados que envolvem intervengées em macro e microdrenagem,
pavimentacéo, recuperacdo ambiental da drea, implantacéo de equipamentos de apoio
social e elaboragéo de Plano Urbanistico, do qual o presente estudo de Macroestrutura
Viaria faz parte.

Ainda estdo previstos para a area, outros empreendimentos particulares como o Pélo de
Recreacdo em Paripe, Marina em Periperi para passeios turisticos e, outra em Plataforma
prevista no Projeto Ribeira Azul que ira interligar & Peninsula de ltapagipe e a Enseada
dos Tainheiros por hidrovia.

Esses planos e projetos mencionados estéo descritos resumidamente nos topicos
subseguentes.

e Parque Metropolitano Piraja / Sdo Bartolomeu

A proposta de recuperacdo ambiental e de uso do Parque Metropolitano de Piraja/Séo -
Bartolomeu se insere no conjunto de agdes que vém sendo implantadas, em parceria da
Prefeitura e Governo do Estado, com o objetivo de atender ao Programa de
Desenvolvimento Turistico - PRODETUR onde se destaca a area da Baia de Todos os
Santos.

Com esse intuito a SEPLAM - Secretaria Municipal de Planejamento, Meio Ambiente e
Desenvolvimento Econdmico, através da FMLF - Fundacéo Mario Leal Ferreira e outras
entidades, elaboraram em setembro/97 o projeto do Parque Metropolitano Piraja / Sao
Bartolomeu que prevé a consolidagéo de suas fungdes basicas de preservagéo ambiental,
protecédo do manancial do Cobre e preservagao das atividades religiosas, culturais e
pesquisa cientifica, além de atividades de lazer e recreacdo. Vale ressaltar que esse
parque é uma das trés dreas-piloto da Reserva da Biosfera da Mata Atlantica da Bahia,
escolhida durante a Conferéncia da Nagdes Unidas sobre Meio Ambiente e
Desenvolvimento - ECO92.

O Parque situado na regido do Suburbio Ferroviario possui uma reserva natural com um
conjunto de cachoeiras integradas a floresta com um manguezal e praia, além da

N\ Contrato N° /PMS-FMLF/98 - Estudo de Macroestrutura Vidria da Regifio do Subtrbio - Trecho Plataforma/Paripe
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importancia religiosa para a realizagdo de cultos Afro que-o considera como o santuario
para os rituais seculares.

A implantacao do projeto de recuperacdo ambiental e da infra-estrutura do Parque devera
promover a melhoria da qualidade de vida para a populacéo, assim como devera induzir a
geracdo de emprego com a instalagdo das diversas atividades programadas.

 Projeto Bahia Azul

A Secretaria de Recursos Hidricos, Saneamento e Habitac&o do Estado da Bahia
desenvolveu o projeto Bahia Azul que tem como objetivo a despolui¢cdo da Baia de Todos
os Santos. Este programa também faz parte do Programa de Desenvolvimento Turistico -

PRODETUR.

Na area do Suburbio Ferroviario as intervencdes para a recuperacéo ambiental e
saneamento basico ja estdo em fase de implantacao.

e Recuperacdo do Trem Passageiros do Subtrbio

Os estudos de Recuperacao do Trem Passageiros do Suburbio fazem parte do Plano
Integrado de Transporte e estdo sendo elaborados pela CPE — Coordenadoria de Projetos
Especiais. Neles incluem-se os estudos institucionais da transferéncia de gestdo da CBTU
- Companhia Brasileira de Trens Urbanos para a Prefeitura de Salvador, em
desenvolvimento desde fevereiro/98, além dos projetos operacionais do trem a ser
remodelado.

Conforme os dados obtidos em reunibes com os técnicos da CPE, o novo trem de
passageiros devera operar de Paripe a Calgcada com as seguintes caracteristicas:

- headway de 10 minutos;

- demanda projetada de cerca de 60 000 passageiros/dia;

- tempo médio de viagem de 35 minutos, com dois transbordos;

- demanda integrada das linhas de dnibus municipais, ndo estando portanto
prevista a integragéo de dnibus metropolitanos e do subsistema complementar
operada por vans;

- vocacéo para o atendimento da demanda turistica,

- integracéo fisica, operacional e tarifaria com o uso de smart card,

- pista segregada e serdo construidas cerca de 10 passarelas;

- trem de 25 anos, totalmente renovado possuindo inclusive o ar condicionado.

- parceria para concesséo dos equipamentos urbanos;

e Plano Integrado de Transporte - Subsistema Ferroviario/Rodoviario

O Plano Integrado de Transporte prevé agéo conjunta da Prefeitura de Salvador com o
Governo de Estado para a implantagéo de integracdo modal do transporte coletivo. Esse
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documento técnico preliminar, elaborado em setembro/98 pela SMTU - Secretaria
Municipal de Transportes Urbanos e pela STP - Superintendéncia de Transporte Publico,
trata da primeira etapa do Subsistema Ferrovidrio que prevé a integracéo do trem de
Paripe a Calgada com as linhas de 6nibus municipais a curto prazo.

O modelo operacional para essa primeira etapa de operacédo do trem propée a
reestruturacéo das linhas de dnibus municipais da regido do Suburbio Ferroviario com a:
- criacdo de 15 linhas alimentadoras nas regido do Suburbio em troca de extincéo
de 15 linhas existentes;
- manutencao de 29 linhas diretas existentes; e
- criagdo de 4 linhas troncais acrescida das linhas GC1 e GC2 existentes, para a
integracéao em Calcada.

As linhas de 6nibus metropolitanas e o subsistema de transporte complementar operado
por vans néo est&o previstos para a integragdo com o trem nessa primeira fase de
operacgao.

A Tabela 1.4.1. apresenta um resumo das linhas de 6nibus alimentadoras previstas no
modelo proposto.

TABELA 1.4.1.
Estudo de Macroestrutura Viaria da Regi&o do Suburbio - Trecho Plataforma/Paripe
LINHAS DE ONIBUS ALIMENTADORAS MUNICIPAIS PROPOSTAS

Estacao de Area de Atendimento Quantidade | Frota | Demanda
Integragéo de Linhas | Prevista | Prevista
Paripe Paripe, Felicidade, Base Naval/S.Tomé, Tubarao, J. 5 19 14.617
Atlantico, A, Gameleira, Faz. Coutos, V.Alegre, A.
. Coutos
Coutos Alto de Coutos , Jardim Atlantico 1 3 6.312
Periperi Mirantes Periperi , Colinas de Periperi, i T s
Periperi , Nova Constituinté
"Praia Grande |Lindeira - - 550
"Escada Rio Sena , Bariri , Escada , Itacaranha , 2 7 7.436
Alto de Santa Terezinha
Itacaranha Lindeira - - 489
Plataforma Sé&o Jodo do Cabrito , Plataforma , llha Amarela , Conj. 2 6 10.933
Baia de Todos os Santos , Conj. Senhor do Bonfim
Lobato Lobato , Joanes , Alto do Cabrito , Boa Vista do Lobato 3 6 14.340
Calcada Federagéo , Brotas , Ribeira , Campo Grande , Barra,, 6 49 -
Amaralina , Rio Vermelho , Pituba , ltaigara

Fonte: Plano Integrado de Transporte - Subsistema Ferroviario/Rodovidrio, SMTU-STP, setembro/98

A Figura 1.4.1. ilustra os itinerario das linhas de dnibus municipais alimentadoras
previstas para a integragdo com o trem.
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2. PROPOSTA DA MACROESTRUTURA
VIARIA DA REGIAO DO SUBURBIO

Trecho Plataforma/Paripe

A formulacéo das propostas para a Macroestrutura Viaria da Regido do Suburbio foi
desenvolvida com vistas aos projetos coligados referentes as intervencdes em macro e
microdrenagem, pavimentagéo, recuperagdo ambiental da drea, implantacdo de
equipamentos de apoio social e elaboragdo de Plano Urbanistico. Levou-se em
consideracéo, também, os estudos de Plano Integrado de Transportes voltado para a
recuperacao do trem e sua alimentagéo através do modo énibus municipal proposto pela

SMTU.

Nessa etapa dos estudos, estéo apresentadas as propostas de intervencdes a nivel de
diretrizes viarias, a fim de que as diversas equipes dos projetos coligados possam
compatibilizar as proposigdes setoriais e, posteriormente, a PMS venha assegurar uma

faixa de dominio para as futuras implantagées a serem previstas no Plano Diretor. )
) Ol 37

2.1. OBJETIVOS E PREMISSAS

Esta proposta de Macroestrutura Viaria da Regi&o do Suburbio tem como objetivo a
melhoria da acessibilidade da populaco, seja internamente & propria regido, como
também para outras regiées da cidade.

As proposic¢Ges de intervencdes vidrias visam a articulagéo vidria para suprir a caréncia
e/ou para permitir a ligagéo com os equipamentos urbanos previstos, buscando também a
melhoria da qualidade ambiental € comunitéaria com o aproveitamento de fundo de vales e
Outras areas ainda disponiveis, vindo ao encontro com os estudos de drenagem e
saneamento basico da area de estudo.

Assim, considerou-se as premissas a seguir relacionadas para a elaboracdo das
propostas viarias:

¥ Atender aos desejos de viagens existentes;

¥ Compatibilizar com as propostas de reorganizacdo das linhas de dnibus municipais de
alimentacéo do sistema ferrovidrio e das linhas remanescentes, proposta pela SMTU;

¥ Considerar a operagéo do trem de passageiros somente na area municipal, de Paripe a
Calgada, com pista totalmente bloqueada e sua transposicéo sera efetuada através de
10 passarelas previstas no Projeto de recuperacgdo do Trem do Subdrbio.
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¥ Considerar que o trem de carga n&o devera operar no trecho de Paripe / Calgada,
apesar de CFA - Consércio Ferroviario Atlantico possuir o direito de utiliza-la duas
vezes por semana durante a madrugada..

J Levar em conta o sistema de transporte hidroviario existente de Sdo Tomé de Paripe a
llha de Mare. :

v Necessidade de melhoria ambiental e de redinamizacéo funcional da regiao do
Suburbio Ferroviario, considerando as necessidades e os habitos cotidianos das
comunidades na utilizagéo dos espagos urbanos.

¥ Proporcionar a acessibilidade dos veiculos, dos pedestres e dos ciclistas as estagoes
de trem e aos subcentros de bairros como Periperi e Paripe.

< Considerar as vérias intervencdes urbanas previstas para a melhoria do Suburbio
Ferroviario em funcdo do Programa de Recuperagéo da Baia de Todos os Santos e o
Plano Integrado de Transporte, incluidos nas agdes conjuntas entre a PMS — Prefeitura
Municipal de Salvador e o Governo do Estado:
- Parque Metropolitano Piraja / Sdo Bartolomeu, SEPLAM-setembro/97;

- Programa Bahia Azul;
- Recuperacéo do Trem Passageiros do Suburbio; CPE-outubro/98;
- Integracdo do Subsistema Ferrovidrio/Rodoviério, setembro/98.

¥ Compatibilizar com os projetos coligados ao o presente estudo de Macroestrutura
Viéria que envolvem intervengdes em macro e microdrenagem, pavimentacao,
recuperacio ambiental da érea, implantacéo de equipamentos de apoio social e
elaboracdo de Plano Urbanistico.

+ Considerar as areas com potencial para reurbanizagdo urbana:

- Plataforma, implantacdo de um programa de renovagao urbana integrando a
estacéo de trem Almeida Brandao, a indUstria desativada com 0 novo uso e
uma marina que ird interligé-la & Peninsula de Itapagipe e a Enseada dos
Tainheiros por hidrovia;

- Periperi, implantagéo de terminal de integragéo intermodal de transporte piblico
e de equipamentos urbanos na area remanescente da linha férrea, construcéo
de uma marina para passeios turisticos e instalacéo de equipamentos
comunitérios de abrangéncia setorial na érea de regulagéo das enchentes do
Vale do Paraguari,

- Paripe, implantagéo de terminal de integrag&o intermodal de transporte publico
municipal, além de um Pdlo de Recreacéo; e

- Escada, implantacdo de um programa de renovagéo urbana integrando a
estacéo de trem associado a um empreendimento com parceria de empresa
privada aproveitando uma area livre existente entre a estagéo e a Av.
Suburbana, além da Igreja N. Sa. de Escada tombada pelo Patrimbnio Historico.
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2.2. CONCEPCAO FUNCIONAL DAS PROPOSTAS VIARIAS

A titulo de referéncia para a analise da concepgéo funcional das propostas vidrias, julgou-
se importante a apresentagéo da concepgéo da articulagéo atual, assim como segue.

o Concepgao da Articulagao Atual

A estrutura viaria atual esta apoiada em dois eixos vidrios principais que permitem os
deslocamentos externos a area de estudo e, em vias coletoras que promovem a
articulagéo dos setores habitacionais a esses dois eixos formados pela Av. Suburbana e
as rodovias BA 528 3 BA 526, como ilustra a Figura 2.2.1.

Nesse esquema atual, os
deslocamentos intersetoriais da
regido do Suburbio sdo
dependentes na maioria dos casos
do sistema viario principal,
conflitando com os volumes de
trafego predominantes da area de
estudo caracterizado em direcéo a
regiao de Calgcada e Peninsula
ltapagipe, Area Central, Barra, Rio
Vermelho, Pituba, Matatu, Shopping
Iguatemi, CAB e Itapué/Aeroporto.

Embora essas viagens intersetoriais
tenham baixo volume, as
interferéncias de conflito de tréfego
na Av. Suburbana s&o agravadas
pela dificuldade dos acessos das
vias coletoras para a avenida, dada
a geometria das intersecdes
prejudicadas pela declividade
acentuada das vias coletoras efou
pela falta de visibilidade provocada

. : " Figura 2.2.1 Logenda
pela sinuosidade em determinados Sonicape¥ da Rrf a = contrs i v

trechos da Av. Suburbana. Além do wm Artiulgilntoma 2o Subino
desconforto pela perda de tempo '
para se efetuar tais trajetos. \

Outro problema observado é que as atividades terciarias se estabeleceram entorno das
vias coletoras de acesso aos subcentro de bairro como Paripe e Periperi, e modificaram
as condigbes de transito dessas areas. Hoje o tréfego veicular é absolutamente conflitante
com o volume significativo de pedestres e ciclistas que circulam na calha viéria devido os
estreitos passeios publicos e ainda estrangulados pelos camelds e invasdes de

Contrato N° /PMS-FMLF/98 - Estudo de Macroestrutura Vidria da Regifio do Subiirbio - Trecho Platatorma/Paripe



'?.','rafrslrunn

Fés}r% TTC

edificagdes. Segundo informagdes e vistorias em campo, esse fato tem colocado em risco a
circulaggo dos pedestres, como também tem gerado baixo desempenho do sistema viario.

Essas questdes de falta de seguranca para a circulagéo dos pedestres, também se repetem ao
longo das vias coletoras dentro dos setores habitacionais, pela falta e/ou pela descontinuidade de
calcamento do passeio publico e falta de infra-estrutura de drenagem, saneamento basico e
iluminag&o publica precaria. Em varias vistorias técnicas, foram observados volumes significativos
de pedestres e ciclistas, além de uma vida comunitaria bastante evidente, utilizando as pragas
recém-implantadas junto aos terminais de onibus onde crian¢as e adultos utilizam o mesmo
espaco interferindo nas respectivas atividades.

e Concepgdo Funcional da Macroestrutura Viaria Proposta

Com a andlise da concepgéio funcional da articulagdo vidria e suas condigbes operacionais do
sistema viario atual e os planos e projetos existentes e em andamento, concebeu-se a proposi¢ao
da Macroestrutura Viaria da Regido do Suburbio Ferroviario.

A concepgio funcional proposta esta baseada na busca de uma articulagéo viéria capaz de
recuperar a qualidade ambiental urbana e de vida das comunidades ali residentes, assim como,
nos setores de expansdo urbana se pretende criar uma nova estrutura viaria para oferecer-lhes
melhores condicdes de acessibilidade aos futuros moradores.

Na qualidade ambiental urbana estdo incluidas as intervengbes para:

- amelhoria de desempenho e segurancga do sistema viario existente;

- 0 aproveitamento de fundos de vales, a serem saneados pelo projeto de drenagem,
para construgéo de novas vias que facilitardo as articulagbes das vias coletoras
existentes e reduzirdo os conflitos de fluxos veiculares nas intersegbes das vias
coletoras junto & Av. Suburbana e as rodovias BA 528 e BA 526;

- 0 aproveitamento de areas urbanas degradadas e/ou remanescentes da faixa de
dominio da linha férrea para dar continuidade & articulacéo viaria;

- acriacdo de um sistema viario hierarquizado nos setores com potencial de expansao
urbana, a fim organizar futuras aglomeragdes urbanas e assegurar uma articulagéo
vidria estruturada fora dos subcentros de bairro, permitindo garantir a seguranca e o
desempenho do trafego;

- a melhoria da circulacdo nos subcentros de bairros e nos acessos as estagdes de trem.

Na qualidade vida se pretende oferecer:
- melhor acessibilidade aos pélos de interesse de viagens, seja para as atividades de
trabalho, compras, escola, saude ou lazer,
- reducdo de tempos de viagens;
- reducdo dos riscos de acidentes de trafego;
- criacdo de espagos comunitarios ao longo de novas vias, efc.

Assim, as propostas da macroestruturagdo vidria foram concebidas para constituir uma trama
viaria hierarquizada visando o atendimento de articulagéo da regiéo do Suburbio Ferroviario,
caracterizado em quatro niveis de deslocamentos ilustrados na Figura 2.2.2 e definidas a seguir.
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para priorizar o trafego de passagem,
usando como suporte vias de ligacao
direta entre as arteriais existentes que
possibilitardo o desafogo do transito

nos subcentros de bairro como Periperi
e Paripe, efou sendo para permitir
melhor conexao entre vias de interesse
regional.

SIMOES FILHO!

Nesse tipo de via o uso do solo lindeiro
€ geralmente caracterizado pela
predominancia de atividades terciarias e
equipamentos urbanos, que por
consequéncia atraem volumes
consideraveis de viagens, gerando a
necessidade de reservar espagos para
a circulagéo de pedestres, o
estacionamento de veiculos e para
areas para carga e descarga.

Articulagao setorial, tera a funcdo de
promover as articulagdes entre as vias
coletoras existentes, além de dar
acesso as vias arteriais. A proposta é a

5 s 3 % Fil 222 Loggnda
criagéo de nova via que venha integrar  concopeas da Macroestrutura 25 o tciagoviaregone propost
; . Viria P P ento wetorial propacta
o tecido urbano, dando Ihe @ Proposta ey i icdertorame s
caracteristica funcional e fisica de CARHERISS o Wl

acordo com as atividades o uso do solo
existente na sua area de influéncia.

Quando essa nova via for implantada numa area residencial, devera ter um tratamento viario
adequado para atender ao volume de trafego previsto e voltado as fungdes das atividades
cotidianas da comunidade, aliando nela espacos para pedestres e ciclovia, areas para recreacao,
lazer e para aspectos culturais.

Em areas com interesse turistico, essa via setorial devera estar aliado, por exemplo, aos espagos
para passeios e contemplagéo, as dreas de estacionamento de veiculos e bicicletas, etc.

Para manter as caracteristicas funcionais dessa via setorial é importante a criagéo de um
instrumento legal de controle do uso solo, permitindo apenas a instalacdo de atividades correlatas
aos principios iniciais de utilizag&o dessa nova intervengdo urbana.

Articulag@o Interna aos Setores, tera a fungéo das vias coletoras, articulando os setores
habitacionais & estrutura viaria principal do setor e cumprindo o papel de distribuidor das viagens
locais.

Via Local para Delimitagéo, sua caracteristica funcional sera a criagéo de limite de espagos
publicos livres de interesse ambiental e ecoldgico, a fim de controlar as possiveis edificacdes
ilegais.
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2.3. INTERVENCOES VIARIAS PROPOSTAS

Com base na concepg¢éo funcional da macroestrutura viaria proposta, foram
desenvolvidas as propostas de intervencdes vidrias para a regido do Suburbio Ferroviario
compostas por:
- construcdo de novas vias,
- melhoria de vias existentes;
- adequagcéo viaria das intersegdes das vias coletoras com o sistema viario
principal;
- adequacéo viaria dos pontos criticos; e
- propostas de estudos de area para a melhoria do desempenho e seguranca do
sistema viario dos subcentros de bairros e dos acessos as estacdes de trem.

A Figura 2.3.1 ilustra essas propostas de intervencoes viarias

Para facilidade de entendimento estdo descritas a seguir as propostas por tipo de
intervencgdes, caracterizando para cada uma delas as respectivas fungées, tipo de acéo e
0s controles necessarios.

2.3.1. Construg@ao de Novas Vias

Estéo propostas doze diretrizes de novas vias propostas que teréo a fungéo de
desempenhar as articulagbes especificas para cada via.

As diretrizes vidrias com fungéo de articulag@o regional estdo caracterizadas por trés '
obras vidrias:

- Ligacao Periperi — BA 528,
- Prolongamento da Av. Suburbana até as rodovias BA 528 e BA 526; e

- Continuidade da via do Bronze até a conex@o com a Ligacéo Av. Suburbana/
BA 528.

As com fungéo de articulagédo setorial totalizam quatro propostas de obras virias, assim
caracterizadas:

- As vias de Ligacéo Setorial de Planalto Real/Periperi, de Coutos e de Paripe
deveréo ter as fungbes de atendimento as comunidades desses setores
habitacionais, voltado para as atividades cotidianas dos moradores na area de
influencia das novas vias;

- Avia de Ligagéo Setorial de Plataforma se trata de uma ligag&o destinada para
0 acesso as estagdes de trem e, a0 mesmo tempo, para incentivar as atividades
turisticas potenciais desse setor,
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As trés vias coletoras destinadas para a articulagdo interna aos setores esto propostas

na area com potencial de expansdo urbana existente em Paripe, que deverdo estruturar a
futura urbanizacao.

A construgdo de vias locais para a delimitacdo devera servir para a criagéo de limite de
espagcos publicos livres de interesse ambiental e ecoldgico, a fim de controlar as possiveis
edificacdes ilegais, como para delimitar o Parque Metropolitano Piraja/S&o Bartolomeu e o
Vale do Paraguari, além de criar uma via de servigos de manutengéo dessa areas.

A seguir estdo apresentadas as descrigdes das diretrizes de obras viarias propostas para
a Regido do Suburbio Ferroviario.

J funcéo

- Articulagéo setorial para o trafego de passagem do Periperi;

- Desafogar o transito do subcentro de Periperi e da Av. Suburbana;

- Priorizar a R. das Pedrinhas para o transporte coletivo, transito local e via de acesso ao
subcentro comercial e de servigos;

- Promover a acessibilidade aos equipamentos urbanos projetados (terminal de integragéo do
transporte coletivo junto & estago ferroviaria de Periperi, marina, equipamentos comunitarios);

- Delimitar a area de regulagdo das enchentes do Vale do Paraguari.

¥ agao proposta

- Aproveitamento do fundo do vale a ser recuperado no projeto de drenagem;

- Melhoria do trecho existente prevendo adequagio geométrica ;

- Construgéo de uma via de fundo de vale com pista dupla tendo, por sentido, duas faixas de
rolamento e espago para estacionamento, conjugada com pista e/ou faixa para circulagéo de
pedestres e bicicletas, além de areas para recreagao e lazer;

- Prever tratamento paisagistico nas vias;

- Adequagio das intersegdes vidrias, adequando as conexdes a topografia local e integrando-as
a paisagem urbana.

J controle

- Assegurar uma faixa de dominio para a diretriz viaria proposta;

- Tipo de uso do solo lindeiro compativel com as caracteristicas do uso existente na sua area de
influéncia;

- Impedimento do uso indevido da faixa de dominio da futura via e do futuro parque setorial
(invasbes das areas comunitarias e do passeio publico);

- Recomenda-se que essa via regional nao seja prolongada até Valéria, por atravessar uma Area
de Protegdo dos Mananciais e assim para nfo estimular as ocupagoes indevidas.

Contrato N° /PMS-FMLF/98 - Estudo de Macroestrutura Viaria da Regido do Subiirbio - Trecho Plataforma/Paripe



:d\

‘?‘]PREFEITURA

[/ SHWDOR TC

J fungdo

Promover articulagdo regional, dando contmurdade a sua funcao de eixo principal de acesso da
regiao;

- Organizar o transito do subcentro de Paripe;

- Possibilidade de dar suporte a futura integracédo das linhas de dnibus metropolitanos ao trem
do Subdrbio.

v/ agédo proposta
Construgado de uma via, com caracteristicas fisicas semelhantes ao trecho existente, com duas
pistas separadas por canteiro central possuindo, por sentido, duas faixas de rolamento mais
espago para estacionamento, além de um amplo passeio publico;
- Adequagio geométrica da conexdo das rodovias BA 528 e BA 526, hoje precaria.
- Aproveitamento da faixa paralela a linha de trem com uso do solo precério e deteriorado;

+ controle
- Assegurar uma faixa de dominio para a diretriz viaria proposta;
- Estabelecer politica de utilizagéo da faixa de dominio e do uso do solo lindeiro a via.

J funcao
- Promover articulagéo direta da Via do Bronze com a Av. Suburbana em Paripe, sem interferir
no trafego da BA 528;
- Reduzir o risco de acidente de trafego, com a separacéo do transito rodoviario do urbano.

v acéo proposta
- Construir uma via de fundo de vale, ligando a Via do Bronze a Ligagio da Av. Suburbana a BA
528;
- Adequar a conexdo com 0 acesso a BA 528;

4 controle
- Assegurar uma faixa de dominio para a diretriz viaria proposta.

Interligagdo entre as vias coletoras existentes;

- Via de apoio a Av. Suburbana, nos casos das ligagdes de Planalto Real/Periperi, Coutos e
Plataforma;

- Via estrutural da area com potencial para a expansao urbana em Paripe;

- Via de acesso aos equipamentos urbanos de lazer previstos;

- Promover a requalificagdo ambiental e dinamizacao funcional urbana, considerando as
necessidades cotidianas das comunidades.

¥ acéo proposta para Ligacbes Setoriais de Planalto Real/Periperi e Coutos
- Aproveitamento do fundo do vale cuja recuperagéo esta prevista no projeto de drenagem;
- Construgdo de uma via com duas pistas separadas pelo rio, possuindo duas faixas de
rolamento mais espago para estacionamento e passeio plblico, além da ciclovia, conjugados
com a implantagéo de estrutura para dinamizagao funcional urbana local e de equipamentos
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culturais e de lazer de uso local,

- A continuidade da Ligagdes Setoriais de Planalto Real/Periperi, devera ser definida em
conjunto com as intervengdes a serem desenvolvidas no Estudo de Macroestrutura Viéria do
Trecho Plataforma/Calgada, além dos acessos ao Parque Sao Bartolomeu e aos
empreendimentos previstos no Projeto Novos Alagados.

v agéo proposta para Ligacao Setorial de Paripe
Aproveitamento de uma trilha existente;
- Construgdo de uma via com duas pistas separadas por canteiro central, possuindo duas faixas
de rolamento mais espago para estacionamento e passeio publico, conjugados com a
implantagdo de estrutura para dinamizagéo funcional urbana local e de equipamentos culturais
e de lazer de uso local.

¥ acao proposta para Ligagao Setorial de Plataforma
- Aproveitamento da proposta de fomento ao turismo da Baia de Todos os Santos;
- Construgdo de uma via de continuidade a via projetada no projeto Ribeira Azul.

v controle
- Assegurar uma faixa de dominio para a diretriz viaria proposta,
- Tipo de uso do solo lindeiro compativel com as caracteristicas do uso existente na sua area de
influéncia;
- Apropriagdo indevida da faixa de dominio da nova via.

 CONSTRUCAO DE VIAS COLETORAS

J funcéo
- Estruturar a futura urbanizacéo da érea com potencial de expansao urbana, existente em
Paripe.

v/ acgio proposta
- Construgdo de vias coletoras de pista simples, com pelo menos uma faixa de circulagao por
sentido e uma faixa para estacionamento e, os passeios publicos;

4 controle
- Assegurar uma faixa de dominio para a diretriz viaria proposta.

CONSTRUCAO DE VIAS LOCAIS DE DELIMITACAO

¥ funcéo
- Criacdo de limite de espagos publicos livres de interesse ambiental e ecoldgico, a fim de

controlar as possiveis edificagdes ilegais, como para delimitar o Parque Metropolitano

Piraja/Sao Bartolomeu e o Vale do Paraguari,

- Via de acesso para os servigos de manutengao desses espagos.

< acéo proposta
- Construgéo de vias locais de pista simples, com pelo menos uma faixa de circulagéo por
sentido, e com passeios publicos.

4/ controle
- Assegurar uma faixa de dominio para a diretriz viaria proposta.
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2.3.2. Melhoria de Vias Existentes

Em primeiro lugar, existe a prioridade em recuperar as condi¢cdes fisicas da maioria
de vias existentes, tanto da rede arterial como também coletora, dado que o estado de
precariedade da pavimentagéo vidria e a falta de calgamento do passeio publico, na
grande parte das vias, sdo agravados pela falta de drenagem e saneamento basico.

Em outra escala de melhoria vidria, estdo propostas as intervencdes na:

Av. Suburbana, em toda sua extensao;

R. Almeida Brandao, em Plataforma;

- Ligacéao entre Vista Alegre e Alto de Coutos;

- Rede viaria da area de expanséao de Paripe;

- Via local de delimitacdo do Parque Sao Bartolomeu, no trecho da llha Amarela.

- Melhorar as condigbes de acesso aos bairros,
- Dar continuidade viaria de ligagéo entre os setores da regiéo.

v agio proposta

- Pavimentar algumas vias existentes para dar continuidade viaria, como a Ligagéo entre Vista Alegre
e Alto de Coutos;

- Implantar passeios ptblicos na maioria das vias existentes, que por serem descontinuos, coloca em
risco o alto volume de pedestres que circulam na pista de rolamento dos veiculos;

- Implantar sistema de drenagem na maioria das vias existentes, para a conservagdo do pavimento;

- Recuperar os passeios publicos estreitados por construgdes clandestinas.

- Prever a recuperagéo da paisagem urbana com pelo menos a arborizagdo nas vias;

v controle
- Impedir as invasées de edificagbes sobre o passeio plblico;
- Controlar a implantagéo de redutores de velocidade transversais as vias, a fim de evitar o
empogamento de aguas pluviais e a consegiiente danificagdo do pavimento.

v fungéo
- Consolidar o principal eixo de acesso da regido do Subtirbio Ferroviario que interliga & Area Central
de Salvador, promovendo a articulagéo regional.

+ agio proposta
- Revisdo da faixa de dominio da avenida, analisando-se os alinhamentos das edificagtes existentes;
- Caracterizar os frés trechos funcionais e operacionais, identificados por: Calgada a Plataforma;
Plataforma a Periperi; e Periperi a Paripe;
- Implantar as adequagées viarias junto as vias coletoras e acessos as estagdes de trem, aos pontos
de 6nibus e locais para se efetuar retorno;
- Recuperar efou construir passeio ptiblico, para a segurancga de circulagéo dos pedestres.

v controle
- Fiscalizar a operagéo do frafego;
- Estabelecer politica operacional e funcional da via, politica da faixa de dominio e do uso do solo
lindeiro a via (invasbes),etc.
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Promover acesso as estagbes de trem com prioridade aos pedestres e transporte coletivo de
pequeno porte;

- Fomentar o turismo possibilitando a acessibilidade aos equipamentos comunitarios previstos; e
- Articular os bairros a nivel local e melhorar os acessos as atividades existentes como a cata de
ostras.

4 acdo proposta
- Melhoria e/ou alargamento da via existente paralela a linha férrea — R. Almeida Brand&o;
- Alargamento da via existente, usando pelo menos dois metros da faixa de dominio da ferrovia
(para o trem espanhol, a faixa minima de dominio necessaria para linha dupla é de 13,0 metros
— CPTM/SP, hoje € em media de 15,0 metros);
- Construgdo de passeio publico.

+ fungao

- Melhorar as condicOes de acesso aos setores habitacionais,
- Dar continuidade viaria de ligagéo entre os setores da regiao.

4 agéo proposta

Pavimentar algumas vias existentes para dar continuidade viaria, como R. Iriguagu que liga
Paripe e Sdo Tomé de Paripe, via COCISA;

- Implantar passeios publicos na maioria das vias existentes, que por serem descontinuos,
coloca em risco o alto volume de pedestres que circulam na pista de rolamento dos veiculos;

- Implantar sistema de drenagem na maioria das vias existentes, para a conservagao do
pavimento;

- Recuperar os passelos pUb|ICOS estreitados por construgdes clandestinas.

- Prever a recuperagao da paisagem urbana com pelo menos a arborizagéo nas vias;

4 controle
- Impedir as invasbes de edificagdes sobre o passeio publico;
- Controlar a implantagéo de redutores de velocidade transversais as vias, a fim de evitar o
empogamento de aguas pluviais e a conseqiiente danificagdo do pavimento.

MELHORIA DE VIAS LOCAIS DE DELIMITACAO

J funcéo
- Consolidagéo do limite do Parque Metropolitano Piraja/Sao Bartolomeu.

J/ agdo proposta
- Pavimentagéo da via existente no trecho da llha Amarela.

¥ controle
- Fiscalizar as possiveis invasoes de uso de espagos piblicos.
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2.3.3. Adequacdo Geométrica de Pontos Criticos e Intersegcdes

Existem dois tipos de adequacdes geométricas a serem implantadas nas intersecdes
viarias da area de estudo: aqueles identificados como pontos criticos e outros com
intervengGes de menor porte junto as acessos de uma via coletora 2 uma via arterial.

Nos pontos criticos devem ser solucionados os problemas de conflito de fluxos veiculares
de pedestres e de ciclistas, gerado por um conjunto de acessos existentes no mesmo
local de grande interesse de viagem. Esses locais estéo caracterizados na confluéncia da:
- Av. Suburbana x Acesso ao Parque Bartolomeu x futura Ligagdo Setorial
Planalto Real/Periperi x R. dos Ferroviarios;
- Av. Suburbana x R. Edmundo Visco x Acesso ao futuro terminal de integracéo
intermodal, em Periperi x futura Ligagdo Av. Suburbana/BA 528;
- Av. Suburbana x R. Almirante Tamandaré x Acesso ao futuro terminal de
integracdo de transporte coletivo em Paripe;
- Futuro Prolongamento da Av. Suburbana x BA 526 x BA 528;
- Futura Ligacdo Av. Suburbana/BA 528 x BA 528.

Nas interse¢des entre as vias coletoras e arteriais, deverédo ser implantadas as
adequacdes geométricas para organizar as faixas viarias para conversoes, retornos e em
areas onde o uso do solo lindeiro possui atividades terciarias, ha que se combinar no
projeto as faixas para a travessia de pedestres. Essas intervencgdes viarias deverao ser
configuradas junto a conexao da:

- Av. Suburbana com todas as vias coletoras existentes;

- Rodovia BA 528 com todas as vias coletoras existentes; e

- Futuras Ligagdes viarias com o sistema viario existente.

2.3.4. Acessos as Estacoes de Trem

Os principais terminais de integracdo previstos pela SMTU — Secretaria Municipal de
Transportes Municipais estdo em Paripe e Periperi com frota estimada de 19 e 7 dnibus
alimentadores, respectivamente. Em Escada e Plataforma (Almeida Brand&o) estéo
propostas as integracdes respectivas de 7 e 6 veiculos alimentadores de menor porte que
o onibus.

O fato das estacgdes de trem de Paripe e Periperi estarem localizadas nos subcentros de
bairros e junto a Av. Suburbana, seus acessos deverao ser tratados nos estudos de
pontos criticos, onde devera envolver adequagéo geométrica de um conjunto de vias
relacionado com a alimentag&o as estagdes de trem e com a circulagéo dos veiculos,
pedestres e ciclistas geradas pelas atividades de comércio e servigos la existentes, alem
do trafego de passagem da Av. Suburbana. Também, podera ser necessaria a construgéo
parcial das obras viarias, mencionadas nos itens anteriores, a fim de separar o trafego de
passagem dos de interesse aos subcentros e, assim organizar os diversos fluxos de
transito.
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Para a alimentacéo das estacbes Escada e Plataforma (Almeida Brand&o) dever&o ser
utilizadas as vias coletoras existentes nos setores de Alto de Santa Terezinha, Rio Sena,
llha Amarela, Jardim Itacaranha, Escada e Plataforma, apesar dos problemas de
declividade e articulagdo entre as duas partes separadas pela Av. Suburbana. Somente

sera possivel o alargamento da R. Almeida Brand&o, ocupando pelo menos dois metros
da faixa de dominio da linha férrea.

A apesar das dificuldades apresentadas nas principais vias de alimentacéo & essas
estacGes de trem, outras alternativas vidrias demandariam intervengdes de grande porte
envolvendo desapropriagdes e obras para vencer as declividades conseqiientes da
topografia desses setores. O problema maior esté na acessibilidade a estagdo Escada,
exigindo que o itinerario de transporte coletivo de alimentacéo percorra caminho negativo
em relagéo ao desejo de viagens dos usuarios, devido as condigdes fisicas da R. Santa
Terezinha com declividade muito extensa.

2.3.5. Estudos de Area

Com o conceito de melhoria da qualidade ambiental urbana e de vida, propde-se que a
PMS, através da agdo conjunta de diversas entidades, formule a recuperacdo urbana dos
subcentros de Periperi e Paripe, a fim de organizar a ocupacéo do solo e o sistema de
circulacéo e estacionamento dos veiculos visando a melhoria de desempenho operacional
€ a seguranga na circulagdo de ciclistas e altos volumes de pedestres.

E preciso sempre lembrar da necessidade compatibilizar esse estudo de area aos
projetos de acessibilidade as estacGes de trem, aos equipamentos comunitarios e os
empreendimentos turisticos previstos nas proximidades.

2.3.6. Transposicoes da Via Férrea

Com a recuperacgéo do sistema ferroviario, seréo implantados os bloqueios de acessos 3
faixa de dominio do trem que iro separar o tecido urbano da regido do Suburbio. Assim,
fazem parte desse projeto, segundo CPE, a implantaco de dez transposicdes para
permitir a articulagéo do setor urbanizado com a orla turistica.

A localizagéo dessas transposicdes devera ser compatibilizada com os novos
empreendimentos planejados e com as travessias hoje existentes em nivel, podendo até
mesmo ser integrada no projeto dos futuros equipamentos urbanos como os terminais de
integracéo intermodal, marinas para atividades turisticas e outros equipamentos
comunitarios.
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3. CONSIDERACOES GERAIS

Analisando-se o quadro geral do sistema vidrio da Regiéo do Suburbio Ferroviario,
observou-se gue os principais problemas viarios sdo consequentes:

- da precariedade do estado de conservacdo das vias existentes colocando em
risco a seguranga do trafego;

- dos conflitos gerados pelo uso do solo lindeiro, pela falta e utilizacéo indevida
dos passeios publicos que prejudicam a circulagéo dos pedestres, e pela
caréncia de espacos para estacionamentos de veiculos e portanto utilizam a
faixa de rolamento ou os passeios;

- dos pontos criticos existentes pela inadequagéo geométrica das respectivas
intersecdes viarias;

- da caréncia de vias estruturais nos setores habitacionais que promovam
facilidade de deslocamento interno e organizacgé@o das urbanizagées.

Com esse cendrio diagnosticado e elaboradas as propostas para a Macroestrutura Viaria
para a Regido do Suburbio Ferroviario, pode-se concluir a existéncia de pelo menos cinco
niveis de agdes a serem sugeridas:

- Primeiramente, € urgente a melhoria de todas as vias arteriais e coletoras
existentes, com a implantagéo de sistemas de drenagem e saneamento basico,
repavimentacéo de muitos trechos, adequagéo geométrica dos pontos criticos,
além da construgdo dos passeios publicos, a fim garantir principalmente a
seguranca de trafego;

- Reorganizar o sistema de circulagéo nos subcentros de Periperi e Paripe,
incorporando as adequagdes viarias de acesso aos terminais de integracao dos
onibus municipais de alimentagéo ao trem, com a agéo conjunta com o controle
de uso e ocupacio do solo e as atividades dos camelds que invadem os
passeios publicos e até mesmo uma faixa destinada para a circulagéo de
veiculos;

- Construir e/ou implantar as melhorias das vias relacionadas com os Projetos de
Recuperagéo da Baia de Todos o Santos, Plano Integrado de Transporte e
outros projetos que venham possuir recursos,

- Assegurar as faixas de dominio das diretrizes das novas vias a serem
construidas e dos alargamentos de vias existentes, através de instrumento
legal,
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- Integrar as propostas de diretrizes viarias propostas neste documento técnico
ao Plano Diretor Urbanistico.

Por outro lado, as tendéncias de um cenario urbanistico futuro, com vocagéo para
mudancas urbanas na area de estudo, induzidas pela politica de fomento ao turismo da
Baia de Todos os Santos e o Plano Integrado de Transportes de Salvador, indicam as
possibilidades de se sugerir outras intervengGes, como:

- O prolongamento da linha de trem, até as proximidades da rodovia BA 526,
para a implantagdo de um terminal intermodal de integragdo das linhas de
onibus metropolitanas, podera promover a reduco de interferéncias dessas
linhas na Av. Suburbana e oferecer aos usuérios um sistema de transporte mais
eficiente, confortavel e com alto nivel de confiabilidade e seguranca.

Com isso, a descentralizagdo de integrac&@o em Paripe, evitara os possiveis
conflitos de trafego no subcentro de Paripe e, ainda para o acesso podera
utilizar a conex&o viéria proposta das rodovias BA 528 e BA 526 com o
prolongamento da Av. Suburbana;

- Areserva de espago para adequar um sistema de transporte coletivo de média
capacidade no eixo das Liga¢des Setoriais Planalto Real/Periperi e Coutos;

- um projeto arrojado de renovag&o urbana da orla, com a criagdo de uma via de
contorno conjugado com novos empreendimentos turisticos a serem
implantados sobre um futuro aterro e, ao mesmo tempo, para garantir a
acessibilidade as marinas e aos equipamentos urbanos previstos para o local.
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ANEXO

A Tabela A.1 apresenta a Matriz de Viagens por Modo Onibus e Trem - Hora-pico Manha
e a Figura A.1 ilustra 0 Macrozoneamento de Trafego, baseados na pesquisa domiciliar
de origem e destino elaborada pela PMS em 1995.

Esses dados foram utilizados para subsidiar a andlise das linhas de desejo de viagens
existentes e as consequentes proposigdes viarias.
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TABELA A1

Estude da Macroestrutura Viaria da Regido do Subirbio
Trecho Plataforma / Paripe

MATRIZ DE ONIBUS+TREM NA HORA-PICO MANHA - ANO 1985
34 Macrozonas
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Forte Pesquisa Domicliar de Ongem e Desting, PUS/AS
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Estudo de Macroestrutura Viaria da Regizo
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Figura A.1 Legenda
Macrozoneamento de Trafego [ 1 Area de influéncia direta
[ | Area de influéncia indireta
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