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PREFEITURA

APRESENTACAO

ATTC Engenharia de Trafego e de Transportes S/C Ltda., foi contratada pela Fundacao Mério
Leal _Ferreira - FMLF, entidade vinculada a Secretaria Municipal do Planejamento, Meio
Amb|_ente e Desenvolvimento Econdmico - SEPLAM, para o desenvolvimento do Projeto
Funcional das Vias Marginais e de localizag&o do Veiculo Leve sobre Trilhos (VLT) que tem sua

diretriz basica para ser implantado no canteiro central da Av. Luiz Viana Filho (Av. Paralela

o no
municipio de Salvador/ BA. )

0 ’grecho correspondente ao presente estudo se estende desde o entroncamento com a Av.
Luis Eduardo Magalh&es (em construgéo) até as imediagdes da chamada “12 Rétula” proxima
ao Aeroporto (recentemente remodelada em sua geometria), perfazendo uma extensao de
12.300 m aproximadamente e coincide com o trecho que esté sendo ampliado na largura das
duas pistas centrais para incorporagdo das 42 faixa de rolamento.

Este relatdrio técnico, teve como objetivo principal, a definigdo das diretrizes viarias para
transformar as atuais pistas da Av. Luiz Viana Filho (chamada Via Paralela) em uma via

expressa, de transito rapido permitindo uma velocidade operacional de 80 km/h, em fluxo livre
(portanto, sem seméaforos).

Além desse, teve como objetivos especificos, a definicao do tragado e afixacdo das
Caracteristicas fisicas das vias marginais; proposig&o de novas intersecées ao longo do trecho
estudado; adequacéo das propostas deste estudo aos projetos viarios existentes; localizacao
e tipologia das pistas de acesso/saida nas interligagoes com a futura via expressa (pistas
centrais); a definicdo das diretrizes de tragado e localizagéo das estacdes do VLT e seus
terminais de &nibus integrados.

A Figura 1 ilustra o posicionamenta da Av. Luiz Viana Filho na mancha urbana da cidade do
Salvador, destacando o trecho ora em estudo.

Este documento esta organizado, basicamente, em:

Capitulo 1, COLETA DE INFORMAGOES - Em que est&o apresentados os dados e
informacdes fornecidos pela Fundacgéo Mario Leal Ferreira -FMLF e outras secretarias da

PMS e obtidos também através de diversas vistorias de campo realizadas pela equipe técnica
daTTC.

Capitulo 2, PROPOSTA DE TRATAMENTO VIARIO - Neste capitulo apresenta-se o projeto

funcional proposto para a adequacéo viaria do trecho em estudo, caracterizando-o em trechos
homogéneos e detalhando as diversas intersecdes estudadas.

TG

Capitulo 3, VEICULO LEVE SOBRE TRILHOS (VLT) - Apresenta a proposta funcional do VLT
(alinhamento em planta e perfil), bem como a localizaczo preliminar de suas estagbes e respectivos

acessos € 0s croquis esquematicos dos terminais de integracédo a elas vinculados.
—ERAS

g _ ) |
G“ip Capitulo 4, HORIZONTES DE IMPLANTACAO - Indica’tfécho a trecho o horizonte previsto para a
;w"“g( implantag@o da obra. SR

Complementando este documento estéo apresentados, em volume separado, o Anexo contendo as
duas pranchas com os desenhos referentes ao esquema unifilar do projeto funcional proposto
(escala 1:5.000), duas pranchas ilustrando os diferentes horizontes de implantacéo trecho a trecho
(escala 1:5.000) e as dezoito pranchas de desenho (emescala 1:1.000) do projeto funcional das
pistas marginais e suas interligagbes com as pistas expressas e articulagdo com o sistema viario do
entorno (em planta e perfil) da Av. Luiz Viana Filho (Av. Paralela).

Figura 1
Av. Luiz Viana Filho (Av. Paralela)
MAPA DE LOCALIZAGCAO
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1.COLETA DE INFORMAGOES

Foram obtidos junto & SEPLAM, planos e projetos existentes referentes a Av. Luiz Viana Filho |

além de algumas intersegdes e interferéncias com a mesma, a seguir relacionados:

a) Mapa base com o levantamento aerofotogramétrico e curvas de nivel de 5 em 5 metros em\
midia magnética no formato do software Mapinfo ; '

b) Projeto da passarela junto ao Hospital Sarah Kubitschek, impresso em escala 1:500:

c) Projeto geométrico de implantag&o de faixa adicional nas duas pistas (quarta faixa em
execucdo) contendo o levantamento topografico, planialtimétrico das duas pistas e do
canteiro central, fornecido em midia magnética no formato do software AutoCAD:

d) Projeto daintersecéo com a Av. Luis Eduardo Magalh&es, impresso em escala 1:2.000:
e) Projeto executivo da passarela junto ao Hipermercado Extra impresso em escala 1:500:

f) Projeto do monumento ao Dep. Luis Eduardo Magalhaes, em midia magnética no formato
do software AutoCAD,

g) Projeto geométrico da futura intersecdo em desnivel coma Av. Pinto de Aguiar e R. Sao
Marcos, em midia magnética no formato do software AthCAD; '

h) Projeto geométrico da futura intersegéo em desnivel com a Av. Orlando Gomes, em midia
magnética no formato do software AutoCAD,

i) Projeto daintersecéo com a chiamada “12 Rétula do Aeroporto”, em midia magnética no
formato do software AutoCAD, intersecéo recentemente implantada pelo Governo do
Estado com solucéo de um trevo completo em desnivel.

Além disso, profissionais da equipe técnica da TTC, efetuaram diversas “vistorias in foco", in-
clusive com ampla documentacao fotogréfica e participaram de reunides de trabalho com téc-
nicos da SEPLAM/FMLF, para maiores esclarecimentos dos projetos e definigdo das diretrizes

e fixacdo das caracteristicas a serem usadas neste estudo.
e | -

l\%ﬁ_x@o das diretrizes viarias, tomou-se como horizonte-deste projeto o ano de 2015, a par-

tir do qual se definiram os anos meta de 2000 (imediato), 2004 (curto prazo), 2010 (médio pra-
z0) de implantagdes.

p oot

>

o VY

Figura 2
Av. Luiz Viana Filho (Av. Paralela)
LOCALIZAGAO DOS PROJETOS EXISTENTES
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2. PROPOSTA DE TRATAMENTO VIARIO

2.1. CONSIDERAGCOES GERAIS

Algumas consideracdes iniciais referentes a definicao do tragado viario e caracteristicas
fisicas das vias marginais sdo comentadas neste item do relatdrio.
v Légica Operacional

As vias marginais foram concebidas com o intuito de permitir que a pista central torne-se uma
via com caracteristicas de via expressa e portanto ausente de semaforizacdo. Cabera 3 nova

via marginal a fungéo de permitir o acesso aos lotes lindeiros a essa avenida, além de permitir

a articulacdo com as diversas interse¢des presentes ou projetadas ao longo de seu trajeto.

Procurando minimizar o efeito de interligacdo entre as duas pistas (central e marginal) esta
ultima foi definida como tendo sentido unico de circulagéo, pois no caso de sentido duplo seria
necessario uma largura maior no canteiro separador entre as duas pistas, para garantir uma
operagao que satisfaca as condigdes recomendaveis de seguranca e boa solugéo de
engenharia viaria para essa situagao.

v'  Faixa de Dominio

Segundo consta da Lei de Ordenamento do Uso e Ocupagéo do Solo (n° 3853/88 modificada
pelo n® 3377/98), a largura disponivel para a insergéo das vias marginais ao longo da Av. Luis
Viana Filho corresponde a uma faixa de 27 m com relag&o ao bordo externo da via existente.
Salienta-se que no trecho inicial do entroncamento da futura Av. Luis Eduardo Magalhaes
(atualmente em implantac&o) até a altura da Av. Jorge Amado, parte dessa faixa de terreno
ja foi utilizada pela insercéo da chamada 42 faixa, diminuindo para cerca de 23,5 m a faixa
disponibilizada para as futuras vias marginais. Esse trecho coincide com uma largura menor
do canteiro central entre as duas pistas existentes, cuja largura varia entre 30 me 75 m. '

v'  Secbdes Transversais Basicas

Neste projeto funcional, as caracteristicas fisicas das novas vias marginais obedeceram os
critérios que constam da Lei de Ordenamento do Uso e Ocupagéo do Solo, onde consta que

as faixas devam possuir largura minima de 3,5 m e os passeios 3 m (com o minimo exigido para o
passeio & 2m). Também se faz necepzsano a presenca de um recuo de 0,5 m junto a borda interna
(acostamento interno). Assim sendo} as pistas com duas, trés e quatro faixas teréo
preferencialmente as seguintes larguras: 8 m para duas faixas; 11 m para trés e 14,5 m para quatro
faixas. A rampa maxima admitida para vias marginais foi de 8% e adotados como raios minimos
requeridos para vias desse tipo, o valor de 90 m.

v’ Gabaritos Verticais ,

P ==
Os gabaritos verticais das intersecdes cujo projeto foi fornecido pela SEPLAM, foram obedecidos
rigorosamente - passarela junto ao Extra Supermercados, Av. Pinto de Aguiar'e Av. Orlando Gomes.
Para os que n&o tiveram fornecidos dados suficientes (passarela do Hospital Sarah Kubitschek, Av.
Luis Eduardo Magalhées, Av. Dorival Caymmi e 12 Rétula) e para os novos projetos (Av. Jorge
Amado, Av. Edgar Santos, travessias junto aos bairros de Flamboyant e Mussurunga) foi adotado o
gabarito de 6,5 m sendo 5,5 m de véo livre e 1 m para a futura estrutura (vigas transversais as
pistas).

As pistas de acesso/saida nas interligagdes da via marginal com a futura via expressa (pistas cen-
trais) foram concebidas com fapers de acomodagéo e tem largura minima dé 5 m, sendo que em
alguns casos o taper foi abolido em razao do surgimento de uma faixa adicional & partir do ponto de
insercéo da agulha de transposicéo /T Bl e ~Rer. U, O

v/ Cotas de Assentamento Minimos
' ) ' = -
De acordo com orientagéo recehida da SEPLAM/é desejavel que a cota minima para a elaboragao
dos projetos fosse de 10 m, em virtude de estudos geologicos feitos na regiao e das cotas de
inundacéo e do lencol freatico. Excegéo se faz a regiao do Imbui cuja cota de 7 m foi a mesma da
pista atual e deve ser obedecida, em virtude de existir ligacao proxima a esse local entre a pista
projetada da marginal e a pista atual.

Foi levantado o perfil referente ao estaqueamento (estacas de 20 em 20 m) da borda interna da via
marginal a partir da base com levantamento aerofotogramétrico fornecido pela SEPLAM (Sistema
Maplinfo) que contém curvas de nivel de 5 em 5 metros, fazendo-se as interpolagdes necessarias.
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Y’ Taludes de Terraplenagem 22. PISTA SENTIDO RODOVIARIA /| AEROPORTO

Para efeito deste projeto funcional, n&o dispondo de estudos geotecnicos daregiso, foram

consideradas as seguintes proporgdes nos locais onde foram necessarios taludes: taludes de Para um melhor entendimento dos diferentes tipos de tratamentos propostos e horizonte de implan-
corte com relagéo 2 m na horizontal para 3 m na vertical; taludes de aterro com relagao 3m na tag&o, a pista foi segmentada em trechos conforme mostra a Tabela 1 abaixo e posteriormente co-
horizontal para 2 m na vertical..Poesteriormente, em fung&o dos projetos basicos, os mesmos mentados trecho a trecho.

ser&o melhor determinados, inclusive a necessidade de muros de contengéo eventuais

Tabela 1
Avaliacéo dos Pro;etos Localizados, e PrOjetos de Ampha@

v'  Desapropriagdes Complementares - & Travessia da Av. LuizViana Filho
Em alguns lugares as desapropriagbes foram inevitaveis, principalmente nas novas interse- PISTA SENTIDO RODOVIARIA / AEROPORTO

cdes projetadas e nos terminais de integragéo. Essas areas estao indicadas nas pranchas Trechos Caracteristico .
com hachura prépria e foram relacionadas as suas quantidades aproximadas de éreas a =
serem ;i_eclaradas de utlhdade publica para postenor desaproprlagao iy et il g s Tipo de Tratamento - Estica T
O Mollestn ey | G, ok s ,-1/3, yer &le; ‘P o SEPlavv [T M «/_! AT ),..- ~ co S RTing /’"('-"'(' ) (no) Expressa Marglnal (m)
% 5 2 faixa 2 faixas 3 faixas 4 faixas ¢

Apresentacao do Projeto Funcional 1 100 - 117 349

Este projeto funcional é apresentado em escala 1:1.000 e obedece a seguinte simbologia: a £ e 30 1068

base existente esta na cor preta.e o novo projeto ou as adaptagdes estéo na cor verde. O VLT 3 170-215 900

é representado pela cor marrom. Seguindo esse critério nos desenhos das segdes as cores 4 215 - 255 800

das setas s&o referentes a circulaco existente (preta), proposta (verde) e marrom (VLT). As 5 255 - 300 200

larguras apresentadas nas segdes correspondem & totalidade da faixa de dominio da Av. Luiz 00- 355 1100
Viana Filho, incluindo ai as vias marginais, as pistas existentes e o canteiro central. 6 w00= -

Qoorerces  Famod ‘ 7 355 - 460 2.100

| AAv. Luiz Viana Filho é uma importante via de ligag&o do sistema viario de Salvador. Tem a 8 460 - 535 1.500

& funcao de via de passagem, ligando aregi&o do aeroporto com a Area Central da cidade. TeAAVE 9 535 - 595 1.200

v~ Além disso, proporciona o acesso e a articulagdo com o sistema viario daregigo, funcionando 595 - 639 880

| como via local. Esses dois fatores contribuem para o alto volume de trafego da avenida. O uso 10 -

‘do solo lindeiro & avenida pode ser dividido em trés grandes grupos: aguele que ja esta 11 639 - 685 920
instalado e consolidado, o passivel de urbanizac¢éo e o de uso publico (instalado ou n&o). A so- 12 685 - 705 400
luczo a ser adotada no tratamento das vias marginais foi condicionada por esses grupos, pois , 13 705 - 712 140
alei quetratada mplantagao devias/marginais, reza que o proprietario das areas lindeiras a 7 S P
avenida é obrigado a arcar com esses custos de implantag&o. Identificou-se os trechos com Total 2.140 2920 ooy 3 £
necessidade de solucdes distintas resultando as tabelas 1 e 2 conforme os sentidos Rodovia- 18 % 16 % 46 % 20 % 100 %
ria / Aeroporto e Aeroporto / Rodoviaria, que estdo a seguir comentados. OBS: O estaqueamento adotado refere-se ao utilizado no projeto geométrico de adequacao viaria da chamada “4° Faixa”
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Q¥ 1. 7 RIPETD N BRI R b L e s Trecho 2: Estaca 117 a 170

Inicia junto a alca de ligag&o do novo viaduto e.
vai até o entroncamento com a Av. Jorge Ama-
do. Contém quatro faixas de trafego e sua se-
c&0 ocupa toda a largura da faixa de dominio
sendo lindeira & area do exército e devera ser
implantado em conjunto com o viaduto
direcional da Av. Jorge Amado, que sera mais
detalhado no item 2.4.

° Trecho 3: Estaca 170 a 215

Trecho compreendido entre o viaduto
direcional do Imbui e a2 nova passarela emim
plantacdo em frente o Hipermercado Extra.
Assim como no trecho anterior, deve conter
quatro faixas de rolamento ocupando toda a
largura da faixa de dominio. Existe um pegue
no trecho de marginal, em frente a um conjun-

g = to residencial que devera ser melhor
aproveitado. Devera ser implantado em conjunto com a obra da Av. Edgar Santos e a trincheira
junto ao conjunto Rio das Pedras, cujo detalhamento esta no item 2.4.

Figura 3
Av. Luiz Viana Filho (Av. Paralela)
TRECHOS CARACTERISTICOS - Pista Rodoviaria/Aeroporto

o Trecho 4: Estaca 215 a255
* Trecho 1: Estaca 100 a 117 Considerando que devera ocorrer uma sensivel
reducdo do tréfego na regi&o do Imbui, este
trecho que se estende entre a futura passarela
em frente ao Extra Supermercados até a
portaria de acesso ao Parque Metropolitano do
Pituacu, podera dispor de somente duas faixas
de rolamento, aproveitando um trecho de mar-
ginal existente (ocupando toda a faixa de domi-

nio) e margeando o Parque em sua parte final.

Parte inicial junto ao entroncamento com a
futura Av. Luis Eduardo Magalhaes logo
ap6bs a parte elevada, quando a via
marginal volta para o mesmo nivel da
pista expressa. Apresenta duas faixas de
trafego e terminajunto a alga de ligagéo
do viaduto. Maiores detalhes dessa
intersecéo serdo comentados no item 2.4.
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e Trecho 5: Estaca 255 a 300 o Trecho 8: Estaca 460 a 535

Nesse trecho devera ser implantada uma
faixa adicional as quatro existentes na pis-
ta expressa, junto a borda direita, utilizan-
do parcialmente a faixa de dominio. Com-
preendido entre o acesso ao Parque e 0
Viaduto de acesso a 12 Avenida do CAB,

Este trecho inicia na nova interseg&o e vai até a
altura do acesso ao atual Parque Tematico Wet'n
Wild. Mantém as mesmas caracteristicas fisicas
do trecho anterior com trés faixas de rolamento,
utilizando a totalidade da faixa de dominio e
prevé-se que junto a0 mesmo existira a implan-
e lindeiro ao Parque em toda a sua exten- tacdo de um acesso para um futuro empreendi-
s80. O acesso aorestaurante, existente T mento a ser implantado na sua extenso. Locali- i b
junto ao atual viaduto, foi transferido para a alga de acesso ao viaduto. ~a-se também nesse trecho o acesso ao Clube da Coelba e a um posto de gasolina.
2 ‘7_-)?,

e  Trecho 6: Estaca 300 a 355

o Trecho 9: Estaca 535 a 595

Com as mesmas caracteristicas fisicas
do trecho anterior (cinco faixas na pista
expressa), esse trecho estende-se do
viaduto do CAB até a intersecéo com a
Av. Pinto de Aguiar, continuando a fazer
limite com o Parque. O projeto dessa
intersecao esta detalhado no item 2.4.

Trecho compreendido entre o acesso ao
Wet'n Wild e o inicio ao loteamento popular
conhecido como “Malvinas”, conta também
com trés faixas de rolamento e ocupa toda a
largura da faixa de dominio, com excegéo do
trecho onde ocorre a intersec&o com a Av.
Orlando Gomes sendo o projeto da marginal
ajustado ao projeto existente da intersecao.
Esses ajustes sdo comentados no item 2.4.

N W ) ({2 ‘G/Z};

* TrechqZiEstaca dss 2480 ‘ ° Trecho: 10 Estaca 59}.‘:3 a 639
Iniciando na intersecdo com a Av. Pinto de '
Aguiar e terminando nas imediagdes do
inicio da Vila dos Flamboyants, esse
trecho conta com trés faixas de rolaniento
e foi idealizado utilizando-se toda a largu-
ra da faixa de dominio. Aproveita-se de
um pequeno trecho de marginal ja
implantado, onde existem algumas

Esse trecho situa-se em frente ao loteamento
“Malvinas” e apresenta caracteristicas diferen-
tes dos outros trechos. Conta com uma via
marginal de duas faixas de trafego no nivel da
pista expressa e uma via mais elevada com
uma pista com 6,0 m de largura que atendera
exclusivamente ao conjunto. Salienta-se que
esse conjunto de vias foi projetado dentro da

edificacdes (posto de gasolina, grandes lojas de varejo, galpdes industriais) além do acesso faixa de dominio, ndo sendo necessarias _ _

a um empreendimento, cuja localizag&o esté indicada de forma aproximada. Na parte final desapropriagdes para a sua execugao. ) conj.unto anta_lfa_alnda com um acesso independente
desse trecho foi projetada uma nova intersegao, junto aum novo empreendimento que dessa via elevada, p_ermltlrjdo uma melhor articulagao viéria da regiao, bem como umnovo
constara de hotel, clube, servicos, edificacdes multifamiliares e unifamiliares. No item 2.4. acesso a0 mesmo, distanciando-se do cruzamento com a futura Av. Orlando Gomes em desnivel
esta detalhada com maiores informacdes. e seus ramos de acesso.
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e Trecho 11: Estaca 639 a 685

Nesse trecho que vai do loteamento
“Malvinas’ até a nova intersegao projetada
na altura da entrada do cemitério (ver
detalhes no item 2.4), a via marginal
consiste em uma pista com trés faixas e
ocupa toda a faixa de dominio,
considerando a faixa incorporada
proveniente da pista expressa e de
acesso ao Pq. de Exposicdes.

Estende-se da nova intersecao projetada Irrecho Tipo de Tratamento - Estaca W
até o acesso ao Parque de Exposices. ) Expressa b Rt Marginal ; AT O
Foi projetado com quatro faixas e aproveita 5 ° faixa & ° faixa 2 faixas 8 faixas || 4 tamas G i
um pequeno trecho de marginal existente, 1 | 1900 1408 Jr. . ool o
que hoje € usado como estacionamento do 2 1105 - 1127
pargue, e nao utilizou a totalidade da faixa 3 1127 - 1141
de dominio. Aproveitando uma parte dessa 1141 - 1160
faixa de terreno remanescente entre a 4
marginal e o parque, criou-se um espago destinado a um bolsao de estacionamento para os : .
usuérios do parque. d 1200 -1 204
7 1267 - 1287
8 1287 - 1306
Trecho: 13 Estaca 705 a 712" 9 1306 - 1329
10 1329 - 1370
O trecho final, foi projetado com uma faixa 11 1370 - 1435
adicional na pista expressa (quinta faixa), 12 1435 - 1465
junto a borda interna da pista e estende- 13 1465 - 1540
se até a via de acesso & concessionaria 14 1540 - 1585
deveiculos existente no local. Desse ponto 1585 - 1645
em diante foi incorporado o projeto refe- 18
rente a intersecdo da 12 Rétula fornecido 10 1945k MORE
pela CONDER com quatro faixas por sen- 1 1680~ 1012 _
tido, sofrendo pequenas alteragtes devi- e 380 860 380 10.180 440 1242350 j
do a insercdo do VLT (ver mais detalhes no item 2.4), que exigem uma adequacao para ser 3 % 7 % 3% 83 % 4% 100 %

ik

Trecho 12: Estaca 685 a 705

inserido no canterio central desta nova ligacao (respeitando um raio minimo de 300 m).

2.3. PISTA SENTIDO AEROPORTO / RODOVIARIA

Para um melhor entendimento dos diferentes tipos de tratamentos propostos e horizonte de implan-
tacdo, a pista foi segmentada em trechos conforme mostra a Tabela 2 abaixo e posteriormente co-

mentados trecho a trecho.

Tabela 2

Avaliac&o dos Projetos Localizados, e Projetos de Ampliagcéo
e Travessia da Av. Luiz Viana Filho

PISTA SENTIDO AEROPORTO / RODOVIARIA

Trechos Caracteristicos

OBS: O estaqueamento adotado refere-se ao utilizado no p

rojeto geom étrico de adequacdo viaria da cham ada "4 Faixa"
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e« Trecho 2: Estaca 1105 a 1127

Inicia-se no entroncamento com a Av. Luis
Eduardo Magalhaes e estende-se até a agulha
de acesso da via expressa para a via marginal.

patoda a largura da faixa de dominio,
resaltando que nesse trecho essa largura dis-
ponivel para a inser¢éo da via marginal € de
22 5 m pois a quarta faixa foi Projetada junto a
borda externa da pista expressa.

Gtiatemi - e )

Figura 4
Av. Luiz Viana Filho (Av. Paralela)
TRECHOS CARACTERISTICOS - Pista Aeroporto/Rodoviaria

e Trecho 4: Estaca 1141 a 1160

W™ Esse trecho que fica nas proximidades do novo
e Trecho 1: Estaca 1100 a 1105 .. 4 T T viaduto direcional projetadona regi&o do Imbui,
conta com duas faixas de rolamento e mantém
o alinhamento da via marginal existente. A
insercéo do viaduto direcional, que conta com
duas faixas de rolamento e passeio de
pedestres perfazendo uma sec&ode 10m,
obrigou a diminuicéo do numero de faixas da
via marginal nesse trecho existente. E o ultimo

Trecho inicial junto a interse¢éo com a fu-
tura Av. Luis Eduardo Magalh&es que foi
adaptada para a configuracao proposta
com trés faixas de circulagao, n&o utilizan-
do a totalidade da largura da faixa de
dominio (depende da solugdo na regiao
do Super Mercado Makro).

Projetada com quatro faixas de circulagao, ocu-

=38 LA
Trecho 3: Estaca 1127 a 1141

Compreendida entre a agulha de ligagéo da
via expressa para a via marginal e ofinal da
descida do viaduto direcional da Av. Jorge
Amado, conta com trés faixas de rolamento &,
assim como no trecho anterior e pelos mes
mos motivos, ocupa toda a faixa de dominio
disponibilizada apés a insercdo da quarta fai
Xa na via expressa.

trecho onde a quarta faixa da via expressa foi projetada junto & borda externa da pista, a partir
desse trecho ela ocorre junto ao canteiro central.
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Trecho 5: Estaca 1160 a 1200

Trecho compreendido entre o viaduto
direcional da Av. Jorge Amado e a nova
intersecdo da Av. Edgar Santos, contando
com trés faixas de rolamento e faz a liga-
cdo de dois trechos de marginal ja
existentes, faltando somente um pequeno
trecho proximo a passarela e ao edificio
dos correios (jornal).

° Trecho 6: Estaca 1200 a 1267

Esse trecho, que vai da Av. Edgar San
tos até a 3% Avenida de acesso ao CAB,
conta com trés faixas de rolamento e
ocupa toda a largura disponivel da faixa
de dominio, sendo que na parte final
junto ao CAB, devido ao ajuste de geo
metria necessario nao foi utilizada toda
o, T , alargura disponivel. A alca de entrada
da via marginal para a avenida do CAB foi suprlmlda fazendo com que o usuario se utilize
da entrada anterior da 22 Avenida, para facilitar a inserg&o da passarela e seus acessos.

Trecho 7: Estaca 1267 a 1287

Neste trecho, entre a 22 e a 12 avenidas
de acesso ao CAB (em frente ao
monumento ao Dep. Luis Eduardo
Magalh&es) a via marginal foi suprimida
permanecendo a via expressa acrescida
de duas faixas adicionais projetadas junto
a borda externa da pista, totalizando
entdo seis faixas de rolamento e néo
utilizando a largura total disponivel da
faixa de dominio, principalmente por ndo possibilitar o acesso lindeiro as mesmas.

TTC

Trecho 8: Estaca 1287 a 1306

Este pequeno trecho entre as algas de acesso
a 12 Avenida do CAB, foi concebido com cinco
faixas de rolamento na pista expressa devido
em grande parte ao fluxo de acesso ao proprio
CAB. Essa descontinuidade com relag&o aos
trechos anterior e posterior também foi
necessaria porgue o espaco disponivel nesse
local é restringido pela presenca dos pilares de
sustentacéo do viaduto do CAB, n&o havendo

espago suficiente para a insercéo de mais uma faixa sem uma obra de grande porte para 0
remanejamento dos pilares do viaduto.

: i Trecho 9: Estaca 1306 a 1329

Localizado entre a 12 e a 42 avenidas de
acesso ao CAB esse trecho conta com seis
faixas de rolamento na pista expressa, portan
to ndo utilizando a largura total disponivel da
faixa de dominio. As duas faixas adicionais
foram projetadas junto a2 borda externa da
pista sendo portanto necessarios pequenos
ajustes de geometria nos acessos das
referidas avenidas.

Trechos 10 ao 17: Estaca 1329 a 1712

Esses trachos estdo comentados em conjunto
pois ajustam uma solugé&o comum.

Tem inicio na altura da 42 Avenida de acesso ao
CAB e estende-se até o final do trecho em
estudo nas proximidades da 12 Rétula de
acesso ao aeroporto e foi projetado com trés
faixas de rolamento. Ocupa toda a largura_
disponivel da faixa de dominio com excegao
dos trechos em que foi adaptado a projetos ja
existentes, como as intersecées em desnivel
com as avenidas Pinto de Aguiar, Orlando Gomes e Dorival Caymmi (12 Rotula). Nas intersecoes
proletadas neste estudo (bairros Flamboyant e Mussurunga) utilizou-se toda a largura disponivel
para a inser¢éo da via marginal.
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2.4. INTERSECOES ESTUDADAS

Além dos trechos ja comentados, nos itens anteriores, foram estudaddas as necessidades
minimas de cruzamentos em desnivel para garantia de uma boa circulag&o na pista expressa.

Os locais analizados, além das intersegdes existentes, previram as seguintes intervencées (ver
mapa a seguir).

Figura §
Av. Luiz Viana Filho (Av. Paralela) ——
INTERSECOES ESTUDADAS

v’ Av. Luis Eduardo Magalhaes (projeto existente com adaptagdes)

Foram feitas algumas adaptagdes no projeto original dessa intersegéo. O viaduto e as alcas de
acesso na pista sentido Rodoviaria / Aeroporto permaneceram inalterados contendo pistas com
duas faixas por sentido.

No sentido contrario, todas as al¢as passaram a ter duas faixas por sentido com excecéo da alga de
acesso do viaduto para o sentido Rodovidria que passou a ter uma faixa por sentido e sofreu
reducdo no seuraio. Isso possibilitou uma importante melhoria do raio da alca de saida da Av.
Paralela para o sentido Saboeiro, além de minimizar a area a ser desapropriada.

v’ Direcional da Av. Jorge Amado (projeto TTC)

O projeto prevé a implantagéo de uma ligag&o da Av. Jorge Amado (sentido Orla/ Centro) com a
pista sentido Aeroporto/ Rodoviéria da Av. Paralela, através de um viaduto direcional com duas
faixas de rolamento e um passeio para circulacio de pedestres. Ao atingir a Av. Paralela o viaduto
se abrird em forma de “Y” para a pista expressa e para a pista marginal, incorporando uma faixa
adicional em cada uma das pistas, ou seja , passando a ter cinco faixas na pista expressa e trés
faixas na pista marginal.

Contrato n° 05/99 / PMS-SEPLAM-FMLF/99 - Avaliacdo dos Projetos Localizados. e Projetos de Ampliagdo ¢ Travessia da Av. Luiz Viana Filho (Av. Paralela) - Revisdo 0 |



__P_ 5:, Ry

Akf’

/ !

/el

v Av. Edgard Santos - Bairro do Imbui
(projeto TTC)

Prevé-se a construgéo de dois viadutos
(contiguos) sobre a pista Rodoviaria /
Aeroporto seguidos de uma passagem
subterranea sob a pista oposta, com duas
faixas por sentido e passeio para a circulagéo
de pedestres, na diretriz da Av. Edgar Santos
fazendo sua ligagéo direta com o conjunto Rio
das Pedras.

Construgéo também de um pequeno trecho em trincheira, junto ao conjunto Rio das Pedras,
possibilitando a ligagdo deste e da Av. Edgar Santos como alga de acesso para o sentido do
Aeroporto.

Fazendo parte ainda da articulacéo viaria da regido, prevé-se a ampliacéo de algumas vias
existentes que circundam o terreno do Hipermercado Extra criando um binario de circulagso e
permitindo acesso aos conjuntos residenciais da regi&o.

A implantacdo dessa obra permitira a supresséo dos retornos localizados nas estacas 234 e
1238 que permaneceram apds o projeto da quarta faixa, situagéo que, se mantida, exigira a
semaforizacdo do mesmo para garantir segurancgas no local.

Criacdo de um pequeno terminal de dnibus junto ao Conjunto Rio das Pedras na altura da
passarela existente, que sera beneficiado pela nova articulagéo viaria e possibilitando a
colocacao de linhas para destinos variados, de ambos os lados da via paralela.

'ﬁf - e"&#‘ﬁ v" Av. Pinto de Aguiar (projeto existen

te com adaptacoes)

O projeto original sofreu algumas
adaptacdes principalmente em fungéo
dos grandes volumes de trafego
previstos para o local, nos seus varios
ramos.

O viaduto projetado deveré operar em

PREFE I TURA
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sentido Unico de circulac&o sentido Orla/R. S&o Marcos, possibilitando gue seja construida uma

alca direcionada para a pista expressa com duas faixas de circulagéo e passeio para pedestres,
incorporando uma faixa adicional na pista expressa. A partir deste ponto.

Duplicagéo da R. S&o Marcos para duas faixas por sentidosobre o viaduto, e modificando a alcade
ligagéo com a pista sentido Rodovidria, articulando-a diretamente com a Av. 4 de acesso ao CAB.

Construcéo de um viaduto com duas faixas de circulagéo ligando a R. Sdo Marcos a via de acesso
ao estadio e a Av. Pinto de Aguiar sentido Orla. Duplicagéo da Av. Pinto de Aguiar no trecho
compreendido entre a Av. Paralela e a via de ligagao ao estadio.

Criac8o de uma alga de acesso da pista marginal sentido Aeroporto / Rodoviaria para o0 novo
viaduto, fazendo a articulacédo direta para a Orla e estadio.

As outras alcas da intersecéo permaneceram inalteradas. Com a criagéo dessas novas algas na
pista sentido Aeroporto / Rodoviaria, surgiu um espaco que ficou delimitado pelas proprias al¢as, via
marginal, Av. 4 do CAB e pela R. Sdo Marcos, onde foi proposto um terminal de 6nibus (dividido em
duas etapas) que tera acesso tanto pela R. S&o Marcos como pela Av. 4 do CAB (possibilitando
inclusive uma articulag@o para os dnibus entre essas duas vias) e tera ligagéo direta através de
passagem subterrénea com a futura estagéo do VLT situada nessa regiéo.

v Vila dos Flamboyants ( projeto TTC)

Essa nova intersec&o constitui-se de uma
passagem inferior (tipo trincheira) sob as duas
pistas da Av. Paralela nas proximidades do inicio
da via marginal existente na Vila dos Flamboyants.
O projeto prevé uma pista de duas faixas por
sentido com passeio dos dois lados e canteiro
central, com algas e rotatérias permitindo todos os
movimentos de retorno e ligagéo entre os dois
lados da avenida.

Também faz parte desse projeto a implantagao de um novo terminal de integrag&o (ver item 3.2.)
além de uma nova via em continuidade a que sera implantada com a intersegéo (duas pistas com
duas faixas e canteiro central abrigando o Rio do Mocambo), que futuramente podera ser estendida,
articulando essa regido com a Estrada de Canabrava e os bairros lindeiros a ela. A implantacéo
dessa obra permitira a eliminag&o dos retornos localizados nas estacas 460 e 1375, que
permaneceram ap6s a implantagéo do projeto da quarta faixa.
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v" Av. Orlando Gomes (projeto existente com adaptagoes)

Foram mantidas todas as ligagdes e algas do projeto original fornecido pela SEPLAM apenas
fazendo pequenas adaptagdes para sua inser¢ao nas vias marginais propostas.

IO R 3
5

v'Bairro Mussurunga (projeto TTC)

A intersecao projetada em desnivel (viaduto com duas pistas, duas faixas por sentido e
passeio lateral), permitira os movimentos de retorno para os dois sentidos e fara a ligagéo
direta do bairro de Mussurunga com a pista sentido Rodoviaria / Aeroporto, além de servir
como alternativa de ligagéo aos equipamentos urbanos ja existentes nas proximidades
(cemitério e Parque de ExposicGes Agropecuarias).

Junto & essa interseco foi projetado um terminal de integrag@o em faixa de terreno lindeira a
avenida entre o cemitério e o parque de exposigdes (ver item 3.2) e sua interligagéo com a
futura estag@o do VLT do local.

v’ 12 Rétula Aeroporto (projeto existente com adaptagdes)

O projeto original apresentado foi mantido somente alternado-se parcialmente a geometria da pista
Rodovidria / Aeroporto sobre o viaduto da Av. Dorival Caymmi para que se pudesse alargar o
canteiro central para a insergéo da pista do VLT. Essa alteraggo gerou uma peguena modificagéo no
raio da alca do viaduto para a pista sentido Rodoviaria / Aeroporto.

A via de saida da concessionaria de veiculos também sofreu uma pequena alteracéo e foi
prolongada, sendo sua entrada inserida na alga de ligagéo para a Av. Dorival Caymmi apds seu
trecho em curva, favorecendo as condigdes de seguranca para os usuérios que efetuarem essa
manobra.

A seguir esté apresentado um diagrama unifilar dos fluxos de trafego e suas articulacdes viarias,
conforme descrito nos itens anteriores. As segdes transversais, nele indicadas, estdo colocadas no
final do item 3, ja incorporando a defini¢Zo do alinhamento basico da futura linhado VLT.

Contrato n° 05/99 / PMS-SEPLAM-FMLF/99 - Avaliagéo dos Projetos Localizados. e Projetos de Ampliagio ¢ Travessia da Av. Luiz Viana Filho (Av. Paralela) - Reviséo 0



p s=cho 8

Py ¥

#
\4&

A

L 4

AVALIACAO DOS PROJETOS LOCALIZADOS, E PROJETOS DE AMPLIACAQ

Legenda:
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AVALIACAO DOS PROJETOS LOCALIZADOS, E PROJETOS DE AMPLIACAC
E TRAVESSIA DA Av. Luiz Viana Filho (Av. Paralela)

Legenda:

+ Circulac@o Existente
+ Circulag@o Proposta

=== Circulagfio Proposta Transporte Coletivo

————

Circulagdo VLT

Aspecto Funcional de Circulag@o

Trecho Estaca 165 a 250
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AVALIAGAO DOS PROJETOS LOCALIZADOS, E PROJETOS DE AMPLIAGAO

Legenda:
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AVALIAGAO DOS PROJETOS LOCALIZADOS, E PROJETOS DE AMPLIAGAO
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AVALIACAO DOS PROJETOS LOCALIZADOS, E PROJETOS DE AMPLIACAC
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3.VEICULO LEVE SOBRE TRILHOS (VLT)

3.1. DIRETRIZES PARA A DEFINIGAO DO TRACADO DO VLT

A definigéo do tragado e do perfil do VLT, foi norteada por uma série de parametros apresenta-
dos pela SEPLAM, restritivos a tecnologia que provavelmente sera usada, e outros aspectos
adotados que estdo comentados a seguir.

Os parémetros foram obtidos do documento referente aos Estudos de Impacto Ambiental (EIA)
e seu correspondente Relatorio de Impacto Ambiental (RIMA) para Implantagéo do Sistema
Integrado de Transporte de Salvador - Metrd de Salvador.

O projeto funcional foi elaborado com raio de curvatura horizontal maior ou igual a 300 m: raio
de curvatura vertical igual a 2.000 m. A rampa maxima utilizada foi igual a 2% e a pista de rola-
mento com sentido duplo tem largura de 8 m. O gabarito vertical adotado foi de 6,5 m, utilizado
no projeto das novas intersegdes e admitido nas existentes quando n&o se dispunha do dado
real. As dimensdes adotadas para as estacdes foi de 90 m de comprimento e 16 m de largura
e sempre foram alocadas em trechos em tangente e com declividade igual a zero.

Além dos parametros referentes a parte de geometria do tragado foram observados alguns
critérios relativos ao impacto paisagistico, causado pela inser¢do do VLT no canteiro central da
Av. Luiz Viana Filho, no intuito de minimiza-los.

Seguindo esse raciocinio o projeto foi elaborado procurando manter-se alinhado junto a um dos
bordos da pista expressa, mantendo um afastamento minimo de 8 m, com relag&o ao eixo da
pista do VLT. Mudancas de lado, procuraram ser evitadas para n&o gerar descontinuidades no
tratamento paisagistico a ser implantado no canteiro central. Isto somente ndo aconteceu em
dois trechos sendo que junto & Av. Pinto de Aguiar (trecho em tunel) ndo gerou problemas; ja no
trecho proximo a Av. Orlando Gomes (trecho em nivel) a descontinuidade foi inevitavel, para

uma boa insergdo na regido final da Av. Paralela (em qualquer uma das duas alternativas
estudadas e apresentadas).

Essas mudancas foram em fungéo de manter o VLT do lado da pista em que sua insergéo cau-
sasse 0 menor impacto visual, ficando “escondido” aos olhos do usuario da Av. Paralela. Nos

trechos em que isso ndo foi possivel, devera ser adotado um partido paisagistico que minimize
o efeito de sua visualizac&o. o

Para a definicdo do perfil de projeto do VLT, foi levantado o perfil referente ao estagueamento
(estacas de 20 em 20 m) da borda interna da pista do VLT & partir do projeto geometrico da
quarta faixa, com curvas de nivel de metro em metro, fazendo-se as interpolagdes necessarias.

TTC

Foi estabelecido que a cota minima de projeto fosse de15 m. As excecdes ficaram por conta do tre-
cho da regi&o do Imbui (com cota 7 m) passando em viaduto sobre os lagos e junto ao cemitério na
parte do terminal com cota 11 m (no caso de ser adotada a alternativa 2 de tragado para o trecho
final).

Tomando-se as premissas listadas acima, foram definidos trés tipos de tratamento quanto ao perfil
do VLT, que foram: em tunel, em nivel ou em viaduto. Em alguns trechos a opgéo por determinado
tipo de perfil foi condicionada por interferéncias externas, como por exemplo: passar em viaduto so-
bre os lagos existentes e em tunel sob o monumento ao Dep. Luis Eduardo Magalhaes. Os diferen-
tes tipos de tratamento podem ser observados nas pranchas de desenho com hachuras préprias.

Resumidamente a divis&o dos 12.240 m do trecho estudado quanto ao tipo de perfil adotado ficou
sendo a seguinte:

Trecho em tunel 3.715m (30%)
Trecho em nivel = 6.160m (50%)
e Trechoem viaduto 2.365 m (20%)

3.2. ESTAGOES DO VLT E TERMINAIS DE INTEGRAGAO

A definicdo da localizag&o preliminar das estagdes do VLT foi baseada em posiciona-las nas proxi-
midades de polos geradores existentes ao longo do tragado, e observando um distanciamento mini-
mo entre elas, de forma a ndo prejudicar o desempenho operécional do veiculo. Observou-se tam-
bém a necessidade de se prever futuros terminais de integragéo atrelados as estagbes, que
poderé&o ser implantados anteriormente ao proprio VLT com a adogao de um sistema tronco - ali-
mentado. .

Para o trecho estudado foram definidas oito estagdes, resultando em uma distancia média de
1.680m entre elas (min. = 1.410 e max. = 2.190). O acesso a elas sera feito através de passarelas
ou por tuneis ligando-as ao passeio ou terminal lateral projetado. Sera necessaria aimplantagéo de
trés novas passarelas, além das ja existentes, que sofreréo pequenas adaptagdes com inclusao de
novas rampas. Essas rampas de ligag@o entre as passarelas e as estagdes ou passeios deverao ter
inclinacdo maxima de 10%. A Tabela 3 a seguir mostra um resumo das caracteristicas das estacoes.
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Tabela 3

Avaliacéo dos Projetos Localizados, e Projetos de Ampliagao
e Travessia da Av. Luiz Viana Filho

CARACTERISTICAS DAS ESTAGOES DE VLT

; Tipode Tratamenﬁo

Tipo de Acesso

Terminal de

Integracéo Diégncg entre
] | A ' (m)

Hospital Sarah Nivel Passarela Existente NAO 1790 7
Imbuf Nivel Passarela Existente (viaduto) SIM 1475
CAB Tunel Passarela Existente /Tunel NAO 1575 )
Pinto de Aguiar Tanel Tanel SIM 2190 .
Flamboyant Viaduto Passarela Projetada/Tunel SIM 1.770 i
Wet'n Wild Viaduto Passarela Projetada NAO 1540 Y
Malvinas Nivel Passarela Projetada sim® 1.410 )’
Mussurunga Nivel Passeio de Viaduto SIM (9

Nota (1) : Os terminais nessas estagdes sdo mutuamente exclusivos, ocorrendo um ndo ocorre o outro.

v" Terminal Imbui

O terminal de integracéo vinculado a estagéo |
Imbui tem cerca de 1.600 m? e localiza-sena |
R. Rio das Pedras com acesso direto dos
usuarios pela passarela existente que fara a
ligacdo com essa estagdo. Podera atender a
linhas de dnibus provenientes da Av. Jorge
Amado, regido do Rio das Pedras e com a
implantagdo da nova articulagéo viaria da
regido (intersecdo da Av. Edgar Santos, ver
item 2.4) podera atender também as linhas

provenientes da regido de Engomadeira e Maranduba.

\)
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v’ Terminal CAB (12 etapa) e Sdo Marcos (22 etapa)

Localizado entre a R. S&o Marcos e a 4* Avenida
de acesso ao CAB, o terminal proposto esta
vinculado a estac@o Pinto de Aguiar e devera
atender ao proprio CAB e aos bairros de Nova
Sussuarana e S&o Marcos. As linhas provenientes
da Av. Pinto de Aguiar também terdo acesso pelo
novo viaduto fazendo a converséo junto a entrada
da CHESF. Contara com duas partes separadas
pela alcade ligacdo entre a R. Sdo Marcos e a 42

Avenida que juntas totalizaréo cercade 17.000m?. -

As linhas de dnibus terdo acesso pelas duas avenidas e a configuragéo do terminal permitira a arti-
culacdo entre as duas avenidas, ou seja, chegar por uma e sair pela outra, além do acesso em tunel,
por debaixo das pistas do futuro VLT da Av. Paralela, diretamente ao mesanino.

v Terminal Flamboyant

O terminal da Vila dos Flamboyants, vinculado a
estacdo de mesmo nome, tera cerca de 9.000 m?
e atendera ao bairro Flamboyant e Lagoa Verde.

Futuramente com a implantacéo da via marginal
ao Rio Mocambo servira também aos bairros
lindeiros a Estrada Canabrava. Esta localizado no
inicio da marginal existente atras do posto Shell.

A acessibilidade ao terminal esté desvinculada da intersegdo em desnivel proposta; porém, com sua
implantag&o, o terminal atendera também aos usuarios do futuro empreendimento localizado junto &
pista Rodoviaria/ Aeroporto.
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4. HORIZONTES)DE IMPLANTACAO

v Terminal Mussurunga Apos a fixacdo das diretrizes vidrias, tomou-se como horizonte deste projeto o ano de 2015. Foram
definidos os anos meta para a implantag&o das obras, seguindo uma sequéncia l6gica que
permitisse conseguir a articulag&o viaria proposta. Esses anos foram assim definidos: 2000
(imediato); 2004 (curto prazo) e 2010 (médio prazo).

O terminal localizado junto &
estacdo Mussurunga tera area de
aproximadamente 10.000 m?, e
atendera basicamente aos bairros
de Mussurunga e Séo Cristévéo.
Sua localizagdo em faixa de
terreno entre a Av. Paralelae o
cemitério, junto & estagdo do VLT
permitira também o facil acesso
aos visitantes do cemitério e do
Parque de Exposicoes Alternativa 1

Agropecuadrias. O acesso ao ter-

minal foi idealizado em conjunto com a nova interseg&o em desnivel, porém a n&o implantagéo .
dessa obra n3o inviabiliza a construgéo do terminal. Nesse caso seria necess@'ia areativacéo \/
do retorno localizado na altura do posto 3/ PR TE NS R e

A seguir estdo apresentadas a concepgéo final das pistas das vias marginais com a localizacéo
basica do VLT proposto, suas estacées e terminais de integragéo com os respectivos horizontes de

implantagéo, bem como algumas secdes transversais que possibilitardo a visualizagéo final da
proposta funcional estudada.

No tomo anexo esté apresentada esta mesma diagramacao unifilar e bifilar em escalas maiores e
com as dimensdes basicas anotadas.

a alternativa a esse terminal é
a sua construcéo vinculado a est
céo Malvinas em local préximo-ao
posto Texaco com cerca de /
10.300 m? e'atendendo & mesma
populacao. A acessibilidade
neste caso pode\ré ser efetuada
pela obra da inters}./ o da Av.
Orlando Gomes. Esseterminal, se
implantado antes da construgéo

do viaduto, podera ser ope\% Alternativa 2

através de um cruzamento em

nivel (com seméforo) na altura do-atual retorno existente, conforme detalhado no projeto
funcional apresentado.
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