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APRESENTACAOQO

Este documento técnico contém o Estudo da Estrutura Viéria a nivel de
Microacessibilidade da Regido do Suburbio Ferroviario - Trecho Plataforma / Paripe,
parte do Programa de Reurbanizag&o do Suburbio Ferroviario, em fung¢éo do
equacionamento do carregamento da via férrea e dos projetos de drenagem propostos
para a regiéo.

O objetivo principal é o Estudo de Articulagéo Viaria de Microacessibilidade as estagbes
e terminais de integracéo com outros modais de transporte, no sentido de subsidiar os
estudos e projetos de drenagem, pavimentacgdo, contengéo de encostas e saneamento
urbano desta regido e assegurando assim, que as medidas previstas sejam a eles
incorporadas, mesmo que n&o sejam implantadas imediatamente. Essas proposicdes
deverdo ser consideradas no Plano Urbanistico, ora em desenvolvimento pela Prefeitura
Municipal de Salvador.

Outro objetivo é que sejam também asseguradas as faixas de dominio das diretrizes
vidrias, tanto para as novas ligagcées propostas, bem como para as melhorias a serem
implementadas no sistema viario existente.

As proposigdes aqui contidas foram baseadas no Estudo de Macroestrutura Viaria da
Regi&o do Suburbio - Trecho Plataforma / Paripe, desenvolvido por PMS / FMLF / TTC,
em dezembro/98, no Plano Integrado de Transporte — Integracéo do Sistema Ferroviario
/ Rodoviério, elaborado pela SMTU, em setembro/98, e pela legislagéo referente ao
Ordenamento do Uso e da:Ocupagéo do Solo, Lei N° 3.853/98, alterada pela Lei N°
3.377/98.

As intervencdes de microacessibilidade aqui desenvolvidas visam a articulagdo regional
e setorial da regiéo, através de coristrucéo de novas vias, melhorias das vias existentes
e o tratamento, com adequagbes geomeétricas, dos pontos criticos e intersecées.
Consequentemente, espera-se a melhotia da qualidade ambiental e da vida comunitaria
com a implementagéo conjunta-de instalacéo dos equipamentos urbanos e outras
medidas afins, tais como implantac&o de ciclovia e bicicletarios, paisagismo, dreas de
recreacgao, etc.
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Cabe destacar que as melhorias previstas no sistema viario existente e em
determinados pontos criticos e intersecdes séo indicadas em dois niveis de
intervengdes, visando proporcionar subsidios ao estabelecimento de prioridades no
futuro plano de implantagéo: medidas de agéo imediata e medidas de longo prazo.

Esse documento técnico esta organizado, basicamente, nos capitulos relativos a
proposta da macroplano de circulagéo, as intervencdes viarias propostas e
consideragdes gerais.

O capitulo 1 — Macroplano de Circulacéo, estdo apresentados, resumidamente, os
objetivos e premissas das proposi¢des, a concepgéo funcional adotada e as

intervencdes viarias previstas no Estudo de Macroestruturagéo Viaria do Suburbio
Ferroviario.

O capitulo 2 — Microacessibilidade - Intervengdes Viarias Propostas, onde s&o
destacados os principais problemas detectados em cada um dos cinco setores de
analise, e as respectivas caracterizacdes das novas vias, caracterizacdes das
melhorias nas vias existentes e adequagdes vidrias dos pontos criticos e das
intersegodes. .

O capitulo 3 — Resumo e Consideragdes Gerais, esta apresentada a Concepgéo
Geral do Estudo, com os principais problemas existentes, as propostas
recomendadas, os resultados esperados, os impactos previstos e as sugestdes de
medidas complementares a serem tomadas para implementar o sistema viario
existente, bem como para assegurar a futura microacessibilidade proposta. Sdo
também apresentados os custos estimados para as diferentes medidas sugeridas e
em especial para as novas vias a serem construidas.

Salvador, 09 de dezembro de 1998.




PREFEITURA

ion

1. MACROPLANO DE CIRCULACAO - Trecho Plataforma / Paripe

A Regigo do Suburbio Ferroviério, localizada ao norte do municipio, abriga, conforme
dados do IBGE/96, cerca de 258,8 mil habitantes, correspondendo a aproximadamente
12% da populacéo de Salvador. Essa situacéo gera aproximadamente 80,8 mil viagens
por transporte coletivo na hora-pico da manh, considerando as linhas de dnibus e o
- trem de suburbio.

A ocupacéo desordenada da regi@o, associada aos problemas decorrentes da prépria
geomorfologia do local, resultou na caréncia de um sistema viério que promova acessi-
bilidade adequada as demais regides do municipio ou mesmo dentro da prépria regi&o,
comprometendo principalmente o atendimento pelo transporte coletivo. Além disso, a
linha férrea existente que liga Calgada a Paripe tem seu tragado sobre a borda da orla
da Baia de Todos os Santos, estando portanto deslocada das areas adensadas na
maior parte de seu percurso.

Para facilitar o entendimento das proposi¢des de microacessibilidade da area de estu-
do, esté descrita a seguir uma breve conceituacéo da articulacéo da estrutura viaria
atual e da macroestrutura viaria proposta, conforme as analises apresentadas no docu-
mento técnico do Estudo de Macroestrutura Vidria na Regigo de Suburbio — Trecho
Plataforma / Paripe.

1.1. ESTRUTURA VIARIA - ARTICULACAO ATUAL

Os principais acessos a Regiéo do Suburbio s&o efetuados através da Av. Afranio
Peixoto, conhecida como Av. S‘u,purbana, e pelas rodovias BA 528 e BA 526.

A Av. Suburbana é a principal via de penetracdo a area de estudo, com seu tracado
paralelo a linha ferroviéria, duas pistas.separadas por canteiro central e largura de
passeio publico irregular, comportando duas faixas de rolamento para veiculos. Os
principais problemas sdo encontrados junto as interseges com as vias coletoras e nos
subcentros de Periperi e Paripe. Apesar do baixo volume de trafego das vias coletoras
os conflitos observados s&o decorrentes das condigdes topograficas desfavoraveis qué
comprometem a configuragéo geométrica desses pontos e prejudicam inclusive a visi-
bilidade e a acomodagéo dos veiculos.
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As rodovias BA 526 e a BA 528 s3o usadas predominantemente para os deslo-
camentos de longa distancia, permitindo o acesso para S&o Tomé de Paripe/Base
Naval de Aratu e Simdes Filho ao norte, e para a Area Central de Salvador ao
sul. Possuem pista simples com acostamento, operando em geral com uma faixa

de rolamento por sentido.

A partir da Av. Suburbana estéo,
em geral, estruturadas as vias
coletoras dos tipos | e ll. Algu-
mas destas vias fazem conexao
entre a Av. Suburbana e as rodovi-
as, outras déo acesso aos conjun-
tos habitacionais e aos
loteamentos seguindo, quase
sempre, a topografia acidentada
da regido. Essas vias nem sempre
cumprem essa fungao por apre-
sentar sérios problemas de geo-
metria, consequente da topografia
acidentada e pelo fato dos
loteamentos terem sido implanta-
dos isoladamente sem um planeja-
mento de estrutura viaria prévio,
dificultando a articulagdo com as
vias arteriais, bem como, entre as
proprias vias coletoras existentes,
agravadas pela inexisténcia de
infra-estrutura de drenagem, sane-
amento basico e iluminagao publi-
ca deficiente. Em geral essas vias
sd0 pavimentadas, porém muitas
delas apresentam estado de con-
servagéo precario, prejudicando a
operacao do trafego; no mesmo
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Figura 1.1.1 Legenda
Concepgao da Articulagéo
Viaria Atual

mmeml)  Articulagio intema eo Subiirbio
Fonte: Estudo do Macroestrutura Vidria da Reglfio de Subtirblo - Trecho Plataforma/Paripe, PMS/FMLF/TTC, dezembro/
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estado encontram-se os passeios publicos, que s&o descontinuos ou até inexistentes, obri-
gando a circulagéo dos pedestres na faixa de rolamento dos veiculos. O conflito com a

circulacdo dos ciclistas é outro problema constado nessas vias, tanto com relagéo aos auto- } (B
moveis quanto com os pedestres. e %

A concentracéo das atividades terciarias entorno das vias coletoras de acesso aos
subcentros de bairro como Paripe e Periperi, modificou as condigdes de transito dessas
areas, gerando conflitos freqUentes entre os volumes de tréfego e o significativo volume de
ciclistas e principalmente de pedestres, uma vez que os passeios sdo em geral estreitos e

ocupados por camelos.

As vias que compde o sistema local néo s&o pavimentadas e, muitas vezes, apresenta valas
de agua servidas a céu aberto pela auséncia de infra-estrutura de saneamento basico.

Nesse esquema atual os deslocamentos intersetoriais da Regido do Suburbio sdo depen-
dentes, na maioria dos casos, do sistema viario principal (Av. Suburbana e Rodovias),

conflitando com os volumes de tr_éfego em diregéo as regides de Calgada e Peninsula BAIA DE TODOS
ltapagipe, Area Central, Barra, Rio Vermelho, Pituba, Matatu, Shopping Iguatemi, CAB e S aT
Itapué/Aeroporto.

Embora estas viagens intersetoriais apresentem baixo volume, as interferéncias provocadas

pela topografia irregular e geometria das intersecoes desfavoraveis, tornam os deslocamen- T A
tos ainda mais problematicos, além do desconforto pela perda de tempo para efetuar tais Pk
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Figura 1.2.1 Legenda

Itinerario das Linhas de Onibus Municipais
Alimentadoras de Integragdo com o Trem

Fonte: SMTU, Setembro/98

Nota: Extraido do Estudo de Macroestrutura Viaria da
Regigo de Suburbio - Trecho Plataforma/Peripe, PMS/FMLF/TTC, dezembro/98

=== === Estagdo Paripe
mmem === Estagdo Periperi
= e=sem EStagdo Escada
sesmrs Estagéo Plataforma/Almeida Branddo

e A e o Estudo de Estrutura Vidria a Nivel de Microacessibilidade - Regifio do Subtrbio / Trecho Plataforma - Paripe
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1.2. MACROESTRUTURA VIARIA — ARTICULACAO PROPOSTA

A formulacéo das propostas para a Macroestrutura Viaria da Regi&o do Suburbio foi desen-
volvida com vistas aos projetos coligados referentes as intervengdes em macro e
microdrenagem, pavimentacéo, recuperacdo ambiental da érea, implantacéo de equipa-
mentos de apoio social e elaboracdo de Plano Urbanistico, a fim de que as diversas equi-
pes dos projetos coligados possam compatibilizar as proposi¢des setoriais e, posteriormen-
te, a PMS venha assegurar uma faixa de dominio para as futuras implantages a serem
previstas no Plano.

Levou-se em consideragéo, também, os estudos de Plano Integrado de Transportes voltado
para a recuperacéo do trem e sua alimentacao através do modo dnibus municipal proposto
pela SMTU - Secretaria Municipal de Transportes Urbanos no documento técnico de se-
tembro/98. A Figura 1.2.1 apresenta esta proposta de alimentacéo.

O objetivo considerado na Macroestrutura Viaria foi a melhoria da acessibilidade da popu-
lagdo, seja internamente a prépria regiao, como também a outras regiées da cidade e ainda
proporcionar a acessibilidade dos veiculos, dos pedestres e dos ciclistas as estagbes de
trem e aos subcentros de bairros como Periperi e Paripe.

Foi considerada a operagéo do trem de passageiros somente na area municipal, de Paripe
& Calgada, com pista totalmente bloqueada e sua transposigéo efetuada através de 10
passarelas previstas no projeto de recuperacgao do Trem do Suburbio, sendo que o trem de
carga néao devera operar no trecho de Paripe / Calgada.

Também foram levadas em conta as varias intervencées urbanas previstas para a melhoria
do Subutrbio Ferroviério em fungéo do Programa de Recuperaco da Baia de Todos os
Santos e o Plano Integrado de Transporte, incluidos nas agdes conjuntas entre a PMS —
Prefeitura Municipal de Salvador e o Governo do Estado:

. Parque Metropolitano Pirajé /'Sao Bartolomeu;

. Programa Bahia Azul, N\

. Recuperagéo do Trem de Passageiros do Suburbio;

. Integracéo do Subsistema Ferroviéﬁq/Rodoviério.

As proposigdes de intervencdes visam a articulacéo vidria para suprir a caréncia e/ou
permitir a ligagao com 0s equipamentos urbanos previstos, buscando também a melhoria
da qualidade ambiental e comunitaria com o aproveitamento de fundo de vales e outras
4reas ainda disponiveis. Para a Macroestrutura Viaria foram consideradas as areas com
potencial para reurbanizacao urbana existentes em Plataforma, Periperi, Paripe e Escada.

FMLF - Fundacao Mario Leal Ferreira

Na qualidade ambiental urbana
estéo incluidas as intervengoes
para a melhoria de desempenho
e seguranga do sistema viario
existente, através da reducéo
dos conflitos de fluxos veicula-
res nas intersegdes e da implan-
tacéo de novas vias que facilita-
réo as articulagdes das vias
coletoras. Outro ponto a desta-
car é a criagdo de um sistema
vidrio hierarquizado nos setores
com potencial de expansao
urbana, a fim de organizar
futuras aglomeragodes urbanas e
assegurar uma articulagéo viaria
estruturada fora dos subcentros
de bairro, permitindo garantir a
seguranga e o desempenho do
trafego.

Na qualidade de vida pretendeu
oferecer melhor acessibilidade
aos polos de interesse de via-
gens para as atividades de

- METROPOLITAND
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Figura 1.2.2 Legenda
Concepcdo da Macroestrutura Estrutura vidria
Viaria Proposta principal existento

Articulagdo viéria reglonal proposta
ey Articulagdio vidria setorial proposta
Articulagdo intema a0 setor

7 Via local deimentagéo

—>

Fonte: Estudo de Macroestrutura Viaria da Regido do i - Trecho P

Estrutura vidria
secundaria existente

ipe, PMS/FMLF/TTC, dezembro/98

trabalho, compras, escola, satide ou lazer. Buscou-se também a redugao de tempos
de viagens, reducao dos riscos de acidentes de trafego,
criagdo de espagos comunitarios ao longo de novas vias, etc.

Assim, as propostas da macroestruturacéo vidria foram concebidas para constituir
uma trama viaria hierarquizada visando o atendimento de articulag&o da regiéo do
Suburbio Ferrovidrio, caracterizado em quatro niveis de deslocamentos ilustrados na

Figura 1.2.2 e definidas a seguir.

Articulagio regional sera destinada para priorizar o trafego de passagem, usando
como suporte vias de ligagéo direta entre as arteriais existentes que possibilitaréo a
reorganizacdo do transito nos subcentros de bairro como Periperi e Paripe, e/ou

i Estudo de Estrutura Vidria a Nivel de Microacessibilidade - Regifio do Suburbio / Trecho Plataforma - Paripe
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entdo para permitir melhor conex&o entre vias de interesse regional.

Nesse tipo de via o uso do solo lindeiro é geralmente caracterizado pela predominan-
cia de atividades terciarias e equipamentos urbanos, que por consequéncia atraem
volumes consideraveis de viagens, gerando a necessidade de reservar espagos para a
circulacéo de pedestres, o estacionamento de veiculos e a operacéo de carga e des-
carga.

Articulagdo setorial, tera a func@o de promover as articulagdes entre as vias coleto-
ras existentes, além de dar acesso as vias arteriais. A proposta é a criacdo de novas
vias que venham integrar o tecido urbano, apresentando caracteristica funcional e
fisica de acordo com o uso do solo existente na sua area de influéncia. -

Quando essas novas vias forem implantadas numa area residencial, deverao ter um
tratamento viério adequado para atender ao volume de trafego previsto e voltado as
fungdes cotidianas da comunidade, aliando nela espacos para pedestres e ciclovia

dreas para recreacéo, lazer e para atividades culturais. ,

Em areas com interesse turistico, essa via setorial devera estar associada, por exem-
plo, aos espacos para passeios € contemplacgéo, as areas de estacionamento de vei-
culos e bicicletas, etc.

Para manter as caracteristicas funcionais dessa via setorial é importante a criagéo de
um instrumento legal de controle do uso solo, permitindo apenas a instalagéo de ativi-
dades correlatas aos principios iniciais de utilizagdo dessa nova intervencgéo urbana.

Articulagio Interna aos Setores, tera a fungéo das vias coletoras, articulando os
setores habitacionais & estrutura viaria principal do setor e cumprindo o papel de distri-
buigéo das viagens locais.

Via Local para Dellmutagéo sua caracteristica funcional serg a criagcéo de limite de
espacos publicos livres de mteiesse ambiental e ecoldgico, a fim de controlar as possi-

veis edificagdes ilegais.

A Figura 1.2.3 apresenta a macroestrutura viaria, conforme proposta no Estudo de
Macroestrutura Viaria da Regi&o de Subrbio — Trecho Plataforma/Paripe, elaborado
pela PMS / FMLF /TTC em dezembro/98.
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2. MICROACESSIBILIDADE - INTERVENCOES VIARIAS PROPOSTAS

Com base nas proposi¢des de intervengdes vidrias constantes no Estudo da
Macroestrutura Viaria da Regi&o do Suburbio - Trecho Plataforma / Paripe com as
respectivas concepgoes funcionais, nas propostas para o sistema de alimentacéo do
trem por dnibus municipal e nos projetos de incentivo ao turismo, foi desenvolvido o Sotor do Expansiio
Estudo de Estrutura Viaria de Microacessibilidade composto por: b

- construcéo de novas vias;

- melhorias propostas em vias existentes; e

- adequacéo viaria dos pontos criticos e intersecées.

Buscou-se adequar estas proposicoes viarias de forma a atender a legislac&o em vigor
no Municipio, relativa ao Ordenamento do Uso e da Ocupagéo do Solo - Lei N° 3.377/
98, que alterou a Lei N° 3.853/88. Foi observada a hierarquizagéo das vias existentes
através das respectivas categorias (funcéo e atendimento), as exigéncias para a
implantacéo de novas vias, 0s recuos necessarios e as caracteristicas técnicas e
padrées minimos exigidos conforme cada categoria, principalmente qguanto a faixa de
dominio, passeios laterais, além da largura das faixas de rolamento.

Para facilitar a analise e a definic@o das proposi¢ées foram considerados cinco setores
homogéneos, segundo as caracteristicas proprias de cada local: sistema viario de
acesso ao setor, estagdes do trem, topografia, barreiras fisicas (trem e rodovias),
limitagdes naturais (orla maritima e Parque Metropolitano Piraja / Sdo Bartolomeu) e
unidade urbanistica de cada local, baseada fundamentaimente no uso e ocupagéo do Sotor Platatorma
solo. A Figura 2.1 mostra a articulagéo das pranchas por setor.

As propostas de intervengdes viérias estéo organizadas por setores Plataforma, Alto
de Santa Terezinha, Periperi, Cdu’gos e Paripe, apresentando primeiramente a

construgéo de novas vias seguid_a por melhorias propostas em vias existentes e Figura 2.1
adeguacéo viaria dos pontos criticos ~|ntersegoes. Articulagio das Pranchas por Setor

= Estudo de Estrutura Viaria a Nivel de Microacessibilidade - Regifio do Suburbio / Trecho Plataforma - Paripe
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2.1. SETOR PLATAFORMA

Plataforma é estruturada pela Av. Suburbana, classificada como via arterial 1l, sendo
que a partir dela estéo as vias coletoras do tipo Il que dao acesso ao setor. A linha de
trem tangencia o setor, passando a beira de orla da Baia de Todos os Santos e
distante de area adensada, possuindo a estacéo Almeida Branddo que carece de vias
de acesso de dnibus dada a precariedade das vias existentes, devendo portanto
atender atualmente apenas a demanda de passageiros lindeiros.

Os principais problemas verificados nesse setor estéo localizados na Av. Suburbana
junto as intersegdes com as vias coletoras, onde o uso do solo lindeiro caracteriza-se
pela predominancia da atividade comercial, em geral, de médio e grande porte,
diferentemente do trecho Calgada a Plataforma, cujo volume de transito apesar de
intenso, causa pouco conflito com o uso do solo, dado que uma grande parte das
edificacdes tem alinhamento re’cl_.:ado em re]agéo ao meio fio da via. Neste caso a
situacdo ainda é mais problematica pela existéncia de sinuosidade viaria e aclives/
declives frequentes, ambos gerados pela topografia irregular.

No bolsso de Plataforma estéo as vias coletoras formadas pelas ruas dos Ferrovidrios,
Alto do Sertao/Ursula Catharino, que s&o interligadas principalmente pela Av.
Suburbana para efetuar as viagens |nte~rsetor|ais, ou entdo através da R. Almeida
Brand3o hoje estreita, sem pavimentagao e sem passeio publico com tracado junto &

linha do trem.

Além dos problemas relativqs ao qesempenho € seguranca do sistema viario, esse
setor apresenta também deficiéncias quanto aos aspectos de qualidade de vida e de
paisagem urbana. Nesse sentido, algumas das proposigées aqui apresentadas buscam
a revitalizaggo das atividades comerciais, de servigos e lazer, assim como a

recuperaggo ambiental.

Frente as deficiencias do sistema viario e as proposicdes de Macroestrutura Viaria,
neste estudo de Microacessibilidade do Setor Plataforma est&o propostas medidas que
visam atender, principalmente, 80s objetivos de alimentaczo do transporte coletivo
municipal & estac&o Almeida Brandéo ea récuperacao urbana através dos projetos.de
fomento ao turismo, além de prever a necgss|d§de de reserva de capacidade das vias
existentes para o futuro desenvolvimento induzido pelas melhorias urbanas previstas

para o setor

A seguir séo apresentadas as Propostas por tipo de intervengzo (construgao de novas

L

o=

FMLF - Fundagao Mario Leal Ferreira

M £

WrREFEITURA

vias, melhoria das vias existentes e tratamento de pontos criticos), caracterizando em
cada caso, as respectivas fungdes, tipo de agéo e os controles necessarios baseados
nas peculiaridades desse setor.

2.1.1. Caracterizagdo das Novas Vias Propostas

o Nova Via de Orla

A proposta consiste de construcdo de uma via de ligacéo setorial cuja funcéo é
proporcionar o acesso aos equipamentos urbanos de lazer previstos, bem como
promover a requalificagdo ambiental e dinamizac&o funcional urbana, considerando as
necessidades cotidianas das comunidades. Trata-se fundamentalmente de uma
ligagao destinada ao incentivo das atividades turisticas potenciais desse setor.

Para essa ligacéo setorial a agéo indicada é o aproveitamento da proposta de fomento
ao turismo da Baia de Todos os Santos, com a construgdo de uma via de continuidade
a projetada no Estudo Ribeira Azul - Projeto de Requalificacdo Urbana da Enseada
dos Tainheiros, elaborado recentemente pela CONDER/URBIS, com a colaboracéo da
Prefeitura do Municipio de Salvador e a Caixa Econdmica Federal. Por ser uma via de
orla, sugere-se que seja implantada uma ciclovia ao longo de todo o trecho, além de
outros equipamentos para o lazer, como forma de proporcionar & area melhoria da
qualidade de vida da populagéo, além de maior dinamizacdo urbana nos aspectos
voltados para o interesse ambiental e turistico. Esta proposta vem ao encontro das
expectativas constantes no Projeto Ribeira Azul: transformacgéo substancial, ampla e
integrada de modo a recuperar e valorizar o cenario ali existente.

Para assegurar essa fungéo prevé-se também um tratamento paisagistico, associado &
implantacéo de area de convivéncia da comunidade, bicicletarios e estacionamento de
veiculos em pontos especificos conforme é mostrado no detalhe da Figura 2.1.1.1.
Nesta mesma figura pode ser identificada a localizagéo da intervencéo, uma intersecéo
tipica e sec¢des previstas ao longo da via.

Como controle esta previsto assegurar uma faixa de dominio para a diretriz viaria
proposta e um tipo de uso do solo lindeiro compativel com as caracteristicas do uso
existente na sua area de influéncia. Outro objetivo deste controle é garantir que néo
ocorra a apropriagdo indevida da faixa de dominio da nova via.

~—————""———————— Estudo de Estrutura Viéria a Nivel de Microacessibilidade - Regifo do Subiirbio / Trecho Plataforma - Paripg ———"——————————————————————
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2.1.2. Caracterizacdo das Melhorias Propostas em Vias Existentes

Para reduzir as deficiéncias do sistema viario existente, com problemas de
descontinuidade e/ou de falta de capacidade para a circulagdo de veiculos e de
pedestres, estdo apresentadas a seguir as proposi¢cdes para cada via, excluidas as
locais, com vistas aos objetivos de alimentagao do transporte coletivo’municipal a
estacéo Almeida Brand&o e & necessidade de reservar capacidade nas vias existentes
para o futuro desenvolvimento da regiao, induzido pelas melhorias urbanas previstas
para o setor como a recuperacao da Enseada dos Tainheiros voltada ao fomento
turistico, instalagdo de marina e de equipamento urbano na antiga industria desativada
nas proximidades da estacéo.

Com excecdo a R. dos Ferroviarios, trecho da R. Ursula Catharino e a Av. Suburbana
todas as outras vias possuem pistas simples com largura menor ou igual é 7,0 metros’
e duplo sentido de circulagéo de veiculos, conflitando na maioria dos casos c';om a ,
circulacéo de pedestres por falta de calgamento do passeio publico.

Todas as vias coletoras analisadas que atendem a este setor servirdo de apoio para
viabilizar o acesso do transporte coletivo municipal de alimentagdo a estagéo de trem

Almeida Brand2o (Plataforma), proposto pela SMTU, assim como para atingir os
equipamentos urbanos previstos junto a estacao.

Assim, para uma situag@o imediata propoe-
se como melhoria viaria a adocdo de uma
largura de via de no minimo 7,0 metros,
distribuindo o restante da faixa de dominio
para os passeios, como ilustra a Figura

2121,

Para um cenario urbano futuro, com o
desenvolvimento induzido pelas
implementagdes urbanas propostas para
Plataforma, propbe-se melhorias reseryando

Figura 2.1.2.1
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malor.capaf:idade vidria para absorver um possivel incremento de volume de trafego
assoc[a_do as necessidades de estacionamento induzido pelo uso do solo lindeiro qu,e
podera |Ptensificar 0 uso por atividades terciarias, hoje ja existente em pequenas
proporcoes ao longo das vias coletoras.

Na Flgura 2.1.2.2 estao apresentadas as propostas de melhorias viarias para um
cenéno’ur.bano futuro com as secdes transversais das vias analisadas, ilustrando as
czilrac?terlstucas fisicas atuais e propostas, com comentéarios sobre a oper,agéo do
transito e das necessidades previstas para a execucéo das melhorias sugeridas.

E lrrtlportante lembrar que na elaboracéo de projetos de drenagem nas vias, estejam
contempladas as propostas de melhorias viarias, sugeridas para o cenario futuro.

Nesgas melhorias viarias para Plataforma, foi possivel estabelecer aumento de largura
de via, com 9,0 metros para pista e pelo menos 2,0 metros para o passeio publico
apenas nas ruas inS Ferroviarios e Almeida Brandao para garantir o minimo de |
reserva de _capac:ldade para o incremento de transito previsto no futuro. Mesmo assim
na R. Aimeida Brandao sera necessario executar o realinhamento da linha férrea no |
trecho entre a R. Bela Vista e a estag3o.

Para qutras vias, adotou-se uma segéo com 7,0 metros de pista de rolamento e
passeios com no minimo 2,0 metros de largura para melhorar o trafego dos onibus e
€a||0r seguranca aos pedestres. Na R. Alto do Sertéo e R. Ursula Catharino da R.

(_)ta do Tanque até R. Alto do Sert&o, limitou-se a largura total de 11,0 metros para
nao envolver necessidade de desapropriacéo de muitas edificagdes.

Rara a Av. Suburbgna, no trecho de Plataforma a Periperi, propde-se a ampliagéo da
via cr:)a_rjdo a terceira faixa de rolamento, a fim de organizar os fluxos de transito,
gngl |Ic|jtando estabelecer uma faixa destinada para o estacionamento intercalado com
os de parada dos dnibus, devido ao uso do solo com atividad iari e is
; ’ es terciari
predominante. el
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2.1.3. Adequacao Viaria dos Pontos Criticos e das Intersegoes

Em Plataforma foram diagnosticados os pontos criticos junto as intersegdes da Av.
Suburbana com o Acesso ao Parque S&o Bartolomeu e com a R. dos Ferroviarios,
como estao indicados na Figura 2.1.3.1.

A Figura 2.1.3.2 apresenta o plano funcional de circulacdo nessas intersegoes
incluindo, no caso do cruzamento com a R. dos Ferroviarios, a conexdo em desnivel
com a futura Ligacéo Setorial Planalto Real / Periperi. Nessas propostas funcionais
foram levadas em conta a adequacéo vidria, reservando faixas para conversdes dos
fluxos veiculares e até mesmo aumento de capacidade viaria na Av. Suburbana, a fim
de proporcionar maior seguranca de transito, melhoria no desempenho do sistema
viario e o atendimento aos itinerarios do transporte coletivo de alimentacéo a estacio
Almeida Brand3o.

A titulo de referéncia, a Figura 2.1.3.3 mostra o itinerario das linhas de transporte
coletivo propostas pela SMTU para integracéo com o trem do Suburbio.

Estudo de Estrutura Viaria a Nivel de Microacessibilidade - Regido do Subtirbio / Trecho Plataforma - Paripg —m™———
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2.2. SETOR ALTO DE SANTA TEREZINHA / ESCADA

Este setor também é estruturado pela Av. Suburbana, classificada como via arterial Il
e a partir dela estdo as vias coletoras do tipo Il que ddo acesso de um lado para o
setor Escada e de outro para Alto de Santa Terezinha.

Nesse trecho, o setor conta com duas estacdes de trem - Escada e Itacaranha,
localizadas muito proximas uma da outra, além de estarem fora de areas mais
populosas. Seu acesso é prejudicado pela falta de estrutura viaria de ligagéo direta as
estacdes, obrigando o transporte coletivo percorrer caminhos negativos para a |

possivel integracao.

Assim como no setor anterior relativo a Plataforma, os principais problemas estéo
localizados na Av. Suburbana, em geral, nas intersecdes com as vias coletoras, quase
sempre associados a existéncia de atividades comerciais de médio e grande porte que
geram estacionamento desordenado de veiculos, instalagéo de pontos de dnibus

circulacéo de pedestres.

Atualmente, a avenida n&o apresenta problemas de capacidade viaria, porém a
seguranga de transito esta comprometida, quer pelas condicdes desfavoraveis da
topografia (sinuosidade e/ou presenca constante de aclives e declives acentuados),
quer pelo uso do solo com atividades terciarias que atrai estacionamento junto ao meio
fio, reduzindo assim a capacidade viaria da avenida e das vias transversais. Em alguns
trechos especificos verifica-se a descontinuidade no calgamento do passeio, induzindo
3 utilizacdo do leito viario por parte dos pedestres, pondo estes freqiientemente em
risco de atropelamentos; ja os motoristas, uma vez que néo existe o calgamento,
aproveitam para estacionar.0 veiculo sobre este espago, tornando a situagdo ainda
mais preocupante. Outro problema verificado é o estacionamento do veiculo de forma
desorganizada junto aos recuas\das novas construcdes (obedecendo a faixa de
dominio prevista na legislacéo de uso e ocupagéo do solo), que associada ao
comentado anteriormente, vem ressgﬂtar os problemas encontrados na avenida.

No bolsso de Escada estéo as vias colétoras |l formadas pelas ruas José Mabaco,
Palestina e C, que sdo interligadas principalmente pela Av. Suburbana para efetuar as
viagens intersetoriais, ou entdo através da R. Almeida Brand&o hoje sem tratamento
viario adequado, com tragado junto a linha do trem.
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No bols3o de Alto de Santa Terezinha / llha Amarela, as vias coletoras do tipo Il como
R. David Ferreira/R. Esmeralda/R. da Cabaceira, R. Pedro Fonseca/Av. Maravilha, R.
Santa Terezinha/R. Geir de Matos e R. Pedro Lopes/ R. Adriano Meira estéo
basicamente estruturadas em funcdo da Av. Suburbana, assim, para os deslocamentos
setoriais os usuarios motorizados sdo obrigados muitas vezes a utilizar a propria
avenida, ou entdo, percorrer longas distancias por sinuosas vias coletoras existentes,
como ocorre em llha Amarela, Alto de Santa Terezinha, Jardim Praia Grande, etc. Além
dessas questdes, a R. Santa Terezinha por exemplo, no seu trecho inicial junto a Av.
Suburbana, possui uma inclinagéo muito acentuada e extensa, a ponto de
impossibilitar a trafego de onibus, dificultando o acesso direto aos loteamentos
vinculados a essa via.

Em algumas vias o tratamento urbanistico n&o é proporcionado de forma homogénea,
como é o caso por exemplo da R. Geir de Matos que apresenta trechos sem drenagem
e saneamento basico, auséncia de passeio lateral e alinhamento irregular do tragado
viario, sendo que em outros a populagéo dispde de jardins, vias e passeios para
pedestres com relativo padréo de qualidade (como junto ao terminal de dnibus
existente), indicando a necessidade minima de uniformizag@o, a garantia de mais
conforto e seguranga aos usuarios (tanto a pé como motorizados), e melhores
condigdes de vida da populagéo moradora que por habitar em pequenas residéncias
acabam utilizando as vias para a sociabilizag&o.

A falta de infra-estrutura de forma geral (drenagem, saneamento basico, iluminagéo
eficiente, sistema viario que promova a acessibilidade adequada, principaimente
guanto ao transporte coletivo, etc.) e a caréncia de espacos para a recreacéo e lazer
da populag&o que reside nesse setor, ambos decorrentes de um assentamento
espontaneo sem planejamento urbano adequado as condigoes fisicas da regiéo,
demonstram a necessidade de adocdo de medidas que venham minimizar/solucionar
estes aspectos negativos. Nesse sentido estéo propostas as intervengdes de diretrizes
vidrias para a microacessibilidade no setor Alto de Santa Terezinha, buscando integra-
las no contexto urbano e proporcionar melhor qualidade de vida aos moradores, como
estdo descritas a seguir.

- Tstudo de Estrutura Viaria a Nivel de Microacessibilidade - Regido do Suburbio / Trecho Plataforma - Patipe ————




2.2.1. Caracterizacao das Novas Vias Propostas
. Ligacao Setorial de Planalto Real/Periperi

Essa proposta de via setorial atravessa os setores habitacionais de Plataforma, Alto de
Santa Terezinha e Periperi, tendo como funcéo a articulagéo intersetorial e intrasetorial
que devera proporcionar melhor acessibilidade acrescido de um tratamento urbanistico
voltado para as atividades cotidianas dos moradores em sua area de influéncia.

Essa nova ligacdo vidria iré interligar as vias coletoras existentes, dara apoio & Av.
Suburbana retirando as viagens intrasetoriais, possibilitara o acesso aos
equipamentos urbanos de lazer previstos como o Parque Metropolitano Pirajéa / S&o
Bartolomeu ao sul e, ao norte & marina, terminal intermodal de Periperi e orla turistica,
além de promover a requalificagéo ambiental e dinamizag&o funcional urbana,
considerando as caracteristicas peculiares dos moradores em sua vivéncia familiar
diaria e junto as comunidades.

Face ao atendimento as fungbes previstas, a proposta é de implantagéo de uma via
com o aproveitamento do fundo do vale, cuja recuperagéo esta prevista no projeto de
drenagem desse setor. Para atender as ligagdes viarias necessarias propde-se a
construcdo de uma via com duas pistas separadas pelo rio, possuindo duas faixas de
rolamento mais espago para estacionamento e passeio publico. Com o objetivo de
oferecer areas para recreacéo e maior seguranga aos usuarios de bicicleta, a proposta
engloba a construgéo de uma ciclovia ao longo da margem do rio e paralela ao passeio
destinado aos pedestres, conjugada com a implantagéo de estrutura para dinamizagéo
funcional urbana da érea e de equipamentos culturais e de lazer de uso local.

Existe apenas um pequeno trecho, junto a intersecéo da nova via com a R. Adriano
Meira, que devera ser em desnivel, por se tratar de um ponto inicial dos dois cérregos
que compdem o fundo de vale a ser tratado.

No desenvolvimento da proposta foram Con§ideradas as exigéncias definidas na
legislagéo em vigor, referente as caracteristicas da via, passeios, recuos minimos e da
faixa de dominio, segundo a categoria agefinida para essa obra viaria.

A continuidade ao sul dessa ligag&o setorial de Planalto Real/Periperi podera
conectar-se a Av. Suburbana na diretriz da R. dos Ferroviarios como mostra a Figura
2 1.3.2, assim como podera integrar-se as intervengdes a serem desenvolvidas no
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Estudo de Macroestrutura Viaria do Trecho Plataforma/Calgada, uma vez que seu
tracado depende da localizagdo do viério a ser proposto no setor Alto do Cabrito, bem
como do tipo de solugéo a ser adotada para ndo interferir na area do Parque
Metropolitano Piraja / Sao Bartolomeu (tunel por exemplo), além dos acessos ao
proprio parque e aos empreendimentos previstos no Projeto Novos Alagados.

Como controle esté previsto assegurar uma faixa de dominio para a diretriz viaria
proposta de 60,0 metros de largura segundo as exigéncias do CONAMA — Conselho
Nacional do Meio Ambiente e de 30,0 metros conforme a legislagdo municipal para a
protecéo do rio. Também sugere-se especificar os tipos de uso do solo lindeiro
compativeis com as caracteristicas do uso existente na sua area de influéncia, para
n&o correr o risco de descaracterizar a regido interferida. Como objetivos deste
controle estdo: a garantia de que néo ira ocorrer a apropriagdo indevida da faixa de
dominio da nova via como ja vem ocorrendo em varios trechos vistoriados; € a
preservacéo do canal de drenagem associada a implantacéo das pistas em ambos 0s
lados do rio, que servira também para a manutengéo frequente do leito do rio.

A Figura 2.2.1.1, a seguir destaca as intervencdes previstas, indicando a localizagéo,
uma intersecao tipica e a segdo proposta para este novo viario.

o Via Local de Delimitagdo do Parque Metropolitano Piraja / Sdao Bartolomeu

A Via Local de Delimitagéo do Parque Metropolitano Piraja / S&o Bartolomeu devera ter
a funcéo de criar a delimitacdo de espagos publicos livres de interesse ambiental e
ecolbgico, a fim de controlar as possiveis edificagdes ilegais, como € o caso do
parque. Com a implantagdo dessa nova via estara sendo também instituido o acesso
para os servigcos de manuteng&o desse espago.

A acéo envolve a construgéo de vias locais de pista simples, com pelo menos uma
faixa de circulagéo por sentido, com passeios publicos de ambos os lados.

O controle previsto é de assegurar uma faixa de dominio para a diretriz vidria proposta,
assim como facilitar a fiscalizagdo dos limites do parque, impedindo a invaséo ou o
acesso da area de maneira irregular.

Conforme ja comentada, a Figura 2.2.1.1 mostra a localizagdo dessa nova via e 0
vidrio proposto através de uma intersecéo tipica e de uma segéo padrao.

———  Estudo de Estrutura Viéria a Nivel de Microacessibilidade - Regido do Suburbio / Trecho Plataforma - Patipe ——————
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. coletor, de-uma largura de via com no

2.2.2. Caracterizacao das Melhorias Propostas em Vias Existentes

Este setor configurado por dois bolses residenciais separados pela Av. Suburbana,
de um lado Escada onde estéo localizadas as estacdes de trem Itacaranha e Escada,
e de outro lado Alto de Santa Terezinha e outros bairros residenciais adensados sobre
um relevo acidentado, que provocou um sistema vidrio de vias coletoras com
geometria desfavoravel sinuosa e ingreme, principalmente no acesso a Av. Suburbana.

Nos dois bolsdes, apenas trés vias coletoras de cada bolséo possibilitam o acesso a
Av. Suburbana com caracteristicas fisicas irregulares e trechos insuficientes para a
circulago de transporte coletivo de integracéo a estacdo Escada.

Em Escada foi diagnosticado que nas vias coletoras como as ruas Palestina, “C”,
Almeida Brandé&o e R. José Mabaco, as larguras de vias variam de 5,0 a 7,5 metros,
possuindo em geral passeio publico com largura irregular e sem calgamento.

No bolséo de Alto de Santa Terezinha as caracteristicas das vias s3o idénticas as de
Escada, com o agravante de que apenas os corredores das ruas David Fonseca/
Esmeralda/Cabaceira/llha Amarela/Geir de Matos e R. Pedro Fonseca/Av. Maravilha
permitem o acesso dos dnibus a Av. Suburbana, pois a R. Santa Terezinha por ter
declividade acentuada e extensa ndo possibilita o transito de veiculos pesados.

Para uma situagdo a curto prazo, a SMTU
e a CPE prevéem a operagéo do trem
remodelado com o sistema de integragdo do
transporte coletivo municipal sobre pneus.
Portanto, propde-se como melhoria vidria a
adocéo, em todas as vias do sistema

minimo 7,0 metros, distribuindqo restante
da faixa de dominio para os passeios, como
ilustra a Figura 2.2.2.1. Blourd222q

Para um cenario urbano futuro, com o.desenvolvimento induzido pelas
implementagées urbanas propostas para o setor, como o empreendimento associado a
estacdo Escada e ao terminal intermodal e as novas vias, propée-se melhorias
reservando maior capacidade viaria para absorver um possivel incremento de volume
de tréfego, associado as necessidades de estacionamento induzido pelo uso do solo
lindeiro que podera intensificar a instalagéo de atividades terciarias, hoje ja existente
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em pequenas propor¢des ao longo das vias coletoras.

Na Figura 2.2.2.2 estéo apresentadas as propostas de melhorias viérias para um
cenario urbano futuro com as segbes transversais das vias analisadas, ilustrando as
caracteristicas fisicas atuais e propostas, com comentarios sobre a operacdo do
transito e das necessidades previstas para a execucdo das melhorias sugeridas.

E importante lembrar que na elaboragéo de projetos de drenagem nas vias estejam
contempladas as propostas de melhorias vidrias, sugeridas para o cenario futuro.

Nas proposi¢des de melhoria de vias para o futuro, procurou-se estabelecer aumento
da calha viaria nas vias coletoras de suporte ao transporte coletivo municipal de
alimentacéo e linhas remanescentes, reservando duas faixas de rolamento (3,35
metros / sentido de circulag@o), uma faixa para estacionamento intercalada com pontos
de parada de 6nibus (2,25 metros) e uma largura minima de passeio de 2,0 metros,
totalizando 13,0 metros de faixa de dominio das vias, como foi possivel adotar para as
ruas David Fonseca/ Esmeralda/Cabaceira/llha Amarela/Geir de Matos, R. Pedro
Fonseca/Av. Maravilha e, nas ruas Palestina, “C” e Almeida Brand3o.

Nas ruas José Mabaco e Santa Terezinha, apesar da previs&o de n&o apoiar ao
trgn_sporte coletivo, foi proposta uma seco total de 13,0 metros, devido a caréncia
viaria existente neste setor urbano e pela possibilidade de dar continuidade a secéo da
R. llha Amarela.

Nas demais vias onde ndo esté prevista a circulagéo do transporte coletivo foi definida
uma proposta de uma largura da pista de rolamento de 7,0 metros, operando com uma
faixa/sentido e um passeio de no minimo 2,0 metros de largura, como é o caso das
ruas Pedro Lopes, Adriano Meira, Firmino Moraes, Milton Lopes e parte da Av.
Maravilha.

Pela legislagéo de uso do solo, as vias coletoras secundarias deveriam possuir uma
faixa de dominio de 15,5 metros, no entanto, a adogéo dessa exigéncia acarretaria em
quantidades significativas de desapropriacées, inviabilizando a maioria das
proposicoes.

Para a Av. Suburbana, no trecho de Plataforma a Periperi, propde-se a ampliagéo da
via criando a terceira faixa de rolamento, a fim de organizar os fluxos de transito,
possibilitando estabelecer uma faixa destinada para o estacionamento intercalado com
pontos de parada dos dnibus, devido ao uso do solo com atividades terciarias, hoje ja
predominante, principalmente junto as intersegdes com as vias coletoras.
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2.2.3. Adequacao Viaria dos Pontos Criticos e das Intersecoes

No setor Alto de Santa Terezinha / Escada, os principais pontos criticos estéo na
prépria Av. Suburbana e junto & intersegéo com o sistema vidrio coletor, caracterizados
no acesso as ruas Alto do Sertdo, José Mabaco , Palestina e R. “C” que ligam a
estagdo de trem Escada, como estéo indicados na Figura 2.2.3.1.

A Figura 2.2.3.2 apresenta o plano funcional de circulagdo nas intersegdes da Av.
Suburbana com as ruas Alto do Sert&o, José Mabaco, onde se propds a adequagéo
dos fluxos veiculares conflitantes, criando-se faixas para conversdes & esquerda na Av.
Suburbana em locais estratégicos, que permitird maior visibilidade garantindo dessa
forma a seguranca e o desempenho do tréfego, e ao mesmo tempo, o atendimento aos
itinerarios das linhas de transporte coletivo municipal de alimentagéo as estagdes
Almeida Brandéo e Escada.

A Figura 2.2.3.3 mostra o plano funcional de circulagéo nas interse¢des da Av.
Suburbana com as ruas Palestina e R. “C” que d&o acesso a estagéo de trem Escada.
Esta solugéo facilitara a integragéo do transporte coletivo de pequeno porte, proposta
pela SMTU, que devido as caracteristicas fisicas da R. Santa Terezinha e a falta de
abertura no canteiro central da Av. Suburbana junto & R. Palestina esté obrigando que
sejam executados percursos negativos para essa integragéo rodo-ferrovidria na
estacéo Escada. Assim, para reduzir tal problema foi desenvolvida na proposta de
plano funcional, a criagdo de uma via ligando a R. Palestina & Av. Suburbana
associada & abertura do canteiro central da avenida, a fim de criar um binério de
acesso entre as ruas Pedro Fonseca e Palestina.

Na intersecéo da Av. Suburbana com as ruas “C” e Santa Terezinha, propde-se a
readequagdo geométrica do cruzamento, para permitir o acesso do transporte coletivo

a esitacéo Escada, conforme o itinerdrio das linhas alimentadoras ilustrado na Figura
2.2.8.4.

Essas adequagdes vidrias estdo aliadas & melhoria da Av. Suburbana, representada
na criag&o da terceira faixa de rolamento/sentido destinada aos pontos de parada dos
onibus e ao estacionamento dos veiculos gerados pelo uso do solo lindeiro onde
predomina as atividades tercidrias.
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O controle devera ser adotado no sentido de assegurar uma faixa de dominio para a
diretriz viaria proposta, bem como garantir que o tipo de uso do solo lindeiro seja com-
pativel com as caracteristicas do uso existente na sua area de influéncia. Outro ponto
importante & o impedimento do uso indevido da faixa de dominio da futura via e do
futuro parque setorial, de forma a evitar invasoes das areas comunitarias e do passeio
publico, garantindo assim a preservagéo de ambos e beneficiando a populagdo nos
aspectos relativos a paisagem e qualidade urbana.

Recomenda-se que essa via regional ndo seja prolongada até Valéria, por atravessar
uma Area de Protecéo dos Mananciais e assim nédo estimular as ocupagdes indevidas.

A Figura 2.3.1.1 apresenta as proposicdes definidas para este novo viario, identificando
a intersecao tipica prevista, a se¢éo do leito viario e outras melhorias recomendadas.

o Vias Locais de Delimitagao do Vale do Paraguari

Esta prevista também para esse setor a construcdo de uma Via Local de Delimitagéo do
Parque do Vale do Paraguari, cuja funcéo principal é delimitar os espagos publicos livres
de interesse ambiental e ecolégico, visando controlar as possiveis edificagdes ilegais,
como ja proposto anteriormente no Parque Metropolitano Piraja / Sao Bartolomeu. Esta
via também permitir4 o acesso para os servigos de manutengio desses espagos publi-
cos.

Neste caso esta prevista a construcéo de via local de pista simples, com uma faixa de
circulagéo por sentido e passeios publicos em ambos os lados. Sugere-se a adogéo de
uma faixa para o estacionamento de veiculos, face a atratividade que o futuro parque
exercera no local, além de proporcionar maior facilidade aos moradores lindeiros.

Como controle pretende-se assegurar uma faixa de dominio para a diretriz viéria propos-
ta e evitar a ocupacéo indevida da area.

A Figura 2.3.1.1 ja apresentada a’hteriormente, identifica a localizacdo da via proposta
com uma intersecéo tipica e a se¢a@o a ser adotada ao longo da via.

FMLF - Fundagao Mario Leal Ferreira
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e Nova Via de Orla

Em funcéo da implantacéo da Ligag&o Periperi - BA 528 e sua articulagéo com as
demais vias do sistema existente, constatou-se a possibilidade de adogéo de uma
Nova Via de Orla, integrada ao futuro empreendimento a ser instalado na area
pertencente a8 CBTU, hoje transferida para a Prefeitura Municipal de Salvador.

A proposta consiste de construgdo de uma via local cuja fungéo é proporcionar o
acesso aos equipamentos urbanos de lazer previstos, bem como promover a
requalificacdo ambiental e dinamizagéo funcional urbana. Trata-se basicamente de
uma via destinada ao acesso a orla e ao futuro empreendimento e, ao mesmo tempo,
ao incentivo das atividades turisticas potenciais desse setor.

Por ser uma via de orla, sugere-se que seja implantada uma ciclovia ao longo de todo
o trecho, além de outros equipamentos para o lazer da populagédo, como forma de
proporcionar melhores condigdes urbanas a area, com maior dinamizagao nos aspec-
tos voltados para 0 interesse ambiental e turistico. Esta proposta vem ao encontro de
outros projetos em desenvolvimento na regi&o com a transformagao substancial,
ampla e integrada de modo a recuperar e valorizar o cenario ali existente.

Para assegurar essa funcéo prevé-se também um tratamento paisagistico, associado
a implantagéo de érea de convivéncia da comunidade, de local proprio e seguro para
o estacionamento de bicicletas e para o estacionamento de veiculos (liberado em
pontos especificos), conforme é mostrado no detalhe da Figura 2.3.1.1. Nesta mesma
figura pode ser identificada a localizag8o da intervengdo, uma intersecéo tipica e
secOes previstas ao longo da via.

Como controle estéa previsto assegurar uma faixa de dominio para a diretriz viaria
proposta e uso do solo lindeiro compativel com as caracteristicas do existente na sua
area de influéncia. Outra preocupacéo deste controle & garantir que nao ocorra a
apropriacdo indevida da faixa de dominio da nova via.
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2.3. SETOR PERIPERI

O setor Periperi, delimitado de um lado pela linha férrea e a Baia de Todos os Santos,
e de outro pelo Parque Metropolitano Piraja/Sao Bartolomeu, tem acessibilidade
apoiada basicamente na Av. Suburbana, como via arterial Il que tangencia o subcentro
de Periperi e, na R. das Pedrinhas / R. Edmundo Visco e R. da Gléria que
proporcionam as ligagbes intrasetoriais como vias coletoras do tipo | e Il,
respectivamente. A linha de trem corre paralela a Av. Suburbana, sendo a estagéo
Periperi lindeira a avenida.

Os problemas de maior relevancia neste setor séo verificados na Av. Suburbana € nas
vias coletoras do subcentro de Pepiperi pelo conflito na circulagéo dos pedestres e dos
veiculos, associado & necessidade de estacionamento ao longo da via gerado pelas
atividades terciarias existentes.

A Av. Suburbana no trecho correspondente a este setor apresenta duas pistas separa-
das por canteiro central, comporta duas faixas de rolamento para veiculos e possui
volume de trafego menor, porém ocorre o atrito lateral provocado pelo uso do solo
lindeiro quase sem recuo frontal, diferentemente ao trecho anterior.

As vias coletoras do tipo |, existentes no setor de Periperi, s&o desempenhadas ape-
nas pela R. das Pedrinhas/R. Edmundo Visco interligando as vias arteriais (Av. Subur-
bana e rodovia BA 528), onde se mesclam as viagens de passagem e locais, operando
em uma faixa de rolamento por sentido e com passeio publico sem calgamento e/ou em
condicbes precarias. As questbes operacionais s&o problematicas por desembocar no
subcentro de Periperi onde o uso do solo com atividades terciarias acaba restringindo
a capacidade viaria e conflitando com o alto volume de pedestres e ciclistas colocan-
do-os em risco de seguranga de trafego. Essa situagéo é agravada pelo uso ilegal dos
passeios publicos com as invasdes de edificagdes comerciais e de barracas de came-
|6s.

Como apoio da R. das Pedrinhas, no subcentro de Periperi, esta a R. da Gléria classifi-
cada como coletora Il, que é estreita apresentando os mesmos problemas operacionais
de seguranga de tréfego, apesar do uso do solo lindeiro ser predominantemente
residencial.

A seguir séo apresentadas as propostas por tipo de intervengéo (construgéo de novas
vias, melhoria das vias existentes e tratamento de pontos criticos), caracterizando em
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cada caso, as respectivas fungdes, tipo de agéo e os controles necessarios baseados
nas peculiaridades desse setor.

2.3.1. Caracterizacdo das Novas Vias Propostas
e Ligacgdo Periperi - BA 528

Através da Ligagao Periperi - BA 528, a diretriz viaria proposta tera como fungao prin-
cipal a articulagéo regional para o trafego de passagem.

Nas demais fungdes previstas enquadram-se: desafogar o transito do subcentro de
Periperi e da Av. Suburbana; priorizar a R. das Pedrinhas para o transporte coletivo,
transito local e via de acesso ao subcentro comercial e de servigos, ja que esta via
apresenta esta vocagéo, eliminando por sua vez o trafego de passagem que devera
ser assumido pela nova ligagdo; promover a acessibilidade aos equipamentos urbanos
projetados (terminal de integragéo do transporte coletivo junto a estagao ferroviaria de

Periperi, marina, equipamentos comunitarios); e delimitar a area de regulacéo das
enchentes do Vale do Paraguari.

Dentre as agdes previstas esta o aproveitamento do fundo do vale a ser recuperado no
projeto de drenagem, para a construgéo de nova via, prevendo a melhoria do trecho
existente através de adequacao geométrica.

A construcéo deve contemplar uma via de fundo de vale com pista dupla, tendo por
sentido duas faixas de rolamento, passeios laterais para os pedestres e espago para
estacionamento que podera ser transformado em faixa de rolamento quando a deman-
da exigir. Ao longo de um dos lados da via propbe-se uma pista para circulagéo de
bicicletas, além de areas para recreagéo e lazer. Esta solugéo prevé tratamento
paisagistico nas vias como forma de valorizar os espagos € proporcionar um cenario
aprazivel & populagéo que fara uso do local.

A preocupagéo fundamental neste caso deve ser a adequacéo do novo viario as condi-
cbes topograficas do local onde sera inserido, integrando-o a paisagem urbana e
ajustando as conexdes de forma a ndo criar pontos de conflito de transito (tanto para
os veiculos, gquanto para os pedestres).
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2.3.2. Caracterizacao das Melhorias Propostas em Vias Existentes

Para uma situagéo a curto prazo, a SMTU
e a CPE prevéem a operacéo do trem re-
modelado com o sistema de integracéo do
transporte coletivo municipal sobre pneus.
Portanto, propde-se como melhoria viaria a
adocéo, em todas as vias do sistema

coletor, de uma largura de via de no minimo =220 70 320
7,0 metros, distribuindo o restante da faixa e 2110 il
de dominio para os passeios, como ilustra

aFigura 2.3.2.1. Figura 2.3.2.1

Para um cenario urbano futuro, com o desenvolvimento induzido pelas
implementagdes urbanas propostas para o setor como o empreendimento associado a
estacdo Periperi e ao terminal intermodal e as novas vias, propde-se melhorias
reservando maior capacidade viaria para absorver um possivel incremento de volume
de trafego, associado as necessidades de estacionamento induzido pelo uso do solo
lindeiro que podera intensificar o uso por atividades tercidrias, hoje ja existente em
pequenas proporgdes ao longo das vias coletoras.

Na Figura 2.3.2.2 estéo apresentadas as propostas de melhorias viarias para um
cenario urbano futuro com as secoes transversais das vias analisadas, ilustrando as
caracteristicas fisicas atuais e propostas, com comentarios sobre a operagéo do tran-
sito e das necessidades previstas para a execugéo das melhorias sugeridas.

E importante lembrar que na elaboragao de projetos de drenagem das vias estejam
contempladas as propostas de melhorias vidrias, sugeridas para o cenario futuro.

As melhorias propostas para ‘este setor, visam permitir este acesso, com prioridade
aos pedestres e transporte coletuvo de pequeno porte, estimular o turismo oferecendo
condicdes de acessibilidade aos equnpamentos comunitarios previstos, melhorias nas
vias coletoras que interligam os bairros e 0os acessos a atividades peculiares de
Periperi.

O uso do solo nesta regido é predominantemente residencial, com atividade terciaria
de pequeno e médio porte acontecendo em torno das ruas Laura Domingos da Costa,

Domingos Pires, Edmundo Visco e Pedrinhas (trecho entre R. Domingos Pires e R. Dr.

Walter Almeida).
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A proposta de melhoria para as vias analisadas neste setor baseou-se no seguintes
pontos: condices atuais da via em termos de largura e faixa de dominio, uso do solo
lindeiro e utilizacéo pelo transporte coletivo, propondo-se portanto “segoes —tipo”
adequadas as caracteristicas de cada uma delas. A Figura 2.3.2.2 caracteriza cada
uma das proposigoes.

No grupo das vias coletoras que servem de apoio ao transporte coletivo e atravessam
areas ainda pouco adensadas porém com potencial para futuro adensamento, e que
possuam recuo dos iméveis livres para a implantagéo de vias com faixa de dominio de
15,5 metros, adotou-se uma secéo de pista com 11,5 metros para 1 faixa de rolamento/
sentido, oferecendo estacionamentos dois lados da via e passeios publicos com 2,0
metros, como por exemplo a R. das Pedrinhas (da R. Curié até BA 528).

Par? um segundo trecho da R. das Pedrinhas (entre R. Domingos Pires e R. Curid), a
segéo proposta € a mesma do trecho anterior, porém, neste caso, esta melhoria envol-
ve, além de desapropriacéo de recuos dos imoveis, a desapropriagédo de algumas
edificagdes como indica esquematicamente a Figura 2.3.2.2, possibilitando melhores
condi¢bes de trafego e seguranga ao pedestre e um tragado mais favoravel a esta via.

A R. Edmundo Visco, apesar de ser a continuidade da R. das Pedrinhas tera uma
segéo com 9,0 metros de via operando com 1 faixa/sentido, mais uma faixa para esta-
cionamento e 2,0 metros de passeio publico. Foi necessario adotar essa sec¢éo viaria
devido o alto grau de adensamento lindeiro.

Dentro do grupo das vias coletoras utilizadas para o acesso ao setor, esta a R. Curi¢
que proporciona acesso ao conjunto habitacional Mirante do Periperi apresentando
uma faixa de dominio variando de 12,0 a 15,5 metros. Com essa caracteristica fisica
foi possivel propor uma melhoria de largura da via com 9,0 metros e 2,0 metros de
passeio, sendo necessario desapropriar apenas os recuos de poucos iméveis para
implanta-la.

A R. da Gléria com largura de via de 4,0 a 7,0 metros e faixa de dominio de 6,0 a 10,0
metros, e R. Walter Aimeida com largura de via de 6,5 a 9,6 metros e faixa de dominio
de 11,0 a 15,5 metros, apesar de configurar estrangulamentos na capacidade viaria
deverdo permanecer com as atuais caracteristicas porque envolvem grande nimero de
desapropriagdes, tanto de recuos de imoveis quanto de edificagdes, sendo que futura-
mente deverdo tornar-se vias locais apos a implantagéo de Ligagéo Periperi/BA 528.
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2.3.3. Adequacéo Viaria dos Pontos Criticos e das Intersecoes

No setor Periperi, os principais pontos criticos estéo na prépria Av. Suburbana e junto a
intersecdo com o sistema viario coletor, caracterizados atualmente no acesso as ruas
Edmundo Visco e Gléria e, futuramente nas intersegées das novas vias como a Ligagéo
Periperi/BA 528 e as Ligacbes Setoriais Planalto Real/Periperi e Coutos com as vias exis-
tentes e entre elas, como mostra a Figura 2.3.3.1.

- o Interseg@o em nivel, com a-
P implantagdo das Ligagbes
Vidrias Previstas

A curto prazo, como apresenta a Figura 2.3.3.2, propde-se a adequacéo geométrica da
intersecédo da Av. Suburbana com a R. da Gléria associada a criagéo da terceira faixa de
rolamento na avenida, a fim de proporcionar a integragéo das linhas de dnibus
alimentadoras do sistema rodo-ferroviario junto a estacao Periperi que esté localizada
lindeira a avenida.

A longo prazo, com a implantag&o das novas vias previstas para o setor, seréo imprescindi-

N

veis que as conexdes dessas vias, entre elas e com as vias existentes, atendam aos diver- i —
sos fluxos veiculares, garantindo que esses fluxos ndo sejam conflitantes, como seguem nas =
VAT, Y -

Figuras 2.3.3.322.3.3.5. y

indi N R das Pedrinhas | |
A Figura 2.3.3.3 indica uma proposta de plano funcional da conexao da futura Ligagéo : <

Periperi/BA 528 com a Av. Suburbana e 0 acesso ao equipamentos urbanos previstos junto P
3 Orla. Na avenida, o cruzamento da nova via devera ter desnivel, prevendo algas &
direcionais para a articulagéo. Na transposi¢éo da linha férrea, podera ser aproveitado o 5
morro existente, onde a linha do trem esta em tdnel, com tratamento paisagistico adequado N NS e
para néo ferir a paisagem, alem de possibilitar a conex&o com a via de orla proposta. Y ;:g\ 3
L] \ N E
A Figura 2.3.3.4 apresenta o plano funcional da articulago viaria da Ligagéo Setorial Pla- /2 \\ N g 8 )
nalto Real/Periperi com a Ligagéo Periperi/BA 528 e com a R. das Pedrinhas. Essas interse- { ’ Y
cHes deverdo ser em nivel, com uma configuragéo geométrica que permita a distribuigéo =& \ 1 | e
dos fluxos veiculares de forma tangencial, garantindo a seguranca e a fluidez do tréfego, e | S VN B gt
ao mesmo tempo podera dar suporte ao transporte coletivo previsto para integrar a estagéo AT ' \%\{_ \}\\& D W _ _
Periperi. liegéndal » e i e CIassiﬁéagéo Viaria X
| \ N . y 3 A ponto de dnibus (::} esquema de circulagao existente ===== ViaExpressa === Via Coletora |
A Figura 2.3.3.5 caracteriza a proposta de plano funcional da intersecéo da Ligag&o 2fx  quantidade de faixas de (:5 esquema de circulagao proposto com o (eavenEll ESSNECostoRil
circulago de vefculos adequagao geométrica a ser executada m==== \/ia Arterial [|  m===== Via Local

Periperi/BA 528 com a Ligagéo SetoriahCoutos e com a rodovia BA 528. A intersegéo com a
Ligag&o Setorial Coutos devera ser em nivel, dando prioridade & Ligag&o Periperi / BA 528,
mesmo com a criacdo da terceira faixa para as conversédes. Nesse local ndo esté prevista a
articulaggo com a R. das Pedrinhas, devendo ser transposta em desnivel. Junto & BA 528 a

ESTUDO DE ESTRUTURA VIARIA A NIVEL DE MICROACESSIBILIDADE
Trecho Plataforma - Paripe

configuragéo apresentac;la prevé a duplicggéo da rodovia, sendo que a intersegéo devera A Propostude Plans P ional Setor Peripar

ser em desnivel, aproveitando a tgpogrgfla existente que possibilitara sua integracao na e et e e NP, R GRS PR, x

paisagem local. A titulo de referéncia, a Figura 2.3 3.6 mostra o itinerario das linhas de transporte ey 50 ¥ b Norts Data Figura
[ Iaaaa—— | l @ I dezembrois | 2.3.3.4

coletivo proposto pela SMTU para integragdo com o trem do Suburbio.
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2.4. SETOR COUTOS

Este setor apesar de ser bem servido por vias arteriais, perimetralmente, como a Av.
Suburbana, a ligagéo Av. Suburbana/BA 528 e a propria BA 528, possui problemas
estruturais de vias coletoras que apresentam caracteristicas fisicas irregulares e
muitas vezes sem continuidade. Outra questéo € a estagéo Coutos que esta deslocada
da érea adensada, estando a beira da orla, e além disso seu acesso pelos moradores
da parte ocupada é prejudicado pela topografia acentuada existente nas proximidades.

Ao contrério dos setores j& comentados, a Av. Suburbana neste trecho nao apresenta
os graves problemas operacionais detectados, pois o volume de transito & menor, além
de que este setor, por estar localizado internamente a vias de maior porte e com
melhor infra-estrutura, o acesso externo é mais favoravel. As maiores dificuldades no
desempenho do transito estéo concentradas nas vias coletoras, principalmente
naquelas que séo utilizadas pelo sistema de transporte coletivo por 6nibus, pois muitas
delas sdo muito estreitas.

Em Coutos existe a caréncia de continuidade das vias coletoras de ligacéo entre os
loteamentos, obrigando a circulacéo em vias sem pavimentag&o e em condigbes
precérias de infra-estrutura urbana, como é o caso do acesso de Vista Alegre ao Alto
de Coutos.

De maneira geral os passeios laterais sdo inexistentes oy descontinuos, induzindo a
utilizagdo da via pelo pedestre.

Parte das proposi¢oes para este setor estdo fundamentadas em construcéo de nova
via como meio de possibilitar as articulagées setoriais, juntamente com a introdugéo de
equipamentos e tratamentos especificos que promovam 3 requalificacdo ambiental e
dinamizag&o funcional urbana, levando-se em conta as necessidades didrias dos
moradores. Outra parte refere-se.as melhorias viarias da maioria das vias existentes.
buscando recuperar as condigdes fisicas, dado o estado de precariedade da
pavimentagdo e dos passeios pﬂblicos/, como também da falta de drenagem e
saneamento bésico. As proposi¢des abrangem igualmente os pontos criticos através
de adequagbes geométricas, objetivando solucionar os conflitos de fluxos veiculares,
de pedestres e de ciclistas.
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2.4.1. Caracterizagdo das Novas Vias Propostas
° Ligagao Setorial de Coutos

Com o objetivo de estabelecer a articulagéo setorial propde-se a implantagéo de obra
viaria para proporcionar a Ligag&o Setorial de Coutos, promovendo portanto a
acessibilidade aos moradores desse setor, e a0 mesmo tempo, criando espacos de
convivio voltado as atividades cotidianas dos moradores na area de influéncia da nova
via.

PropGe-se uma série de agdes para esta ligag&o viaria, dentre elas estd o
aproveitamento do fundo do vale cuja recuperagéo esta prevista no projeto de
drenagem, integrado & construgéo de uma via com duas pistas separadas pelo rio.
Sugere-se neste caso, a adogado de duas faixas de rolamento mais espago para
estacionamento e passeio publico, além de ciclovia. Incorporada a esse vidrio esta
prevista a implantagéo de estrutura para dinamizagao funcional urbana e de
equipamentos culturais e de lazer de uso local.

No desenvolvimento da proposta foram consideradas as exigéncias definidas na
legislagéo em vigor, referente as caracteristicas da via, passeios, recuos minimos e da
faixa de dominio, segundo a categoria definida para essa obra viaria.

Assegurar uma faixa de dominio para a diretriz viaria proposta faz parte do controle
esperado, assim como a garantia de um tipo de uso do solo lindeiro compativel com as
caracteristicas do uso existente na sua area de influéncia. Outro ponto importante &
evitar a apropriagéo indevida da faixa de dominio da nova via, como jé vem ocorrendo
em alguns trechos vistoriados, além de preservar a adequada se¢&o para o projeto de
drenagem. Uma vantagem nesta proposta é que possibilita, com a implantagdo das
pistas em ambos os lados do rio, a manutengao frequente de seu leito.

A Figura 2.4.1.1, a seguir destaca as intervengdes previstas, indicando a localizagéo,
uma intersegéo tipica e a se¢éo proposta para este novo viario.




oyd3s

L2\F|
Legenda :

o= e oo5h,0ta de Melhoria

- fie=4 =& de Vias Existentes

Macroestrutura
- Viéria Prevista

fmmaﬁ,v SR /70
A it AT N

» Prevera duplicagdo da
Rodovia, de acordo com o
Departamento de Estradas e
Rodagem da Bahia

|

~~ _/"‘" \

Classificagédo Viaria

e Via Expressa
mmmm— \/ia Arterial |
{mm—— Vja Arterial ||

mmmmmn \/ja Coletora |
mmwmsm Via Coletora Il
e Via Local

ESTUDO DE ESTRUTURA VIARIA A NiVEL DE MICROACESSIBILIDADE

Trecho Plataforma - Paripe

Proposta de Vias Novas
Setor Coutos

Escala

sl/escala

Norte Data ‘
l @ i dezembro/98 |

Figura

2411




- v v ¥ v ¥ 9 ¥ Y

. .

2.4.2. Caracterizacao das Melhorias Propostas em Vias Existentes

Para uma situacéo a curto prazo, a SMTU
e a CPE prevéem a operag&o do trem
remodelado com o sistema de integragao do
transporte coletivo municipal rodoviario.
Portanto, propde-se como melhoria viaria a
adoc3o, em todas as vias do sistema
coletor, de uma largura de via de no minimo

7.0 metros, distribuindo o restante da faixa il o g'
de dominio para os passeios, como ilustra a
Figura 2.4.2.1. Figura 2.4.2.1

Para um cenario urbano futuro, com o desenvolvimento da regido induzido pela
implantacéo de novas vias, propde-se melhorias reservando maior capacidade viaria
para absorver um possivel incremento de volume de trafego, associado as
necessidades de estacionamento consequente do uso do solo lindeiro que podera
intensificar a instalag@o de atividades terciérias, hoje j& existente em pequenas
proporgdes ao longo das vias coletoras.

Na Figura 2.4.2.2 estéo apresentadas as propostas de melhorias viarias para um
cenario urbano futuro com as secdes transversais das vias analisadas, ilustrando as
caracteristicas fisicas atuais e propostas, com comentarios sobre a operacéo do
transito e das necessidades previstas para a execucéo das melhorias sugeridas.

E importante lembrar que na elaboragéo de projetos de drenagem das vias estejam
contempladas as propostas ge melhorias viarias, sugeridas para o cenario futuro.

As vias analisadas no setor Comos s&o em parte, utilizadas pelos dnibus municipais
de alimentagéo a Estagéo de Trem de Paripe.

As propostas para melhorias para este setor tem como objetivo: 0 acesso a estagéo
ferroviaria, priorizando o pedestre e o transporte coletivo de pequeno porte; dar énfase
a0 turismo oferecendo as condigdes de acessibilidade aos equipamentos comunitérios
previstos para este setores préximos; tratamento as vias coletoras que fazem a
interligacéo dos bairros e servem de acesso a locais onde existem atividades
caracteristicas das regides.

FMLF - Fundagao Mario Leal Ferreira
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O uso do solo neste setor caracteriza-se principalmente por residencial e atividade
terciaria descontinua de pequeno porte, existindo entorno do terminal de 6nibus uma
concentracao dessas atividades de pequeno e médio porte.

A andlise feita nas vias selecionadas neste setor teve como base os seguintes
parametros: faixa de dominio e largura das vias, uso do solo lindeiro e apoio ao
transporte coletivo gerando propostas de “segéo tipo” adequadas as caracteristicas de
cada uma delas.

Poucas s&o as possibilidades de melhoria vidria neste setor, pois em geral as faixas de
dominio existentes permitem apenas o realinhamento da largura da via para a
padronizagéo da calha viaria, como as vias de acesso a Fazenda Coutos e as vias
préximas ao terminal de &nibus de Alto de Coutos. Apenas nas vias de acesso a Vista
Alegre é que foi possivel propor aumento de capacidade. Outras melhorias
envolveriam desapropriagées substanciais, tornando as proposigdes inviaveis.
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2.4.3. Adequacao Viaria dos Pontos Criticos e das Intersecdes

A Figura 2.4.3.1 mostra as intersegées vidrias onde estdo sendo propostos os planos
funcionais de circulagéo a fim de melhorar a acessibilidade ao Setor, junto & Av.
Suburbana x R. Cabul, rodovia BA 528 x R. das Pedrinhas e Ligacéo Setorial Coutos x
acesso a Vista Alegre e Alto de Coutos.

Em Coutos, a intersecéo da Av. Suburbana com a R. Cabul est4 prejudicada pela falta
de abertura do canteiro central na avenida, obrigando as linhas de dnibus de Coutos
com destino ao Centro percorrerem caminhos negativos, pela Av. Suburbana, até o
retorno existente, defronte a estagdo, assim como as linhas que vém de Paripe,
utilizam o retorno junto a R. da Gléria para chegarem a Coutos. Para a melhoria desse
acesso foi proposta, na Figura 2.4.3.2, a priorizag&o da converséo & esquerda da R.
Cabul para a Av. Suburbana tendo em vista que o volume de dnibus para o sentido
Centro € mais significativo e podera trazer grande beneficio aos usuarios, ainda que
seja necessaria a reconfiguragéo geométrica do cruzamento envolvendo a construgéo
de um muro de arrimo.

Na Figura 2.4.3.3 estéo caracterizadas as propostas de plano funcional de circulagéo
da articulag&o viaria da rodovia BA 528 x R. das Pedrinhas e Ligagdo Setorial Coutos x
acesso a Vista Alegre e Alto de Coutos.

Atualmente a configuracéo da intersecéo entre a rodovia BA 528 e R. das Pedrinhas é
bastante precaria, necessitando uma readequagéo da geometria existente. Por outro
lado, com a implantacéo da Ligagao Periperi / BA 528, o trafego de passagem que hoje
utiliza a R. das Pedrinhas serd absorvida pela nova via proposta na macroestrutura
vidria da Regi&o do Subdurbio, o que ira reduzir sensivelmente as conversdes nessa
intersegdo. Mesmo assim, € importante que se implante uma adequagéo geométrica
para canalizar os diversos fluxos veiculares, considerando também a futura duplicagéo
da rodovia.
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2.5. SETOR PARIPE

Este setor abrange duas areas distintas do Suburbio Ferroviario: a regiéo de Paripe
propriamente, ja consolidada, apresentando vias pavimentadas e uma concentracéo de
atividades terciarias de médio porte nas proximidades da estacéo de trem; e a regido de
Expans&o de Paripe (mais acima e abrangendo Sdo Tomé de Paripe), com algumas areas
adensaveis, limitada pela rodovia BA 526, principal acesso & Base Naval de Aratu, e pelo
INEMA, com construgdes precarias e vias sem pavimentagao, existindo inclusive valas de
agua servidas a céu aberto, devido a falta de drenagem e de saneamento. Essa regiéo
pouco adensada, apesar de néo contar praticamente com infra-estrutura, vem mantendo em
S30 Tomé de Paripe sua caracteristica peculiar que é a utilizagdo da faixa costeira como
balnedrio turistico, conforme habito da populagéo mais abastada, que procurava estas
praias para seu lazer.

Em Paripe o sistema viario coletor esta estruturado radialmente em relagéo ao subcentro e,
em geral, por ser uma area mais plana e manter atividades terciarias entorno da estacéo de
trem, o fluxo consideravel de pedestres e ciclistas conflita com o trafego de veiculos.

As vias coletoras do tipo | configuradas pela R. Almirante Tamandaré e Av. S&o Luis que
ligam, respectivamente com a BA 528 e BA 526, operam com uma faixa de rolamento por
sentido e apresentam pavimentacao porém, quase sempre sem o calgamento do passeio
publico. A R. Almirante Tamandaré estrutura o lado leste de Paripe e a Av. Sdo Luis
tangencia os loteamentos no lado oeste de Paripe, com seu tragado paralelo a linha do

trem.

As vias coletoras do tipo Il estao no lado oeste de Paripe, em diregéo a Sdo José de Paripe,

caracterizadas pslas ruas Eduardo Détt@ 8 !TiSygg;g que possuem {rechos sem
pavimentagéo nem passeio publico. No caso da R. Eduards Dette o pavimento & danificads
pslo avange da mare e portanio deveria ser destinada para o uso local. Os arruamentos
existentes no setor oeste de Paripe sao, em geral, absolutamente sem nenhuma infra-
estrutura, inclusive com o esgoto a céu aberto ao longo das vias. Por ser uma area de
expansao urbana ainda possibilita um pianejamento viario que defina a futura estrutura do
sistema, considerando as vias existentes.

Em Sao Tomé de Paripe, o sistema vidrio esta estruturado basicamente por vias que
delimitam o bairro, caracterizado por vias do tipo arterial |l e coletora Il. A rodovia BA 526
definida como arterial ll, é praticamente a Unica via de acesso dessa regido, inclusive
utilizada pelo transporte publico de passageiros por onibus. A R. Santa Justina e a Ladeira
do Tororé enquadradas na categoria de vias coletoras I, fazem ligac&o do bairro com a
rodovia BA 526, e a R. Aimirante Fernando Ernesto Carneiro Ribeiro também classificada
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como coletora Il, com tracado adjacente & Orla, desempenha a distribuicéo das viagens
geradas pelo uso do solo lindeiro com atividades terciérias.

A seguir s&o apresentadas as propostas por tipo de intervengéo (construgéo de novas vias,
melhoria das vias existentes e tratamento de pontos criticos), caracterizando em cada caso,
as respectivas fungdes, tipo de agéo e os controles necessarios baseados nas
peculiaridades desse setor.

2.5.1. Caracterizacdo das Novas Vias Propostas

Com a funcéo de desempenhar a articulagéo regional estéo propostas duas diretrizes de
novas vias, caracterizadas pelas obras viarias de prolongamento da Av. Suburbana até as
rodovias BA 528 e BA 526 e a continuidade da via do Bronze até a conex&o com a Ligacéo
Av. Suburbana/BA 528. A Figura 2.5.1.1 apresenta as caracteristicas dessa proposigoes.

Para exercer a fungdo de articulacdo setorial também esta proposta uma nova via na area
de expansao urbana de Paripe, para possibilitar a estruturagéo da futuros adensamentos,
cujo objetivo é o planejamento da futura urbaniza¢éo atendendo as necessidades das
comunidades dos setores habitacionais e adequando-a as atividades cotidianas dos
moradores na area de influéncia.

Propée-ge ainda, para este setor de expansae urbana, a construga@e de uma via coletora
destinada 4 articulagéo interna aos bairros que devera alimentar a via setorial proposta.

A Figura 2.5.1.2 caracleriza as propostas de vias novag na area de expansao de Paripe,
apresentando a losalizagao da intervengac viaria proposta, juniamente com a
caracterizagao de uma intersegéo tipica e a segéo correspondente.

» Prolongamento da Av. Suburbana até BA 528 e 526

A construcéo do prolongamento da Av. Suburbana até BA 528 e 526 devera promover a
articulagéo regional, dando continuidade a sua fungéo de eixo principal de acesso da

regido, ao mesmo tempo em que possibilitara a organizacgéo do transito no subcentro de
Paripe. A execugéo desta obra viaria devera trazer um grande beneficio ao transporte
coletivo e uma possibilidade de descentralizar as integraces intermodais no subcentro de
Paripe, pois sugere-se a extenséo da linha de trem Calgada/Paripe até a area da rodovia BA
528 para que futuramente ocorra a integracéo das linhas de 6nibus metropolitanos ao trem
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do Suburbio, associada a um empreendimento comercial interligando o terminal de onibus a
estacdo de trem proposta.

A ac3o proposta é a construgdo de uma via, aproveitando a faixa paralela a linha de trem
que tem uso do solo irregular e deteriorado, com caracteristicas fisicas semelhantes ao
trecho existente, duas pistas separadas por canteiro central possuindo, por sentido, duas
faixas de rolamento. Para o estacionamento dos veiculos e acessibilidade aos imoveis
lindeiros, sugere-se a implantacéo de uma pista local, além de um amplo passeio publico.
Deverao ser previstas as adequacdes geométricas da conexéo das rodovias BA 528 e BA
526, hoje inadequada com problemas de seguranca de transito, compativeis com as
instalacdes a longo prazo do Terminal de Onibus Metropolitano e da futura Estagéo
Ferrovidria, ambos propostos neste estudo, conforme ilustrado no item 2.5.3. — Adequagao
Viaria dos Pontos Criticos, adiante.

O controle devera assegurar uma faixa de dominio para a diretriz vidria proposta, assim
como estabelecer uma politica de utilizag8o da faixa de dominio e do uso do solo lindeiro a

via.

. Continuidade da Via do Bronze

Com o objetivo de proporcionar ligagdes regionais propde-se também a construgéo da
Continuidade da Via do Bronze, tendo por fungées basicas promover a articulagéo direta da
Via do Bronze existente, com a Av. Suburbana em Paripe, sem interferir no trafego da BA
528 e consequentemente reduzir o risco de acidentes de trafego, com a separagéo do
transito rodoviario do urbano.

A acédo proposta envolve a construgéo de uma via de fundo de vale, interligando a Via do
Bronze a Ligac&o da Av. Suburbana com a BA 528. Como caracteristicas fisicas esta nova
via devera ter duas pistas separadas pelo rio e duas faixas por sentido de diregéo,
possibilitando, junto & margem do rio, a implantagéo de amplos passeios conjugados com
tratamento paisagistico. Complementando essa intervengso sera necessério adequar a
conexdo com o acesso & BA 528 com a previs&o de sua duplicacéo, a fim de oferecer novas
opcdes de ligagdes, com maior conforto € seguranca aos motoristas.

O controle previsto é de assegurar uma faixa de dominio para a diretriz viéria proposta,
evitando assim possiveis invasoes por parte da populagdo, bem como garantir a limpeza e
manutencgéo do leito do rio.

. Ligacéo Setorial da Area de Expansdo Urbana de Paripe

Para permitir maior articulagéo interna ao setor propde-se a construgéo de nova via de
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Ligacéo Setorial de Paripe, tendo por funco interligar as vias coletoras existentes e ainda
ter o papel estrutural nesta area com potencial para a expanséo urbana. Cabe destacar que
esta via devera permitir o acesso aos equipamentos urbanos de lazer previstos e,
simultaneamente, promover a requalificagdo ambiental e dinamizag&o funcional urbana,
considerando as necessidades cotidianas da populagéo. Além disso, a articulagéo viaria
apoiada de um lado na Av. Sdo Luiz e, de outro na R. Santa Filomena modifica o sistema
radio-concéntrico das vias de penetracéo existentes no setor, aliviando assim o transito no
subcentro.

Propde-se o aproveitamento de uma trilha existente, implantando no local uma via com duas
pistas separadas por canteiro central, possuindo duas faixas de rolamento mais espago
para estacionamento e passeio publico. Conjugado a essa solugdo sugere-se a implantagéo
de estrutura para dinamizagéo funcional urbana local e de equipamentos culturais e de lazer
de uso local (por exemplo a instalagdo de um mirante para observagéo panoramica da orla
maritima).

O controle devera assegurar uma faixa de dominio para a diretriz viéria proposta e evitar a
apropriacéo indevida dessa faixa na nova via. Outro ponto importante é que o controle seja
estendido ao tipo de uso do solo lindeiro, de forma que este seja compativel com as
caracteristicas do uso existente na sua area de influéncia.

No desenvolvimento da proposta foram consideradas as exigéncias definidas na legislacéo
em vigor, referente as caracteristicas da via, passeios, recuos minimos e da faixa de
dominio, segundo a categoria definida para essa obra viaria.

« Nova Via Coletora da Area de Expansio Urbana de Paripe

Destinada a articulagéo interna prevé-se a implantagéo de nova via coletora, tendo por
objetivo a estruturagdo da futura urbanizagéo da area existente em Paripe com potencial
para expanséo urbana.

A acéo devera envolver a construcdo de vias coletoras de pista simples, com pelo menos
uma faixa de circulagéo por sentido, mais duas faixas destinadas ao estacionamento de
veiculos junto ao meio fio, e a implantag&o dos passeios publicos.

Assegurar uma faixa de dominio para a diretriz viaria proposta € o controle esperado para
se garantir a acessibilidade dessa area, principalmente em razéo do seu futuro
adensamento. Na Figura 2.5.1.2, ja comentada anteriormente, sdo apresentadas as
caracteristicas basicas dessa nova ligagao viaria.
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2.5.2. Caracterizagdo das Melhorias Propostas em Vias Existentes

Para uma situagéao a curto prazo, a SMTU
e a CPE prevéem a operagéo do trem
remodelado com o sistema de integracéo do
transporte coletivo municipal sobre pneus.
Portanto, propoe-se como melhoria viéria a
adoc&o, em todas as vias do sistema
coletor, de uma largura de via de no minimo
7,0 metros, distribuindo o restante da faixa
de dominio para os passeios, como ilustra a

Figura 2.5.2.1.

Figura 2.5.2.1

Para um cenario urbano futuro, com o desenvolvimento da regido induzido pela
implantacéo de novas vias, propSe-se melhorias reservando maior capacidade viéria
para absorver um possivel incremento de volume de trafego, associado as
necessidades de estacionamento induzido pelo uso do solo lindeiro que podera
intensificar o uso por atividades terciarias, hoje ja existente em pequenas proporgoes
ao longo das vias coletoras.

Nas Figuras 2.5.2.2 e 2.5.2.3 est@o apresentadas as propostas de melhorias viarias
para um cenario urbano futuro com as se¢des transversais das vias analisadas,
ilustrando as caracteristicas fisicas atuais e propostas, com comentarios sobre a
operag&o do transito e das necessidades previstas para a execugéo das melhorias
sugeridas.

E importante lembrar que na elaborag&o de projetos de drenagem nas vias estejam
contempladas as propostas de melhorias viarias, sugeridas para o cenario futuro.

Para facilidade de entendiméq‘to estdo organizadas a seguir, separadamente, as
melhorias vidria propostas para.o Setor Paripe e para Area de Expansé&o Urbana de
Paripe. ‘

o Setor Paripe
As melhorias propostas para este setor podem ser agrupadas segundo as categorias

das vias, classificadas por hierarquizagao viaria (coletoras | e Il) e quanto ao tipo de
secdo transversal proposta.

B€ orriieiruan

O grupo de vias coletoras tipo | do setor € composto por: Av. Séo Luiz, R. do Vale/R.
Gongogi, R. Eduardo Dotto, Av. Almirante Tamandaré e Av. Bonfim/R. da Estacéo/R.
Nova.

A Av. S&o Luiz segue paralela a linha do trem, tangenciando os loteamentos no lado
oeste de Paripe. Faz conexdo com a rodovia BA-526 (via arterial) que é via suporte
para as linhas de transporte coletivo que alimentam a estacéo Paripe. O uso do solo é
misto, alternando o uso residencial com atividade terciaria de pequeno e médio porte,
com concentragéo em bairro. Como melhoria proposta sugere-se alargar a via, que
hoje possui largura variando entre 6,0 e 8,0 metros, para uma pista com 11,5 metros,
propondo a circulagédo em 2 faixas de rolamento/sentido e trechos de estacionamento
permitido nas faixas da direita. A largura minima dos passeios deve ser de 2,0 metros,
completando uma faixa de dominio total de 15,5 metros.

A Av. Almirante Tamandaré € outro eixo importante do setor, pois igualmente & Av. S&o
Luiz, faz conex@o com uma via arterial (a rodovia BA-528). Ao longo da via ocorre
atividade terciaria descontinua de pequeno e médio porte. A avenida é importante eixo
de acesso a estagao Paripe, funcionando de suporte para as linhas de 6nibus que
alimentam essa estaga@o. As melhorias propostas sdo do mesmo tipo que as sugeridas
para a Av. S&o Luiz com o diferencial de ndo haver desapropriacéo de edificacées.

O trecho analisado da R. Eduardo Dotto (da R. Muritiba até a Av. Suburbana), as
melhorias propostas objetivam viabilizar o acesso dos dnibus municipais de
alimentacéo a estacéo de trem Paripe e das linhas remanescentes. Por esse motivo a
proposta é de duplicagéo da via, alargando a faixa de dominio para 31,0 metros,
garantindo assim um gabarito mais condizente com a fung&o de via de alimentagéo de
transporte coletivo, para a estagéo de trem. A largura de via atual varia em torno dos
10,0 metros, com faixa de dominio total maior ou igual a 30,0 metros. Propde-se pista
dupla separada por canteiro central de 2,0 metros e 9,5 metros de largura de pista. Os
passeios dever&do contar com no minimo 5,0 metros de largura e operagéo da via
executada com 3 faixas/sentido, sendo uma destinada para a parada dos dnibus
intercalada com vagas de estacionamento. A faixa de dominio total abrange 31,0
metros e para tanto sera necessario utilizar recuos de iméveis e retirar as edificagdes
(invasdes) do quarteirdo junto a Av. Suburbana.

Para as vias Av. do Bonfim/R. da Estacéo/R. Nova, é analogamente sugerido o
alargamento para viabilizar o acesso das linhas de dnibus que alimentam a estacdo
ferroviaria local. A nova segéo sugerida & de 9,0 metros de largura de via, em
contraste com a atual variagéo de 7,0 a 8,0 metros existentes. Os passeios estéo
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propostos com 2,0 metros de largura, perfazendo uma faixa de dominio constante igual
a 13,0 metros.

Cabe destacar que a R. Nova sera o acesso ao Pélo de Recreag&o ja previsto para o
local. O uso do solo é predominantemente residencial e existe a necessidade de
utilizar recuos de iméveis para implantacdo das melhorias.

As mesmas sugestdes de melhorias s&o feitas para a R. do Vale/R. Gongogi por
apresentarem carateristicas semelhantes, tanto de geometria viaria como de uso do
solo e concepgéo funcional.

Dentro do grupo de vias coletoras tipo Il, existem dois conjuntos de vias analisadas: R.
Iriguacu e R. Muritiba/R. do Vale que tém a fung&o de suporte ao transporte coletivo.

O trecho analisado da R. Iriguacu, compreendido entre a R. do Vale e proximidades da
R. Paripiranga, funciona como via de suporte para as linhas municipais que servem a
estacéo ferroviaria localizada no subcentro de Paripe, bem como para as linhas que
interligam o Subtrbio Ferrovirio a outras regiées do municipio. O uso carateristico do
solo é o residencial. A rua possui largura de via variando de 6,0 a 10,0 metros, com
faixa de dominio total abrangendo entre 12,0 e 15,5 metros. O alargamento proposto
retifica a secédo transversal para 11,5 metros de largura de via, com 2 faixas/sentido, e
trechos de estacionamento permitido nas faixas da direita. Os passeios dever&o
possuir largura de 2,0 metros, completando a faixa de dominio total de 13,0 metros.
Dessa maneira pode ser cumprido o objetivo de viabilizar o acesso dos dnibus a
estacdo ferrovidria e a circulagéo de linhas remanescentes. Sera necesséaria a
utilizacdo de recuos de iméveis e desapropriagdes pontuais de edificagdes.

O bindrio R. Muritiba/R. do.Vale possui melhorias idénticas, nao envolvendo
desapropriagbes e o uso do solo lindeiro com as mesmas caracteristicas.

Todas as melhorias do setor Péﬁpe estao apresentadas na Figura 2.5.2.2 em conjunto

com a localizacéo dos trechos analisados.

o Area de Expanséo Urbana de Paripe

Por ser uma érea de expanséo urbana, essa parte do setor de Paripe ainda possibilita
um planejamento vidrio que defina sua futura estrutura considerando as vias
existentes. Com o objetivo de melhorar as condigdes de acesso aos setores
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habitacionais e de ligag&o intersetorial, as melhorias propostas apresentam como
principal caracteristica fisica, a garantia dos padrées minimos exigidos pela legislagao
especifica e ja mencionada. As vias existentes possuem faixa de dominio maior, se
comparadas a outras existentes nos demais setores que compde o Suburbio
Ferroviario.

Conforme a legislagéo existente, para as vias coletoras tipo Il, a faixa de dominio total
deve ser, no minimo, de 15,5 metros, onde a via € composta pelo menos por 2 faixas
de rolamento e passeios com 2,0 metros de largura minima.

Como exemplo de adequagéo a legislacdo temos a R. Iriguagu, que liga Paripe a S&o
Tomé do Paripe. A via possui largura de 7,0 a 8,0 metros e faixa de dominio maior ou
igual a 25,0 metros. Como melhoria propde-se que a via passe a ter largura de 11,5
metros, com 2 faixas/sentido, uma delas funcionando alternadamente com faixa de
estacionamento. Passeio com largura minima condizente com a legislag&o, perfazendo
assim a faixa de dominio de 15,5 metros. Para a implantag@o de tais melhorias havera
a necessidade de desapropriagdo de recuos de iméveis, principalmente entre a Av.
Joanita dos Reis e Rua do Vale, onde a ocupacéo residencial € mais densa.

A Rua Almirante Fernando Ernesto Carneiro Ribeiro, representa um outro tipo de
secgdo proposta. Essa via, além de distribuir as viagens locais, é adjacente a orla
maritima de grande potencial turistico, préxima ao INEMA. Por essas carateristicas
sugeriu-se a implantacéo de uma seg&o transversal, que caracterize o solo lindeiro
como balnedrio, € ao mesmo tempo, que assegure uma faixa de dominio e uso do solo
em harmonia com as carateristicas da sua area de influéncia. Atualmente a via
apresenta largura variando entre 4,4 e 7,1 metros e a melhoria proposta € uniformizar
essa largura para 7,0 metros, 1 faixa/sentido, com area de estacionamento transversal
a via e o passeio lindeiro & praia com largura de 6,0 metros. As melhorias ainda
incluem a recuperacéo da paisagem urbana com arborizag@o da via e espago
reservado para ciclovia. A faixa de dominio total devera ser de 25,0 metros, sendo que
e a via nao esta prevista para ter a funcéo de suporte para o transporte coletivo.

A R. Santa Filomena é via essencial para o setor, por possibilitar a ligagéo a rodovia
BA-528, permitindo a circulagédo entre bairros e por funcionar como via de apoio as
linhas de dnibus municipais com destino a estagéo de Paripe e outros bairros. Pelo
grau de importancia devido a caréncia viéria de S&o Tome de Paripe, a melhoria
proposta para a R. Santa Filomena é sua duplicagéo. A nova secdo sugerida é de pista
dupla com 9,0 metros de largura cada, canteiro central de 1,0 metro e passeios de no
minimo 2,0 metros. A faixa de dominio total sera entdo de 23,0 metros, envolvendo
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recuos dos imoéveis e desapropriacéo pontual de edificagdes.

A Rua Dr. Eduardo Dotto ( entre a R. Santa Filomena e a R. Muritiba), assim como a
Almirante F. E. C. Ribeiro, séo vias de orla e por isso a proposta € adequar as segoes
para reforcar a tendéncia turistica do local. As vias possuem largura de 4,0 2 10,0
metros e faixa de dominio variavel. A secéo transversal proposta é a mesma sugerida
na R. Almirante F. E. C. Ribeiro, com implantag&o de ciclovia ao longo do trecho e
estacionamento de veiculos a 90° em pontos especificos. A faixa de dominio total
prevista sera de 25,0 metros, ocorrendo desapropriagéo de recuos e algumas
edificacdes, garantindo um tipo de uso do solo lindeiro, compativel com as
carateristicas do uso existente na sua area de abrangéncia. A atual configuragdo de
uso de solo na area de influéncia da via € um misto entre areas residenciais e -
atividades tercidrias continuas de médio e grande porte.

A Figura 2.5.2.3 ilustra as vias comentadas, e outras ndo descritas mas que possuem
caracteristicas idénticas aos exemplos mencionados.

2.5.3. Adequacdo Viaria dos Pontos Criticos e das Interse¢coes

A Figura 2.5.3.1 mostra a localizagéo dos pontos criticos analisados, englobando o cruzamento
da Av. Suburbana x Almirante Tamandaré x Eduardo Dotto e a futura conex&o do prolongamento
da Av. Suburbana com as rodovias BA 526 E BA 528.

Em Paripe, o principal ponto critico ocorre na intersegéo da Av. Suburbana com as ruas
Almirante Tamandaré e Eduardo Dotto, onde a avenida com pista dupla termina numa pequena
rotatéria insuficiente para o volume de transito existente. A curto prazo, com a operagéo do
sistema rodo-ferroviario integrado previsto pela SMTU e CPE, tornara inviavel a alimentacéo das
linhas de dnibus que irdo integrar-se & estagéo de trem Paripe. Assim, na Figura 2.5.3.2 esta
caracterizada a proposta de plano funcional de circulacéo para o subcentro de Paripe
considerando o acesso a estagdo de trem e ao futuro polo de recreacéo previsto nessas
imediacdes.

A Figura 2.5.3.3 mostra o plano funcional de circulagéo do prolongamento da Av. Suburbana
conectando-se nas rodovias BA 526 e BA 258, além da articulacdo com a proposta de instalagéo
de um terminal intermodal, envolvendo os énibus metropolitanos e uma estagéo de trem com a
extensdo da linha Calgada/Paripe, integrados através de um empreendimento comercial
associado. As conexdes da nova via proposta com as rodovias devera ser feita em desnivel,
contando com algas direcionais de acesso prioritarias e combinadas com os movimentos
veiculares previstos na intersegéo em nivel entre as duas rodovias.

Como referéncia, a Figura 2.5.3.4 mostra o itinerario das linhas de transporte coletivo proposto
pela SMTU para integragéo com o trem do Suburbio.
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3. RESUMO E CONSIDERACOES GERAIS

3.1. Concepcio Geral

O quadro geral da Regi&o do Suburbio Ferroviario & consequéncia de uma expanséao
urbana desordenada com instalacédo de loteamentos e conjuntos habitacionais isolados,
sem planejamento urbano dos setores e controle e, por isso apresenta deficiéncia em
vérios aspectos, abrangendo desde saneamento basico, infra-estrutura viéria, equipa-
mentos urbanos e até mesmo servicos essenciais tais como correio, escolas de segundo
grau, bancos, hospitais, etc.

No sistema viario observou-se uma série de problemas originados, quase em sua totali-
dade, pela precariedade na maioria das vias existentes, principalmente nas vias coleto-
ras, comprometendo o transito e ao mesmo tempo colocando em risco a seguranga na
circulagéo de veiculos e pedestres.

O uso do solo lindeiro & outro fator que colabora com esse quadro de deficiéncia, princi-
palmente quando associado a falta e/ou utilizag&o indevida dos passeios publicos e a

inexisténcia de espagos proprios para o estacionamento dos veiculos, gerando assim
conflitos fregiientes entre todos os tipos de usuarios da regio.

Os pontos criticos s&o observados nas intersegées das vias arteriais com o sistema
coletor, decorrentes da topografia da regi&o que provocou a conjugacéo da sinuosidade
e declividades acentuadas,na maioria das vias existentes. Outro problema detectado é a
caréncia de vias estruturais nos setores habitacionais que promovam facilidade de des-
locamento interno e organizac@o dos assentamentos urbanos.

Nesse sentido, para a viabilizagéo e otimizac&o do sistema de alimentagdo as estacdes
de trem por dnibus serdo necessarias implementacées no sistema viario existente, com
melhorias substanciais propostas nesté.documento técnico, que visam também obter

maior desempenho do sistema-viario principalmente na quest&o da seguranga de trafe-

go.

Face a tais problemas, foram desenvolvidas as propostas para a Microacessibilidade da
Regido do Sublrbio Ferroviario baseadas em cinco niveis de agbes distintas:
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implantar melhorias nas vias arteriais (tipo | e 1l) e coletoras (tipo | e i)
existentes, juntamente com a implantacéo de sistemas de drenagem e
saneamento basico. Estas melhorias envolvem o acerto no tracado (em
geral, alargamento), a repavimentacéo, em certos trechos o recapeamento,
construcdo de passeios publicos e a indicagéo de tratamento paisagistico e
colocagéo de equipamentos urbanos, conforme previsto em outros estudos
ja desenvolvidos ou em desenvolvimento pela Prefeitura e outras entida-
des. Estéo previstas duas fases para a implantacdo: a situagéo imediata
com intervencdes no sistema viario de forma a adequa-lo para uma condi-
cao minima de utilizag&o, e para a situagéo de cenario urbano futuro, pre-
vendo o desenvolvimento induzido pelas implementagbes urbanas propos-
tas;

construir novas vias para proporcionar maior acessibilidade aos moradores,
ou seja, possibilitar ligagbes regionais e setoriais, € em casos especificos,
atrair o tréfego de passagem para que outras vias ja consolidadas, continu-
em mantendo a func¢éo de absorver o transporte coletivo. Em determinados
locais implantar novas vias que, além da acessibilidade( venha ‘garantir os
limites de &reas publicas (de regulagdo de enchentes, protecdo ambiental)
ou a preservacao da paisagem urbana (vias de orla).;

tratar os pontos criticos através de adequagbes geometricas de forma a
proporcionar maior seguranga vidria (locais mais favoraveis para a execu-
¢ao dos movimentos), aumentar a capacidade viaria, e ainda possibilitar
que novas ligagdes sejam estabelecidas, essencialmente aquelas que
contribuam para melhor acessibilidade do transporte coletivo as estagées
do trem de suburbio;

assegurar as faixas de dominio nas diretrizes das novas vias propostas e
nas vias em que estiverem previstas as melhorias viarias, através de instru-
mento legal;

integrar as propostas de diretrizes viarias de novas vias e melhoria das
existentes previstas neste estudo, ao Plano Urbanistico.
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Estas intervencdes devem vir de encontro ao Escopo Basico deste estudo que é a arti-
culacéo viaria da microacessibilidade as estagdes e terminais de integragéo com outros
modais de transporte, no sentido de subsidiar os estudos e projetos de drenagem, pavi-
mentacdo, contencéo de encostas e saneamento urbano da Regido do Suburbio Ferrovi-
ario. Para tanto, foram desenvolvidas as caracterizagées das novas vias, bem como das
melhorias viarias propostas, sendo que para os pontos criticos foram elaborados os
planos funcionais das adequagbes geomeétricas recomendadas.

Os resultados esperados sdo, sem duvida, a melhor acessibilidade geral dos setores
envolvidos, mas acima de tudo, a garantia de acesso as estagées do trem, viabilizando a
alimentacéo do sistema através das linhas de dnibus diretas, eliminando os percursos
negativos verificados; as viagens por dnibus poder&o ser mais curtas e rapidas, propor-
cionando beneficios & populagdo usuaria, desde que o servico apresente também a
confiabilidade necessaria.

Espera-se ainda que estas intervencdes propostas venham contribuir para a indugéo da
melhoria da qualidade urbana da regiao, podendo provocar mudanca de uso do solo e,
conseguentemente, aumentar o volume de trafego em razéo da atratividade e maior
fluidez que determinadas vias passaréo a proporcionar. Por estarem previstas tais mu-
dangas, foram reservados os espacos proprios para o estacionamento de veiculos nos
locais com esta potencialidade.

O adensamento de areas afetadas por estas intervengdes também pode vir a ocorrer,
sendo neste caso recomendado um especial tratamento quando no desenvolvimento do
Plano Urbanistico.

Como medidas complementares estéo previstas trés premissas fundamentais:

- anecessidade de.garantir, através de legislagéo especifica, a reserva de faixa
de dominio das diretrizes viarias de todas as intervencées viarias;

- incluir no Plano Urbanistico as proposi¢cdes da Macroestrutura Viéria e as
proposi¢des de Microacessibilidade aqui discriminadas;

- procurar construir e/ou implantar as propostas viarias deste estudo de
Microacessibilidade aos Projetos de Recuperacéo da Baia de Todos os San-
tos, ao Plano Integrado de Transportes e a outros projetos que tenham recur-
sos para as intervengoes.
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3.2. Custos e Investimentos Necessarios

Na Tabela 3.2.1 a seguir, s&o apresentados os custos estimados por quildmetro,
conforme os tipos de obras previstas neste estudo. Cabe destacar que estes custos
correspondem somente ao pavimento e sinalizag&o horizontal, vertical e semaforica,
estando excluidos os custos referentes as desapropriagdes, drenagem e transposi-
cdes em desnivel. Pelo fato das melhorias propostas possuirem diferentes tipos de
intervengdes, conforme as necessidades detectadas em cada local (reserva de maior
capacidade, reserva de faixa para estacionamento, repavimentacéo, recapeamento,
manutencao e/ou construcéo de passeios publicos, etc.), os respectivos custos néo
estdo discriminados neste estudo.

Na Tabela 3.2.2 sdo apresentados os custos estimados para a construcéo das novas
vias previstas (incluindo apenas pavimentagéo e sinalizacéo), com o objetivo de
fornecer subsidios a Prefeitura Municipal de Salvador, no estabelecimento das priori-
dades de obras a serem executadas.

TABELA 3.2.1

Estudo da Microacessibilidade Viaria da Regido do SubUrbio de Salvador
Custos Estimados das Intervengoes Propostas

pista simples,seg¢éo 7 m, passeios 2 m 500.000
pista simples,secdo 7 m,Ea 90°(acd 30 m 15 vagas),
ciclovia, passeios 3 m 700.000
pista simples,se¢édo 9 m, passeios 2 m 800.000
pista simples,se¢édo 11,5 m, passeios 2m 1.000.000
novas vias
pista dupla, se¢édo cada pista 7 m, passeios 2 m 1.100.000
pista dupla, secéo cada pista 7 m, c.central 1,5 m,
E a 90°(acd 30 m 15 vagas), passeios 2 m 1:200.000
pista dupla, segdo cada pista 9 m, ciclovia 3 m, passeios 3 m 1.500.000
pista dupla, se¢éo cada pista 9,5 m + 1 pista lateral 7 m,
c.central 1,5 m,c.lateral 5 m, passeios 4 m 2-300:000
pista simples,se¢do 7 m, passeios 2 m 200.000
pista simples,se¢cdo 9 m, passeios 2 m 320.000
pista simples,secédo 11,5 m, passeios 2m 400.000
¥ pista dupla, secédo cada pista 6 m,
melhorias vidrias c.central 3 m, passeios 2 m 450.000
pista dupla, secdo cada pista 9 m,
c.central 1 m, passeios 2 m 550.000
pista dupla, se¢cédo cada pista 9,5 m,
c.central 1,5 m, passeios 2,5a5 m 800.000
pista dupla, secéo cada pista 9,5 m,
c.central 2,0 m, passeios 2 m 850.000
tipo 1 (simples) 50.000
pontos criticos tipo 2 (médio) 100.000
tipo 3 (complexo) 400.000




y

4 ) P
{ JPREFEITURA

by

Wy

Tabela 3.2.2
Estudo da Microacessibilidade Viaria da Regido do Sublrbio de Salvador

QUADRO RESUMO DAS NOVAS VIAS PROPOSTAS

FMLF - Fundagao Mario Leal Ferreira

= USO DO SOLO CARACTERISTICA EXTENSAO | CUSTO/km | CUSTO TOTAL
SETOR LOCAL TIPO DE INTERVENCAO ) —— :
N (Lindeiro) Fisica Operacional (km) (R$) (R$)
pista simples
Plataforma Ligacao Setorial de Plataforma via de orla predominantsments 1 fxp/sentido articulagao setorial 2.5 700.000 1.750.000
residencial @a 90°
ciclovia
pista dupla
Ligagdo Setorial Planalto Real/Periperi|  via de fundo de vale ~ |Prédominantemente | - 2 fxp/sentido articulaggo setorial 4,0 1.500.000 6.000.000
residencial aralelo
A. Sta.Terezinha ; giclovia
pista simples
Via Local de Delimitagéo do . othd o] residencial e area 1 fx p/ sentido : =
Ty via de delimitacdo articulagéo local 4.0 500.000 2.000.000
Pg. Plraja / S. Bartolomeu ¢ protecdo ambiental s/ ¢
pista dupla
Ligagao Periperi / BA 528 via de fundo de vale predaianism snte 2 p/iseinao articulagao regional 35 800.000 2.800.000
residencial aralelo
Periperi ciclovia
Via Local de Delimitag&o do residencial e area pista simples
Parque Vale Paraguari via de delimitagéo de regulagdo das 1 fx p/ sentido articulag&o local 3,0 500.000 1.500.000
enchentes aralelo
pista dupla
Coutos Ligag&o Setorial Coutos vadsfundo devale |Predominantementsili sZiKpasentido articulagéo setorial 25 1.500.000 3.750.000
residencial aralelo
Iy ciclovia
/ pista dupla
Prolongamento Av. Suburbana redominantemente)| 3 fx p/ sentido ;
- via paralela a ferrovia  [|P / articulagéo regional 1.5 2.300.000 3.450.000
até BA 526 e BA 528 i residencial p. local aralelo 9
N A canteiro central
WOTVR, | A area de reserva pista dupla
Continuidade da Via do Bronze via de fundo de vale ambiental 2 fx p/ sentido articulagéo regional 1,5 1.100.000 1.650.000
. ’ /
Paripe s
P ‘ pista dupla
Ligagdo Setorial Paripe via de cumieira predsmifgniements), e bpisentdo | pidilincas setorial) 2,5 1.200.000 3.000.000
residencial canteiro central /
90°
via de fundo de vale predominantemente pista simples
Nova Via Coietora e cumieira residencial 2 fx p/ sentido articulagéo intrasetorial 3,0 1.000.000 3.000.000
aralelo
TOTAL 28.900.000
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