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APRESENTAGAO

Este trabalho foi executado de acordo com o contrato No. 044/99, celebrado entre a TTC -
E_ngenharia de Trafego e de Transportes S/C Ltda. e a FMLF - Fundag&o Mario Leal Ferreira,
vinculada a SEPLAM - Secretaria de Planejamento, Meio Ambiente e Desenvolvimento
Econdmico, do municipio do Salvador/BA, utilizando parcialmente o financiamento celebrado
pela Prefeitura Municipal do Salvador<BA e a Caixa Econdmica Federal.

A Prefeitura Municipal do Salvader (PMS), no intuito de melhorar o atendimento do transporte
coletivo de toda a populagdo do municipio, tem procurado implementar um Sistema de
Transporte de Massa onde pontifica a implantagéo da 12 Linha Metroviaria — Lapa/Piraja —
ligando o centro histérico com o chamado “miolo” da cidade, passando pela regido do Acesso
Norte (na rétula do ApacaXI) e chegando em sua primeira etapa na regido do Retiro e Piraja e
num futuro proximo atingindo os bairros de Pau da Lima e Cajazeira.

Alen'] dessa agéc?,_ e buscando estimular a qualidade urbana da regido conhecida como
Suburbio Ferroviario, tem analisado formas alternativas para a melhor utilizagdo da faixa

ferroviaria afualmente ocupada pelo trem suburbano e que esta em processo da transferéncia
de sua gestao da CBTU - Salvador para a PMS.

Dentro desse enfoque, inicialmente analisou uma primeira alternativa de revitalizagado do uso
desse Sistema de Transporte Urbano, com a reforma do material rodante, vedagéo e
fechamento com muros de toda a lateral da via férrea, para possibilitar altas velocidades dos
trens no uso do leito ferroviario. De forma complementar a esse estudo inicial, foi feito um

trabalho de avaliagéo do impacto urbanistico dessa postura, mensurando seus efeitos sobre a
acessibilidade aos atuais lotes lindeiros a ferrovia.

Neste novo trabalho, contratado pela FMLF / SEPLAM junto a TTC, procurou-se analisar
tecnicamente e delinear uma segunda alternativa de uso desse leito ferroviario, mantendo a
possibilidade de sua utilizagéo, ainda como ferrovia para um eventual acesso ferroviario ao
Porto de Salvador, mas admitindo o uso de uma tecnologia ferroviaria com veiculos de menor
porte (VLT — Veiculo Leve sobre Trilhos) e que pudesse manter uma convivéncia mais
amena com as comunidades lindeiras, sem provocar a “ruptura urbana” que a alternativa inicial
provocava, pela segregagéo que tal bloqueio da via ocasiona.

Além disso, e primordialmente, esta nova solugéo proporciona a integragdo de toda a orla da
Baia de Todos os Santos ao meio urbano conlidante, além de ensejar um processo de
revitalizagao dos antigos povoados da regiéo (hoje ja conurbados entre si) e de um melhor uso
das varias instalagées da CBTU na regiéo.

Este relatério apresenta esta segunda alternativa de uso do leito ferroviario e descreve em seus
capitulos:

Cap. 1: O NOVO SISTEMA “VLT”: Veiculo Leve sobre Trilhos = sintetizando o estudo
aqui descrito, contendo uma rapida nogéo dos antecedentes do projeto, ilustrando o novo esquema
operacional sugerido, a forma de aumentar a acessibilidade a Area Central, a solugéo viaria e de
operacdo do VLT, concluindo com um orgamento basico para sua implantacgao.

Cap. 2: ALTERNATIVAS ESTUDADAS - em que estdo comentados os principais
resultados comparativos entre as varias solucbes operacionais para o Sistema de Transporte
Coletivo da regido do Suburbio Ferroviario, concluindo e justificando a forma operacional
apresentada no capitulo anterior. '

Cap. 3: PLANO DE CIRCULAGCAO GERAL - onde esta apresentado um esquema unifilar
de toda a circulagdo de tréfego a ser proposta, para a area de influéncia deste projeto, de forma a
articular esta nova concepcéo de uso do leito ferroviario (com um sistema de VLT) e com os demais
estudos em desenvolvimento para a regido — revisao do PDDU, macro/micro estrutura viaria da
regido do Suburbio, areas estruturantes, projetos estratégicos, novo complexo viario da Calgada,
nova via de ligagéo ao Porto de Salvador.

Cap. 4: PROJETO FUNCIONAL - onde esta apresentada a adequag&o vidria proposta
(Diagrama Bifilar das pistas de rolamento), tanto para o acesso a Area Central como para o trecho
ja existente entre Calcada e Paripe, de acordo com o esquema-de circulagdo para a regido
apresentado no Cap. 3, inclusive detalhando algumas alternativas de circulagdo na regido do
Comeércio, de acordo com a opgdo de atendimento & Area Central.

ANEXOS - complementarmente, estdo anexadas a explicagéo dos zoneamentos de trafego
adotados, e algumas imagens gréaficas que ilustram o Processo de Simulac&o utilizado para a
analise das alternativas estudadas (efetuadas com o apoio do software EMME/2).

Salvador, maio de 2000

TTC - Engenharia de Trafego e de Transportes S/C Ltda.
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O NOVO SISTEMA “VLT“ : Veiculo Leve Sobre Trilhos
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1. O NOVO SISTEMA “VLT” — Veiculo Leve sobre Trilhos

1.1. ANTECEDENTES

O Subiirbio de Salvador

A at.ual Iinha'ferrc_)viéria que atende a gegiéo do Suburbio de Salvador, faz a ligagcdo da Capital da
Bah:g com o interior do Estado e faz parte da malha ferroviaria baiana da RFFSA, desenvolvendo-se
lindeira a Baia de Todos os Santos. .

Junto a algumas das antigas estagdes ferroviarias foram se desenvolvendo pequenos povoados que,
com o advento da linha de sublrbio para o transporte de passageiros, tiveram um grande impulso na
ocupacao das areas vizinhas, apresentando-se atualmente totalmente conurbada e abrigando uma
populagao superior a 420 mil habitantes.

E_qtretanto, esse processo de _urbanizagéo tem convivido ao longo do tempo com uma constante
: |f|c'uldade.co_nstrut|va de Seus Imoveis, pois estao assentados em regiao de massapes, terreno muito
instavel, principalmente para iméveis de maior porte.

Esse fato, tornou o val_or imobiliario de seus terrenos muito baixo, propiciando uma maior
concentragao de populagao das classes de renda mais baixas e cativas do transporte coletivo em
suas viagens cotidianas.

A Operagao da Linha Ferroviaria do Suburbio

Considerando a existéncia de uma linha ferroviaria na regido do Subtrbio, na decada de 60 foi
estimulada sua utilizagdo para o transporte urbano por trens de suburbio, que posteriormente teve
uma melhoria das instalagbes de acesso ao trem (estages, passarelas/tineis, vedagdo do leito
ferroviario, etc).

Esse fato fomentou a criagdo de uma barreira fisica as populagées lindeiras ao trem, dificultando
excessivamente seu acesso ao mar da Baia de Todos os Santos e provocando uma RUPTURA
URBANA em toda a regido, tendo como consequéncia imediata uma constante destruicdo da mureta
de separacgéo do leito ferroviario.

Além disso, a ma operacéo cronica do sistema suburbano, foi estimulando uma crescente onda de
vandalismo ao proprio sistema de transporte, degradando ainda mais sua operagéo e trazendo uma
crescente inseguranga aos seus usuarios.

Dois fatores podem ser destacados como intrinsecos a esse processo de deterioragéo operacional:

a) concorréncia com os onibus urbanos/metropolitanos que nao possuindo a rigidez de um
sistema ferroviario, possibilitou seu significativo espraiamento por toda a regido, e
oferecendo, assim, uma constante melhoria na qualidade dos servicos ofertados,
notadamente em termos de frequéncia de atendimento;

TIC

b) localizagéo da estagéo terminal central na Calgada — que, distante quase quatro quildmetros
do Centro da Cidade (Praga da Sé / Mercado Modelo), dificultava sobremaneira seu uso
sistematico pela populagéo que se destinava ao Centro da cidade.

A Nova Conceituagéo de Uso do Leito Ferroviario

Atualmente, a gestdo desse Sistema Ferroviario Suburbano esta em processo de transferéncia da
CBTU-Salvador para a PMS-Prefeitura do Municipio de Salvador, que tem analisado a melhor forma
de sua operagéo, utilizando a infra-estrutura ferroviaria existente na regiao.

Esse acordo operacional e de jurisdicdo sobre as instalagdes da CBTU tem sido objeto de analise
junto ao BIRD-Banco Interamericano de Desenvolvimento e ao BM-Banco Mundial, nos processos de
financiamento para os investimentos no setor de transportes urbanos, notadamente da primeira linha

metroviaria — Lapa/Piraja.

Um dos aspectos mais significativos que tem sido observado na area de influéncia direta da ferrovia
existente, se refere ao impacto que a vedacgao de seu leito com a implantagdo de uma mureta

intransponivel para a populagao lindeira podera provocar novamente para a regiao.

O documento “Plano Preliminar de Integragdo Urbana das Areas e Familias Segregadas pelas Obras
de Modernizagéo do Subdrbio Ferroviério de Salvador/BA — Situag&o Atual, Volume 1/2 - (AVANTE
Engenharia e Consultoria — Agosto/98), apresenta um amplo e completo levantamento do uso do

solo ao longo de todo o trecho Calgada/Paripe.

Com base em vistorias in loco na regido e complementadas pelo documento acima citado, foi feita
uma nova proposta para a utilizagéo do leito ferroviario, preconizando um corredor de uso exclusivo
operado com um Sistema de VLT, porém, NAO SEGREGADO, com um maior numero de estagbes
do VLT e de terminais de énibus e bicicletarios, vinculados a essas estagoes.

1.2. O ESQUEMA PROPOSTO

Consideragoes Gerais

Este estudo propée que o novo Sistema VLT, adote uma nova tecnologia para os veiculos, ou seja
veiculos de menor porte, porém com a utilizagéo do atual leito ferroviario, permitindo desta forma, o
acesso ao porto de Salvador aos trens de carga. Desta forma, a escolha da tecnologia de transporte
adequada, a ser feita num futuro estudo especifico, fica vinculada a manutencdo da bitola metrica,

para evitar adaptagado da infra estrutura (trilhos / rede aerea / sub-estacoes).

Como principio, foi considerada uma faixa de dominio ao longo do tragado do trem, de 30m, dos
quais definiu-se para a implantagéo basica do leito do VLT, uma faixa de 8m de largura. A largura
remanescente, foi ora utilizada como leito viério para o transito de veiculos automotores, ora como
ciclovia, ora como calgadas para pedestre ou com a permanéncia das edificacdes hoje existentes.
Nas pranchas SO1 a S21 do capitulo trés deste relatorio, estao apresentadas as secoes tipo, onde
pode-se visualizar, exemplificadamente, a insercéo do VLT em varios trechos ao longo do seu

tracado.

ESTUDO DE TRANSPORTE INTERMODAL DA REGIAO SUBURBANA DE SALVADOR E SEU ACESSO A AREA CENTRAL
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A Acessibilidade a Area Central

Desde o inicio da operagao ferroviaria para acesso a regido da cidade do Salvador, o transporte de
Passageiros ficou condicionado & Estag&o Terminal da Calgada, junto & qual foi implantado um amplo
patio de triagem das composigdes, além das principais instalagdes para manutencéo do sistema.

Também, essa extremidade da linha ferroviaria fez surgir na regiao um vigoroso polo regional, de
onde se iniciam importantes linhas de dnibus, que a interligam com varios outros pontos da cidade.

A pesquisa domiciliar de On’gemlDe,Sﬁno realizada pela Prefeitura Municipal do Salvador em
maio/junho de 1995 mostra um volume diério superior a 4.077.000 viagens realizadas por diferentes

modais de transporte e para distinto§ motivos sendo que, cerca de 56,1% utiliza o modo publico para
seus deslocamentos cotidianos.

Essa matriz de viagens .de transporte coletivo, especialmente ajustada para o ano de 1999 pelas
pesquisas de campo realizadas para este estudo (apés uma primeira afericdo, no ano de 98), mostra
que cerca de 20% do total de viagens por transporte publico em Salvador, de um total de 229.000

viag'ens na hora pico da manha, tem origem na regido do Suburbio (desde a regido da Calgada /
peninsula de Itapagipe, ate Paripe / S. Tomé).

O Destino das Viagens do Suburbio

Destas viagens, por sua vez, verifica-se que cerca de 44% tem seu destino em regides que ficam.

ap6s a regido da Calgada, ou seja, aproximadamente 20.200 viagens na hora pico: Analisando-se a
distribuicgo espacial das mesmas, observa-se que uma grande quantidade esta dispersa por varias
regides da cidade — notadamente Brotas, Federagdo, Centro Novo do Ilguatemi, regido da Av. Luiz
Viana Filho (Paralela), CAB e Orla Maritima.

Entretanto, o vetor estruturado na diregdo do centro tradicional da cidade — Agua de Meninos,
Comércio, Pragas da Sé / Castro Alves / Piedade, Largo Dois de Julho e, de forma menos marcante,
as regides de Campo Grande, Graga ou Barra, todas lindeiras a chamada falha geoldgica de
Salvador — possuem, cotidianamente, cerca de 13.000 viagens, na hora de pico da manha,
provenientes da regiao do suburbio.

A Figura 1.1 a seguir apresenta os gréaficos que ilustram as viagens com origem nas principais sub-
regides do Suburbio na hora pico da manha em diregdo aos principais bairros a que se destinam.

Para atendé-las, inumeras linhas de Onibus foram sendo criadas, provocando uma crescente
ampliagdo da quantidade desses veiculos em circulagao e utilizando o reduzido sistema viario de
interligacdo dessas regides (Cidade Alta e Baixa, principalmente), congestionando ainda mais o
intenso trafego da regido, reduzindo a qualidade ambiental da mesma e exigindo a colocagéo de
extensos pontos de parada, impropriamente instalados nas estreitas calgadas da regiao, ou
transformando parte das pistas de rolamento da unica avenida de porte da area central, em um
terminal de 6nibus urbanos e de algumas regides limitrofes a Salvador (terminal da Franga).

Essa diminuicdo nas condigdes de acessibilidade da Area Central, tem dificultado uma mais ampla
renovacio dessa regido, deteriorando o rico ambiente urbano que existia na mesma, provocando o
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deslocamento de muitas atividades para outros locais da cidade e desvalorizando os grandes
investimentos, historicamente ai realizados.

Como exemplo, pode-se mencionar 0s inUmeros ascensores entre as chamadas cidades Baixa e
Alta, que tiveram, no passado, uma grande vitalidade e importéncia como uma infra-estrutura de
transportes fundamental para o municipio do Salvador, inclusive como pontos de atragao turistica,
mundialmente conhecidos. Atualmente, observa-se a desativagéo de alguns deles, apesar das
tentativas que estéo sendo feitas para sua recuperagao operacional.

A Solugéo Viaria Sugerida

A acessibilidade ao centro tradicional da cidade, alem dos aspectos de circulagéo do trafego, foi
objeto de uma avaliagéo dos impactos urbano-ambientais, histdricos, de custos e geologicos para
definir um tragado basico que minimizasse as interferéncias atras mencionadas. Além disso, procurou
considerar as possibilidades de atingir o maior nimero possivel de localidades na Area Central do
municipio, inclusive considerando a existéncia dos atuais Ascensores (em operagéo ou em reforma
para uso futuro).

Dentro dessa ética foram elaboradas as opgoes:

o De extensé&o (Figura 1.2), atingindo as regides;
Calcada - Agua de Meninos = 0.7 km;
Calgada - Fuzileiros Navais (Quartel da Marinha) = 2,4 km;
Calgada - Igreja de Nossa Senhora Conceigao da Praia = .4.0 km.

« De tragado (Figura 1.3), utilizando como diretriz principal;
Av. Oscar Pontes;
Av. Jequitaia; ™~
Encosta da falha geoldgica,
Via subterranea, pela cumeada sob a R. Chile e R. Direita de Santo Antdnio

FARIPE _,_____Q_____ - ,___,_...____.._. . . .
CALCADA ____L i p—— ,—Jl—— ? Q
[ I :
I | |
AGUA DC MEIENQE ¥ ‘_,__ ¢ 4?
' I
! I
TUILENOL P g e ————— —-——j__._._——- ."_—-._Jf.-————
|
|
COMERCIO S ‘

Figura 1.2
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VIAGENS ORIGINADAS EM CADA REGIAO NA HORA PICO MANHA
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Da analise efetuada e considerando os diferentes aspectos apontados, ficou definida:

() A opgao de uso ge} diretriz de tragado pela Av. Oscar Pontes (lindeira ao Porto de Salvador) e
com alcance maximo na Area Central, face a disponibilidade de espagos livres existentes
(portanto, com menores custos);

(i) Este alcance, por sua vez, indicou a conveniéncia de ser efetuado em duas fases: num
primeiro momento, com uma frota mais reduzida de composi¢des ferroviarias (8 VLTs ) e
intervalos entre eles de 10 min, atingindo a regido das atuais instalagdes da Marinha (Quartel
do Corpo de Fuzileiros Navais); posteriormente, em conjunto com a ampliagéo da frequéncia
de composigdes para intervalos da ordem de 3 a 4 min (25 VLTs), poder-se-a atingir a regiao
da Igreja de N. Sra. Conceigdo da Praia, com uma melhor distribuicdo na Area Central (5
estagdes) e sua integracdo direta com os diferentes ascensores e dessa forma atendendo
também a Cidade Alta (alternativas A/B);

(i) Na impossibilidade de uso das instalagdes do Quartel da Marinha, como o mais importante
Terminal da Regido Central, foi analisada a alternativa de se utilizar o espago ocioso (usado
atualmente como area de estacionamento de automodveis) na Av. da Franga, proxima ao
Bancq 'dp Brasil / Moinho da Bahia, e uso de uma de suas pistas de rolamento como novo leito
ferroviario para o VLT. Apesar de um custo menor para implantagéo desta alternativa, deve-se
considerar a necessidade de uma travessia de pedestres mais intensa, nos fluxos de trafego
veicular da regido, para atingir os ascensores até a Cidade Alta.

(iv) Por sua vez, para o preciso atendimento aos diversos bairros de Salvador e a necessaria
complementacao das viagens nesses sistemas de transporte (fixos e localizados), impéem-se
uma perfeita integragdo, no minimo nos aspectos fisicos e operacionais com o sistema de
onibus da regido, para minimizar os extensos e volumosos caminhamento de pedestres,
ajudando a complicar o saturado trafego da Cidade Baixa.

(v) Complementarmente, verificou-se a necessidade de implantagdo de um local para
estacionamento (noturno) e oficinas de manutengéo do sistema VLT, distinta da area
altamente valorizada e hoje ocupada pelas instalagées da CBTU na regido da Calgada. Com
isso, foi incorporado no estudo um novo trecho ferroviario na regiao extrema da cidade, aqui
denominada de Paripe Metropolitana, pois poder-se-a desenvolvé-la como um grande polo de
atragdo, catalizado pela existéncia dessa estagdo de VLT extrema e seu terminal de
integrac&o vinculado (principalmente com linhas metropolitanas de onibus).

Avaliacio do Esquema de Circulagdo Basico Proposto

Avaliando-se o sistema viario disponivel na regido do Comércio, portanto sem investimentos de

grande porte no mesmo, entre a area do Mercado Modelo e Agua de Meninos, constata-se a

existéncia de somente trés vias (Av. Miguel Calmon, Av. Estados Unidos e Av. da Franca) para

E(:\:tender tanto o transito local. como o trafego de passagem (entre as regides do Campo Grande e da
alcada).

Para tanto, foram analisadas duas alternativas de solugéo para o trafego de passagem pela regiao
(ver também as Figuras C01.A/B/C a C04.A/B/C):

TTC

« Com o VLT se valendo da alternativa pela Av. da Franga, o necessario uso de uma das pistas da
mesma para implantagdo de sua estagao terminal no Centro, o esquema de circulagdo no
Comeércio deve permanecer como esta atualmente, com pequenos ajustes na geometria de
algumas intersegoes e reforgo significativo nos controladores semaféricos, proporcionando
uma maxima prioridade aos fluxos de pedestres a serem gerados pela nova estagéo central e
que obrigatoriamente cruzardo com 0s diversos fluxos veiculares da regiéo.

Esta opgdo impde o uso de um sistema complementar de transporte, com a utilizagéo de um
modal com base no micro-dnibus, para otimizar a distribuicdo no centro, especialmente trés
linhas circulares: a) Fuzileiros/Mercado; b) Fuzileiros/Av. J.J.Seabra; ¢) Fuzileiros/Campo Grande

(via Av. Sete de Setembro).

e Caso, se adote a opgéo central para o VLT, em especial o tracado até a Igreja de N. Sra.
Conceigéo da Praia com o uso da R. Portugal e remogao da interferéncia existente nesse tracado

(dois imdveis, proximo a sede da Associagdo Comercial da Bahia), o maior impacto resultante € a
desativacdo de cerca de 180 vagas de estacionamento de automdveis na mesma (vagas
rotativas — zonas azuis). Complementando esta op¢ao, existe a necessidade de transposicdo das
atuais instalagdes ocupadas pelo Moinho Salvador, que apesar de ndo possuir grandes edificios
no tragado escolhido, € uma propriedade privada, impondo sua desapropriacéo, ainda que
parcial.

Esta alternativa, foi estudada com uma variante (alternativa B) de acesso a area do Comercio,
conforme a regifo de destino da viagem (proxima & encosta ou ao Porto, definindo-se duas vias
para sua efetivagao (para o trafego oriundo Tunel Américo Simas) — uma utilizando a Av. Estados
Unidos e outra usando uma nova via lindeira & Praga Mal. Deodoro, ambas formando binarios

com as avenidas Miguel Calmon e da Franga (esta com sentido duplo).

No restante do trecho, até a regido da Calgada, o VLT se desenvolve pelo canteiro central das pistas
existentes na Av. Oscar Pontes (atualmente ocupada pela “feira de automoveis usados”), uma area
sem ocupagdo no fundo dos imoveis da Av. Jequitaia e o canteiro central em frente a “feira de S.

Joaquim”.

Ao atingir a regido da Calgada, se apropria de uma pequena porgdo da area ocupada atualmente
pelo prédio da Petrobras (em transformagdo de uso, prevista pelo Governo da Bahia, para uma
Escola Técnica), onde existe um pequeno barracao (area imprescindivel para a implantagao das
quatro faixas de rolamento para a pista bairro-centro).

Na parte fronteiriga ao Largo da Calgada, propde uma intervengéo importante no sistema viario da
regiao:

(i) Travessia em desnivel — VLT x transito geral — contemplando uma solugdo com rebaixamento
parcial da pista de rolamento (centro / bairro) e ligeira elevagéo da pista do VLT, ambos para
minimizar o problema de drenagem pluvial da regiao;

(i) Acesso direto para a peninsula de ltapagipe, com um ramificagéo saindo diretamente da nova
pista em trincheira proposta e sua conexao com a R. Pe. Antonio de S3;

(i) Apropriagdo dos imoveis na quadra fronteirica ao largo da Calgada, para uma melhor
distribuicao do trafego local e que é intensamente utilizado por pedestres;
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(iv) Com'paﬁbiiizagéo plena com as propostas do Plano Viario da Calgada, do Master Plan do
Suburbio e das Areas Estruturantes da Regido, conforme llustrado nas pranchas anexas
(C05/C08, em papel vegetal).

Alem desses aspectos, cabe ressaltar que a concepgao vidria apresentada, estd compatibilizada
totalmente com os estudos do Projeto da Via Nautica e do Novo Acesso ao Porto de Salvador (pela
Estrada da Rainha), que propds para a regido de seu cruzamento com a via que serviu de diretriz
para o VLT (Av. Oscar Pontes), uma travessia em desnivel e acesso direto a area portuaria.

Finalizando esta avaliagdo da concepgdo proposta, verifica-se sua total adequagao com as
proposigdes iniciais dos estudos de Revisdo do PDDU (em andamento, na SEPLAM) preocupado
com a proposigao de intervengdes urbanas que revitalizem a regido. Neste aspecto, deve-se notar a
proposigdo formulada de uma ampla requalificagéo de uso da area atualmente ocupada pelo Quartel
do Corpo de Fuzileiros Navais da Marinha, com:

(i) Um local que proporcione a grande conex&o dos sistemas de transporte urbano, na regiao
central de Salvador;

(ii) Implaﬁmtagéo de terminal de 6nibus, estagéo do VLT, integragdo com as futuras estagdes de
metrd - conforme linhas previstas na Revisdo do PDDU (linha central circular -,

estacionamento de autos, passarelas de acesso a um revitalizado ascensor na regiéo do Pilar;
etc;

(iif) Criagdo de um novo sistema vidrio para acesso ao centro (revitalizando o uso da R. Miguel
Calmon) e de passagem na regido (com a Av. da Franga, operando com circulagéo
bidirecional).

1.3. O SISTEMA OPERACIONAL SUGERIDO

\

A nova opgao adotada pela PMS, de implantagédo de um sistema ferroviario com uso de veiculos mais
singelos — aqui identificado por SISTEMA VLT (Veiculo Leve sobre Trilhos) — de forma a atender toda
a regido do Suburbio através de um transporte de massa rapido, eficiente e seguro, proporciona a
oportunidade de utilizagdo de um transporte urbano com uma elevada frequéncia de veiculos na
linha.

Essa opg&o tecnologica proporciona, tambem, uma possibilidade menos impactante de se atingir a
Area Central do municipio, pelo menos até a regido do Mercado Central na Cidade Baixa e atraves
de conexdo com os ascensores, a parte da Cidade Alta a eles vinculada.

Dessa forma, propde-se fundamentalmente a implantagéo de um SISTEMA VLT, caracterizado por:

» Composigdes com capacidade nominal minima de 450 passageiros por TUE, formada por duas
unidades de veiculos bi-articulados acopladas (conforme estilizado ao lado, Figura 1.4), operando
nos horarios de pico com um intervalo de trés minutos entre composigdes; portanto, com
capacidade minima de cerca de 9.000 pass/h/sent, no trecho critico da linha;

TG

A ampliagdo do numero de estagbes de parada do VLT, prevendo cerca de 800 m de

espagamento no trecho do Suburbio, 400 m na regido préxima @ Calcada e 200 m na Area
Central;

o Por ser uma regido praticamente plana, foi definido apenas o raio minimo de curvatura horizontal
— 80 metros para os trechos entre estacoes e 30 metros em suas proximidades, neste caso, pelo
fato dos veiculos estarem em baixa velocidade (aprox. 35 km/h);

e Utilizagdo maxima do leito viario disponivel e, principalmente, de seus canteiros centrais e areas
ociosas, para implantagéo do VLT.

e Adequagao do esquema institucional, entre as diferentes esferas de govermno e com os operadores
do sistema de transporte urbano da RMS (publicos e/ou privados), para definir o modelo de
coordenacéo e integragao fisica, operacional e tarifaria entre os diferentes modais de transporte
urbano.

Figura 1.4

Numa 12 fase, no inicio do funcionamento, pode-se operar esse Sistema VLT:

« Com uma freqiiéncia de 6 a 8 composigdes por hora, de forma a ir aumentando gradativamente a
demanda atendida e compatibilizando com as disponibilidades de investimento em toda a infra-
estrutura sugerida (Cap. 4, deste relatorio) — incremento do trecho de acesso a Area Central,
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novas estagoes _inter;mediérias, ampliagdo do numero de composi¢gdes, modernizagao dos
sistemas de sinalizagdo e comunicagao, reforgo no sistema elétrico de alimentagao, construgao
dos terminais de integragéo com o sub-sistema de 6nibus (urbanos e/ou metropolitanos), etc;

° !nteg_rac;,éo com os sub-sistemas de onibus (urbanos de Salvador e metropolitanos de sua RMS),
incluindo-se o transporte complementar operado por peruas (vans), um dos poucos sistemas de

tsrar;sporte urbano passivel de ser usado para conectar algumas regides, as estagdes do VLT, no
uburbio;

e (Criacdo de todo um §istema Ciclovié(io' para a regido, de forma a interligar os diferentes sub-
centros com as estagdes do VLT e destas com os principais equipamentos urbanos da regiao (Pq.
S. Bartolomeu, novo Pq. no Vale do Paraguari, Praia de S. Tomé, contorno da Enseada dos

Tainheiros, ligagéo com as novas Areas Estruturantes, etc), com um total de 32,9 km de ciclovias,
aproximadamente.

Num momento posterior (2" fase) esta prevista:

e Redugdo dos intervalos entre veiculos do Sistema VLT para cerca de trés minutos entre
composig¢oes, nos horarios de pico;

A integragdo com os 6nibus metropolitanos e rodoviarios de curta distancia (< 100 km) numa
estagdo de conexdo na regido de Paripe (chamada de Paripe Metropolitana), localizada nas

pro?c_imidades da nova conexdo proposta com a BA-528 pelo plano da macro-estrutura viaria da
regiao;

e Cor)_strugéo de uma conexdo direta com os dnibus rodoviarios de média / longa distancias na
reglao.sie Plataforma _(_ou Lobato), conforme previsto nos estudos: (i) de uma nova ligagao viaria
da regigo de Lobato, (i) na respectiva Area Estruturante e (iii) na macro-estrutura viaria da regiao,

o Integragao tgn’féria com o sub-sistema &nibus (usada como base, um acréscimo na tarifa basica
desse sub-sistema de 50%) e livre num transbordo interno ao proprio sub-sistema sobre trilhos;

« Eliminagdo compulsoria das linhas de dnibus concorrentes com o sub-sistema VLT proposto;

» Utilizagdo de parte da area proxima & regi&o central, atualmente ocupada para abrigar o Corpo de
Fuzileiros Navais, junto aos acessos do tinel Américo Simas, para: (i) melhorar a acessibilidade
ao mesmo, (ii) construgdo de uma nova estagao para abrigar O terminal do VLT no centro, (iii)
implantacdo de um novo terminal de 6nibus na Area Central, (iv) criagcdo de um edificio garagem
para cerca de 450 automoveis, e (v) ajustar o esquema de circulagdo de trafego na regiao do
Comércio/Cidade Baixa;

o Implantagdo de uma nova ligagéo vertical (entre as partes Alta e Baixa da cidade) na regiao
proxima ao Largo da Barroquinha e Pga. Castro Alves, com a estacdo extrema da linha situada
nas proximidades da Igreja de N. Sra. Conceigéao da Praia;

« Articulagdo operacional entre 0s ascensores (cidades Alta e Baixa) e o Sistema VLT, cada um
deles sendo servido por uma estagdo do VLT, diretamente vinculadas;

TC

o Articulacdo operacional com um sub-sistema de 6nibus complementar, de distribuicao na Area
Central numa primeira fase, atendendo tanto a cidade baixa como a alta, através de micro-6nibus;
e, posteriormente na 2 fase, somente a cidade alta e regido do Campo Grande;

o Reformulacdo do sistema de controle semaforico da regido central (principalmente Comercio),
para possibilitar o maximo desempenho do Sistema VLT e sua perfeita insergdo no ambiente
urbano dessa regiao,

A utilizagdo do Sistema VLT aqui sugerido, esta perfeitamente adequiado aos niveis de demanda
estimados para a regido (conforme pode ser avaliado no Cap. 2 deste relatério), dando uma real
utilizagdo para o leito ferroviario existente. Entretanto, ndo prejudica que num futuro mais longinguo,

outras alternativas, inclusive de maior capacidade de transporte, venham a ser implementadas na
regiao.

1.4. ORCAMENTO BASICO PARA IMPLANTAGAO

A implantagdo do Sistema VLT proposto para atender, tanto a regido do Suburbio Ferroviario de
Salvador como os bairros lindeiros a area da Calgada, e melhorar a acessibilidade dessas regioes
para a regido central da cidade, por transporte coletivo, tem como uma primeira estimativa dos
diversos investimentos nela envolvidos, ainda de carater preliminar, 0s valores apresentados na (s)
tabela (s) seguinte. Utilizou-se como valores padrdo, os custos basicos de referéncia obtidos em
outros projetos semelhantes, devidamente analisados em conjunto com a equipe técnica da SEMPI, e
se basearam no sistema de informacao geografica utilizado pela PMS (sistema Mapinfo).

Os valores foram discriminados quanto a: (i) sua vinculagao direta com o Sistema VLT, e (ii)
necessidade de implantagdo de um sistema viario que © complementasse e definitivamente
articulasse as vias existentes, com uma via férrea, sem necessidade de um blogueio absoluto
(muretas de proteg&o) para garantia de sua operagao.

~

A existéncia de duas tabelas com orgamentos estimativos refere-se ao fato de estarem consideradas
duas alternativas de chegada na area central, conforme a opg&o de sua extensdc a partir da regiéo
do Quartel dos Fuzileiros Navais: (i) utilizando a R. Portugal, até atingir a regi&o da Igreja de N. Sra.
Conceigao da Praia; (ii) utilizando a Av. da Franga, até a regido do Banco do Brasil.

Sistema VLT

Para possibilitar uma avaliagdo dos diferentes investimentos e sua adequagdo com os trechos
operacionais do Sistema VLT, o trecho completo deste estudo, abrangendo uma extensé&o total de
18.9 km nas alternativas A e B, e 18 km na alternativa C, foi subdividido em seis subtrechos,
conforme relacionado abaixo:

Igreja de N. Sra. Conceigéo da Praia — Fuzileiros = 1.6 km (estacas 0 a 80 — Altern. A e B)

Terminal da Franca — Fuzileiros = 0.7 km (estacas 50 a 85 — Altern. C);

Fuzileiros — Calgada = 2.4 km, km (estacas 80 a 200);

Calgada — Plataforma = 4.5 km (estacas 200 a 425),

Plataforma — Periperi = 6.1 km (estacas 425 a 730);

Periperi — Paripe = 2.8 km (estacas 730 a 870);

Paripe — Paripe Metropolitano = 1.5 km (estacas 870 a 945).
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Como custos basicos de referéncia, que deverdo necessariamente serem melhor detalhados nos
futuros projetos basico e executivo, foram estimados:

Obras Civis — Infraestrutura ferrovidria (terraplenagem, drenagem ) = R$ 800 mil/km
Estacdes de pequeno porte = R$ 36 mil / unid;
Estacdes de grande porte = R$ 108 mil / unid; _
Terminais de transferéncia, pequenos = R$ 1.200 mil / unid
Terminais de transferéncia, médios = R$ 2.000 mil / unid
Terminais de transferéncia, grandes = R$ 4.000 mil / unid

Superestrutura — Via permanen,té/= R$ 1.200 mil / km;
Patio e oficinas = R$ 5.000 mil (verba)

Eletrificac@o — Rede aérea’= R$ 1.200 mil / km;
Sub-estagdo = R$ 6.200 mil / unid,

Sistemas — Sinalizagdo = R$ 800 mil / km;
Centro de controle operacional = R$ 5.000 mil (verba)

Especificamente quanto ao material rodante, face a completa indefinicdo do mesmo na situagao
atual, foi considerado um custo de R$ 4.000 mil por unidade de TUE (considerando um veiculo
articulado duplo), complementado pela definigdo da quantidade de composigbes necessarias para
garantia da oferta determinada (headway de 10 min, na primeira fase de operagéo).

No caso dos terminais de transferéncias, face a inexisténcia de projetos especificos para 0s mesmos,
eles foram estimados em seus custos quanto ao porte que os terrenos que os abrigassem
dispunham. Numa fase subsequente, em fungdo de um plano de transporte detalhado para a regiao,
eles deverao ser reavaliados.

Quanto as areas a serem desapropriadas (Areas Urbanas afetadas), além dos terrenos internos a
faixa de dominio do atual leito ferroviario, estdo identificadas a seguir, os principais locais que
deverao sofrer um processo de negociagdo com os respectivos proprietarios. Na descrigéo apontada,
pode-se caracteriza-las genericamente em trés situagoes distintas: (i) terrenos publicos, de
propriedade de 6rgaos do governo, em suas diversas instancias, e que deverdo ser desafetados; (ii)
terrenos de dominio publico, mas com invasdes de parte dos mesmos, que possuindo edificagoes,
mesmo precarias, necessitam de uma negociagéo com as familias ocupantes, para sua utilizagao; (iii)
terrenos de propriedade privada, que necessariamente deverao ser desapropriados. Para os dois
altimos casos, foram apresentados alguns valores estimativos para sua incorporagao no orgamento
do projeto, valores estes que dever&o, necessariamente, serem revistos na época de sua efetivagao.

O Sistema Viario Complementar

Com relagdo aos custos para adaptag&o do sistema viario complementar, ou seja, a adequagao das
vias determinadas a partir da microestrutura do sistema viario do Subuirbio (leito carrogavel, ciclovias,
calgadas, passarelas, etc), os mesmos foram fixados de acordo com o Projeto Funcional apresentado
no Cap. 4 deste relatorio.

Para tanto fixou-se como valores de referéncia:
Obras civis — Adequacéo viaria = R$ 250 mil / km (pista com 10 m de largura);
Novas vias = R§ 500,00 / km (pista simples, com 10 m de largura)
Areas de estacionamento = R$ 400,00 / m2

TG

Passarelas = R$ 3.000,00 / ml
Obras de Arte = R$ 800,00 / m2
Ciclovias = R$ 90 mil / km
Bicicletario = R$ 10 mil / unid.

Sinalizacdo de Trafego = verbas variaveis, de acordo com as condigdes especificas dos varios
trechos.

Com relacdo as desapropriagdes de terrenos e imdveis, necessarios para implementacéo de
todo o projeto funcional apresentado, apenas no trecho inicial (Comércio — Calgada), as
mesmas foram quantificadas (indicadas em suas metragens aproximadas), considerando que
com a inexisténcia de um tragado do leito ferroviério e, portanto, de suas faixas de dominio, as
mesmas sejam mais significativas. No trecho restante, apesar de mais extenso, em geral se
adaptou o sistema viario as condicdes ja impostas pela legislagao vigente, portanto, com um
minimo de areas a serem desapropriadas. Obviamente, numa fase posterior deste estudo, as
mesmas serdo melhor precisadas e quantificadas em seu real valor.

A seguir, encontram-se apontados nas Tabelas 1.1 (Alt A/B) e 1.2, (Alt. C) os valores obtidos em
cada um dos subtrechos comentados, separados pelos itens de referéncia anteriormente definidos e

para cada uma das alternativas basicas de alcance na area central.

No quadro abaixo estao sintetizados 0s principais quantitativos do plano aqui proposto, discriminados
de acordo com seus grandes itens de investimento, de acordo com os projetos funcionais
apresentados na Cap. 4 deste relatério. Ressalte-se que no item desapropriagéo estao incorporadas
a metragem, também, das areas que sao de propriedade publica, que deverao sofrer um processo de
negociacéo com a entidade com jurisdic&o sobre a area.

‘SISTEMA VLT - o -
Extensé&o 18,9 km
Veiculo - 3 Vagdes / 440 lugares 25 unid.
Estacgoes . 7 (ex.)+ 18 (pp)
Infra Estrutura (Nova) 5,6 km
Terminais de Onibus 13 ( 64 mil m?)
Bicicletario 12 unid.
Via Permanente (Nova) 5,5 km
Patio / Oficina - 1 unid;
Alimentacgo Elétrica (Nova) 5,5km
Sinalizagéo / Comunicagao 18,9 km

SISTEMA VIARIO COMPLEMENTAR

Adequacéo Viaria 33,8 km
Novas Vias 19,2 km
Obras de Arte (3) 300 mi
Ciclovias 19,5 km

Desapropriagao / Negociagao
{para ambos os sistemas)

32,9 mil m? l/
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Tabela 1.1

PREFEITURA MUNICIPAL DE SALVADOR

SISTEMA VLT - Trecho MERCADO - PARIPE METROPOLITANO

CUSTOS ESTIMADOS - Alternativas A/B

fIIN@®

] TRECHO TOTAL SUBTRECHO 1 SUBTRECHO 2
PREGO ~ MERCADOa MERCADO a FUZILEIROS a MERCADO a CALGADA a PLATAFORMA a PERIPERI a PARIPE a CALCADAa
. UNID. UI)_RTARIO - PARIPE METROP. FUZILEIROS CALCADA CALCADA PLATAFORMA PERIPERI PARIPE PARIPE METROP. PARIPE METROP.
I N TE RV E NCAO QUANT. CusTO QUANT. CUSTO QUANT, CUsTO QUANT. CUSTO QUANT. CUSTO QUANT. CuUsTO QUANT. CuUsTO QUANT. CUsTO QUANT. CUSTOD
“(R& x 1.000) (R$ x 1.000) (R$ x 1.000) (R$ x 1.000) (R$ x 1.000) (R$ x 1.000) (R$ x 1.000) (R§ x 1.000) (R$ x 1.000) ___(R$ x1.000)
SISTEMA VLT G
EXTENSAO KM - |Eihse0c i Lt 1,60 - 2,40 - |iirapnti 4,50 . 6,10 . 2,80 - 1,50 - | 1480 - -
OBRAS CIVIS INFRAESTRUTURA KM 80000 | 550 © - ' 4.400,00 1,60 128000 | 2,40 192000 | 7400 " 320000 : - - - - 1,50 1.20000 | * 150 1.200,00
ESTAGOES ; ; ; ;
PEQUENA| UN 36,00 [ 648,00 108,00 2 72,00 | s Bk 180,00 4 144,00 7 252,00 2 72,00 . - 13 468,00
GRANDE | UN 108,00 . 756,00 1 108,00 2 216,00 3 . 324,00 1 108,00 - 1 108,00 2 216,00 4 432,00
TERMINAIS 38 AR L :
PEQUENO (3.000M2) | UN 120000 |, 6.7 ' 6.000,00 - - P e ; e 1 1.200,00 2 2.400,00 2 2.400,00 - - ; 5 6.000,00
MEDIO (5.000M2) | UN 2,00000 | . -6 0 ©12.000,00 3 1 2.00000 |~ ;0 '2.000,00 2 4.000,00 1 2.000,00 1 2.000,00 1 200000 5 '10.000,00
GRANDE (10.000M2) | UN 400000 3. 12.000,00 - . - R ¢ 2 8.000,00 1 4.000,00 - . . : 3,00 - 12.000,00
SUPER ESTRUTURA vIA PERMANENTE KM 1.20000| 680 ' 6.600,00 1,60 192000 | 240 2.880,00 400 480000 ; : . - - 1,50 1.800,00 1,50 1.800,00
PATIO E OFICINAS VERBA 500000(° . 1. . 65.00000 - . g 2 D - 1 5.000,00 = - - - - 1 5.000,00
ELETRIFICACAO  REDE AEREA Km 1.200,00 5,50 6.600,00 1,60 1.920,00 2,40 2.880,00 | 400 - ; 4.800,00 . . - 1,50 1.800,00 1,50 1.800,00
SUB-ESTAGAO UN 6.200,00 Ly 6.200,00 - : 1 6.200,00 1 . 6.200,00 . - - - . - -
SISTEMAS SINALIZAGAO KM 80000 | 18,90 15.120,00 1,60 1.280,00 2,40 1.820,00 4,00 320000 | 450 3.600,00 6,10 4.880,00 2,80 2.240,00 1,50 1.200,00 | 1490 ° 11.920,00
C. C. OPERACIONAL UN 5.000,00 1 5.000,00 . - - : - - 1 5,000,00 - . - - - - . 5.000,00
DESAPROPRIAGAO  AREA TOTAL M2 Verba 71.010 26.440,00 9.800 11.300,00 | 7.710 8.900,00 | 17510 20.200,00 | 20.800 2.100,00 | 10.300 2.640,00 5.000 500,00 | 17.400 1.000,00 | 53500 6.240,00
{privada)
| MATERIAL RODANTE v.L.T. TUE 4.000,00 25 100.000,00 2 8.000,00 3 12.000,00 5 20.000,00 20 80.000,00 - . - 20 ~80.000
SUBTOTAL - SISTEMA VLT (com Material Rodante) 206.764,00 25.916,00 38.988,00 64.904,00 109.152,00 16.172,00 7.320,00 9.216,00 141.860,00
SISTEMA VIARIO - Complementar
OBRAS CIVIS ADEQUAGAO DE VIAS km 250,00 33,75 8.437,50 3,75 937,50 9,75 2.43750| - 1350 3.375,00 2,70 675,00 14,80 3.725,00 1,70 425,00 0,85 237,50 2025 5.062,50
NOVAS VIAS km 500,00 | 19,24 9.620,00 0,18 90,00 1,00 500,00 1,18 590,00 6,00 3.000,00 6,76 3.380,00 3,30 1.650,00 2,00 1.000,00 [ 18,06 9.030,00
ESTACIONAMENTO M2 0,40 | 12.000 4.800,00 : - 12.000 4.800,00 | 12.000 4.800,00 ; - N - - - - - - -
PASSARELA ML 3,00 1.300 3.900,00 - 250 750,00 250 750,00 600 1.800,00 300 900,00 150 450,00 1.050 3.150,00
OBRAS DE ARTE M2 080| 3.00 2.480,00 : 3.100 2.480,00 | 3.100 2.480,00 . - . - - - - - - -
CICLOVIAS km 90,00 | 15,20 1.368,00 - - . - . 4,60 414,00 6,30 567,00 3,30 297,00 1,00 90,00 | 1520 1.368,00
BICICLETARIO UN 10,00 12 120,00 ; - ¥ 3 30,00 4 40,00 2 20,00 3 30,00 12 120,00
DESAPROPRIAGAO AREA TOTAL M2 Verba | 20.000 6.000,00 : - : 4,600 1.400,00 | 10.400 3.400,00 3.200 1.000,00 |  1.800 200,00 | 20.000 6.000,00
SINALIZACAO DE tRAFEGO VERBA 2 3.100,00 . 300,00 530,00 - 830,00 1.100,00 660,00 260,00 - 250,00 ? 2.270,00
SUBTOTAL - SISTEMA VIARIO (Complementar) 39.825,50 1.327,50 11.497,50 - 12.825,00 8.419,00 12.672,00 4.102,00 1.807,50 27.000,50
TOTAL - INCLUSIVE COM MATERIAL RODANTE | 246.589,50 | 27.243,50 | 50.485,50 | 77.729,00 | 117.571,00 | 28.844,00 | 11.422,00 | 11.023,50 | 168.860,50

| TOTAL - VALOR EM:DOLAR: ' i 47

e atani201 B2l Vi

7. 63.551,89

745,591,35 |

7

Z/B74,05 ]

Cotagao do Dolar em 30/06/2000 R$ 1,85
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Tabela 1.2

PREFEITURA MUNICIPAL DE SALVADOR
SISTEMA VLT - Trecho TERMINAL DA FRANCA - PARIPE METROPOLITANO

CUSTOS ESTIMADOS - Alternativa C

TIMC

TRECHO TOTAL SUBTRECHO 1 SUBTRECHO 2
PREGO TERM. FRANGA a TERM. FRANCA a FUZILEIROS a TERM.FRANGCA a CALCADA a PLATAFORMA a PERIPERI a PARIPE a CALCADA a
UNID, um}nﬁlo PARIPE METROP. FUZILEIROS CALCADA CALGADA i PLATAFORMA PERIPERI! PARIPE PARIPE METROP. PARIPE METROP.
lNTERVENC AO /S QUANT. CUSTO QUANT. CUSTO QUANT. CUSTO QUANT. CusTO QUANT. cusTo QUANT. CUSTO QUANT. CUsTO QUANT. CuUsTO QUANT. CUSTO
(RS x 1.000) (R$ x 1.000) (RS x 1.000) (R$_x 1.000) (RS x 1.000) (R$ x 1.000) (RS x 1.000) (RS x1.000) (R$ x 1.000) (R$ x 1.000)
SISTEMA VLT
EXTENSAO KM - {4800 i 0,70 - 2,40 - 3,10 A 4,50 . 6,10 - 2,80 - 1,50 * 14,90 .
OBRAS CIVIS INFRAESTRUTURA KM 800,00 --4.902..' 1/3.680,00 0,70 560,00 2,40 1.920,00 3,10 2.480,00 . . - - - . 1,50 1.200,00 1,50 1.200,00
ESTAGOES L L R
PEQUENA | UN 3|OOY 1 36,00 2 72,00 13 I 108,00 144,00 7 252,00 72,00 - - 13 468,00
GRANDE | UN 108,00 ||/ 1 108,00 2 216,00 - B '-/324,00 1 108,00 - - 1 108,00 2 216,00 4 432,00
TERMINAIS :ii i
PEQUENO (3.000 M2) | UN 1.200,00 | |/ 6. - - - | - 1 1.200,00 2 2.400,00 2 2.400,00 - 5 - 6.000,00
MEDIO (5.000M2) | UN 200000, "6 - 1 2.000,00 4| :2.00000 2 4,000,00 1 2.000,00 1 2.000,00 1 2.000,00 5 10.000,00
GRANDE (10.000M2) | UN 400000 ' 3 - - g ‘ i 2 8.000,00 1 4,000,00 - - - - 3,00 12.000,00
SUPER ESTRUTURA via PERMANENTE KM 120000 | ”4,‘50 i 6.520,00 0,70 840,00 2,40 2.880,00 3,10 3.720,00 . . . . . - 1,50 1.800,00 150 1,800,00
PATIO E OFICINAS VERBA 5.000,00 | 1 '6.000,00 - - - - - - 1 5.000,00 - - - - - - it 5.000,00
ELETRIFICACAO  RepE AEREA KM 1,200,00 4,60 15.520,00 0,70 840,00 2,40 2.880,00 3,10 3.720,00 . . - - - . 1,50 1.800,00 1,50 1.800,00
SUB-ESTACAO UN 6.200,00 1 €.200,00 - - 1 6.200,00 1 6,200,00 - - - - - - - - - I
SISTEMAS SINALIZAGAO KM 800,00 18,00 14.400,00 0,70 560,00 2,40 1.920,00 3,10 2.480,00 4,50 3.600,00 6,10 4.880,00 2,80 2.240,00 1,50 1.200,00 14,90 11.820,00
C. C. OPERACIONAL UN 5.000,00 1 5.000,00 - - - - - - 1 5.000,00 2 d - . - - 1 5.000,00
DESAPROPRIAGAO ARea TOTAL M2 Verba 78.680 14.340,00 - - 6.380 8.100,00 6.380 8.100,00 | 36.800 2.100,00 | 13.100 2.640,00 5.000 500,00 17.400 1.000,00 [ 72.300 6.240,00
(privada)
MATERIAL RODANTE v.L T TUE 4.000,00 24 96.000,00 1 4.000,00 3 12.000,00 4 16.000,00 20 80.000,00 - - - - - = 20 80.000
SUBTOTAL - SISTEMA VLT (com Material Rodante) 186.992,00 6.944,00 38.188,00 45.132,00 109.152,00 16.172,00 7.320,00 9.216,00 141.860,00
SISTEMA VIARIO - Complementar
OBRAS CIVis ADEQUAGAO DE VIAS km 25000 | 3235 8.087,50 235 587,50 8,75 243750 | 12,10 3.025,00 2,70 67500 | 14,90 3.725,00 1,70 425,00 0,95 23750 | 20,25 5.062,50
NOVAS VIAS km 500,00 19,24 9.620,00 0,18 90,00 1,00 500,00 1,18 590,00 6,00 3.000,00 6,76 3.380,00 3,30 1.650,00 2,00 1,000,00 18,06 5.030,00
ESTACIONAMENTO M2 0,40 12.000 4.800,00 - - 12.000 4.800,00 12.000 4.800,00 - - - - - - & - - -
PASSARELA ML 3,00 1.300 3.900,00 - - 250 750,00 250 750,00 600 1.800,00 300 900,00 150 450,00 - - 1.050 3.150,00
OBRAS DE ARTE M2 0,80 3.100 2.480,00 - - 3.100 2.480,00 3.100 2.480,00 . - - - - - - - - B
CICLOVIAS km 90,00 15,20 1.368,00 - - - - - - 4,60 414,00 6,30 567,00 3,30 287,00 1,00 90,00 15,20 1,368,00
BICICLETARIO UN 10,00 12 120,00 - - - - - 3 30,00 4 40,00 2 20,00 3 30,00 12 120,00
DESAPROPRIACAO AReA TOTAL M2 Verba | 20.000 6.000,00 - - - - - 4,600 1.400,00 | 10.400 3.400,00 3.200 1.000,00 1,800 200,00 | 20.000 £.000,00
SINALIZACAO DE rtrAFecO VERBA - 3.100,00 - 300,00 - 530,00 - 830,00 - 1.100,00 660,00 - 260,00 250,00 - 2.270,00
SUBTOTAL - SISTEMA VIARIO (Complementar) 39.475,50 977,50 11.497,50 2 12.475,00 8.419,00 12.672,00 4.102,00 1.807,50 27.000,50
TOTAL - INCLUSIVE COM MATERIAL RODANTE | 226.467,50 | 7.921,50 | 49.685,50 | 57.607,00 | 117.571,00 | 28.844,00 | 11.422,00 | 11.023,50 | 168.860,50
| TOTAL - VALOR EM DOLAR | 122.414,86 | 4.281,89 | 26.857,03 | 31.138,92 | 63.551,89 | 15.591,35 | 6.174,05 | 5.958,65 | - 91,275,95 |

Cotacdo do Dolar em 30/06/2000 R$ 1,85
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Areas Urbanas Afetadas

A implantagdo do Sistema VLT aqui proposto, envolve a intervengio fisica em algumas areas que,
NO momento, n&o séo de UsO publico irrestrito. Elas podem ser agrupadas em trés grandes conjuntos:
(i) areas de propriedade privada, (ii) areas de uso publico, mas controlada por algum orgéo do
govemno, (iii) areas publicas, mas indevidamente ocupadas (em geral, internas a faixa de dominio do
trem de suburbio). b4 |

Para cacja uma das 'ér_eas assim identificgdas foi elaborada uma pequena descrigédo da mesma, com
uma estimativa preliminar da area que-sofreu a interferéncia do Sistema VLT, bem como o valor
estimado para sua incorporagéo ao poder publico.

Especificamente com relagao as areas de outros organismos publicos, que ndo a PMS, esta indicada
gﬁnegas sua abrangéncia (em m2) para uma futura negociagéo de transferéncia de sua titularidade a

_Com relagdo as areas ocupadas do leito ferroviario, foi analisada a possibilidade de minimizar as

interferéncias identificadas no relatdrio Plano Preliminar de Integragéo Urbana das Areas e Familias

Segregadas pelas Obras de Modemizagéo do Trem do Suburbio Ferroviario de Salvador/BA

g:gostcimggg), e que puderam ser atenuadas com o novo conceito de uso do leito ferroviario aqui
posto.

Quanto ao sistema viario complementar, cuja adequagéo também esta indicada (Cap. 4), as areas a
serem desapropriadas, como ja dito no item anterior, as mesmas nao foram indicadas explicitamente,
seja pela sua pequena magnitude, seja pela imprecisdo permitida pela fonte utilizada (Sistema
Mapinfo, e sua escala geografica).

Descrigdo das areas a serem incorporadas ao Sistema VLT

Neste item estdo relacionadas as areas necessarias para implantagéo do Sistema VLT proposto, e
que precisam ser incorporadas ao empreendimento (ver planta DO1), muitas das quais s&o de
propriedade privada (destacadas na cor vermelha), ou entao, necessitam de um processo de
negociacdo com outros organismos do poder publico (identificadas pela cor azul) ou a serem
negociadas com os atuais usuarios (na cor laranja).

As areas assim definidas no plano de circulagdo anexo ao Sistema VLT, com uma sucinta descrigao
de sua atual utilizagéo, estdo comentadas a seguir:

o Area—1: Terreno utilizado como estacionamento rotativo (zona azul da SET), situado proximo a
Igreja N. Sra. da Conceigéo da Praia e duas edificages de valor historico nao significativo, com
proposta (na revisdo do PDDU) para receber um novo ascensor até a Praga Castro Alves /
Barroquinha e a estagéo terminal do VLT na Area Central. Areas aproximadas: (i) Terreno publico
= 1.400 m2, valor a ser negociado com a SET (R$=0), (i) edificacdes privadas = 300 m2, valor
estimado = R$ 100 mil.

° Ar:ea — 2: Praca junto ao Mercado Modelo, com necessidade de remogao de uma estatua
(Visconde de Cairu), para melhorar o viario e com proposta para receber o VLT e uma estagao

TC

conectada com o Elevador Lacerda. Area aproximada: praga = 3.200 m2 e valor nulo de
desapropriagao.

Area — 3: Praga na frente do Mercado Modelo, com proposta para sofrer uma adequacao viaria
em fungdo da nova circulagao do trafego geral. Area aproximada: 1.600 m2 e valor nulo de
desapropriagao.

Area — 4: Edificagdes na esquina da R. Conselheiro Dantas préxima a Associagéo Comercial,
com numero de pisos variando entre dois e dez, com proposta para receber o Sistema VLT e uma
de suas principais estagbes na Area Central, diretamente conectada com o Plano Inclinado
Gongalves. Area aproximada (terreno e area construlda) = 6.000 m2 e valor estimado de R$ 10

milhodes.

Area - 5: Edificagdes (concessionaria de veiculos e edificio desocupado) e um terreno utilizado
por estacionamento rotativo, situado no quarteirdo entre as ruas Estados Unidos e Miguel
Calmon, na esquina com R. da Noruega, com proposta de receber o VLT e uma estacéo do
mesmo. Area aproximada (terreno e area construida) = 3.500 m2 e valor estimado de R$ 1,2

milhoes.

Area — 6: Terreno do quartel do Corpo de Fuzileiros Navais, com proposta para receber o grande
Terminal Central do VLT além de um terminal de énibus (12 linhas) e um estacionamento para
autos (edificio garagem). Area aproximada (terrenos sem edificagbes) 15.500 m2 e valor nulo de

desapropriagéo por envolver negociag&o com a Marinha brasileira.

Area — 7: Terreno livre, em éarea interna do Moinho Salvador, com proposta para receber o
tragado basico do Sistema VLT, sem afetar as edificagdes existentes. Area aproximada = 750 m2

e valor estimado de R$ 500 miiz

Area — 8: Area de propriedade privada, proximas ao Moinho Salvador, mas desprovidas de
edificacbes, com proposta para receber o VLT e uma de suas estagbes. Area aproximada:
(terreno vazio) = 900 m2 e valor estimado de R$ 300 mil.

Area — 9: Terreno livre de construcdes, na esquina da R. do Saneamento com Av. Oscar Pontes
( no acesso principal ao Porto de Salvador ), utilizado atualmente como deposito de container,
com proposta para receber alga de um novo viaduto, completando a nova ligagéo rodoviaria
proposta de acesso ao Porto. Area aproximada: (terreno) = 3.000 m2 e valor a ser negociado com
a CODEBA.

Area — 10: Area fronteirica de edificagéo ( concessionaria de veiculos e posto de servigos) nas
esquinas da R. do Saneamento com Av. Oscar Pontes e R. Jequitdia, com proposta para receber
alca de saida do novo viaduto de acesso ao Porto. Area aproximada: (terreno vazio) = 3.650 m2 e

valor estimado de R$ 2 milhdes.

Area — 11: Faixa de terreno na esquina da Av. Oscar Pontes e rua de acesso ao “Ferry Boat”,
para receber novo passeio em funcao da adequag&o geometrica necessaria para comportar o
numero de faixas de rolamento prevista para o local. Area aproximada: (terreno) = 60 m2 e valor
estimado de R$ 100 mil.

Area — 12: Faixa de terreno em frente ao prédio de propriedade da antiga Petrobras, para abrigar
um alargamento viario, em fungéo da nova geometria do local, decorrente do tragado do VLT e da

ESTUDO DE TRANSPORTE INTERMODAL DA REGIAO SUBURBANA DE SALVADOR E SEU ACESSO A AREA CENTRAL
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quantidade de faixas de tréfego em cada sentido da via. Area aproximada: (galp&o desocupado)
= 320 m2 e valor a ser negociado com a Petrobras.

A_reg - 1_3: Conjunto de edificagdes em area entre a Av. Oscar Pontes, Av. Jequitaia e retorno
viario existente junto ao Largo da Calgada, com proposta para receber o VLT, uma trincheira para
acesso direto a R. Pe. Antdnio de S&, travessias em desnivel para os pedestres e novo

posicionamento do retorno citado. Area aproximada: (edificagbes privadas) = 6.000 m2 e valor
estimado de R$ 6 milhdes. '

Areq — 14: Terreno proximo a esta'g,éb ferroviaria da Calgada, com proposta para receber um
terminal de 6nibus com capacidade-para 12 linhas, integrado a Area Estruturante planejada para a

regido. Area aproximada: (terreno livie e depdsitos da RFFSA) = 6.000 m2 e valor a ser
negociado com a mesma.

Area — 15: Terreno proximo a estacéo ferroviaria da Calgada, com proposta para receber as
oficinas de manutencéo do VLT e linhas ferroviarias. Area aproximada: (terreno) = 20.300 m2 e
valor a ser negociado com a CBTU-Salvador.

Area — 16: Um conjunto de casas afetadas pelo novo tragado viério, lindeiro a via ferrea, casas
em area de risco, casas ou imoveis comerciais construidos utilizando o muro do trem, a serem
necessariamente removidas para construgdo da nova via proposta. Numero de edificagoes:
(Imoveis) = 249 unidades e valor total a ser indenizado estimado em R$ 800 mil.

Area — 17: Area sob o Viaduto dos Motoristas com proposta para receber um terminal de 6nibus

com capacidade para 21 linhas, novas vias, estacdo do VLT e bicicletario. Area aproximada:
(terreno) = 14.000 m2 e valor nulo de desapropriagao.

Area - 18: Area] com deposito antigo desocupado, com proposta para receber novas vias e via
lindeira ao VLT. Area aproximada: (terreno) = 3.200 m2 e valor estimado de R$ 200 mil.

Area — 19: Terreno lindeiro @ Enseada dos Tainheiros, com proposta para receber um pequeno
terminal de 6nibus com capacidade para 5 linhas e integrado a Area Estruturante planejada para o
local. Area aproximada: (terreno vazio) = 2.000 m2 e valor estimado de R$ 100 mil.

Area — 20: Terreno desocupado proximo & R. Maria das Gragas em frente & atual estagéo de
Lobato, com proposta para receber um terminal de 6nibus com capacidade para 9 linhas de
dnibus. Area aproximada: terreno vago = 3.200 m2 e valor estimado de R$ 200 mil.

Area — 21: Aproximadamente vinte imoveis de baixo valor, integrados a Area Estruturante
planejada para essa regi&o, com proposta para receber um terminal de onibus com capacidade
para 14 linhas e novas vias de acesso ao mesmo. Area aproximada: (terrenos vagos e imoveis de
baixo padréo) = 15.000 m2 e valor de indenizagdo estimado em R$ 500 mil.

Area — 22: Area com alguns terrenos vagos e aproximadamente trinta e cinco iméveis, com
proposta para receber um terminal de 6nibus com capacidade para 10 linhas e novas vias de
acesso ao mesmo. Area aproximada: (terrenos e imoveis) = 8.300 m2 e valor estimado em R$ 1,5
milh&o.

TG

« Area - 23: Area com proposta para receber um terminal de 6nibus com capacidade par 3 linhas,
integrado com a Area Estruturante planejada para o local. Area aproximada: (terreno) = 1300 m2
e valor estimado 100 mil.

o Area — 24: Terreno proximo & estagéo ferrovidria de Escada, com proposta para receber um
terminal de onibus com capacidade para 18 linhas e adequagéo do tragado de nova via, em
funcdo do projeto da Area Estruturante do local. Area aproximada: (terreno vago) = 6.400 m2 e
valor estimado em R$ 200 mil.

e Area — 251 Terreno entre a estacdo ferroviaria de Periperi e a Av. Afranio Peixoto (Av.
Suburbana), com proposta para receber um terminal de 6nibus com capacidade para 8 linhas,
integrado com a Area Estruturante planejada para o local. Area aproximada: (terreno vago) =
3.000 m2 e valor a ser negociado com a CBTU-Salvador.

o Area - 26: Praga ao lado da estagéo ferroviaria de Coutos, com proposta para receber um
terminal de 6nibus com capacidade para 5 linhas. Area aproximada: (terreno vazio) = 1.800 m2
em espacgo publico.

o Area- 27: Praca do lado esquerdo da estacéo ferroviaria de Paripe (sentido Comercio/Paripe),
integrada a Area Estruturante planejada para essa regido, com proposta para receber um
pequeno terminal de 6nibus com capacidade para 5 linhas. Area aproximada: (praca) = 2.000 m2
em terreno de uso publico.

e Area - 28: Terreno do lado direito da estagéo ferroviaria de Paripe (sentido Comeércio/Paripe),
integrado a Area Estruturante planejada para essa regiao, com proposta para receber um terminal
de 6nibus metropolitano, com capacidade para 14 linhas. Area aproximada: (terreno vago) =
5.000 m2 e valor estimado em R$ 500 mil.

« Area —29: Terreno entre a via férrea e a Av. S8o Luis, na nova intersegéo prevista com a BA-
528, com proposta para receber um terminal de 6nibus com capacidade para 13 linhas, a
estacdo terminal do VLT e um pétio de manutencéo/estacionamento para o Sistema VLT. Area
aproximada: (terreno vago) = 17.400 m2 e valor estimado em R$ 1 milhdo.

Além dessas areas, individuaimente identificadas e diretamente vinculadas ao Sistema VLT, estima-
se a necessidade de algumas areas complementares para implantar novos trechos nas vias de
articulagéo com o atual sistema viario da regiao, numa area total aproximada de cerca de 25.000 m2
a um valor estimado de R$ 5 milhdes.

ESTUDO DE TRANSPORTE INTERMODAL DA REGIAO SUBURBANA DE SALVADOR E SEU ACESSO A AREA CENTRAL
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ilhas da Baia seja das proprias regioes ribeirinhas de suas proximidades. Assim, algumas das

Outros Sistemas Planejados para a Regiao novas estacdes do VLT ficaram diretamente vinculadas a esse atracadouros.

1. Complementando a inserg&o do novo Sistema de VLT proposto por este Estudo de Transporte 6. Finalmente, com a possibilidade de mais um novo sistema de transporte acessando a regiao
Intermodal da Regi&o Suburbana de Salvador e seu Acesso a Area Central, foi feita uma sugestao central, e com uma ocupagao parcial da drea hoje ocupada pelo Corpo dos Fuzileiros Navais,
de implantagao conjunta de um extenso Plane Cicloviario abrangendo toda a regiao do Suburbio ficou disponibilizada cerca de 30.000 m2 para um amplo processo de reurbanizac&o dessa regido,
Ferroviario. O tragado desse plano esta indicado nas pranchas com 0 NOVO Projeto Funcional de inclusive integrada a todo um Plano de Recuperacgdo da Area do Comércio e sua integracéo
circulagdo do trafego geral da regio (Cap. 3), vinculado & implantagao do Sistema VLT e, urbana com a revitalizagdo do Terminal de Passageiros do Porto de Salvador € seu uso como

resumidamente, contempla: )
- 13,4 km de ciclovias, lindeiras-ao leito do VLT;
- 19,5 km de ciclovias de acesso aos equipamentos urbanos, existentes e/ou planejados na
regiao;
_ 12 areas destinadas a bicicletarios, vinculados & maioria das estagdes do VLT.

polo de atracagdo de grandes navios turisticos.

2. Paralelamente ao desenvolvimento deste trabalho, a SEPLAM desenvolveu um amplo estudo de
reurbanizagdo da regiéo, onde propunha um novo uso do solo para alguns polos que tivessem
bom potencial para abrigar uma nova ocupagéo, com a nova abordagem de uso do leito
ferroviario, chamando esse projeto de Areas Estruturantes. O Sistema VLT aqui proposto, esta
perfeitamente integrado as proposicdes iniciais dos estudos preliminares dessas areas e, em seu

momento subsequente, teve as recomendacdes aqui apresentadas, sido incorporadas nos
mesmos.

3. Concomitantemente com este trabalho, foi analisada a possibilidade de se adaptar um projeto
viario ja existente na SEMPI/PMS para ampliagao da antiga Estrada da Rainha e sua interligagao
com a regido de Agua de Meninos, ligando-a diretamente com o Largo Dois Ledes, de forma a
também atender, de uma maneira mais direta, o Porto de Salvador. Essa nova ligacéo rodoviaria
com o Porto (ViaPorto), previu:

() um viaduto sobre as avenidas Oscar Pontes e Jequitéia,

(i) uma pista exclusiva para o transito de caminhdes no canteiro central da nova avenida,

(iii) uma adaptagéo do cruzamento previsto na Baixa de Quintas e no Largo Dois Ledes,

(iv) uma adaptag&o viaria na regido da Av. Barros Reis,

(v) um novo complexo viario para transposigao da Rotula do Abacaxi,

(vi) novo acesso a BR-352, ja adequado com as novas linhas metroviarias planejadas para

essa regido, inclusive o terminal de integracéo ai previsto.

4. O projeto do novo Sistema VLT considerou integralmente o tragado dessa ViaPorto (acima
descrito de forma sintética), inclusive tendo-o como condicionante da opgéo de seu tragado, com
este novo leito viario.

5. Além disso, por estar permanentemente margeando a Baia de Todos os Santos, o tragado do
Sistema VLT teve que estar integrado com as diretrizes formuladas no Projeto da Via Nautica,
previsto para ser implantado na regiéo. Este projeto, incorpora ao sistema de transporte urbano,
uma série de cais de atracagdo de embarcagdes de transporte de passageiros, seja oriundos das
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2. ALTERNATIVAS ESTUDADAS

Este capitulo do relatério final dos estudos, procdra apresentar a metodologia utilizada para a analise
€ comparagao dos resultados obtidos nas sifmulagdes com o software EMME/2, para as diversas
alternativas estudadas, abrangendo: ;
(i) Um histdrico sobre o processo de ocupagao do suburbio ferroviario de Salvador;
(i) Uma sintese dos estudos existentes e que poderiam influenciar nas analises;
(iii) Os principais resultados das pesquisas especificas deste estudo;
(iv)  As caracteristicas da infraestrutura de transporte coletivo nessa regi&o da Area Central
(atual e futura) e sua vinculag&o com a regi&o do suburbio;
(V) As diretrizes que nortearam a elaboragéo das alternativas;
(vi) O modelo de simulagdo adotado (EMME/2);
(vu) A desp_rigéo das alternativas testadas, de acordo com o momento de intervengéo;
(viii) A analise dos reultados obtidos, inclusive com uma avaliagéo de sua sensibilidade em
_ funga‘o c_la yariagéo da tarifa integrada e do intervalo entre composigdes do VLT,
(ix)  As principais conclustes que podem ser admitidas a partir deste estudo.

2.1. AFORMAGAO DO SUBURBIO FERROVIARIO E SUA CONFIGURAGAO ATUAL

A area de estudo do SISTEMA VLT do Suburbio de Salvador/BA abrange a regido compreendida
pela Cidade Baixa de Salvador, desde a regido do Mercado Modelo e acesso ao Elevador Lacerda
até o Largo da Calcada, na peninsula de Iltapagipe, num trecho de implantagdo da infraestrutura
ferroviaria totalmente nova, e extendendo-se até a regido de Paripe com o aproveitamento da atual
linha da CBTU/BA, sempre limitada pelas escarpas determinadas pela falha geologica que a separa
da chamada Cidade Alta. (Figura 2.1)

A ligacao do interior da Bahia com a cidade de Salvador, historicamente foi feita pela BR-324 e pela
linha férrea. Esta, buscando as melhores condigbes topograficas, atingiu Salvador pelo oeste,
desenvolvendo-se proximo ao mar, na costa da Baia de Todos os Santos, até alcangar o Porto de
Salvador, em Agua de Meninos.

Foi em torno das estagdes ferroviarias, situadas em pequenos nucleos urbanos localizados ao longo
da ferrovia, que se desenvolveu a ocupagéo urbana da regido que ficou conhecida como “Suburbio
Ferroviario”. Com a expansado desses nucleos ocorreu sua conurbagéo até o centro da cidade,
formando um continuo urbano que abriga atualmente cerca de 420 mil habitantes, quase 17% da
populagéo de Salvador.

Entre esses nucleos destacam-se as regides da Calgada (onde se situa a atual estag&o terminal do
trem de passageiros), Lobato, Plataforma, Periperi e Paripe, esta abrigando a estagdo terminal norte
do trem de suburbio.

Esses nucleos, que se desenvolveram em fungdo do trem de suburbio, hoje s&o sub-centros de
comeércio e prestacao de servigos que atendem a populagéo dos bairros que se desenvolveram em
suas proximidades. Especialmente, em torno do Largo da Calgada se desenvolveu um sub-centro

TG

regional muito importante que polariza toda a regido do Suburbio, a Peninsula EI'\éf-‘#tapagipe, a
Liberdade e a regido em torno da Av: San Martin.

Antes de 1970, a populagdo que habitava a regido era proletaria e produtiva, basicamente de
operérios da Rede Ferroviaria e antiga Leste, das fabricas de tecidos FATBRAZ em Plataforma, Luiz
Tarquinio e Souza Cruz na Boa Viagem, FIAIS na Baixa do Fiscal dentre outras, além de estivadores
do Porto e da zona litoranea de Itapagipe e maritimos que trabalharam artesanalmente em oficinas
de construgdo naval em Itapagipe e Lobato.

Com a abertura da Av. Afranio Peixoto no inicio da década de 70, a populag@o de baixa renda e sem
emprego fixo, ocupou desordenadamente as lindes daquele corredor, estimuladas que eram pelo
baixo valor do solo. Associado as caracteristicas geoldgicas da regido (terrenos acidentados e
instaveis) induziram a ocupagédo da area por populagdo de baixa renda, sobretudo resultante do
processo da intensa urbanizagéo do periodo compreendido entre as décadas de 60 e 80,

O trecho que vai de Plataforma a Paripe teve seu desenvolvimento intensificado a partir da segunda
metade do século. Nas décadas de 60 e 70 consolidou-se como area residencial popular. Com a
implantacéo de varios conjuntos habitacionais por entidades oficiais, a regido atraiu outros agentes
imobiliarios que promoveram loteamentos de um modo desordenado, muitas vezes de forma
clandestina e em areas de topografia inadequada a urbanizagéo (década de 80).

O trecho que vai de Calgada a Plataforma também teve na via férrea, e posteriormente na Av. Afranio
Peixoto (popularmente conhecida como Av. Suburbana), a principal motivagéo da ocupagéo urbana
em nucleos como Lobato, Joanes e nas margens da Enseada dos Cabritos, com aglomerados como
Alagados e Novos Alagados. Na década de 60 a presenca da industria era marcante na regido. Hoje,
dessas industrias restam apenas galpdes em ruinas, sendo a principal atividade econémica do local,
0 comeércio e a prestagéo de servigos de nivel popular.

—

A regido € servida pela Av. Afranio Peixoto (Av. Suburbana) numa ex 1sdo de 12,5 km,
representando a segunda maior avendida urbana do Estado da Bahia e que i 4 Paripe a Calgada.
Esta avenida & a principal via de comunicagéo da regido com o centro de Salvador, por onde circulam
26 linhas de oOnibus com frequéncia aproximada de 150 on/h e que transportam 15.000

pass/hora/sent (na regido da Calgada).

O chamado Trem de Suburbio, pertencente & CBTU e em processo de transferéncia para a PMS,
como a maioria das unidades operacionais dessa empresa, enfrentou dificuldades de investimentos,
sofrendo, em conseqiéncia, um irreversivel processo de deteriorac&o, tanto do equipamento quanto
das condicdes de operagdo. Como resultado, um sistema que oferece cerca de 900 lugares/hora,
atualmente transporta menos de 450 pass/h no seu sentido mais carregado na hora pico.

Das viagens com origem na regido do suburbio (18.721 v/hpm, segundo a Pesquisa OD/95 atualisada
para 99), 32 % permanecem na propria regiéo, 22% demandam a regiao da Calgada, 15% a regiao
do Comércio, 8% desejam ir além do Comércio e 23% se destinam a outras regides da cidade, como

ja comentado no item 1.2 e ilustrado pela Figura 1.1.
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?-2- COMPILACAQ DE ESTUDOS EXISTENTES

A caréncia generalizada de servigos e infraestrutura basicos, a ocupagdo desordenada do solo,
associados a baixa renda da populag&o-tém contribuido para a deterioragdo urbana progressiva do
comumente conhecido como Subtirbio de Salvador, chamando a ateng@o das autoridades, tanto
estgduais quanto municipais, para a necessidade de uma mais efetiva intervencao, visando a
revitalizacao regional.

Assim, a regido compreendida entre Parjp‘é e o Centro vem sendo contemplada com varios planos,
estudos e projetos, dentre os quais destacam-se os seguintes no setor de transportes urbanos.

v" Plano Integrado de Transporté (PIT — Salvador)

Programa de investimentos em transportes, que reformula, complementa e atualiza o estudo anterior
de 1985, tendo sido desenvolvido pelo Govermno do Estado da Bahia e a Prefeitura Municipal do
Salvador (novembro/97), envolvendo agdes nos seguintes setores:

e Implantagéo da Linha Prioritaria do Metrd de Superficie
» Sistema Integrado de Onibus
 Expansao do Sistema Viario

As propostas de intervengo no transporte urbano de Salvador, se constituem basicamente na
ampliagdo do Sistema Estrutural ja existente, através da Implantag&o de um Sistema Integrado de
Transporte por Onibus (que serd multimodal com a implantagéo da linha prioritaria do Metr6 de
superficie).

Nesse plano, esta prevista também a otimizagdo da rede ferroviaria existente, com o Trem do
Suburbio revitalizado, usando um modelo operacional alimentado por onibus e incorporado ao
Sistema Integrado Multimodal, a ser implementado com o programa Metro.

Por sua vez, o Sistema Integrado de Onibus prevé duas fases para a expansao futura do sistema: (i)
12 fase de integragdo do sistema 6nibus, com novos Terminais de Integragéo — CAB, Mussurunga e
Plataforma:; (i) 22 fase, com a implantagdo do metré e seus terminais de integracéo, vinculados a
algumas estagdes desse modal.

O sistema rodoviario proposto prevé um conjunto de locais de interconex&o entre as linhas de
transporte coletivo existentes e planejadas: (i) terminais de transporte; (i) pontos de integragao; (iii)
estacoes de metro.

Quanto ao Transporte Hidrovidrio, nesse estudo esta prevista a integragéo do Sistema Ferry Boat em
Agua de Meninos, a reativagdo da Linha Ribeira/Plataforma e sua integragdo com os servigos de
énibus na Ribeira e no Subdrbio, bem como a sua integragdo com os demais sistemas urbanos de
transporte.

Além desses investimentos, foram propostas intervengdes na infraestrutura viaria atraves da
implantagdo de novas vias, entre as quais a Via do Descobrimento (atual Av. Luiz Eduardo
Magalhdes, em implantagéo), a Av. 29 de Margo (atual Via Jaguaribe), Ligagao Dois Ledes/Agua de
Meninos (ViaPorto) e o Complexo Viario da Calgada, este com melhores niveis de acesso, melhoria
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na cireulacdo do tréfego e criagdo de novas areas de estacionamentos, junto ao atual terminal

ferroviario da regiao.
Posteriormente este estudo teve um complemento efetuado pela SEMPI, que previu uma adequagao

viaria no Viaduto dos Motoristas, a reconfigurag@o da regido do Largo do Tanque e duas novas
ligagdes na regido da Calgada, inclusive com uma delas, sendo uma nova via paralela a Baia de
Todos os Santos (via Cantagalo).

v" Projeto Executivo da Via Lobato

Esse estudo foi desenvolvido pela CONDER (margo/84) e contempla, além do anteprojeto
geométrico, o desenvolvimento de estudos de trafego, geotecnicos e hidrologicos.

O anteprojeto apresentado, configura uma ligagao viaria entre a Av. Suburbana e a rodovia BR-324,
com seu tragado na encosta do riacho do Menino Deus, atravessando o Digue do Cabrito e vencendo
a topografia de Boa Vista de Lobato, até atingir a Av. Suburbana.

Esse anteprojeto possui uma via com perfil vertical bastante acentuado, por ter adotado métodos
construtivos de cortes e aterros, em regido com topografia acidentada.

v' Projeto Funcional da Av. Suburbana

Estudo desenvolvido pela SEPLAM/FMLF (maio/99), teve como objetivo a revis@o das exigéncias de
faixa de dominio feitas na atual lei de ordenamento do uso e ocupagdo do solo — LOUOS e as
proposicdes de concepgdo funcional de adequagao geométrica da Av. Suburbana, além da sua
adequacao para melhorar a acessibilidade as atuais estagdes do trem do Suburbio.

—

v' Macroestrutura Viaria da Regido do Subtrbio

Estudo desenvolvido pela SEPLAM/FMLF (dezembro/98), visando a articulagé@o viaria para melhoria
do desempenho, seguranga do sistema viario, suprir caréncias e/ou para permitir a ligacdo com
equipamentos urbanos previstos para a regido do Suburbio Ferroviario.

Esse estudo buscou, também, a criagdo de novas vias que integrassem o tecido urbano, com 0
aproveitamento de fundos de vale e outras areas ainda disponiveis, aliando a melhoria da qualidade
ambiental e da vida comunitaria, em conjunto com os programas de macrodrenagem e de
saneamento basico de todo esse setor da cidade do Salvador.

Para facilitar a analise, esse estudo foi desenvolvido em dois trechos: CALCADA/PLATAFORMA e
PLATAFORMA/PARIPE, com relatérios especificos. Em sintese, as propostas de intervengéo viaria
para os dois trechos, foram desenvolvidas caracterizando-se por:

« Identificac&o e consolidag&o de uma hierarquia viaria;
e Construgédo de novas ligagoes;
o Melhoria de vias existentes,

o Diretriz viaria para os principais pontos criticos;
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¢ Propostas de estudos_ de area, para melhoria do desempenho e seguranga do sistema viario,
dos subcentros de bairros e dos acessos as estagdes do trem suburbano.

v Estrutura Viaria de Microacessibilidade do Suburbio

Este estud_o fql Qe§envolVid0 pela SEPLAM/FMLF (fevereiro/99), com o objetivo principal de melhorar
a geometria viaria junto as intersegdes, a fim de viabilizar a acessibilidade dos dnibus as estagdes do
trem do sublrbio e seus terminais de integragéo, em concordancia com as diretrizes apontadas no
estudo anterior j& referenciado e também subdividido nos mesmos dois trechos de analise.

A_Iém de visar uma maior seguranga‘viaria para se efetuar as conexdes das vias coletoras com as
vias arteriais, também indicou a necesséria reserva de faixa de dominio nas intersegdes das vias
arteriais existentes com as novas'vias propostas, para subsidiar a elaboragdo do mecanismo legal
correspondente.

Como resultado do mesmo, foram apresentados os projetos funcionais de adequagéo do viario basico
proposto, resultando em trinta e cinco projetos individualizados.

V' Andlise Prospectiva da Urbanizagdo do Subdirbio

Neste estudo desenvolvido pela SEPLAM/FMLF (fevereiro/99), foi elaborado o equacionamento dos
cenarios de ocupagéo da Regido do Suburbio, através de implementagdes no transporte coletivo, que
refletem na estrutura viaria e na promogdo de requalificagdo funcional dos diversos espagos
desocupados e que tém potencial para recomposigdo urbana, especialmente contando com a
possibilidade de uma reconceituagéo do uso do leito ferroviario da CBTU.

v Subsistema Ferroviario / Rodoviario

O PIT-Salvador previu uma agéo conjunta da Prefeitura de Salvador com o Governo do Estado da
Bahia para a implantagédo da integragéo intermodal do transporte coletivo, em seus diversos sub-
sistemas. O documento técnico preliminar desse estudo, elaborado pela SMTU/STP (setembro/98),
trata da primeira etapa da revitalizagdo do Subsistema Ferroviario que prevé a curto prazo, a
integragao do trem suburbano, entre Paripe e Calgada, com as linhas de 6nibus municipais da regi&o.

O modelo operacional para essa primeira etapa de operag&o do trem de suburbio, propde a
reestruturacédo das linhas de énibus municipais da regiao do Suburbio Ferroviario com a:

e criacdo de 15 linhas alimentadoras na regiao do Suburbio e a consequente extingdo de 15
linhas radiais existentes (até a Cidade Baixa, no centro de Salvador);

e manutengéo de 29 linhas diretas existentes; e

e criagdo de 4 linhas troncais, acrescidas das linhas GC1 e GC2 existentes, para a integragéo
em Calgada.

As linhas de 6nibus metropolitanas e o subsistema de transporte complementar operado por vans,
nao teve previsdo de sua integragdo com o trem suburbano, nessa primeira fase de operagéo do
sistema integrado de transportes.

TIPC

Posteriormente (fevereiro/2000), esse estudo foi complementado com a proposicéo do sistema
integrado pendular, com o uso de veiculos de pequeno porte (caminhonetas e/ou vans), para
servirem de alimentadoras das linhas troncais.

Em complementacdo a essas informacbes, a equipe técnica da SMTU, segundo as reunioes
realizadas, incorporou a Estag&o Plataforma nos estudos de integrag&o a linha férrea do Suburbio.
Esta estagdo devera constituir-se num importante terminal intermodal, possibilitando a integracéo do
trem, dnibus e hidrovia. Dessa forma, a futura Estacdo Plataforma ira exercer forte influéncia na area,
dividindo com as estagbes existentes nas proximidades, como Lobato e Almeida Brandao, o
atendimento as demandas lindeiras.

v Recupera¢édo do Trem de Passageiros do Subdrbio

Esse estudo tsambém faz parte do PIT-Salvador e foram elaborados pela CPE/PMS (fevereiro/98).
Neles incluem-se os estudos institucionais da transferéncia de gestdo da CBTU/BA para a Prefeitura
de Salvador, em desenvolvimento desde o inicio desse mesmo ano, aleém dos projetos operacionais
do trem a ser remodelado. |

Conforme os dados obtidos em reunides com os técnicos da CPE, o novo trem de passageiros, a
principio, deveria operar de Paripe a Calgada com as seguintes caracteristicas:

e headway de 10 minutos;

« demanda projetada de cerca de 60 mil pass/dia;

e tempo médio de viagem de 35 minutos, com dois transbordos;

o demanda integrada das linhas de énibus municipais, n&o estando nesse momento, portanto,
prevista a integragéo dos onibus metropolitanos e do subsistema complementar operado por
vans,

e vocagdo para o atendimento da demanda turistica;

e integracéo fisica, operacional e tarifaria com o uso de smart card;,

e pista segregada e construgdo de cerca de 10 passarelas;

o trem de 25 anos, totalmente renovado, equipado com ar condicionado;

e parceria para concesséo dos equipamentos urbanos.

v' Macrodrenagem

Os projetos de recuperagéo ambiental e saneamento basico da Regido do Suburbio, em implantagao
pela Secretaria de Recursos Hidricos, Saneamento e Habitagdo do Estado da Bahia, fazem parte do
projeto Bahia Azul, que tem por objetivo a despoluigdo da Baia de Todos os Santos, prevendo o
completo saneamento do Vale do Paraguassu e a drenagem do fundo de vale do corrego das
Barreiras.

v" Vias Estruturais do “Miolo”

Documento desenvolvido pela SEPLAM (junho/85), que contém os anteprojetos das chamadas Vias
Estruturais do “Miolo”, compreendendo trés novas ligagdes viarias que interligam diretamente a costa
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_(eiaborado em 1978). Uma quarta ligac&o (longitudinal) procura criar um apoio nessa regiao para a
Av. Paralela, diminuindo a necessidade de seu uso pelo transito local entre bairros.

\'\. /

As trés ligacbes transversais propostas nesse documento sdo identificadas como avenidas dos Vales

312 Sapgeiro, do Pituagu e do Jaguaribe e a longitudinal a chamada interligagéo Saboeiro / Pituagu /
guaribe.

As quatro_ ligagdes propostas prevéem vias .Com duas pistas de trafego, separadas por canteiro
central, amdg que, num primeiro momento, sé se preveja sua implantacdo em pista simples e
procuram se interligar com as atuais vias coletoras (de cumeada) da regiéo.

O Plano de Ocupagcédo para a Area do “Miolo” de Salvador: Sistema Viario Proposto, desenvolvido
pela SEPLANTEC/CONDER e pela-SEPLAM (em 1988), reafirma também, como prioritaria para a

regido do “Miolo” de Salvador, duas dessas ligagdes longitudinais: Saboeiro / Pituagu e Pituagu /
Jaguaribe.

v Revitalizagdo Urbana do Subdrbio

Plano de Recuperag@o Fisico Ambiental, a ser melhor desenvolvido nas chamadas AREAS
ESTRUTURANTES e no MASTER PLAN DO SUBURBIO (SEPLAM/1999), em torno das estagoes
ferroviarias.

Como diretrizes basicas para esses estudos fixou-se uma macro-estruturagéo viaria de orientagéo
dos mesmos, na qual estdo propostas as seguintes ligacdes:

e Rodovia BR-324 / Av. Barros Reis — via expressa;

e Av. Afranio Peixoto (Av. Suburbana) — via arterial |l

e Av. San Martin - via arterial Il

e Corredor da Estrada Campinas-Piraja / R. Sdo Caetano / R. Eng. Austriciliano-Av. Nestor
Duarte/R. Bambui, R. Melo Moraes Filho, R. da Indonésia — via coletora |;

e Av. Aliomar Baleeiro — via coletora |;
e Rodovia BA-526 - via arterial Il
e R. Santa Justina — via coletora |;

e Ladeira do Tororo — via coletora |;

R. Alm. Fernando Ernesto Carneiro Ribeiro — via coletora |.

v Projeto Subdrbio Ferroviario de Salvador — Concurso de Areas

Este projeto, desenvolvido pela SEPLAM/FMLF (em 1999), propds um concurso de ideias para o
desenvolvimento de projetos voltados para areas estruturantes da regido do suburbio de Salvador
(Plataforma, Orla de Almeida Brand&o, Orla Itacaranha / Escada, Orla Praia Grande / Periperi, Vale
do Paraguari e Nucleo de Paripe).

TIC

Para cada uma dessas regides foram desenvolvidos projetos indicando acdes e equipamentos
funcionais minimos, que privilegiassem tanto o aspecto paisagistico quanto o potencial de lazer da
regiao.

v Master Plan do Subtrbio

Estudo realizado pela SEPLAM (novembro/99) que complementa o concurso de areas ja
referenciado, abordando de forma semelhante o trecho lindeiro & Av. Suburbana, entre Plataforma e
Calgada, com estudos nas areas do Porto, Calgada, Baixa do Fiscal, Santa Luzia-Lobato e S&o
Bartolomeu.

Especialmente para a regiao de Calcada, propde uma ampla reformulagdo em seu uso urbano,
assumindo um partido urbanistico novo com uma ampla revitalizag&o urbana da regido, reocupando
todo o atual terreno ocupado pelo patio ferroviario da Calgada.

A Figura 2.2 a seguir apresenta a localizacéo dos projetos descritos anteriormente e a Figura 2.3
ilustra o Plano Integrado de Transporte — Suburbio Ferroviario.
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2.3. PESQUISAS ESPECIFICAS

Para complementar as informagdes existentes e, mais especificamente, avaliar os deslocamentos
cotidianos na Area Central provenientes da regido do suburbio ferroviario, foram realizadas em
nov/dez-99 algumas pesquisas de campo, relafivas a:

e (Contagens volumeétricas classificadas de veiculos;

Determinacg@o das velocidades de-"percurso — do transito geral e do transporte coletivo;

Embarque e OD, dos usuarios,do transporte coletivo na Cidade Baixa;

Origem/destino dos usarios dos ascensores, entre cidades Alta e Baixa;

Demanda de estacionamento (atualizagéo de estudo recente da SEPLAM/FMLF).

A seguir esta apresentada uma sintese dos resultados obtidos nas mesmas e que se mostraram mais
relevantes para este estudo.

v' Contagem Volumétrica Classificada de Veiculos

Foram realizadas pesquisas de contagem em 29 postos localizados na area de estudo. A
classificagzo utilizada foi: auto; taxi e van; énibus convencional; 6nibus especial; onibus articulado;
caminh3o (2 ou 3 eixos); carretas (4 ou mais eixos). Essas contagens foram efetuadas das 7:00 as

10:00 hs e das 16:00 as 19:00 hs nos dias 23 e 24 de novembro e a Figura 2.4 ilustra a localizag&o
dos mesmos.

Foram obtidos os volumes horarios méaximos (em veiculos equivalentes), para cada posto
pesquisado, adotando-se: (i) auto, taxi e vans = 1; (ii) 6nibus convencional, especial, fretado ou
articulado = 2: Caminh&o ou carreta = 2,2 (manha) e 2,3 (tarde), isto em fung&o dos volumes médios
observados entre os caminhdes pequenos ou grandes, em cada periodo. As Tabelas 2.1. e 2.2.
mostram um resumo das tabulacbes das pesquisas indicando os volumes, para cada categoria e total
equivalente, na hora de pico da manha e da tarde, para cada posto pesquisado.

Foram observadas diferengas muito altas na regido do Comercio, nos periodos da manha na
categoria de autos: a somatdria dos fluxos nos postos de contagem localizados nas entradas dessa
regiéo apresentou volume maior que nos postos de saida da mesma, ocorrendo o inverso no periodo
da tarde. Este tipo de diferenga, porém em menor proporgéo, também foi observada nas categorias
de caminhdes e carretas.

Essa diferenca pode ser explicada pela existéncia de grandes areas de estacionamento existentes
nessa regido, que “recebem” os veiculos no periodo da manha; e no periodo da tarde, acontece o
inverso, pois com a “saida” dos veiculos dos estacionamentos o volume de saidas apresentou-se
maior que o das entradas.

A partir dos volumes pesquisados individualmente para cada intersegdo, os mesmos foram
homogeneizados para toda a regido (desde o Comercio até Calgada) e estdo representados num
diagrama unifilar, conforme ilustram as Figuras 2.5 e 2.6, para-as horas pico da manh!a e da tarde.
Ao final deste relatorio estdo anexados os respectivos diagramas unifilares contendo as contagens

especificas para cada modal — autos, dnibus e caminhGes — separados para cada um dos horarios
pequisados.

Ji(}[l'-l[)/-
—p SCHTIDO DA CONTAGEM
Figura 2.4

@ POSTO DE CONTAGEM
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Tabela 2.1

ESTUDO DO TRANSPORTE INTERMODAL DA REGIAQ

TURA

DE SALVADOR E SEU ACESSO A AREA CENTRAL *

'SUBURBANA

RESUMO DA TABULAGAO DAS CONTAGENS DE TRAFEGO - HPM

Tabela 2.2

ESTUDO DO TRANSPORTE INTERMODAL DA REGIAO SUBURBANA
DE SALVADOR E SEU ACESSO A AREA CENTRAL

RESUMO DA TABULAGCAO DAS CONTAGENS DE TRAFEGO - HPT

. Postode : |, o m s pe] ["AAXIE[ 7 ONIBUS . - - | -~ CAMINHOES ] R ey
: i Pico-Man ] & i T Bl
Contagem .| 10" PicoManh&| AUTOS | ‘yans [Gonvenc] Esp, | Artic, | Pequenos | Camrelas | - oo /| Fauivalente
1 07:45 - 08:45 911 142 9 1 0 24 0 1087 1121
2 08:00 - 09:00 1361 145 224 12 1 13 0 1756 2008
3 09:00 - 10:00 67 14 0 0 0 1 0 82 83
4 09:00 - 10:00 110 26 282 2 1 4 0 425 716
5 07:465 - 08:45 446 74 280 5 1 5 0 821 1124
5A 07:45 - 08:45 352 54 1 1 0 1 0 409 412
6 07:30 - 08:30 449 85 8 0 0 9 0 551 568
7 08:30 - 09:30 172 75 207 10 1 g 0 474 703
8 08:15 - 09:156 848 128 221 11 1 20 0 1229 1484
8A 08:16 - 09:16 1083 160 224 11 2 11 0 1491 1743
9 07:45 - 08:45 1101 149 294 5 1 23 1 1574 1901
10 07:30 - 08:30 867 o8 101 [ 0 16 1 1089 1214
11 09:00 - 10:00 343 81 186 5 0 5 1 621 819
12 07:45 - 08:46 1147 138 10 3 0 60 13 1371 1470
13 07:30 - 08:30 1941 148 186 15 0 56 15 2361 2648
14 07:16 - 08:15 1937 252 298 13 0 51 2 2553 2919
14A 08:46 - 09:45 31 0 0 0 0 16 23 70 132
15 07:30 - 08:30 084 92 84 1 0 26 2 1189 1304
16 07:46 - 08:45 1465 91 a3 2 0 49 23 1723 1913
17 07:15 - 08:15 75 3 0 0 0 14 23 115 175
18 07:30 - 0B:30 124 13 5 0 0 5 0 147 157
19 09:00 - 10:00 2651 313 286 8 1 88 29 3376 3819
20 07:00 - 08:00 93 33 0 1 0 7 0 134 142
21 09:00 - 10:00 292 46 0 0 0 24 6 368 404
22 07:00 - 08:00 4 14 0 0 0 3 0 58 61
23 07:00 - 08:00 124 18 0 0 0 2 0 144 146
24 09:00 - 10:00 197 27 17 0 0 7 1 249 275
25 07:15 - 08:15 2046 234 267 10 2 72 8 2639 3010
26 07:45 - 0B:46 2026 198 263 5 1 61 1 2555 2889
27 09:00 - 10:00 143 7 0 0 0 15 0 165 180
28 07:30 - 08:30 944 162 304 6 1 50 6 1473 1848
29 08:45 - 09:45 268 39 0 1 0 =] 0 317 327

Postode i Lo A = il s ONIBUS =0 5T e ~.CAMINHOES - [. (e S L
_Contagem “Hora Pico Tarde | /AUTOS s “[Convenc.].. Esp.. | Artic. | Pequenos | Carretas | : _Egul\{a_lente
1 17:46 - 18:45 1634 9 13 0 8 0 1834
2 18:00 - 19:00 764 212 12 3 16 0 372
3 17:30 - 18:30 137 0 0 0 1 0 153
4 18:00 - 19:00 143 260 1 0 4 0 710
5 16:30 - 17:30 303 252 2 1 7 0 987
5A 16:00 - 17:00 227 0] 1 Q0 2 0 341
6 16:00 - 17:00 469 1 1 0 8 0 576
7 17:46 - 18:45 247 173 10 0 2 0 686
8 18:00 - 19:00 980 201 5 3 16 1 1572
8A 16:00 - 17:00 1096 177 10 1 22 2 1750
9 17:45 - 18:46 | 1214 139 286 B 0 B 0 =7
10 16:00 - 17:00 506 104 74 4 Q 10 0] 786
11 16:00 - 17:00 664 133 160 4 0 7 0 1139
12 17:00 - 18:00 1377 97 9 3 0 76 40 1602 1770
13 17:30 - 18:30 2507 177 214 7 0 80 40 3025 3406
14 17:30 - 18:30 2198 210 291 14 1 55 — 13 2782 3171
14A 17:00 - 18:00 82 0 0 0 (0] 15 29 126 199
15 16:00 - 17:00 484 100 66 4 0 24 2 680 778
16 16:15 - 17:156 a88 92 89 3 0 51 12 1235 1402
17 16:16 - 17:156 29 0 0 0 0 7 34 70 145
18 17:00 - 18:00 136 8 4 2 0] 8 0 158 172
19 17:30 - 18:30 2359 273 284 17 1 71 37 3042 3491
20 17:30 - 18:30 103 30 0 0 0 7 1 141 150
21 17:00 - 18:00 280 43 1 0 0 18 11 353 394
22 16:156 - 17:15 24 24 0 0 0 5 0 83 58
23 16:00 - 17:00 63 13 0 7 0 2 0 85 94
24 16:00 - 17:00 238 26 18 0 0 19 2 303 344
25 17:00 - 18:00 1938 205 309 1 1 60 10 2600 3009
26 17:30 - 18:30 2024 274 271 1t 1 75 12 2674 3064
27 16:30 - 17:30 146 10 0 0 0 11 0 167 178
28 17:00 - 18:00 1074 118 292 9 2 44 g 1548 1917
29 16:00 - 17:00 271 76 1 0 0 7 0 355 363
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V' Velocidade e Retardamento do Trafego Geral

Foram definidas trés rotas para a avaliagio da velocidade do trafego geral, dentro da area de estudo.
As pesquisas foram realizadas nos periodos da manha (7:00 as 10:00 hs) e da tarde (16:00 as 19:00
hS)..Apés a digitagao, consisténcia e tabulagéo dos dados em software especifico, algumas viagens
realizadas foram excluidas por apresentarem inconsisténcia nos dados (como por exemplo, tempos

de retardamento atipicos). A Tabela 2.3. e a Figura 2.7. mostram o resumo das caracteristicas e a
das rotas pesquisadas.

Tabela 2.3.

PESQUISA DE VELOCIDADE E RETARDAMENTO DO TRAFEGO GERAL
ITINERARIO E CARACTERISTICAS DAS ROTAS

ROTA . ...  Locals ] | ExTeEnsAo | - powTOs | . pAaTA | N° VIAGENS
PN Attt RS sl L DB ] Y PICO MANHA PICO . TARDE
z : (km) - | " "CONTROLE EXEcUCAOD | reazaoa | excruloa | rRearzaoa [excruipa
Largo da Calgada 101
Av. Jequllala
Av.Oscar Ponles a 04/12/99 6 0 6 1
1 Av. da Franga 3776
Mercado Modelo
Av. Lafayele Coulinho 106
Av. Lafayete Coulinho 201
Mercado Modelo
2 R. Miguel Calmon 31.809 a 01/12/99 6 0 6 0
Av, daquilaia
Largo dn Calgada 206
Av. Presldenie Caslello Branco 101
Tunel
Alge de acesso no tunel
R. Estado de Isroel
3 Av.da Frongn 3.220 0 02/12/99 6 0 6 2
R. Pinlo Martins
Av. Esiados Unldos
Alga de acesso ao lunel
Tunel Am érico Simas
Av. Presidenie Caslello Branco 308

Das viagens aproveitadas foi selecionada uma viagem modelo para cada rota e periodo (Tabela 2.4)
em que as velocidades médias foram mais baixas e que apresentaram homogeneidade nos fatores
de retardamento (semaforos, pontos de onibus, pedestres, etc.). A partir das viagens modelo
escolhidas foram gerados mapas de circulagdo da area de estudo com as velocidades resultantes
representadas por uma escala cromatica de faixas de velocidade (Figuras 2.8 e 2.9).

Tomando-se por base todas as viagens aproveitadas e os volumes de autos obtidos na pesquisa de
contagem classificada, foram gerados graficos relacionando-se a velocidade com o volume
observado dividido pelo numero de faixas de rolamento de cada tramo. Os pares de dados foram
agrupados em duas regides, a saber. Regido da Calgada compreendida entre o Largo da Calgada e a
R. Estado de Israel e Regido do Comeércio, compreendida entre a R. Estado de Israel e a Igreja de N.
Sra. Conceigdo da Praia.

As Figuras 2.10 e 2.11 mostram os graficos obtidos para as regiGes da Calgada e do Comércio, nos
periodos da manhé& e da tarde. A sintese desses resultados foi adotada na definigdo das velocidades
de fluxo livre (fungdes do EMME/2) e utilizadas no software de simulag&o,

LEGEHDA
— RDTA H*1=TRAFEGD GERAL

Figura 2.7

— ROTA 1177~ TRAFEGO GERAL
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Tabela 2.4

ESTUDO DO TRANSPORTE INTERMODAL DA REGIAOC SUBURBANA
DE SALVADOR E SEU ACESSO A AREA GENTRAL

PESQUISA DE VELOCIDADE E RETARDAMENTO - TRAFEGO GERAL

Sintese das Pasquisas - Periodo da Manha

Rota: 1 Hora Inicio: 09:13 Data: 01/12/99 Causa dos Retardamentos
Via Trecho Horarlo |Distancia| Tempo| Tempo de |Velocldade | Vel. Livre | Retardamento [Plo.Onlb.[Seméforo] Cruzam | Acld.| Obra Pista | Congest. [Padestre] Oulros
A B (hhimmss) | (m) (s) | Retardamento (kmvh) (kmvh) (s/km) 1% 2|% |3[% 4(% | 5|% 6% (7% 8|% |9]|% [10[%
Av. Jequilala 101 - Lgo. Calcada 102 - Felra Sao Joaquim |_08:13:23 638 74 11 31.0 36.5 17 o[o [ 11[100]0j0__ [olo | oo ojo__|ojo ojo_[oJo | ofo
Av. Oscar Ponles 102 - Felra Sao Joaquim |103 - Porlo 08:14:37 583 93 42 22.6 41.2 72 oo [ 35]83 |0]O ojo | ojo 0jo alo 7|17 |ojo | ofo
Av. Oscar Pontes / 103 - Porlo 104 - R. Eslado de Israel | 09:16:10 618 40 0 55.6 55.6 0 ofo ojo |ojo ofo | ojo 4[] ojo 0j0 fojo | ojo
Av. da Franca 104 - R. Estado de Israel |105 - R. da Holanda 00:16:50 1037 77 7 48,5 53.3 7 0lo 7|100]ofo olo | ojo ofo [ofo oo [oJo ] ofo
Av.da Franca/Av.Lafayete’ Coutinha |105 - R. da Holanda 106 - Basllioa 00:18:07 900 o1 0 35.6 35.6 0 0lo olo |ofo olo | ofo ojo oo 0lo _Jolo | ofo
Total 3776 | 376
Rota: 2 Hora Inicio: 09:21 Data: 01/12/99 Causa dos Retardamentos
Via Trecho Horarlo |Distancla| Tempo| Tempo de | Velocidade | Vel. Livre | Retardamento [Pto.6nlb.]JSeméforo] Cruzam. | Acld.| Obra Pisla [ Congesl.|Pedestre Qutros
4 A B (hh:mm:ss) {m) (s) | Relardamanto (krvh) (knmvh) (s/km) 1% 2|% |3|% 41% | 5(% 6|% |7]% 8[% |9]%[10|%
Av. Laf.Coutinho/R. Miguel Calmon [201 - Basllica 202 - R. Pinlo Martins 08:21:27 554 120 48 16.6 Fiki 87 0]0 48100 0|0 0[0 [ 0]0 0fo 0|0 0j0 |0fo | ofo
R. Miguel Calmaon 202 - R, Pinlo Marlins 203 - R. da Suecla 09:23:27 713 77 4 33.3 35.2 6 0]0 olo |ofo 0J0 | 0|0 0jo 0jo 4/100 |00 | ofo
R. Miguel Calmon 203 - R. da Suecla 204 - R. Eslado de Israel [ 00:24:44 633 43 0 53.0 53.0 0 0[0 0j0 (00 00 | 0jo 0jo 0j0 0j0 |0jo | 0Oj0
Av. Jaquilala 204 - R. Estado de Israel |205 - Felra Sao Joaquim | 09:25:27 | 1158 129 28 32.3 41.3 24 o[o | 2a[100]0]0 ojo [ ofo oo Jofo 0jo [olo [ ofo
Av. Jequilala 205 - Felra Sao Joaquim |206 - Lgo. Calcada 08:27:36 751 89 16 30.4 37.0 21 0jo 16{100 ] 0]0 alo | ofo ofo olo ojo [ofo | ofo
Total 3809 4568
Rota: 3 Hora Iniclo: 09:09 Data: 02/12/99 Causa dos Retardamentos
Via Trecho Horarlo |Distanclal Tempo| Tempo de | Velocldade | Vel. Livre | Retardamento |Pto.énlb.JSeméforo] Cruzam | Acid.| Obra Pista | Congest. |Pedestre| Outros
A B (hhemmess) | (m) (s) | Retardamento|  (krvh) (kvh) {s/km) 1% | 2|% |3]% |4]%] 5[% 6[% |7]% 8[% |9]% [10]%
Tunel Amarico Simas 301 - Entrada do tunel 302 - Av. Jequltala 09:09:22 359 20 0 64.6 64.6 0 0|0 0f0 0)0 0|0 | 0jO 0|0 0|0 0i0 |0of0 | 0]O
Alca de acesso ao tunel 302 - Av. Jequllaia 303 - Av. da Franca 09:09:42 403 88 45 16.5 33.7 112 0|0 45/100 | 0|0 ojo | ofo 0jo 0j0 0jo |ojo | ofo
Av. da Franca 303 - R. Estado de Israel [304 - R. da Holanda 09:11:10 1027 122 23 30.3 37.3 22 olo 13|57 |0]o 0o | ojo 0jo 0jo 10/43 |0j0 | ofo
Av. da Franca/Av. Eslados Unldos [304 - R. da Holanda 305 - R. da Holanda 09:13:12 549 148 66 13.4 241 120 0|0 53{80 [0]0 0j|0 | 0J0 0]0 0|0 13|20 |0J0 | 0]0
Av. Estados Unldos 305 - R. da Holanda 306 - R. da Suecla 09:15:40 444 55 10 29.1 35.5 23 ojo 0jo 0|0 0/0 | 0j0 0]0 0]0 10]100]0J0 | 0J0
Alca de acesso ao tunel 306 - R. da Suecla 307 - Av. Jequllala 09:16:35 438 36 0 43.8 43.8 0 0jo ojo |ofo 0|0 | 0jo 0j0 0jo 0f0c |0jo | ojo
Tunel Amerlco Simas 307 - Av. Jequilala 308 - Salda do funel 09:17:11 342 34 0 36,2 36.2 0 0[0 0jo_[o0]0 00 | ofo 0|0 0)0 0j0 |0jo | of0
Total 3562 603
Sintese das Pesquisas - Periodo da Tarde k
Rota: 1 Hora Inicio: 17:17 Data: 01/12/99 Causa dos Retardamentos
Via Trecho Horarlo |Distancia| Tempo| Tempo de | Velocldade | Vel. Livre | Retardamento [Plo.6nib.[Seméfora] Cruzam [ Acld.| Obra Pista [ Congest.|Pedestre Qutras
A B (hh:mm:ss) (m) (s) | Retardamenlo (krvh) (knvh) (s/km) 1% 2|1% [3]|% 4% | 5[% 6(% 7|% 8|% |9(%|10]|%
Av. Jequilala 101 - Lgo. Calcada 102 - Felra Sao Joaquim 17:17:40 638 54 0 42,5 42,5 0 0|0 0|0 0|0 0|0 | 0j0 0|0 0|0 0]0 0|0 | 0f0
Av. Oscar Pontes 102 - Felra Sao Joaquim [103 - Porlo 17:18:34 583 86 35 24.4 41.2 60 0[0 35(100 | 0f0 0[o | 0j0 0f0 00 0j0 jofo | ofo
Av. Oscar Ponles 103 - Porto 104 - R. Eslado de Israel | 17:20:00 618 59 5 37.7 41.2 8 0[0 5[100 (0]O oo | 0j0 oo 0j0 0j0 (0jo | 0JO
Av. da Franca 104 - R. Estado de Israel |105 - R. da Holanda 17:20:59 1037 67 7 55.7 62.2 7 00 7/100 | 0]0 0|0 | 0j0 0fo 0{0 0/0 |0j0 | o]0
Av.da Franca/Av.Lafayele Coutinho |105 - R. da Holanda 106 - Basllica 17:22:06 900 139 0 23.3 23.3 0 olo olo |o]o 0jo | ofo 1] [4] 0[0 0[0 |0J0 | 0JO
Total 3776 406
Rota: 2 Hora Iniclo: 16:16 Data: 01/12/99 Causa dos Retardamentos
Via Trecho Horarlo | Distancla| Tempo| Tempo de | Velocidade | Vel. Livre | Retardamento |Plo.6nlb.|Seméforo| Cruzam. | Acld.| Obra Pista | Congest. |Pedestre| Outros
ﬁ A B (hh:mm:ss) (m) (s) | Retardamento (krmvh) (knvh) (s/km) 1[(% 2% (3|% 41% | 5|% 6|% 7% 8]% [9]|% [10]|%
Av. Laf.Coutinho/R. Miguel Calmon [201 - Basllica 202 - R. Pinlo Marlins 16:16:03 554 137 67 14.6 28.5 121 0|0 39|58 |0|0 0j0 | Of0 28|42 0|0 0|0 00 | 0j0
R. Miguel Calmon 202 - R. Pinlo Marlins 203 - R. da Suecla 16:18:20 713 189 69 13.6 21.4 97 0|0 ojo |ojo 0jo | ojo 69|100 |0)0 0j0o [ojo | ojo
R. Miguel Calmon 203 - R. da Suecla 204 - R, Eslado de Israel | 16:21:29 633 50 0 45.6 45.6 0 0|0 0|0 0jo 0|0 | 0JO 00 0]0 0|0 0|0 | 0f0
Av. Jequllala 204 - R. Eslado de Israel |205 - Felra Sao Joaquim 16:22:19 1158 125 18 33.4 39.0 16 0]0 18{100 (0|0 00 | 0jO 0jo 0jo ojo ]ojo | 0jo
Av. Jequilaia 205 - Felra Sao Joaquim |206 - Lgo. Calcada 16:24:24 751 107 35 25.3 37.6 47 0[0 35/100 (0|0 0j0 | 00 0[0 0[0 0/0 |0j0 | 00
Total 3809 608
Rota: 3 Hora Iniclo: 16:67 Data: 02/12/99 Causa dos_Retardamentos
Via Trecho Horarlo |Distancla| Tempo| Tempo de | Velocidade | Vel Livre | Retardamento |Pto.6nlb.|Semdforo| Cruzam. | Acld.| Obra Pista | Congest. [Pedestre Outros
(. A B (hh:mm:ss) (m) (s) | Relardamenlo (krrvh) (kmvh) (s/km) 1% 2% [3|% 41% | 5|% 6(% 7(% 8[% |9]|%[10(%
Tunel Americo Simas 301 - Enlrada do tunel 302 - Av. Jequltaia 15:57:40 359 24 0 53.9 53.9 0 0|0 0|0 0|0 0j0 | 0j0 ][] 0|0 0j0 |ojo | ojo
Alca de acesso ao tunel 302 - Av. Jequilala 303 - Av, da Franca 15:58:04 403 64 20 22.7 33.0 50 0[0 20{100]0J0 0o | 0jo 0jo 0f0 ofo Jojo | ajo
Av. da Franca 303 - R. Eslado de Israel [304 - R. da Holanda 15:59:08 1027 214 149 17.3 56.9 145 11275 | 37|25 [0j0 ojo [ 0j0 0|0 0|0 0jo 0j0 | 0J0
Av. da Franca/Av. Eslados Unldos [304 - R. da Holanda 305 - R. da Holanda 16:02:42 549 256 148 7.7 18.3 270 00 [124[84 |0|O 0]0 | 0f0 10(7 0|0 14(9 0|0 | oo
Av. Eslados Unidos 305 - R. da Holanda 306 - R. da Suecla 16:06:58 444 100 65 16.0 45.7 146 0|0 12(18 |0|0 0|0 |53|82 0|0 0|0 0]0 0[0 | 0]0
Alca de acesso ao {unel 306 - R. da Suecla 307 - Av. Jequitala 16:08:38 438 43 0 36.7 36.7 0 0|0 0|0 00 0|0 | 0f0 0jo 0|0 0[0 |0f0 | of0
Tunel Amerlco Simas 307 - Av. Jequitaia 308 - Saida do funel 16:09:21 342 45 10 27.4 35.2 29 0|0 0|0 0jo 0[0 | 0j0 10/100 [0f0 0j0 0{0 | 0]0
Total 3662 746
Cédlgos dos Retardamenlos
1- Ponlo de Onlbus ~ 3- Cruzame 5- Obra na Pista 7- Pedestres

2- Semdforo

4- Acldenle

ESTUDO DE TRANSPORTE INTERMODAL DA REGIAO SUBURBANA DE SALVADOR E SEU ACESSO A AREA CENTRAL

6- Congestlonamenio 8- Outros
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Figura 2.11
ESTUDO DO TRANSPORTE INTERMODAL DA REGIAO SUBURBANA
DE SALVADOR E SEU ACESSO A AREA CENTRAL

PESQUISA DE VELOGIDADE E RETARDAMENTO - TRAFEGO GERAL
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_'/ ' Velocidade e Retardamento do Transporte Coletivo

A pgsquisa de velocidade e retardamento do transporte coletivo foi realizada em quatro rotas,
definidas para a Area de Estudo. Essas pesquisas foram realizadas nos periodos da manha (9:00 as

12:00 hs) e no periodo da tarde (16:00-as 19:00 hs), nos dias 30/nov e 14/dez, conforme Figura 2.13.
A Tabela 2.5. mostra o resumo das caracteristicas observadas nessas rotas.

Tabela 2.5.

PESQUISA DE VELOCIDADE E RETARDAMENTO DO TRANSPORTE COLETIVO
ITINERARIO E CARACTERISTICAS DAS ROTAS

ROFAL TF DA TA e Gl e
§§ ] D e AR bE o1
GO RGREN S TR! LS v BRI EXELUIBA:
Av. Jequlitale 401
4 |Av. Oscer Ponles 3.777 8 30/11/99 5 1 6 2
Av. do Frango
Av. da Frange/Av. Laf. Coulinho 404
Av. Laf. Coulinho/R. Miguel Calmon 501
R. Miguel Calmon
5 |r. Miguel Caimen 3.800 0 30/11/89 5 0 6 0
Av. Jequilaia
Av. Jequilala 506
Tunel Américo Simas 601
6 |Aigo ecesso o lunel 2.844 a 14/112/99 6 0 6 0
Av.da Franga
Av. da Franga/Lad. Monlanha 605
Av. Laf. Coutinho/R. Miguel Calmon 701
7 R . Miguel Calmon 2.027 a 14/12/99 5 1 5 0
Algn de acesso ao tunel
Tanel Américo Simas 705

De forma andloga a pesquisa anterior, das viagens aproveitadas foi selecionada uma viagem
modelo para cada rota e periodo (Tabela 2.6.), em que as velocidades médias foram mais baixas e
que apresentaram homogeneidade nos fatores de retardamento (semaforos, pontos de onibus,
pedestres, etc.). A partir das viagens modelo escolhidas foram gerados mapas de circulagéo da area
de estudo com as velocidades resultantes, representadas por uma escala cromatica de faixas de
velocidade (Figuras 2.14 e 2.15).

Tomando-se por base todas as viagens aproveitadas e os volumes de 6nibus obtidos na pesquisa de
contagem classificada, foram gerados graficos relacionando-se a velocidade do transporte coletivo
com o volume de 6nibus horario observado para cada tramo. Os pares de dados foram agrupados
nas mesmas duas regides, a saber: Regido da Calgada compreendida entre o Largo da Calgada e a
R. Estado de Israel e Regido-do Comércio, compreendida entre a R. Estado de Israel e a Igreja de N.
Sra. Conceicdo da Praia. As Figuras 2.15 a 2.17. mostram os gréaficos obtidos para as regides da
Calgada e Comércio nos periodos da manha e da tarde.

Relacionando-se os valores obtidos nas duas pesquisas especificas realizadas — velocidade de
percurso do trafego geral e do transporte coletivo por onibus — pode-se elaborar uma curva que os
INTERRELACIONE diretamente, cujos resultados foram utilizados como um dos parametros de
simulacéo entre os dois sistemas (fungéo especifica para o softwvare EMME/2).

O ajuste dessa curva, obtido por regresséo linear, indicou as fungbes abaixo, ilustradas na Figura
242

Figura 2.12

onde:

onde:

Periodo da Manha

Y =-0,0114 X*+ 1,1693 X

Y = velocidade de percurso do dnibus (km/h)
X = velocidade de percurso do trafego geral (km/h)
com um R? = 0,7438

Periodo da Tarde

Y =-0,0087 X + 0,9981 X

Y = velocidade de percurso do énibus (km/h)
X = velocidade de percurso do trafego geral (km/h)
com um R? = 0,7644

PESQUISA DE VELOCIDADE E RETARDAMENTO - TRAFEGO GERAL
Relag#o: velocidade autos x velocidade 8nibus

Pariodo da Manha

Relagdo: velocidade autos x velocidade onibus
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Tabela 2.6
ESTUDO DO TRANSPORTE INTERMODAL DA REGLAO SUBURBANA

DE SALVADOR E SEU ACESSD A AREA CENTRAL

PESQUISA DE VELOCIDADE E RETARDAMENTO - TRANSPORTE COLETIVD

Sintese das Pesqulsas - Perlodo da Manha

Rota: 4 Hora Inlolo: 09:36 Data: 30/11199 Causa dos Retardamentos
Via 7 Trecho Horarlo |Distancla|Tompo| Tempode | Velocidade | Vel. Livre | Retardamento Pto. Onlbud Semaforo| Cruzam. Acidente QObra Pista Co_n_F_ast. Pedestres Qutros
A B (hh:mm:ss)|  (m) (s) |Retardamento| (kmih) (km/h) {s/km) % | 2[% 3[% 4]% 5% 6]% 7[% | 8]% | 9% [ 0%
Av. Jequitala 401 - Lgo. Calcada 402 - Poito 00.36:20 | 1222 | 149 6 205 30.8 5 81100 | 0]0 0|0 [l o[0 0o 0|0 00 o]0 0|0
| Av. Oscar Ponles 402 - Porto 403 -R. Estado de Israol | 09:38:58 | 618 64 22 34.8 53.0 36 22[100 | 0|0 o[o 0|C olo 0[o o[o 0[0 0[O o[o
Av. da Franca #1403 - R. Estado de Israel |404 - R. da Holanda 09:40:02 1037 120 48 28.6 46.1 46 28|58 20142 0j0 0]0 0J0 0|0 1] 1] 0|0 0|0 0|0
| Av.da Franca/Av.Lafayete Coutinho - |404 - R. da Holanda 405 - Basilica 00:42:11 500 153 41 21.2 28.9 46 41{100 | 0fo ojo olo olo oo o[o olo 0[O o]0
P Total I 495
Rota: 5 ; Hora Inlolo: 09:4¢ Data: 30/11/89 Causa dos Retardamentos
Via Trecho Horario |Distancia|Tempo| Tempo de | Velocidade | Vel. Livre | Retardamsnto [Pto. Onibu[Semaforo [Cruzam. [Acidente [Obra Pistal ﬂﬁ_m. Podest Outros
A B (hhmm:ss)|  (m) (s) |Retardamento| (km/h) (kmm) (s/km) 1% 2% 3|% 4[% 5% el% 7]% 8|% 9% 10(%
Av. Laf.Coulinho/R. Migtisl Calmon 501 - Basilica 502 - R. Pinto Martins 08:46:23 554 167 104 .8 31.7 188 43141 47145 0|0 [o] [s] 0{0 0jo [4][7] 14(13 [s][s] 1] []
R. Miguel Calmon 502 - R. Pinto Martins_|503 - R. da Suscia 09:48:10 713 201 80 12.8 21.2 112 67(84 0|0 0[o olo oo olo o0lo 13[16 0|0 oj0
R. Miguel Calmon .~ 503 - R. da Suecia 504 - R. Estado de Israel | 08:52:31 633 76 23 30.0 43.0 36 0]0 23[100 0{0 0|0 0{0 0|0 [+] 1] 0)0 0/0 0|0
Av. Jequitaia a 504 - R. Estado de Israel |505 - Feira Sao Joaquim | 08:53:47 1158 110 18 a7.e 45.3 16 18)100 0J0 0|0 0|0 0jo 0|0 0{0 0]0 0]o 0|0
Av. Jeguitaia 505 - Feira Sao Joaquim 5086 - Lgo. Calcada 08:55:37 751 172 65 15.7 25.3 a7 18{25 408175 0|0 (o] 1] 0[0 0jo o] [1] 0|0 0)0 0|0
Total 3809 726
Rota: 6 Hora Inlclo: 09:26 Data: 14/12/99 Causa dos Retardamentos
Via Tresho Horarlo |Distancla{ Tempo| Tempo de | Velocidade | Val. Livre | Retardamento Pto, Onibuf Semaforo[ Cruzam. | Acldents [Obra Pista ConFasl. Pedestras Qutros
A B (hh:mm:ss)|  (m) (s) |Retardamento|  (km/h) (kmv/h) (s/km) 1% 2{% 3% 4[% 5(% 8% 7% B]% 9]% 10[%
Tunel Americo Simas 601 - Entrada do tunel __|802 - Av. Jequitaia 00:26:54 344 a2 0 38.7 38.7 0 0[0 o]0 olo ojo 0]0 0]0 0|0 0]0 olo 0i0
Alca de acesso ao tunel! 602 - Av. Jequitaia 603 - Av. da Franca 09:27:26 425 88 42 17.4 33.3 88 15(36 27164 0]0 o[o 0|0 0|0 0[0 (1] [0] 0J0 0j0
Av. da Franca 603 - R. Estado de Israsl [804 - R. da Holanda 08:28:54 1016 02 25 30.8 54.6 25 0|0 0|0 0|0 0lo 0J0 0|0 0{0 25|100 0|0 0]0
Av. da Franca/Ladelra da Montanha 804 - R. da Holanda__- | 805 - Elevador Lacerda | 08:30:26 | 1159 | 345 164 12.1 231 142 64|38 | 10061 olo olo olo 0|0 olo 0lo 0l0 0|0
i Total 2544 687
Rota: 7 Hora Inlolo: 10:17 Data; 1412199 Causa dos Retardamentos
Via Trecho Horarlo |Distancla|Tempo| Tempo de | Velocidade | Val. Livre | Retardamento Pto_Onibud Semaforo| Cruzam. | Acldente |Obra Pista) Congest. | Pedestres Qutros
- A B (hmmss)]  (m) (8) |Retardamento| (km/h) (kmvh) (s/km) (% | 2]% 3|% 4% 5|% B[% 7% 8|% B|% 10{%
Av. Laf.Coutinho/R. Miguel Calmon 701 - Basilica 702 - R. Pinto Martins 10:17:36 555 120 87 16.7 3r.7 121 A5|67 | 22(33 0[0 0[0 o[0 0[0 0[0 olo 0o 0o
R. Miguel Calmon 702 - R. Pinto Marins 703 - R. da Suecia 10:18:36 694 264 168 9.5 28.0 242 121|72 3722 0|0 0[]0 0j0 0{o0 0|0 10|16 0[0 0[0
Alca de > ao tunel 703 - R, da Suecia 704 - Av. Jequitala 10:24:00 503 40 0 45.3 45.3 0 0|0 0|0 0|0 0|0 0|0 0{0 0{0 0|0 0fo o] [o]
Tunel Americo Simas 704 - Av. Jequltaia 705 - Salda do tunel 10:24:40 275 a2 0 30.8 30,8 0 olo 0lo olo 0[0 0[0 0[o 0j0 0]0 00 0[0
Total 2027 466
Sintese das Pesquisas - Periodo da Tarde
Rota: 4 Hora Inlclo: 17:18 Data: 30/11/39 Causa dos Retardamentos B
Via Trecho Horarlo |Distancia| Tempo| Tempo de | Velocidade | Vel. Livre | Retardamento Plo. Onibug Semaforo| Cruzam. | Acldente |Obra Pista] Congest. | Pedestras Qutros
A B (hh:mm:ss) (m) (s) [Retardamen (km/h) (km/h) (s/km) 1% 2[% 3|% 4|% 5|% 6% 7% B|% 8% 10]%
Av. Jequitaia 401 - Lgo. Calcada 402 - Porto 17:18:20 | 1222 | 137 17 32.1 36.7 14 oJo 17[100 | 0[O o[o 0o 0j0 0[0 0[]0 0/0 0[0
Av. Oscar Ponles 402 - Porio 403 - R. Estado de Israel | 17:20:37 618 48 0 48.4 48.4 0 0|0 0]0 0|0 0)0 (o] [*] 0|0 o] ] 0|0 0jo0 0jo
Av. da Franca 403 - R. Estado de Israel [404 - R. da Holanda 17:21:25 1037 138 47 26.9 40.6 45 23[48 24|51 0]0 0{0 0|0 0|0 0[0 0|0 0j0 0[0
Av.da Franca/Av.Lafayete Coutinho 404 - R. da Holanda 405 - Basilica 17:23:44 800 113 8 28.7 30.8 9 8[100 ] [s] 00 o] [s] 0[0 0|0 0|0 0[0 0/0 00
"~ Total 77T 437
Rota: 5 Hora iniclo: 16:30 Data: 30/11/99 Causa dos Retardamentos
Via Trecha Horarlo |Distancla|Tempa| Tempo de | Velocidade | Vel. Livre | Retardamento Plo. Onibud Semaforo] Cruzam. | Acidente |Obra Pista| Congest. | Pedestras Outros
A B (hh:mm:ss)|  (m) (s) [Retardamento] (km/h) (km/h) (s/km) 1]% 2% 3% 4% 5% 6% 7% 8% 9% 10]%
Av. Laf.Coutinho/R. Miguel Calmon 501 - Basllica 502 - R. Pinto Martins 16:30:27 554 168 23 11.9 13.8 42 23[100 0|0 0 0 0j0 0]0 0{0 00 0|0 0|0
R. Miguel Calmon 502 - R. Pinto Martins 503 - R. da Suecia 16:33:15 713 213 105 12.1 23.8 147 45(43 80|57 0|0 0j0 0j0 0[0 0j0 0|0 ojo 0jo
R. Miguel Calmon 503 - R. da Suecia 504 - R. Estado do Israel | 16:38:48 633 51 0 44.7 44.7 0 o] (0] 0|0 0|0 0[o0 0{0 0{0 0|0 0|0 0|0 0|0
Av. Jequitala 504 - R. Estado de Israel | 505 - Feira Sao Joaquim | 16:37:39 1158 161 44 25.8 35.6 38 27161 0|0 0|0 0{0 (o] 1] 0[0 0|0 17138 0]0 (o] o]
Av. Jequitaia 505 - Feira Sao Joaquim |506 - Lgo. Calcada 164020 751 140 85 10.3 48.2 113 85[100 0|0 0|0 0[0 0|0 0[0 0|0 0|0 010 (o] [o]
Total 1809 733
Rota: 6 Hora Inlclo: 16:24 Data: 14/12/99 Causa dos Retardamentos
Via Trecho Horarlo |Distancla| Tempe| Tempo de | Velocidadae | Vel. Livre| Retardamento Pto. Onibug Seméforo| Cruzam. | Acidente Obra Pista| Congest. | Pedestres Qutros
A B {hh:mm:ss) (m) (s) |Retardamento| (km/h) (km/h) (s/km) 1% 2|% 3[% 4% 5(% 6% 7[% 8|% 9% 10{%
Tunel Americo Simas 601 - Entrada do tunel _ |602 - Av. Jequitaia 16:24:21 344 27 0 45.8 45.9 0 0|0 0[0 0|0 0{0 0j0 0)0 0|0 0(0 0|0 0j0
Alca de acesso ao tunel 802 - Av. Jequitaia 603 - Av. da Franca 16:24:48 425 42 6 36.4 425 14 0]0 6[100 [ 0|0 o]0 olo 0|0 0|0 0lo 0|0 0/0
Av. da Franca 603 - R. Estado de Israel |604 - R, da Holanda 16:25:30 1016 132 28 27.7 35.2 28 10/36 0|0 0|0 0jo 0/0 0/0 0|0 18684 0]0 0|0
Av. da Franca/Ladelta da Montanha 604 - R. da Holanda 605 - Elevador Lacerda 16:27:42 1159 338 152 12.3 22.4 131 10066 52|34 olo 0jo 0|0 0|0 0jo 0j0 o] [} 0|0
Total 2544 639
Rota: 7 Hora Inlclo: 16:46 Data: 14/12/99 Causa dos Retardamentos
Via Trecho Hararlo |Distancia| Tempa| Tempa de | Velocidade | Vel. Livre | Retardamenta Pto.Onibud Semaforo| Cruzam. | Acidente [Obra Pistal Congest. | Pedestres Outros
A B (hh:mm:ss)]  (m) (s) |Retardamento]  (km/h) (km/h) (s/km) 1]% 2[% 3[% 4% 5|% 6% 7% 8|% 8% 10|%
Av. Laf.Coutinho/R. Miguel Calmon 701 - Basllica 702 - R. Pinto Martins 16:45:36 555 150 58 13.3 22.0 106 44|75 15125 0|0 0|0 0]0 0|0 0|0 0|0 0)0 0j0
R. Miguel Calmon 702 - R. Pinto Martins 703 - R. da Suecia 16:48:06 684 285 200 8.5 26.3 288 175|88 25113 0|0 0]0 010 0j0 0)0 0}0 0{0 0|0
Alca de acesso ao tunel 703 - R, da Suecia 704 - Av. Jequitala 16:53:01 503 86 11 27.4 32.9 22 11100 0|0 0|0 ojo 9]0 0)0 0J0 0|0 0j0 (1] [
Tunel Americo Simas 704 - Av. Jequitaia 705 - Saida do tunel 16:54:07 275 39 0 254 25.4 0 ofo oo olo ][] 0f0 0j0 0|0 0|0 0[0 0|0
Total 2027 660
Cddigos dos Relardamentos
1- Ponto de Onibus 3- Cruzamento 5- QObra na Pista 7- Pedestres
2- Semaforo 4- Acidente 6- Congestionamento B- Outros

ESTUDO DE TRANSPORTE INTERMODAL DA REGIAO SUBURBANA DE SALVADOR E SEU ACESSO A AREA CENTRAL



b WP
A i

= ‘--.-—-;,;-,;.-‘\.‘\r’-”"

e gy
™

LEGENDA

® PONTOS DE CONTROLE

|

<10 km/h
11 a 20 km/h

21 a 30 km/h

31 a 40 km/h
41 a 50 km/h
> 50 km/h

PRt

B
L

. ESTUDODO TRANSPORTE INTERMODAL DA REGIAO SUBURBANA
< A—%DQR DE SALVADOR E SEU ACESSO A AREA CENTRAL i
SEFCAM FmLr Pesquisa de Velocidade e Retardamento
Transporte Coletivo - Manh&
A7 Escala Data Norte Figura
,!jF J_L @ slescala MAI/2000 K @ 2.14

—



m——

d / /
T

A e i -
y /’; *} =y
jl K(L(;f(\

LEGENDA

® PONTOS DE CONTROLE

31 a 40 km/h
41 a 50 km/h

11 a 20 km/h
21 a 30 km/h

—

e,

.

7

“*?;: A

—

\ ,\\,x;f% i ) [ J*

ML
—\ 1z
‘.

ESTUDO DO TRANSPORTE INTERMODAL DA REGIAO SUBURBANA

ﬁ" #L'#DO& DE SALVADOR E SEU ACESSO A AREA CENTRAL -

Pesquisa de Velocidade e Retardamento
Transporte Coletivo -Tarde

qFT@ Escala I Data — Norte & @




Figura 2.16 .

Figura 2.17
ESTUDO DO TRANSPORTE INTERMODAL DA REGIAO SUBURBANA ESTUDO DO TRANSPORTE INTERMODAL DA REGIAO SUBURBANA
DE SALVADOR E SEU ACESSO A AREA CENTRAL

DE SALVADOR E SEU ACESSO A AREA CENTRAL

PESQUISA DE VELOCIDADE E RETARDAMENTO - TRANSPORTE COLETIVO

PESQUISA DE VELOCIDADE E RETARDAMENTO - TRANSPORTE COLETIVO
Relagao Velocidade x Volume (Calgada)

Relagdo Velocidade x Volume (Comércio)

TTC

Periodo da Manha Periodo da Manha
- ~
Transpgrte Coletivo - Manha - Calgada y = -0,0002x2 - 0,0155x + 55 Transporte Coletivo - Manha - Comérclo y = -0,0003x% + 0,016x + 25
R? = 0,8689 R%=0,7817
60 . e 60 =
50 : 50
. L d
g
= ° = <
€ 3 2 T 30
_—g_ N % . [
(¥ p4 7] L
o ° o * —
10 4— 10 ¢ ]
0 T . . . . T 0 . . T T T T
0 50 100 150 200 250 300 350 0 50 100 150 200 250 300 350
Volume ONIBUS Volume ONIBUS
Periodo da Tarde Periodo da Tarde
Transporte Coletivo - Tarde - Calgada y = -0,0002x* - 0,0097x + 55 Transporte Coletivo - Tarde - Comércio y = -0,0004x% + 0,0161 + 30
R?=0,7993 R?= 0,8895
60 e — - e 60 4 : - ST & = e - — — E—
50 -] 50 s M e e S e s R
< 40 o [0 S
E E
= £ o
S 30 B 30 —
[%] Q
S °
s 2 o C—
10 o S —— S o 1 S S S T
0 ; ; . ‘ : 4 0 . . . . ; .
0 50 100 150 200 250 300 350 0 50 100 150 200 250 300 350
Volume ONIBUS Volume ONIBUS

ESTUDO DE TRANSPORTE INTERMODAL DA REGIAO SUBURBANA DE SALVADOR E SEU ACESSO A AREA CENTRAL




o

v Origem/Destino de Passageiros Embarcando no Transporte Coletivo

A pesquisa foi feita em 16 pontos de parada de 6nibus na Cidade Baixa, na Estagéo Ferroviaria de
Calgada, no Elevador Lacerda, nos Planos Inclinados Gongalves e Liberdade/Calgada, no periodo
das 16:00 as 19:00 hs, em dias Uteis dos meses de nov/dez-99, conforme ilustrado na Figura 2.18.
Especificamente os pontos de parada proximos a feira de S&o Joaquim, foram pesquisados no
periodo das 11:00 as 14:00 hs, por apresentarern movimento de pico diferenciado dos demais.

Os dados pesquisados foram expandidos considerando-se o total de embarques no periodo
relacionando-os com o numero de entreyistas validas; a partir dos mesmos, definiu-se o intervalo de
sessenta minutos mais carregado (hora pico) dentro do periodo pesquisado. A Tabela 2.7. mostra o
resumo dos dados obtidos para os pontos pesquisados.

TABELA 2.7
ESTUDO DO TRANSPORTE INTERMODAL DA REGIAO SUBURBANA
DE SALVADOR E SEU ACESSO A AREA CENTRAL

ENTREVISTA NO EMBARQUE DE PASSAGEIROS DO TRANSPORTE COLETIVO

JPONTOINRICh o0 : | DATA | TOTAL | ENTREVISTAS | _ FATORES DE EXPANSAO TOTAL
& o] 8 ‘LOCALIZAGAO ' ' | - DE |EMBARQUES| - VALIDAS |PERIODO| HORA: | GERAL | EMBARQUES
(cédlgo) il sl REALIZAGAO| - (periodo) | = “(periodo) = PICO . | (hora-pico)

1 R. Pe. Antonio de Sa 07/12/99 | 1.897 359 5,28 0,29 1,55 558
2 Av. Oscar Pontes 07/12/99 950 229 4,15 0,40 1,64 377
3 Av. Oscar Pontes 09/12/99 536 177 3,03 0,40 1,20 212
4 Av. Oscar Pontes 07/12/99 644 152 4,24 0,37 1,57 239
5 Av. da Franga 02/12/99 1.699 330 5,15 0,36 1,85 612
6 Av. da Franga 09/12/99 2.953 389 7.59 0,42 3,22 1.252
T Av. Lafayete Coutinho 01/12/99 11 8 1,38 0,42 0,58 5

8 Av. Lafayete Coutinho 30/11/99 4.488 558 8,04 0,31 2,46 1.373
8 Elevador Lacerda (baixo) 30/11/99 3.929 355 11,07 0,46 5,11 1.814
10 Elevador Lacerda (alto) 30/11/99 3.052 351 8,70 0,46 4,02 1.409
12 R. Pinto Martins 30/11/99 2.712 251 10,80 0,23 2,49 625
13 P.Incl.Gongalves (baixo) 30/11/99 883 315 2,80 0,33 0,93 291
14 P.Incl.Gongalves (alto) 30/11/99 969 184 5,27 0,33 1,74 320
186 R. Mlguel Calmon 30/11/89 3.805 267 14,25 0,32 4,54 1,212
16 Av. Estados Unidos 30/11/99 784 283 2,77 0,32 0,88 250
17 R. Miguel Calmon 09/12/99 359 117 3,07 0,26 0,81 95
18 Av. Jequitaia 07/12/98 1.168 205 5,70 0,41 2,32 476
19 Av. Jequitaia 09/12/89 692 199 3,48 0,34 1,20 239
20 Av. Jequitaia 02/12/99 1.774 474 3.74 0,34 1,29 611
21 Plano Incl.Calgada (baixo) 30/11/99 1.286 228 5,64 0,38 212 483
22 Plano Incl.Calgada (alto) 30/11/99 1.112 177 6,28 0,38 2,36 417
23 Largo Calcada 07/12/99 2111 471 4,48 0,40 1.78 839
24 Estagio da Calgada (trem) 14/12/99 783 151 5,19 0,40 2,06 311

TOTAL 38.697 6,230 ' ' 14.022

Do total de passageiros entrevistados, foram depuradas as respostas que se mostraram
inconsistentes, resultando 6230 questionarios considerados validos (ou 16,1%), bem superior a
amostragem minima definida (12%).

A seguir estdo comentados algumas informagdes mais significativas, obtidas nessas diversas
pesquisas de entrevistas, cuja sintese pode ser observada na Figura 2.19.

Lagundn
Lecatizoglic dor Pontos de Onlbun @ Lacabiaqo dor hacendores

Figura 2.18
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"2.4. A OFERTA DE TRANSPORTE NA AREA CENTRAL

v'" Dinédmica Urbana da Regido do Comérco

A regido do Comércio abriga atividades de comércio e prestagdo de servigos de caréter
Metropolitano, concentrando parte importante do setor financeiro e as atividade de
Importagéo/exportagéo, vinculadas ao Porto'de Salvador. Tem um uso do solo intenso, praticamente

Rléo havendo terrenos vagos na area sjtuada entre o Mercado Modelo e o Quartel dos Fuzileiros
avais. ;

Apesar de ter alguns imoveis desocupados a drea que vai do Mercado Central até o quartel dos
Fuzileiros Navais apresenta construcdes verticais de dois tipos: nos quarteirdes préximos ao porto
encontram-se edificios modernos que abrigam instituicbes bancarias e escritérios; na parte
compreendida entre estes e a encosta encontram-se edificios mais antigos e de menor porte, muitos
deles tombados pelo patriménio histérico.

Nos dltimos anos, esta sub-regi&o de Salvador, tem perdido interesse para uma parte dos negdcios
que tem se estabelecido em areas mais modernas da regido do Iguatemi, processo semelhante ao
gue repete a experiéncia de outras metrépoles brasileiras e mundiais.

Essas antigas areas, contudo, s&o favorecidas pela boa acessibilidade de que podem desfrutar,
sendo potencialmente factiveis de revitalizagdo. No caso especifico de Salvador, a area do Comeércio
conta com fatores dinamicos como o Porto, cuja tendéncia a containerizagdo aponta para um
significativo aumento da atividade portuaria, e em consequéncia, dos negocios, fortalecendo o setor
financeiro ligado a importacao / exportagéo.

A atividade turistica também oferece possibilidades de revitalizagdo, merecendo destaque o projeto
Via Nautica que prevé uma estagéo de passageiros, junto aos armazéns 1 e 2 do Porto.

v"  Acessibilidade do Centro de Salvador

O acesso a area do Comercio e feito através de onibus e dos ascensores, além do transporte por
autos particulares e taxis e da conexao com as ilhas da Baia de Todos os Santos pela barca.

Em fungéo dos grandes fluxos de veiculos que demandam a area, produz-se uma situagdo de
congestionamento, caracterizada pela baixa velocidade do transito e pela dificuldade de estacionar.
Da pesquisa OD/95, ajustada para 1999, pode-se identificar a composi¢gdo da demanda de viagens
destinadas ao centro. Nessa pesquisa, observou-se ainda que uma significativa parcela das viagens
de transporte coletivo se originam na regiéo diretamente influenciada pelo Sistema VLT — Suburbio.

A seguir sdo apresentadas as Figuras 2.21 a 2.23 da Area de Estudo, mostrando as principais formas
de uso do solo encontradas, a circulagao do transporte coletivo (com indicagéo do volume horario de
dnibus) e seus principais pontos de parada na regiao e a circulagdo do trafego geral (com os fluxos
veiculares nos principais trechos).

TIC

v Planos de Transportes para a Area Central

A revitalizagdo da drea do Comércio é de grande interesse para a Cidade do Salvador, seja pela
representagdo histdrica ( a cidade tem sua origem e existéncia ligadas ao Porto), seja pala
necessidade de preservacdo e exploragdo de um patrimdnio imobiliario e de uma infraestrutura de
servicos consideravel, que ndo pode ser desprezada.

Atentos, tanto o poder publico quanto as entidades privadas (Associagdo Comercial, por exemplo)
tém se esforcado com projetos e propostas de investimentos de porte significativo, visando incluir
essa area no conjunto do desenvolvimento urbano. A seguir, sita-se alguns desses projetos, sem

esgotar o acervo existente.

e Transporte de Massa de Salvador

Documento desenvolvido pelo Governo do Estado da Bahia, atraves da SEPLANTEC/CONDER, em
1985. O sistema nele proposto se estrutura a partir de uma Rede Basica de Transporte de Massa,
contemplando as seguintes prioridades, corredores, trechos e extensoes. (Figura 2.24)

Prioridade 1. Corredor | - Trecho A — Retiro/Pau da Lima — 7.0 km
Trecho B — Pau'da Lima / Cajazeira — 5.6 km
Corredor Il - Trecho B — Calgada/Retiro — 4.4 km
Trecho C — Retiro/Rodoviaria — 3.1 km
Prioridade 2: Corredor Ill -  Trecho A — Lapa / Bonocd / Rodoviaria — 6.0 km
Trecho B — Rodoviaria / CAB — 5.0 km
Prioridade 3: Corredor IV -  Trecho A — Lapa / Rio Vermeiho — 6.0 km

Trecho B — Rio Vermelho/Rodoviaria — 5.0 km

e Projeto da Via Nautica

Projeto desenvolvido pela Prefeitura Municipal de Salvador e pelo Governo do Estado, em acordo
com a Companhia Docas do Estado da Bahia — CODEBA (dezembro/98).

Trata-se de um circuito hidroviario que ligaré o Porto da Barra & Ribeira, totalizando um percurso de
15 km com sete estacdes de parada (embarcadouros): Barra, Gamboa, Porto de Salvador, Agua de
Meninos, Humaita, Bonfim e Ribeira.

Esses embarcadouros irdo contar com projetos de restauragéo, reurbanizagéo, construcéo de
passarelas, centro cultural, restaurantes, saldo de convengdes, escolas de mergulho, lojas de
equipamentos nauticos, casas especializadas em locagé&o de barcos, mercado de frutas e comidas
tipicas, dentre outras atividades comerciais, adequados a cada sitio do seu entorno.
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Nas atuais instalagdes do Centro Nautico, no Cais do Porto de Salvador, esté prevista a implantagéo

'?62 Lém novo terminal de passageiros para as ilhas - chamado Porto Turistico — junto aos armazéns
2,3 e 4.

* Transporte Especial da Area Central de Salvador

Como complementag&o do PIT-Salvador, a CPE/PMS desenvolveu em setembro/98, o estudo sobre
o Transporte Especial da Area Central de Salvador. Esse estudo teve como objetivo geral a
definicdo das agbes necessarias para a recuperaggo dos ascensores que interligam as cidades alta e
baixa de Salvador, complementado comUm orgamento estimativo das intervengdes necessarias.

Alem disso, formulou um tratamento viario na Av. Sete de Setembro, propondo transforma-la numa
rua exclusiva para a circulag@o de'6nibus, em sentido duplo de circulagdo, com criagdo de baias nas
Suas paradas e implantagao de duplo sentido de circulagéo do trafego na R. Carlos Gomes.

Finalmente, consolidava as propostas formuladas no Plano de Estacionamento da Area Central,
notadamente sugerindo a revitalizagdo das linhas de dnibus de atendimento exclusivo no centro da
cidade, com a previsdo de implantagdo de um sistema de micro-6nibus, para proporcionar a
distribuicéo dos fluxos de pedestres vinculadas aos initmeros pélos geradores da regiéo.

e Transporte por Ascensores

O PIT-Salvador: Programa de Investimentos — Carta Consulta, desenvolvido pelo Governo do Estado

da Bahia, pela Prefeitura Municipal do Salvador e pela CONDER (margo/97), contemplava a
recuperagao do transporte vertical que liga a cidade alta e a cidade baixa.

Nesse estudo, est&o identificadas as principais intervencées necessarias para a reconstrugdo do
Plano Inclinado do Pilar (desativado), que liga o Carmo, no Centro Histérico ao Comércio; e, do
Elevador do Tabo&o (tambem desativado), que liga o Tabo&o, no Centro Histdrico, ao Comércio;

além de uma reforma geral no Elevador Lacerda (em implementag&o) e no Plano Inclinado Gongalves
(ja executada).

Alem disso, no projeto de uma marina na regido do Gamboa, planejou-se a construgdo de um novo
Plano Inclinado ligando o bairro de S&o Pedro a Orla Turistica, onde estéo localizados, por exemplo,
novos polos geradores que serdo implantados no Cais do Solar do Unhéo, junto a referida marina, e

que possibilitara a sua integragdo com uma parte significativa do Centro Comercial situado na Pga. 2
de Julho.

e Plano de Estacionamento da Area Central de Salvador

O Plano de Estacionamento para a Area Central de Salvador, desenvolvido pela SEPLAM/FMLF
(maio/98), abrange proposi¢oes a curto e medio prazos, para os estacionamentos na via publica e
fora da via, numa area que engloba o centro tradicional da cidade; analisa, também, as leis que
regulamentam os estacionamentos e sua operacionalizagdo, as tarifas e as atividades dos
“guardadores de veiculos”.

Este plano compreende os seguintes itens:

gINING;

- Modelo conceitual para os estacionamentos rotativos na via e fora da via,
- A avaliag@o da legislagéo existente;

- Proposta de uma Politica de Estacionamento para a Area Central, destacando as medidas
necessarias a serem tomadas nas questdes de reordenamento do uso da via, organizando o
uso dos estacionamentos fora da via, acessibilidade aos estacionamentos e
controleffiscalizacdo dos mesmos;

- Plano de Acgéo Setorial, indicando as acGes que se propde para cada setor pertencente a
Area Central: Centro Histérico, Setor Financeiro, Setor Comercial e de Servigos, Setor
Institucional e Setor de Uso Misto;

- Programa de Acgéo, discriminando os projetos e outras atividades a serem executadas para o
cumprimento dos programas previstos nesse estudo, com o respectivo Cronograma e
Estimativa de Custos.

e Outros Projetos

Além desses, ha inimeros projetos de recuperag&o de areas urbanas, como s&o a adequacédo dos
espacos publicos proporcionados pela “revitalizag@o das pragas” ou a “adequagéo dos camelédromos
na Area Central’”, mantendo a ampla tradigéo histérica e cultural da Cidade do Salvador.
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2.5. ELABORAGAO DE CENARIOS ALTERNATIVOS

v Consideragcées Gerais

Os estudos desenvolvidos neste trabalho proguraram avaliar as condigbes de atendimento da

demanda por transporte urbano tendo como horizonte imediato o ano de 2002 (curto prazo) e 0s anos
de 2010 e 2020 como periodos de medio e longo prazos.

Observando-se o crescimento manifestado da demanda por transporte coletivo em Salvador, verifica-
se que a mesma tem ocorrido com uma taxa pouco superior a 1% ao ano, o que representa ao final
do periodo considerado um valor cerca de 23,3 % maior do que os volumes atuais de viagens por
transportre coletivo. --

As analises das matrizes de transporte coletivo oriundas da Pesquisa OD/95 (atualizadas para 99)
mostraram que 44% das viagens com origem no Suburbio de Salvador (macrozonas 5 a 9) tém
destino “além da Calgada’, sendo que 5% tém destino até a regido do quartel dos Fuzileiros Navais,
11% no Comercio (Mercado / Elevador Lacerda) e 28% prosseguem para outros destinos.

v Diretrizes de Atendimento a Area Central

Assim, parece necessario que o trem de suburbio, com sua nova concepg&o, prossiga alem da
Calgada, propiciando aos passageiros oriundos do Suburbio uma chegada mais préxima ao seu
destino final na area do Comeércio, ou seu acesso a Cidade Alta/Centro Historico, através da conexéo
COM 0OS asCensores.

Foram analisadas quatro alternativas de “alcances” do trem de suburbio (Figura 2.25.), a saber:

i) o trem chega a Calgada, situagdo na qual os passageiros que se destinam a Agua de
Meninos, Fuzileiros e Comércio sdo penalizados no final da viagem, com uma transferéncia
complementar para o modo 6nibus, para percorrer uma distancia muito pequena;

1)) o trem chega a Agua de Meninos, atendendo & demanda da Feira de S&o Joaquim e, da
mesma forma, obrigando a transferéncia para os outros destinos;

iii) o trem chega a Fuzileiros (area proxima ao quartel dos Fuzileiros Navais, ao Trapiche Barnabe
e ao Moinho da Bahia), situacdo na qual a area do Comeércio fica parcialmente atendida,
restando sacrificados os passageiros com destino na regido do Mercado Modelo e aqueles
que se destinam a Cidade Alta, via Elevador Lacerda e Plano Inclinado Gongalves; 7

iv) finalmente, o trem chega ao Comercio, nas imediagdes do Mercado / Elevador Lacerda, onde
se da sua melhor integracdo com a Area Central da Cidade Baixa e Cidade Alta, possibilitando
0 percurso a pé até o Elevador Lacerda, o Plano Inclinado Gongalves, o Plano Inclinado Pilar e
o Elevador do Taboao (estes dois tltimos com projetos de sua recuperagéo operacional), alem
de uma nova ligacgao vertical na regido da Pga. Castro Alves.

TIC

v Formula¢ao Conceitual

O Estudo do Sistema VLT para atender a regi&éo do Suburbio se baseou fundamentalmente:

(i) Na possibilidade de utilizagdo de uma tecnologia de transportes que permitisse uma
grande convivéncia com o uso do solo lindeiro & atual linha férrea existente e minimizasse
o0 "blogqueio” do mesmo e sua segregagdo com o meio urbano circunvizinho;

(i) Além disso, e primordialmente, dever-se-ia procurar atingir, ao maximo, a Area Central de
Salvador; €,

(iiiy Facilitar aos usuarios do novo Sistema VLT, sua interconex@o com os ascensores, atuais
e/ou planejados para a regiao.

Assim, para a concepgdo dos cenarios a serem desenvolvidos neste estudo, ficaram definidos os
seguintes conceitos:

considerar os diferentes “alcances” do VLT chegando ao centro tradicional de Salvador, na
“Cidade Baixa" (Figura 2.25.);

e utilizar uma tecnologia de VLT, compativel com a area urbana onde sera implantado;
e utilizar o leito das vias existentes para a implantagédo da extensao da via permanente;

 respeitar as condicionantes fisicas resultantes da falha geologica e das dificuldades de construgéo
enterrada devida ao lengol freatico de baixa profundidade na regiao;

« respeitar as condicionantes historicas, representadas pela presenca de edificacbes tombadas e
monumentos relevantes;

 integrar a area portuaria com o restante da regido e possibilitar a-implantagéo do projeto da Via
Nautica:

e insercdo do VLT nos espagos de circulagdo viaria dos pedestres, do transporte coletivo, do
transito geral, da carga/descarga e do estacionamento de veiculos;

 compatibilizar com a implantagéo do novo acesso rodoviario de caminhdes ao Porto de Salvador
em Agua de Meninos;

e promover a integracdo da Cidade Alta com a Cidade Baixa, através dos ascensores;

« adequar-se aos projetos existentes para a area, notadamente as urbanizagdes previstas nas
“Areas Estruturantes” e no “Master Plan” do suburbio;

e favorecer a acessibilidade aos lotes lindeiros existentes, minimizando a necessidade premente de
seu(s) remanejamento(s).
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Descrigdo das Diretrizes Bésicas

O pljolongamento da linha do trem do suburbio, agora caracterizado como um “Sistema VLT”, foi
analisado em seis situagdes de “alcances”, g curto, medio e longo prazos (Figura 2.26):

)

i)

ii)

vi)

0 VLT chegando na “Cal¢ada” e fazendo integrago com os terminais da Linha 2 do metrd
(Arco Norte e Arco Sul previstos na revis&o do PDDU)

0 VLT chegando a “Agua de Meninos”. i’ﬁtegrando com a Linha 2 do Metrd (Arco Sul) numa

estacao de transferéncia ai localizada @ com a Linha 2 (Arco Norte), cujo terminal permanece
na Calgada;

o VLT chegando somente até “Fuzileiros” e ai se integrando com a Linha 2 do Metré (Arco Sul)
numa estagao de transferéncia e com a Linha 2 (Arco Norte) em Agua de Meninos, conjugada
com autos num estacionainento e com 6nibus num terminal de integracdo na regiao
atualmente pertencente a Marinha Brasileira;

o VLT indo além de “Fuzileiros”, chegando préximo ao Mercado Modelo / Elevador Lacerda,
integrando em Fuzileiros com a estagdo da Linha 2 do Metrd (Arco Sul) numa estacéo de
transferéncia, com a estac&o da Linha 2 (Arco Norte) em Agua de Meninos, com autos num
estacionamento e com o dnibus urbano, num terminal de integracéo em Fuzileiros e possuindo

varios pontos (estagbes) para distribuicdo da demanda no centro e diretamente interligadas
COM OS asCensores;

idem & anterior, porém préximo ao Moinho da Bahia (antes de Fuzileiros) se desviaria em

direg@o a Av. Franga, lindeira & avenida junto ao Porto de Salvador, até as proximidades do
Armazem 3, no Terminal da Francga;

o VLT chegando proximo ao Mercado Modelo / Elevador Lacerda, integrando em Fuzileiros
com a Linha 3 do Metrd (Arco Sul), em Calgada com um terminal de 6nibus e com a Linha 2

(Arco Norte), com autos num estacionamento e com onibus num terminal de integracéo em
Fuzileiros.

Como apresentado na descrigdo dos “alcances” do VLT, as areas significativas s&o a Calgada, Agua
de Meninos, Fuzileiros e o0 Comércio (Mercado). Estas areas sdo consideradas como pontos chave
Para a implantagéo de estagdes de conexdo com outros equipamentos do sistema de transportes na
regido. Para atender a esses “alcances” foram concebidas e analisadas quatro diretrizes de tracado
que estao representadas na Figura 2.26., com as seguintes caracteristicas:

Diretriz Amarela: Saindo da Calgada esta diretriz segue pela Av. Oscar Pontes até a Av. da
Franca por onde alcanga o Comeércio, prosseguindo para alcancar o inicio da Av. do Contorno até
a Igreja de N. Sra. Conceigdo da Praia. Esta diretriz tem uma variante saindo da Av. Oscar
Pontes, atravessando a area ocupada pelo quartel dos Fuzileiros Navais, seguindo lindeira até a

praga Marechal Deodoro, atingindo a R. Portugal por detras da Camara do Comércio chegando
na Praga Visconde de Cairu e dai ate a Av. do Contorno (Fotos 2.1 a 2.4)

1

Foto 2.1.

Foto 2.3. | Foto 2.4.

- Diretriz Verde: Saindo da Calgada esta diretriz segue pela Av. Jequitaia, no contra-fluxo, até o
Trapiche Barnabé onde toma a Av. Estados Unidos até alcangar o Mercado Modelo e seguir até &
Av. do Contorno nas proximidades da referida Igreja (Alt. A). Esta diretriz tem uma variante (Alt. B)
perto do Trapiche Barnabé tomando a Pga. Marechal Deodoro e a R. Portugal, chega a Pca.
Visconde de Cairu e seguindo pela Av. do Contorno até a Igreja (Fotos 2.5 e 2.6);

Foto 2.5.
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Diretriz Vermelha: Esta diretriz € uma variante das duas anteriores; saindo de qualquer uma
delas, na altura do acesso ao ferry-boat segue pela “encosta da falha geologica” entre as cidades
alta e baixa (Foto 2.7);

Dire_tri; Azul: Esta diretriz, como a Vermelha, é uma variante da Verde e da Amarela, saindo das
pr_oxlmldades do acesso ao ferry-boat onde- emboca em tdnel e se desenvolve sob o Centro
Historico (Foto 2.8 2 2.10).

Foto 2.7

Foto 2.9 Foto 2.10

TG

v' Avaliacao Preliminar das Diretrizes Concebidas

A Diretriz Amarela é de facil insergdo nas vias que ocupa, dadas as caracteristicas das avenidas
Oscar Pontes e da Franga, que apresentam largura suficiente para a acomodacéo da via permanente
e das estagdes do VLT ao lado do trafego geral. Apresenta como desvantagem seu posicionamento
ao lado do Porto de Salvador, produzindo fluxos de pedestres transversais as vias por onde se da o
transito de Onibus e veiculos em geral, Além disso, esses pedestres, em grande parte se destinam
aos ascensores e, nesta hipotese de tragado, terdo de percorrer grandes distancias. Sua variante que
passa pela R. Portugal atende melhor a circulagcéo de pedestres, distribuindo-os para ambos os lados
da linha e, sobretudo, aproximando-os dos ascensores e, portanto, da Cidade Alta.

A Diretriz Verde se desenvolve com facilidade até Agua de Meninos onde a avenida sofre um
estreitamento até o Trapiche Barnabe, que conduz a solug&o de implantag&o com desapropriagéo ou
obra-de-arte enterrada, de custosa execugao, dadas as caracteristicas geomorfoldgicas da regiéo.
Uma solugéo em elevado, além de indesejavel do ponto de vista da paisagem urbana, conflita com o
viaduto de acesso ao Tunel Américo Simas. Do Trapiche em diante, desenvolvendo-se em nivel,
pode-se optar em iguais condigoes, pela alternativa da Av. Estados Unidos ou da R. Portugal. Esta
ultima oferece melhores condi¢des a circulagéo de pedestres e a integragdo com os ascensores.

A Diretriz Vermelha, desenvolvendo-se pela “encosta da falha geoldgica” evita os problemas de
conflitos com o sistema viario e possibilita um interessante sistema de integracéo com a Cidade Alta
e com a Cidade Baixa, através de ascensores de tipos diversos como elevadores, planos inclinados
ou mesmo escadas rolantes. Entretanto, as solugbes de engenharia para sua implantagdo séo
custosas e com muitas implicagbes na geomorfologia da falha geoldégica da regido, sendo

considerada apenas como uma solug&o a longo prazo.

A Diretriz Azul, tipica de metrd, néo é desejavel a curto/medio prazos, podendo ser uma solugéo a
longo prazo, e complementar a solugé&o agora adotada, face as dificuldades construtivas e pelos altos

custos envolvidos.

Assim as diretrizes Amarela e Verde se apresentam como as mais viaveis para implantacéo imediata.
Estas, contudo, apresentam vantagens e desvantagens, uma em relagdo a outra. Em funcéo da
dificuldade de implantagao no leito da Av. Jequitaia optou-se pela diretriz da Av. Oscar Pontes até o
quartel dos Fuzileiros Navais, a partir de onde pode-se optar por continuar pela Av. da Franca ou pela
Pca. Marechal Deodoro / R. Portugal.

Para ampliar significativamente a micro-acessibilidade na Area Central, principalmente, as estagdes
do VLT foram localizadas aproximadamente a cada 200 metros no trecho entre a Igreja de N. Sra.
Conceicdo da Praia e o Trapiche Barnabé (Fuzileiros), melhorando a distribuicdo da demanda no
centro e a cada 400 metros dai até a Calgada. No trecho restante, atualmente servido pelo suburbio
da CBTU, as mesmas se localizaram junto aos principais subcentros polarizadores da regido e,
principalmente, consideraram a possibilidade de implantagdo de terminais de integracdo com
onibus/vans e as respectivas vias de acesso.
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26. MODELO DE SIMULAGAO ADOTADO

-

v Conceitos Basicos

Para as simulagbes deste estudo foi utilizado o software EMME/?', que é um sistema para
planejamento de transporte em redes multimodais. Oferece ao planejador um conjunto de
ferramentas flexiveis para a modelagem e analise da demanda, bem como para analise e
dimensionamento da oferta viaria e de transporte coletivo e possibilita uma avaliagdo quantitativa das
alternativas testadas. :

A modelagem do sistema de transporte & conceitualmente dividida em duas partes que se
interagem no modelo: as condigbes da oferta e da demanda.

e A oferta consiste da infraestrutura viaria disponivel e é representada por uma rede multimodal,
composta por modos, nos, ligagbes, conversdes e linhas de transporte coletivo com suas
condicbes operacionais. A cada um destes elementos podem ser especificados dados
relevantes (ex: informagdes da extensao das vias, nimero de faixas, velocidade, capacidade,
freqliéncia, tarifa, etc.), bem como os resultados de uma alocag&o ou outros atributos definidos
pelo usuario. Assim, todos os modos de transporte podem ser modelados de forma integrada.

» Ja a demanda consiste em modelos que determinam a quantidade de viagens (nas horas
pico, diarias, etc.) baseado nas caracteristicas socio-econémicas da area urbana e dos niveis
de servigo das condigbes da viagem, desde sua origem até o destino, ou nos resultados de
pesquisa especifica que descrevam o comportamento dos deslocamentos. A demanda pode
ser uma matriz O/D fixa, ou pode ser especificada por funcdes (por exemplo, fungbes de
reparticdo modal ou fungdes de demanda, no caso de demanda reprimida).

Os procedimentos de alocagdo determinam o equilibrio entre o lado da demanda e a performance
do lado da oferta, e indica os fluxos de veiculos e de passageiros no sistema ofertado.

Os fluxos na infraestrutura de transporte modelada e os correspodentes tempos de viagem (ou
custos), obtidos da alocag&o, séo arquivados no formato de matrizes OD de viagens e tempo de
viagens (ou custos), para a(s) matriz(es) de demanda atribuida(s).

Estes resultados podem ser manuseados livremente, possibilitando praticamente qualquer
combinacdo das variaveis de dados, tanto da oferta quanto da demanda, além de uma série de
ferramentas que auxiliam a criagdo de relatérios e saidas graficas que permitem melhor analise das
alternativas.

Esta “liberdade” garante ao EMME/2 a aplicagdo de qualquer algoritmo para a obtengdo dos mais
variados resultados, como emissdo de poluentes, consumo de combustivel, célculo de custos
operacionais, niveis de servico, etc.

A matriz de viagens adotada neste estudo foi a da Pesquisa OD/95 atualizada para 1998 (pela PMS)
e novamente aferidas para 1999 neste estudo, com um ajuste mais preciso para a regido do Suburbio
e da Area Central (na Cidade Baixa), com base em pesquisas volumétricas especificamente
realizadas neste ultimo ano (item 2.3 deste relatério).

' Software EMMIE/2, desenvolvido pela INRO Consultants Incorporation — Montreal/Canadd — versio /1999

TIC

A calibragdo de matrizes é um recurso disponivel no software EMME/2, que consiste em comparar o
volume estimado pelo modelo com o volume de passageiros pesquisado e, atraves de algoritmos
matematicos, ir ajustando iterativamente os elementos da matriz, fazendo com que os volumes
modelados se aproximem dos reais.

Para melhor ajustar as matrizes de viagem e as caracteristicas das redes de simulagéo foram
fixadads algumas das contagens pesquisadas em ‘ligagcbes especificas’, de forma a melhor
representar o corredor de transportes em estudo (regido PARIPE/PLATAFORMA/
CALCADA/COMERCIO). Além dos locais utilizados na atualizagéo de 1998, foram incorporados os
dados pesquisados especificamente para este estudo (29 locais), com as informacoes de nov'/?Q, 0
gue permitiu uma analise mais atual e extremamente precisa dos fluxos de transporte nesta regido da
Area Central de Salvador. A Figura 2.28 mostra os /inks da rede de simulagéo correspondentes aos
pontos utilizados na calibragdo com a comparagéo entre o volume contado e o volume resultante da

simulagao.

Por sua vez, a Figura 2.27 mostra a “nuvem de dispers&o” obtida nessa calibragéo, contendo no eixo
das abcissas o volume de passageiros observado e no eixo das ordenadas o erro resultante da
comparagéo entre os volumes observados e simulados com o software EMME/2 e destaca a faixa de
aceitacdo dos resultados, de acordo com limites de erros admissiveis, em funcéo dos fluxos horarios

observados.
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v A Rede Vidria

A rede viaria de simulagéo esta composta por nos e links que representam, respectivamente, as
intersecdes e as vias consideradas para os estudos, além dos centréides que correspondem as
zonas de trafego definidas na montagem das matrizes de viagens. A Figura 2.29. ilustra a rede de
simulaggo utilizada. Essa rede viaria do tréfego geral serviu como base para a formulagéo da rede de

transporte publico e foi fornecida pela Prefeitura do Municipio do Salvador.
A caracterizag&o dos links se referem aos se’gﬁintes dados operacionais da mesma:
- sentido de circulacao, p,.e’rrﬁitido para cada link correspondente aos trechos das vias;
- tipo de trafego permiﬁ'do, em cada link da rede viaria;
- tipo de via, definida conforme hierarquizagao vidria da PMS e com seu respectivo

codigo para simulagao:
1. via expressa

2. via arterial |
3. via arterial Il
4. via coletora |
5. via coletora ll
7. modo trilhos

8. modo a pe
10. ligagéo de centroides
12. modo ascensores

- namero de faixas da via, definido para cada link correspondente aos diversos trechos
das vias, de acordo com a possibilidade de sua utilizagéo pelo trafego geral;

- capacidade viaria por faixa de rolamento e velocidade (para “fluxo livre”),
adotadas de acordo com a hierarquizag&o viaria e representando o fluxo de autos
equivalentes, quando em transito misto,

TIPO DA VIA . | CAPACIDADE | VELOCIDADE
T | (autos eq./hffaixa) | ~ (km/h)

1. via expressa 2.200 70

2. via arterial | 1.500 60

3. via arterial Il 1.000 50

4. via coletora | 750 40

5. via coletora |l 500 20

TIC

. Os links referentes aos modos trilhos, a pé, ascensores e ligagdes de centroides, néo fizeram
restricdo de capacidade. A velocidade do modo a pé foi adotada igual a 3,6 km/h e as velocidades
dos modos trilhos e ascensores s&o particulares de cada linha. Essas capacidades de referéncia
foram ajustadas de acordo com as condigdes especificas de cada intersegéo entre vias (nés da
rede de simulag&o), em razéo dos fluxos de tréfego solicitantes.

Em estudo anterior® foram realizados ajustes e atualizacdes dessa rede e que foram incorporados
neste estudo, sendo que alguns desses parametros podem ter sido novamente alterados em algumas
vias, para melhor efetuar a calibragédo do modelo, adotado neste estudo.

- y 2 S~
REDE BASICA iz
| / f/
LINKS:
typoe=1.9
! types11.18
COL=IND: Bcor
WINDOW R
543981/B5E09LE
576543/ 8585368
EMHE /& PROJECT  Eulude do Tronopartu Conorcio = Calcade T "'[."':(“'!"'T“‘ il
SCENARID O Situsewn Mlual = novo ! [ A MODULE 2.13
- 1NRODEMD. . . TTC

Flgura 2.29
Rede Vlarla de Simulagio

2 Andlise de Suficiéncia Operacional do Sistema de Transportes — PMS/CPE (junho/99)
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v A Rede de Transporte Coletivo

A rede de simulagdo do transporte coletivo utilizada, também foi fornecida pela Prefeitura do
Municipio do Salvador. Essa rede consiste em arquivos compativeis com o formato de entrada de
dados do software EMME/2 contendo as caracteristicas fisicas e operacionais das linhas de onibus,
como: sequéncias dos nimeros de nos que compdem o seu itinerario, informagdes da tecnologia dos
veiculos utilizados, headways relativos ao periode de pico, nome das linhas, etc.

A simulacéo de carregamentos de passageirds tem por base os caminhos de tempos minimos, sendo
considerados os tempos de percurso a pé, de espera e de viagem, inclusive os eventuais
transbordos, todos com as ponderagdes respectivas, para melhor simular o comportamento que o
usudrio atribui aos mesmos. As tarifas e frequéncias dos sistemas de transporte também s&o
transformadas em tempo equivalente pelo software e levadas em consideragdo na escolha dos
caminhos, através da convers&o possibilitada pelo “valor do tempo”.

Por sua vez, a Pesquisa Domiciliar OD/95 forneceu alguns indicadores econdémicos relativos aos
domicilios, como por exemplo a renda familiar dos usuarios de transporte coletivo.

Um dos parametros utilizados na rede de simulagéo de transporte coletivo, como ja comentado, foi o
valor subjetivo do tempo do usuario (R$/h), que serviu como base de converséo das tarifas em
tempo. Esse valor foi obtido individualmente para cada macrozona e pode ser representado pela
seguinte equacdo matematica:

VTU =RMF * FA* FT* FK

onde: VTU = Valor subjetivo do tempo do usuario (R$/h),
RMF = Renda média familiar por hora(R$/familia/hora);
FA = Fator de atualizagdo monetaria, entre 1995/ 99 (46%),
= = Fator de correcao trabalhista (30%);
FK = Fator de corregao de producao (25%);

» A renda média familiar foi calculada pela seguinte equagao:

RME = RT /(N * H)

onde: RT = Renda total da zona em Julho/95 (R$);
N = NUmero total de familias na zona (que declararam renda na Pesquisa OD/95);
H = NUmero de horas trabalhadas em um més (considerou-se = 176 horas);

e O fator de atualizag&o monetaria (FA), foi obtido pela variagéo do IGP no periodo de Julho/95
a Outubro/99 (época das pesquisas especificas deste estudo e da definigéo das tarifas no sistema
de Transporte Coletivo simulado);

o O fator de corregéo trabalhista (FT) indica a relagédo do numero anual de salarios recebidos,
pelo nimero de meses efetivamente trabalhados em um ano;

e O fator de corregéo de producéo (FK) indica a relagéo entre o valor do tempo trabalhado e o
valor do tempo dispendido pelo usuario (subjetivo) na realizagéo da viagem.
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A Tabela 2.9 mostra os resultados obtidos para a Regiao Metropolitana de Salvador segunde @
zoneamento proposto e com subtotais para a Area de Estudo, cujo resultado (R$1,83/h) foi @

considerado nos calculos de convers&o das tarifas em tempo.

Além dos parametros caracteristicos da rede de simulagéo viaria (citados anteriormente), existem as
penalidades e pardmetros proprios a rede de transporte coletivo, especificados na preparagéo de

carregamento.

Uma dessas penalidades é a tarifa, representada na rede pelo tempo de embargue. A Tabela 2.8 a
seguir mostra as tarifas vigentes e futuras com suas respectivas correspondéncias
adotando o valor de R$1,83/h (ou U$ 0,99/h pela taxa de cambio médio vigente a época) como valor

subjetivo do tempo.

Os outros parametros considerados foram:
- tempo de espera
fator multiplicativo do tempo de espera

Tabela 2.8

=1,0

= 0,5 * headway da linha
=20
fator multiplicativo do tempo de caminhada = 2,5
fator multiplicativo do tempo de embarque

ESTUDO DO TRANSPORTE INTERMODAL DA REGIAO SUBURBANA

DE SALVADOR E SEU ACESSO A AREA CENTRAL

Tarifas do Transporte Publico / (Tempo Equivalente)

em tempo,

i Eoar TARIFA
MODOS DO _TRANSPORTE C.OLETIIV.O b ATUAL (nov/99) FUTURA
(R$/pass) - ‘min (R$/pass) min
Onibus Convencional 0,80 26 0,80 26
Onibus Circular Cidade Grande 0,60 20 0,60 20
Onibus Seletivo 1 1,60 52 1,60 52
Onibus Seletivo 2 2,10 69 2,10 69
Onibus Seletivo Especial 3,20 105 3,20 105
Ascensores 0,05 2 0,05 2
Trem / VLT 0,36 12 0,80 26
Onibus Suburbano - - 0,80 26
Alimentadora Trem e Metrd - - 0,60 20
Auxiliar Metrd - - 0,60 20
Troncais Trem e Metro - - 0,60 20
Metrd / VLT - - 0,80 26

Fonte: SEPLAM - Secretaria Municipal do Planejamento, Meio Ambiente e Desenvolvimento Econdmico (Dez/1999)




Tabela 2.9

ESTUDO DO TRANSPORTE INTERMODAL DA REGIAO SUBURBANA
DE SALVADOR E SEU ACESSO A AREA CENTRAL

VALOR DO TEMPO DO USUARIO - 1..999

Tabela 2.8

TC

ESTUDO DO TRANSPORTE INTERMODAL DA REGIAO SUBURBANA
DE SALVADOR E SEU ACESSO A AREA CENTRAL

Tarifas do Transporte Publico / (Tempo Equivalente)

(*) Fonte: Pesquisa Domiciliar OD/95

Total de horas de trabalho consideradas =

176

IGP - Julho/1995 = 116,984
IGP - Outubro/1989 = 170,861

Fator de Atualizagao base IGP = 46%
Fator de Corregao Trabalhista = 31%
Fator de Corregao de Produgéo = 25%

ESTUDO DE TRANSPORTE INTERMODAL DA REGIAO SUBURBANA DE SALVADOR E SEU ACESSO A AREA CENTRAL

i PESQUISAOD/96 : TARIFA
CROCONA Renda Tota | s i o
. ull1995 () w1995 __ATUAL(now9s) |~ FUTURA -
Céd. - Regido - 95.(* ‘Y (RS i $ﬁg-,-‘,j'mgjhom) : TS A SN ‘(R$/pass) | " 'min " | (R$/pass) | . min "~
12 de Julho 6.366 2.513 2.1 88.177 4,95 2,36 1,23 Onibus Convencional 0,80 26 0,80 26
2|sé/ Comércio 5.173 1.309 859.388 3,73 1,78 0,93 Onibus Circular Cidade Grande 0,60 20 0,60 20
3| Tanel / Pelourinho 5.961 1.164 871.202 4,25 2,03 1,06 Onibus Seletivo 1 1,60 52 1,60 52
4|Agua de Meninos / Liberdade 11.437 2.828 1.538.486 3,09 1,48 0,77 Onibus Seletivo 2 2,10 69 2,10 69
S|calcada 66.590 15.251 7.445.162 2,77 1,33 0,69 Onibus Seletivo Especial 3,20 105 3,20 105
6 |Liberdade 29.703 7.167 2.882.123 2,28 1,09 0,57 Ascensores 0,05 2 0,05 2
7 [Peninsula 93.822 22.599 14.541.426 3,66 1,25 0,91 Trem / VLT 0,36 12 0,80 26
8|Plataforma 100.283 22672 7.923.255 1,99 0,95 0,49 Onibus Suburbano - - 0,80 26
9|subirbio 226.613 52.000 21.790.634 2,38 1,14 0,59 Alimentadora Trem e Metro - - 0,60 20
10|Campo Grande 165,449 40.488 51.983.883 7,30 3,49 1,82 Auxiliar Metré = e - 0,60 20
11 |Joana Angélica 25.167 5.848 5.320.000 517 2,47 1,29 Troncais Trem e Metrd - - 0,60 20
12|Brotas/Pituba 283.150 70.102 97.414.316 7,90 3,77 1,97 Metrd / VLT - - 0,80 26
13[Barros Rels / lguatemi 174.797 41.364 43.449.948 5,97 2,85 1,49 Fonte: SEPLAM - Secretaria Municipal do Planejamento, Meio Ambiente e Desenvolvimento Econémico (Dez/1996)
14 |Restante do Municipio de Salvador 836.958 196.351 128.575.028 3,72 1,78 0,93
15 |simaes Filho 47.095 10.628 3.937.749 21 1,01 0,52
16 |Restante da RMS 84.629 19.124 22.246.043 6,61 3,16 1,65
Sub-Total Area Estudo (macrozonas 1 a 11) 726.570 173.840 117.343.737 3,84 1,83 0,95
Sub-Total para Calculo (RMS) 2,153,199 511.411 412.966.820 4,59 2,19 1,14
Sub-Total sem Renda Declarada 386.602 89.543
TOTAL GERAL 2.539.801 600.954




'2.7.  EXPLICAGAO DAS ALTERNATIVAS TESTADAS

A fim de orientar as analises das diferentes alternativas, as mesmas foram caracterizadas como
(valores entre paréntesis, indicam a quantidade de alternativas testadas):

- SITUACAO BASE (1) de referéncia geral que inclusive possibilitou a calibragdo do modelo de
simulagao;

- ALTERNATIVAS DE REFERENCIA (3) que sintetizaram os projetos j& em andamento pelos
Orgaos Publicos;

- ALTERNATIVAS DE CURTO PRAZO (4), que indicam as situacdes com possibilidade de
implantac&o imediata (seja pela Sua facilidade construtiva, seja pelo custo de implantagédo) e com
uma variante de atendimento na Area Central;

- ALTERNATIVAS DE MEDIO PRAZO (2), considerando a extensio do Sistema VLT além de
Paripe para melhor distribuir a integracdo Metropolitana da regido de Simdes Filho e da
integrag&o rodoviaria de media distancia em Plataforma (ou Lobato);

- ALTERNATIVAS DE LONGO PRAZO (2),que ilustram as situagdes mais completas com novas
linhas estruturais do Sistema de Transporte Coletivo de toda o municipio de Salvador.

Alem dessas, tambéem foram analisadas a sensibilidade da variagdo da tarifa de integragdo do
Sistema VLT (utilizando uma das alternativas desse sistema como referencial), bem como a
sensibilidade dos intervalos (ou headway) entre as composi¢des do mesmo.

Para permitir uma completa avaliagdo dos varios cenarios elaborados, foram definidas uma série de
alternativas de redes de simulagao, todas individualizadas por um nimero que a caracterizasse. Nas
mesmas, considerou-se como valor padrdo da integragdo ONIBUS X METRONLT um valor
equivalente a um acréscimo de 50% na tarifa de referéncia, a principio igual ao do 6nibus urbano
(atualmente de R$ 0,80).

A Figura 2.30 mostra um esquema basico das alternativas, na qual estao representados:
- O alcance na Area Central e na regido do suburblo
- As possiveis estagdes com terminal de integragao;
- As linhas de metro consideradas;
- A conexdo com os ascensores e linhas circulares na area Central.

Para simplificagdo das analises, os diferentes momentos de implantag@o possibilitaram agrupar as
alternativas em: (i) projetos ja comprometidos; (ii) projetos passiveis de implantag&o a curto prazo;
(i) situagdes para implantagdo a medio prazo; e, (iv) projetos de implantagdo mais demorada, a
longo prazo.

v’ Alternativa BASE do Transporte Coletivo

A alternativa base das simulagdes corresponde a situagdo atual do transporte coletivo do municiipio
de Salvador (adotado como junho/99) - nominada como Alternativa 20 - e foi baseada na rede do

TIC

sistema Onibus, fornecida pela Prefeitura do Municipio do Salvador e carregada com a matriz
atualizada para o ano de 1999, determinada por este estudo, que permitiu as comparagbes com as
demais situacdes simuladas. A Tabela 2.10. mostra as linhas de Onibus, trem e ascensores
fornecidos e considerados nesta alternativa base.

Nesta tabela, adotou-se:

codigo da linha = numero individual, identificador da linha de dnibus (cujo nome aparece na
sequéncia ), utilizado na simulagédo com o softwre EMME/2;

modo = cddigo que especifica a tipologia de transporte coletivo utilizada nas linhas
(b=6nibus; t ou e=trem/VLT; m=metrd; v=ascensor; h=hidrovia);

= representando a capacidade basica da composig¢&o ou onibus,
considerando os seguintes codigos (para as redes de simulagéo):

tipo de veiculo

1 = 6nibus convencional (80 lugares);
2 = ascensor (40 lugares),

3 =metrd (1200 lugares);

4 =trem (400 lugares);

5 = trem melhorado (600 lugares)

6 = microdnibus (40 lugares)

7 =van (15 lugares),

8 = bonde moderno (250 lugares);

9 = 6nibus padron (100 lugares); N
10 = dnibus articulado (180 lugares);

11 = dnibus biarticulado (270 lugares);

12 =lancha (100 lugares).

= equivalente ao intervalo entre veiculos numa mesma linha, na hora pico,
definidos nas respectivas OSO's fornecidas pela PMS (em minutos).

Headway

ESTUDO DE TRANSPORTE INTERMODAL DA REGIAO SUBURBANA DE SALVADOR E SEU ACESSO A AREA CENTRAL
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v Projetos ja Comprometidos

AS altel_'natiyas 21,22 e 23 pompﬁem as alternativas dos projetos ja comprometidos, ou seja, em vias
de reai!:zagao e foram cons@era‘dos como algumas das alternativas possiveis e que serviram para a
avaliagéo dos impactos, devido & execugéo das demais, a seguir descritas. -

A Alternativa 21 corresponde a situagdo com a implantagio das melhorias propostas no

“PIT:Salvador — Subsistema Ferroviario; 22 Etapa - Integragéo dos Subsistemas Ferroviario e

Rodoviario”, que s&o: '

- Trem de subtrbio: alteragdo da velocidade comercial para 35 km/h e do headway
para 10 min; 4

- Integracé@o do 6nibus no Suburbio (= 1,5 * tarifa do 6nibus urbano);

- Supressdo de algumas linhas de 6nibus correspondentes.

A Tabela 2.11 mostra as linhas de 6nibus suprimidas nesta alternativa. Algumas linhas que deveriam
ser suprimidas ndo constavam da rede base, situagao atual e, portanto, no foram consideradas.

O Plano propbe a criagdo de algumas linhas integradas com as estagdes do trem. Essas
linhas de 6nibus s&o mostradas na Tabela 2.12

A Figura 2.31 ilustra o itinerario do trem e das linhas de integrag&o propostas.

As Alternativas 22 e 23 sao baseadas no PIT-Salvador — Subsistema Metroviario: 22 Etapa —
Integracao Subsistemas Metroviario e Rodoviério.

A Alternativa 22 contempla a implantagdo parcial do plano (Projeto BIRD), que consiste
em:
- Implantagdo do Metr6 (LINHA 1) com headway igual a 4 min;
- Integracdao do Onibus nas estagbes de Piraja e Brotas e supressao de
algumas linhas.

As Tabelas 2.13 e 2.14 mostram as linhas extintas e propostas na Alternativa 22,
respectivamente. A Figura 2.3.2 ilustra os itinerarios do metré e das linhas propostas.

A Alternativa 23 corresponde a implantagdo completa do Plano com a inclusdo de
algumas linhas de Onibus alimentadores na Estac@o Abacaxi (Tabela 2.15) e supress&o de
mais algumas linhas com destino a Lapa (Tabela 2.16) conforme consta do projeto
apresentado ao BNDES. A Figura 2.3.3 mostra o itinerario das novas linhas propostas.

Tabela 2.

11

ESTUDO DO TRANSPORTE INTERMODAL DA REGIAO SUBURBANA
DE SALVADOR E SEU ACESSO A AREA CENTRAL

Linhas de Onibus EXTINTAS na Alternativa 21

[CINHA

427|VISTA ALEGRE-RIBEI

Modo

Tipo do
Velculo

429|VISTA ALEGRE-BARRA

430]ALTO DE COUTOS -

436[BOA V LOBATO-LAPA

¢13TIBDA V LOBATO-LAPA

439|PARIPE-BARRA

alalalalal=

440[PARIPE-RIBEIRA

443|PERIPERI - CAMPO G

444|MIRANTE PERIPERI-I

447|PLATAFORMA-

PITUBA

449|S JOAO CABRITO-LA

453|ALTO DO CABRITO -

454|ALTO 8

[A TEREZINHA

455[ALTO ST

A TEREZINHA

456|ALTO STA TEREZINHA

462|ALTO DO CABRITO -

463|ALTO DO CABRITO -

slalalalalalalalala]—

464|MIRANTE PERIPERI-O

466|MIRANTE PERIPERI-B

67]]

FAZ COUTOS-RIBEIRA

72|BASE NAVAL/S THOME

4
471|BASE NAVAL/S THOME
4
476|FAZ COUTOS-BARRA

4

O|o|o|o|o|ojo|o|o|o|o|o|o|o|o|olo|o|o|o|o|o|o|o

78|BASE NAVAL - CAMPO

Tabela 2.12

ESTUDO DO TRANSPORTE INTERMODAL DA REGIAO SUBURBANA

DE SALVADOR E SEU ACESSO A AREA CENTRAL

Linhas de Onibus PROPOSTAS Alternativa 21

LINHA

Cod.

Nome

Modo

Tipo do
Velculo

Al

AltoStaTer-Estltac

Alt2

RioSena-Estitac

AlLo3

Joanes-EslLob

APa1

BNaval-Paripe

APa2

BNaval-FazCoutos

APa3

AGamel-FazCoulos

APadq

Tubarao-Felicidade

APa5

AltoCoulos-JdAtlant

AlPa6

Mapele-EstParipe

AlPa7

IhaSJoao-EstParipe

APe1

MirPeri-EstPeri

APe3

NovaCanst-EstPeri

API1

lhaAma-CjtoBaia

LD10

LD10Paripe-CpoGde

LD14

LDVistaAl-Pituba

LD8

LDParipe-Aeroporto

TC1

EstCalc-RibR1

TC2

EsiCalc-RibR2

TC3

EstCalc-Brolas

TC4

EstCalc-Feder

TC5

Barrog-EstCalcada

AlPI1

EstPlat-Pituba

AIPI2

EslPlal-ltapua

AlPI3

EstPlat-Bar/ltac

AlPI4

EslPlat-Plat/SJoao

AlPIS|AltoCabr-EstPlat

AIPIE

NConst-EstPlat

AIPI7

BVLob-EstPlat

AlPI8

ACoutos-EsiPlat

AlPI9

MPeriPeri-EslPlat

AIPI10

RioSena-EsliPlat

AlIPI11[ASlaTerz-EstPlat

AlPI12

CjtoPira-EstPlat

AlPI13

EstPlat-Barb/BxSap

AIPI15

Map/Ara-EstPlat

AIPI16

|ISaoJoao-EstPlat

Hi1

HiABrandao-Plataf

To|o|o|o|T|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|ololololo|o|o

- =k
g === 1=[= === = = lela == === == =lolo| === = |o === o] =] =

=y
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Tabela 2.10
ESTUDO DO TRANSPORTE INTERMODAL DA REGIAO SUBURBANA
DE SALVADOR E SEU ACESSO A AREA CENTRAL

Linhas de Transporte Coletlvo - SITUAGAO ATUAL (1999)

LINHA : SR ool Modo ] Tipodo . " Headway | LINAA T ~Wodo ~Headway TN . “Wodo ~ipo do
Cod. - me il S Yeleule s i) U (min) cod. Nome . . - i {min) Céd. .. |[Nome . .. .- Velculo -
3|BARBALHO-IGUATEMI b 1 10 B7|CAIXA DAGUA-LAPA b 1 10 178 |PITUBA-CAMPO GRAND b 1
5|MACAUBAS-FAZ GARCI b 1 10 88|CAIXA DAGUA-S JOA b 1 20 179 |PITUBA-LAPA b 1
6|MACAUBAS-FAZ GARCI b~ 1 10 89|CIDADE NOVA-BARROQ b 1 15 180|PITUBA-LAPA b 1
7|AQUIDABA-PITUBA b 1 20 90|CIDADE NOVA-BARROQ b 1 15 181 |PITUBA- FRANCA b 1
8|LAPA - CAB b 7 15 91|CIDADE NOVA-LAPA b 1 18 182 |PITUBA-CAJAZEIRAS b 1
9|LAPA - CAB b 1 B 92 |CIDADE NOVA-LAPA b 1 18 183 |[PITUBA-CAJAZEIRAS b 1
10|LAPA - CONJ TROB b 1 17 93|CURUZU-CONTORNO R2 b 1 20 184 |PITUBA-VILA 2 DE J b 1
11|LAPA - CONJ TROB b 1 17 94|SIEIRO- AEROPORTO D 1 18 165 |BOCA DO RIO - JOAN b 1
12|LAPA-BOM JUANL A b 1 25 95|SIEIRO- AEROPORTO b 1 18 186 [BOCA DO RIO -LAPA b 1
13|LAPA-BOM JUANL A b 1 25 [ 95|DUQUE DE CAXIAS-BA b 1 20 187 |BOCA DO RIO -LAPA b 1
15|LAPA-PATAMARES R2 b 1 12 97|DUQUE DE CAXIAS-PI b 1 10 188 |CONJ G MARBACK-LA b 1
16|BONFIM-CAMPO GRAND b 9 10 98[IAPI-BARRA b 1 3 189|CONJ G MARBACK-LA b 1
17 [RIBEIRA/DEND-BARRC b 7 27 99[IAPI-FRANCA b 1 9 190|VALE DOS RIOS/STIE b i
18|RIBEIRA/DEND-BARRO b 1 25 100]IAPI-FRANCA b 1 9 191|VALE DOS RIOS/STIE b 1
19|MASSARANDUBA-FORTE b 1 10 101]IAPI-LAPA b 1 5 192 [STIEP/CENTRO DE CO b 1
20| MASSARANDUBA-ITAIG b 1 20 102[IAPI-LAPA b 1 6 193|VALE DOS RIOS/STIE b 1
22 |MASSARANDUBA-LAPA b 1 13 103|PAU MIUDO-BARROQUI b 1 15 194|VALE DOS RIOS/STIE b 1
23|RIBEIRA/C AREIA-BA b 1 23 104|PAU MIUDO-BARROQUI b 1 15 195|CONJ G MARBACK - B b 1
24|RIBEIRA/C AREIA-BA b 1 15 105|PAU MIUDO-FRANCA b 1 7 196 |CONJ G MARBACK - B b 1
EI'R BEIRA-CAMPO GRAN b 1 15 106]PAU MIUDO-FRANCA b 1 7 197 |R DAS PEDRAS-CAMPO b 1
26 |RIBEIRA- VALE DOS b 1 15 107|PAU MIUDO-LAPA b 1 20 198|R.DAS PEDRAS-CAMPO G b 1
27|RIBEIRA-FEDERACAO b 1 15 108|PAU MIUDO-LAPA b 1 20 199|R DAS PEDRAS-CAMPO b 1
28|RIBEIRA-FEDERACAQC b 1 15 108|PERO VAZ-ITAIGARA b 1 6 200 |AEROPORTO-CAMPO GR b 1
29|RIBEIRA-LAPA b 1 15 110|PERC VAZ-LAPA b 1 18 201 |[AEROPORTO-LAPA b 1
30|RIBEIRA-LAPA b 1 15 112|STA MONICA-BARROQU b 1 12 202 [AEROPORTO-LAPA b 1
31 |RIBEIRA-PITUBA b 1 12 713|STA MONICA-BARROQU b 1 12 203 |ITAPUA-CAMPO GRAND b 1
32|RIBEIRA-PITUBA b 1 12 114|STA MONICA-BARRA b 1 20 205 |ITAPUA-LAPA b 1
33|RIBEIRA-RODOVIARIA b 1 1 118|BROTAS-LAPA b 1 5 206 [ITAPUA-S JOAQUIM b 1
34|RIBEIRA- SAB SILV b 1 16 119|BROTAS-LAPA b 1 B 207 |[JD MARGARIDAS-LAP b 1
35|RIBEIRA- SAB SILV b 1 16 120|PIRAJAIRN-BROTAS b 1 15 208 [JD MARGARIDAS-LAP b 1
36|RIBEIRA-BARBALHO b 1 20 121|COSME DE FARIAS-BA b 1 16 212|MUSSURUNGA 2-LAPA b 1
37 |RUA DIRETA-FAZ GAR b 1 16 122|COSME DE FARIAS-BA b 1 9 213|MUSSURUNGA 1-CALCA b 1
38|RUA DIRETA-LAPA b 1 20 123|COSME DE FARIAS-BA b 1 20 215|S CRISTOVAO-BARROQ b 1
39|RUA DIRETA-LAPA b 1 20 124|COSME DE FARIAS-L b 1 13 216|S CRISTOVAO-BARROQ b — 1
40|THOME DE SOUZA-LA b 1 25 125|COSME DE FARIAS-L b 1 13 218|AEROPORTO-S JOAQUI b 1
41|THOME DE SOUZA-LA b 1 25 128|ENG V BROTAS-BARRO b 1 17 219|PRAIA DO FLAMENGO- b 1
42|VL R BARBOSA-LAPA b 1 8 129|ENG V BROTAS-BARRO b 1 19 220|PRAIA DO FLAMENGO- b 1
43|VL R BARBOSA-LAPA b 1 16 131|ENG V BROTAS-LAPA b 1 13 221|ALTO DO COQUEIRINHO b 1
44|VL R BARBOSA-ENG V b 1 24 132|LUIS ANSELMO-VALE b 1 25 224 |PARQ S CRISTOVAOL b 1
45|VL R BARBOSA-ENG V b 1 20 133|LUIS ANSELMO-LAPA b 1 14 230|CABULA 6-LAPA b 1
49|ALTO DO PERU-BARRO b 1 28 134|LUIS ANSELMO-LAPA b 1 14 231 [CABULA 6-LAPA b 1
50|ALTO DO PERU-BARRO b 1 28 135|ENG V BROTAS-RODOV b 1 20 232 [NARANDIBA\DORON-L b 1
54|FAZ GDE RETIRO-BAR b 1 8 37|ENG V BROTAS-RODOV b 1 14 233[NARANDIBA\DORON-L b 1
55|FAZ GDE RETIRO-ITA b 1 10 138|BROTAS-FAZ GRANDE b 1 10 235|SA0 GONCALO/HOSP C b 1
56|FAZ GDE RETIRO-ITA b 1 10 139|BROTAS-FAZ GRANDE b 1 10 237 |SAO GONCALO HOSP b 1
57 |FAZ GDE RETIRO-LA b 1 13 140]/COSME DE FARIAS-VA b 1 17 238N SRA RESGATE-LAP b 1
58|FAZ GDE RETIRO-LA b 1 B 141|BROTAS-COMERCIO R1 b 1 15 239|N SRA RESGATE-LAP b 1
59|FAZ GDE RETIRO-PE b 1 20 142|BROTAS-COMERCIO R2 b 1 15 240 |PERNAMBUES-BARROQU b 1
60|GRANDE CIRCULAR 1 b i 16 147 |BARRA AVENIDA-PRAC b 1 10 241 [PERNAMBUES-BARROQU b 1
61|GRANDE CIRCULAR 2 ) 1 19 149|GRACA-PRACA DA SE b 1 7 242 [PERNAMBUES-LAPA b 1
62|MAL RONDON-BARRA b 1 6 153|FEDERACAO-NAZARE b 1 9 243 |PERNAMBUES-LAPA b 1
53|MAL RONDON-LAPA b [ 17 154|FEDERACAO-NAZARE b 1 9 244 |PERNAMBUES-PITUBA b 1
54|MAL RONDON-LAPA b [ 17 155|NORDESTE-BXA DOS S b 1 19 245|SABOEIRO-LAPA b 1
65|MAL RONDON S.CAETA b 1 15 156|NORDESTE-JOANES/LO b 1 30 246 |SABOEIRO-LAPA b 1
57 |BARROQUINHA-RODOV! b 1 15 157|NORDESTE- LAPA b 1 11 247 [SABOEIRO-LAPA b 1
68| RODOVIARIA CIRC R1 b 1 16 158 NORDESTE- LAPA b i 1 248 |SABOEIRO-LAPA b 1
659|RODOVIARIA CIRC R2 b 1 15 159|STA CRUZ-AQUIDABA b 1 26 249 [SABOEIRO-S JOAQUIM b 1
70|S CAETANO-BARRA b 1 10 161|STA CRUZ-CAMPO GRA b 1 20 251|S GONCALO-BARROQUI b 1
71|S CAETANO- ENG V b 1 10 162|STA CRUZ-BARROQUIN b 1 30 253 [NARANDIBA/DORON-BA b 1
72|S CAETANO- ENG V b 1 10 163|STA CRUZ-BARROQUIN b 1 30 254 [NARANDIBA/DORON-BA b 1
73|S CAETANO-LAPA b 1 10 164|STA CRUZ-CALCADA/B b 1 20 255 [NARANDIBA/DORON-S b 1
74]|S CAETANO-LAPA b 1 10 165|STA CRUZ-CAMPO GRA b 1 25 256 | NARANDIBA/DORON-NA b 1
75|RODOVIARIA/CIRC A b 1 20 167|STA CRUZ-LAPA b 1 16 257 |CABULA 6-PITUBA b 1
76|FAZ GDE RETIRO-RIB b 1 15 168|VALE DAS PEDRINHAS b 1 13 258 |CABULA 6-ONDINA b 1
77 |RODOVIARIA/CIRC B b 7 20 169|VALE DAS PEDRINHAS b 1 13 250 |CABULA 6-SIEIRO R1 b 1
78|BOA V S CAETANO-PI b 1 10 170|VALE DAS PEDRINHAS b 1 24 260|CABULA 6-SIEIRO R2 b 1
79|BOM JUA-BXA SAPATE b 1 20 171|VALE DAS PEDRINHAS b 1 10 261 |NARANDIBA/HOSP CEN b 1
B80|MARECHAL RONDON/S. C b 1 30 172|NORDESTE - C. GRA b 1 18 262 [PERNAMBUES-BARRA b 1
81|MARECHAL RONDON/S. C b 1 30 173|NORDESTE-CAMPO GRA b 1 18 263|CABULA 6 - RIBEIR b 1
83|CAPELINHA-LAPA/C b 1 15 174|VALE DAS PEDRINHAS b 1 10 264 |[CABULA 6 - RIBEIR b 1
B84|CAIXA DAGUA-BARRO b 1 20 175|VALE DAS PEDRINHAS b 1 10 265|TANCREDO NEVES-BAR b 1
85|CAIXA DAGUA-BARRO b 1 20 176]|NORDESTE - RIBEIRA b 1 30 267 |TANCREDO NEVES-BAR b 1
B6|CAIXA DAGUA-LAPA b 1 10 177 |PITUBA-CAMPO GRAND b 1 12 268 |TANCREDO NEVES-CAM b 1
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Tabela 2.10
ESTUDO DO TRANSPORTE INTERMODAL DA REGIAO SUBURBANA
DE SALVADOR E SEU ACESSO A AREA CENTRAL

—

LINHA : ‘ ‘Modo. | - Tipo do Headway
Cod. Nome M e yaleule (min) -
269|TANCREDO NEVES-LA b 1 17
270|TANCREDO NEVES-LA b 1 7
271|TANCREDO NEVES-PIT b~ 1 10
572 [TANCREDO NEVES-S J B 3 =
274|CONJ ACM-BARROQUIN 7b 1 53
275|CONJ ACM-BARROQUIN b 1 10
278|ENGOMADEIRA-LAPA b 1 12
279|ENGOMADEIRA-LAPA b 1 12
280 MATA ESCURA-BARROQ b 1 30
281|MATA ESCURA-BARROQ b 1 20
282|MATA ESCURA-CAMPO -~ b 1 25
283|MATA ESCURA-CAMPO ' b 1 12
284|MATA ESCURA-CAMPO b 1 25
286|MATA ESCURA-LAPA b 1 17
287|MATA ESCURA-LAPA b 1 17
288|MATA ESCURA-PITUBA b 1 18
289|SUSSUARANA-BARROQU b 1 8
290|SUSSUARANA-BARROQU b 1 8
291|SUSSUARANA-LAPA b 1 9
292 |SUSSUARANA-LAPA b 1 7
293|ARENOSO-PITUBA b 1 15
296]JD STO INACIO-BARR b 1 10
297|JD STO INACIO-BARR b 1 10
298|SUSSUARANA-BARRA R b 1 10
209|SUSSUARANA-BARRA R b 1 10
300|N SUSSUARANA/SUSS- b 1 20
301 [N SUSSUARANA - LA b 1 26
303]JD STO INACIO-PITU b 1 10
304]JD STO INACIO/MATA b 1 30
306|ARENOSO/LAPA -C G b 1 9
307|ARENOSO/LAPA -C G b 1 24
309|CASTELO BRANCO-CAM b 1 15
310|CASTELO BRANCO-LA b 1 15
311|CASTELO BRANCO-LA b 1 15
312|CASTELO BRANCO-PIT b 1 10
313|COLINA AZUL-FRANCA b 1 10
314|COLINA AZUL-FRANCA b 1 10
317|EST PIRAJA-CAB b 1 14
318|EST PIRAJA-LAPA b 1 9
319|EST PIRAJA-LAPA b 1 9
320|M OITIS-LAPA b 1 22
321|M OITIS-LAPA b 1 22
322|PAU DA LIMA-BARROQ b 1 12
323|PAU DA LIMA-BARRCQ b 1 12
324|PAU DA LIMA-LAPA b 1 18
325|PAU DA LIMA-LAPA b 1 18
326|PAU DA LIMA-NORDE b 1 12
327|PAU DA LIMA-NORDE b 1 13
328[S MARCOS-BARROQUIN b 1 19
329|S MARCOS-BARROQUIN b 1 19
330|S MARCOS-FRANCA b 1 25
331|S MARCOS-FRANCA b 1 25
333|S MARCOS-LAPA/BA b 1 21
334|ESTACAO PIRAJA-SET b 1 13
337|EST PIRAJA-CAJAZEI b 1 18
338|EST PIRAJA-AGUAS C b 1 18
339|EST PIRAJA-BXA SAP b 1 5
340[EST PIRAJA-AEROPOR b i 7
342|EST PIRAJA-FAZ GDE b 1 7
343|SETE DE ABRIL-LAP b 1 10
344|SETE DE ABRIL-LAP b 1 9
345|EST PIRAJA - BARRA b 1 5
346|EST PIRAJA-BARRA 2 b 1 5
347 |CANABRAVA-EST PIR b 1 20
348|CANABRAVA-EST PIR b 1 20
b 1

VL CANARIA - EST

LINHA Iy “Modo | Tipodo Headway .
Céd, |ﬂ6ml FE R gl Velculo (min)

350|VL CANARIA - EST b 1 16
351|EST PIRAJA-S JOAQU b 1 15
352|EST PIRAJA-BONFIM b 7 5
353|CASTELO BRANCO-BXA b 1 18
354|EST PIRAJA-FAZ GDE b 1 15
355|EST PIRAJA-FAZ GDE b 1 15
356|EST PIRAJA-ITAPUA b 1 10
357|EST PIRAJA-ITAPUA b 1 10
358|N BRASILIA - PITUB b 7 15
362|EST PIRAJA-CRECHE b 1 20
363|CALABETAO-JD CAJAZ b 1 20
364|CALABETAQ-JD CAJAZ b 1 20
366|N BRASILIAJD N ESP b 1 30
371|N BRASILIAIID N ESP b 1 10
372|N BRASILIA/JD N ESP b 1 10
373|EST.PIRAJA-D AVELA b 1 23
374|EST.PIRAJA-D.AVELA b 1 23
375|CAJAZEIRA 5-AQUIDA b 1 20
376|CAJAZEIRA 5-AQUIDA b 1 20
379|CAJAZEIRA 10-EST b 7 23
381|CAJAZEIRA 11-EST b 1 8
382|CAJAZEIRA 11-EST b 1 8
384|AGUAS CLARAS-CAMPO b 1 30
3B6|EST PIRAJA-PALESTI b 1 17
389|CAJAZEIRA 10-LAPA b 1 7
390|CAJAZEIRA 10-LAPA b 1 7
395|FAZ GDE 3/2-LAPA b 1 16
396|FAZ GDE 3/2-LAPA b 1 16
397|BOCA DA MATA-LAPA b 1 12
398 I_BOCA DA MATA-LAPA b 1 20
401|BOCA DA MATA-COMER b 1 30
402|FAZ GDE 4/3/2 - CO b 1 30
203|CAJAZEIRA 11 - NAR b 1 15
405|FAZ GDE 4 - LAPA b 7 25
406|FAZ GDE 4 - LAPA b 1 25
410|PIRAJA-BXA SAPATEI b 1 9
411|PIRAJA/RV - BARRA b 1 8
412|PIRAJA/ RN - LAPA b 1 10
413|PIRAJA/ RN - LAPA b 1 10
414|PIRAJAIRV - PITUBA b 1 9
417 {CONJ PIRAJA I-ENG b 1 10
418|CONJ PIRAJA |-ENG b 1 7

419|CONJ. PIRAJA 1 - b 1 25
420[EST PIRAJA- VALER b 1 10
421 |VALERIA-COMERGIO b 1 30
422 |VISTA ALEGRE-LAPA b 1 20
423|VISTA ALEGRE-LAPA b 1 20
424|FAZ COUTOS - LAPA b 1 9

427|VISTA ALEGRE-RIBE| b 1 20
428|CONJ PIRAJA 1-PITU b 1 30
429|VISTA ALEGRE-BARRA b 1 28
430|ALTO DE COUTOS - b 10
431|ALTO DE COUTOS - b 1 6

432|ALTO DE COUTOS-LA b 1 20
434 |BASE NAVAL/S THOME b 1 12
435|BASE NAVAL/S THOME b 1 12
436|B0OA V LOBATO-LAPA b 1 19
437 |BOA V LOBATO-LAPA b 1 20
438|PARIPE - BXA SAPAT b 1 5

439|PARIPE-BARRA b 1 5

440 |PARIPE-RIBEIRA b 1 8

341 |PARIPE-PITUBA b 1 8

442 |PARIPE-RODOVIARIA b 1 5

443|PERIPERI - CAMPO G b 1 B

444|MIRANTE PERIPERI-I b 1 6

447 |PLATAFORMA-PITUBA b 1 15

TIC

‘Modo |- Tipo do Headway
" ‘ ' ‘Velculo - (min)
449|S JOAO CABRITO-LA b 1 12
451|BASE NAVAL/S THOME b 25
452|BASE NAVAL/S THOME b 1 25
453|ALTO DO CABRITO - b 1 30
454|ALTO STA TEREZINHA b 1 5
455|ALTO STA TEREZINHA b 1 9
456|ALTO STA TEREZINHA b 1 27
462]ALTO DO CABRITO - b 1 15
463|ALTO DO CABRITO - b 1 15
464|MIRANTE PERIPERI-O b 1 8
465]|ALTO DE COUTOS-PIT b 1 8
466|MIRANTE PERIPERI-B b 1 10
467|FAZ COUTOS-RIBEIRA b 1 15
468|FAZ COUTOS - PITUB b 1 20
469|BASE NAVAL/S THOME b 1 12
470]ALTO STA TEREZINHA b 1 15
471|BASE NAVAL/S THOME b 1 15
472|BASE NAVAL/S THOME b 1 15
476|FAZ COUTOS-BARRA b 1 30
478|BASE NAVAL - CAMPO b 1 30
480|IGUATEMI-CCMERCIO b 1 12
481|AEROPORTO-PRACA DA b 1 12
482| AEROPORTO-PRACA DA b 25
483|IGUATEMI-PRACA DA b 6
484|PRAIA DO FLAMENGO- b 1 30
485]IMBUI - PRACA DA b 1 15
5001 |Elevador Lacerda v 2 2
5002 |Elevador Lacerda v 2 2
5003|Plano Inc Gancalves \ 2 3
5004|Plano Inc Goncalves v 2 3
5005|Plano Inc Calcada v 2 3
5006|Plano Inc Calcada v 2 3
5201|Int Coco-Lapa Ida b 1 5
5202]Int Coco-Lapa Volta b . 1 6
5393|Int BR234-Lapa Ida b 1 60
5394|Int BR234-Lapa Volta b 1 60
6201]Int Paraf-Lapa Ida b 1 [
6202]Int Paraf-Lapa Volta b 1 [3
TCom1 Paripe - Calcada t 4 20
TCom2 Calcada - Paripe t 4 20
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Tabela 2.13
ESTUDO DO TRANSPORTE INTERMODAL DA REGIAO SUBURBANA
DE SALVADOR E SEU ACESSO A AREA CENTRAL

Linhas de Onibus EXTINTAS na Alternativa 22

Tabela 2.

14

ESTUDO DO TRANSPORTE INTERMODAL DA REGIAO SUBURBANA
DE SALVADOR E SEU ACESSO A AREA CENTRAL

Linhas de Onibus PROPOSTAS Alternativa 22

nha ' Modo | Tipodo | ‘Headway’
Céd. ' |Nome - 2 ‘Velculo | . (min) .
AlPi1]|Calabetao-JdCajaz b 1 15
AlPi2 [TermPiraja-Palestina b 1 20
AlPi3 |TermPiraja-DAvelar b 1 12
AlPi4|TermPiraja-EstCAB b 1 12
AlPi5[TermPira-EstCAB&Abr b 9 8
AlPi6| TPiraja-EsICABNBr b 9 9
AlPi7 | TPiraja-EstCABNEsp b 9 8
AlPi8 |[Term Piraja-CastBco b 1 9
AlIPi9|Term Piraja-Cajaz6/7 b 1 15
AlIPI10] Term Piraja-AClaras b 1 15
AlIPi11|TermPirajaFazGde1/2 b 1 15
AlPI12[Term Piraja-FazGde3/2 b 1 15
AlPi13|TermPiraja-FazGde2/3 b 1 15
AlP114|TermPiraja-V Canaria b 1 12
AlPi17 |MalRaondon-JSInacio b 9 6
AlPi18|CjtoPiraja-TPiraja b 1 15
AlPi19|Pira(RV/RN)-TPiraja b 1 10
AlPi20|TermPiraja-Cajaz8 b 1 20
AlPi21|TermPiraja-Cajaz10 b 1 20
AlPi22 |[Term Piraja-Cajaz 11 b 9 20
AlPi23 | Term Piraja-BocaMala b 1 20
TrPi1|TermPiraja-Barral b 9 7
TrPi2 [TermPiraja-Barra2 b 9 7
AuPi1[TermPiraja-Aeroporto b 9 12
AuPI2|TermPiraja-CAB b 1 15
AuPI3|TermPiraja-Bonfim b 1 8
AuPi4|Term Piraja-SJoaquim b 1 10
AuPi5|TermPiraja-ltapua b 1 7
AuPI6]|TermPiraja-BxSapat b 1 7
AuPi7 | TermPiraja-Pituba b 1 9
AlBJ1]SacCaetano-EstBomJua b 6 10
AlBJ2|BVSCaetana-EstBomJua b 6 12
AlRe1]|Valeria-Term Retiro b 1 20
AlRe2 |[Engomad-Term Retiro b 1 20
AlRe3|Cabula6-TermReliro b 1 15
AlRed|[TNeves-TermRetiro b 9 12
AlRe5|SGoncalo-Term Retiro b 9 12
AlRe6 |Saboeiro-TermReliro b 9 10
AlRe7 |Arenaso-TermReliro b 1 15
AlRe8|BamJua-TermRetiro b 1 15
AlRe8|FazCoutos-TermRetiro b 1 15
AlRe10|VAlegre-TermRetiro b 1 20
AlRe11|BaseNaval-TermReliro b 9 12
AlRe12|Paripe-TermRetiro b 1 20
AlRe13|ACoutos-TermRetiro b 9 15
AlAx3|[Engom-TermAbacaxi b 1 15
AlAx4 |Pernambues-TAbacaxi b 9 9
AlAXS [NSResg-TermAbacaxi b 1 20
AlAX6|BocaRio-TermAbacaxi b 1 10
AlAx8|JSInacio-TermAbacaxi b 1 15
AlAx10|StaMonica-TAbacaxi b 1 15
AlAx11|VLaura-TermAbacaxi b 1 20
AlAx12 |AltloPeru-TermAbacaxi b 1 20
AlAx13|FazGde-TermAbacaxi b 9 10
AlAx14|Capelinha-TAbacaxi b 1 20
AlAx15|SCaetano-TermAbacaxi b 9 10
AlAx16|BVSCael-TermAbacaxi b 1 20
AlBo1|CampinasBR-EstBonoco b 1 9
AlBo2|DLisboa-EstBonoco b 1 10
AlBo3|ValeMatatu-EstBonoco b 1 12
AuBr1|ENGVBROTAS)-BARROQ b 1 15
AuBr2 | (COSME DE FARIAS)-VA b 1 15
AUBr3|(LUIS ANSELMO)-(LAPA b 1 19

LTnha Wodo | Tipo @o | Weadway
5 ; ik ~ i 'Velsulo | i (min)
12|LAPA-BOM JUANVL A b "1 25
13|LAPA-BOM JUANVL A b 1 25
26|RIBEIRA- VALE DOS b_ 1 15
33|RIBEIRA-RODOVIARIA b~ i 11
57|FAZ GDE RETIRO-LA B 1 13
5B|FAZ GDE RETIRO-LA b 1 8
63| MAL RONDON-LAPA b 1 17
64| MAL RONDON-LAPA b 1 7
73|S CAETANO-LAPA b 1 10
74|S CAETANO-LAPA b 1 i0
135|ENG V BROTAS-RODOV b 1 20
137|ENG V BROTAS-RODOV b 1 14
159|STA CRUZ-AQUIDABA b 1 26
164|STA CRUZ-CALCADA/B b 1 20
162 |PITUBA-CAJAZEIRAS b 1 20
183|PITUBA-CAJAZEIRAS b 1 20
184|PITUBA-VILA 2 DE J b 1 15
165|BOCA DO RIO - JOAN b 1 15
186|BOCA DO RIO -LAPA b 1 10
187 |[BOCA DO RIO -LAPA b 1 10
188|CONJ G MARBACK-LA b 1 i5
189|CONJ G MARBACK-LA b i 15
200|AEROPORTO-CAMPO GR b 1 20
206|ITAPUA-S JOAQUIM b 1 30
213|MUSSURUNGA 1-CALCA b 1 15
215|S CRISTOVAO-BARROQ b 1 16
216|S CRISTOVAO-BARROQ b 1 16
218]AEROPORTO-S JOAQUI b 1 25
221|ALTO DO COQUEIRINHO b 1 25
230|CABULA 6-LAPA b 1 10
231|CABULA 6-LAPA b 1 10
232II\ARANDIBA\.DORON-L b 1 26
233|NARANDIBA\DORON-L b 1 12
238|N SRA RESGATE-LAP b 1 20
239|N SRA RESGATE-LAP b 1 20
242 |PERNAMBUES-LAPA b 1 10
243|PERNAMBUES-LAPA b 1 10
245|SABOEIRO-LAPA b 1 g
246|SABOEIRO-LAPA b 1 g
247 |SABOEIRO-LAPA b 1 11
24B[SABOEIRO-LAPA b 1 11
262|PERNAMBUES-BARRA b 1 15
269 | TANCREDO NEVES-LA b 1 17
270|TANCREDO NEVES-LA b 1 17
274|CONJ ACM-BARROQUIN b 1 24
275|CONJ ACM-BARROQUIN b 1 10
278| ENGOMADEIRA-LAPA b 1 12
279|ENGOMADEIRA-LAPA b 1 12
286|MATA ESCURA-LAPA b 1 17
287 |MATA ESCURA-LAPA b 1 7
306|ARENOSO/LAPA -C G b 1 ]
307|ARENOSO/LAPA -CG b 1 24
“31B|EST PIRAJA-LAPA b 1 g
319|EST PIRAJA-LAPA b 1 g
324|PAU DA LIMA-LAPA b 1 18
325[|PAU DA LIMA-LAPA b 1 18
358|N BRASILIA - PITUB b 1 15
366]N BRASILIAJD N ESP b 1 30
384|AGUAS CLARAS-CAMPO b 1 30
401|BOCA DA MATA-COMER b 1 30
402|FAZ GDE 47312 - CO b 1 30
403|CAJAZEIRA 11 - NAR b 1 15
422|VISTA ALEGRE-LAPA b 1 20
423|VISTA ALEGRE-LAPA b 1 20
424|FAZ COUTOS - LAPA b 1 9
484|PRAIA DO FLAMENGO- b 1 30

JINING;

Tabela 2.16
ESTUDO DO TRANSPORTE INTERMODAL DA REGIAO SUBURBANA
DE SALVADOR E SEU ACESSO A AREA CENTRAL

Linhas de Onibus EXTINTAS na Alternativa 23

TInRa oo s e ; T Wodo | Tipodo | .Headway
Céd. [Wome "~ i ) Velculo | -~ (min)
B|LAPA - CAB b 9 15
9|LAPA - CAB b 1 B
10|LAPA - CONJ TROB b 1 17
11[LAPA - CONJ TROB b 1 17
15|LAPA-PATAMARES R2 b 1 12
193|VALE DOS RIOSISTIE b 1 20
194 |VALE DOS RIOS/STIE b 1 20
201 |AEROPORTO-LAPA b 1 10
202 |[AEROPORTO-LAPA b 1 10
207]JD MARGARIDAS-LAP b 1 B
208]J0 MARGARIDAS-LAP b 1 16
212 [MUSSURUNGA 2-LAPA b 1 9
219|PRAIA DO FLAMENGO- b 1 10
220|PRAIA DO FLAMENGO- b 1 20
224 |PARQ 8 CRISTOVAOL b 1 20
201 |SUSSUARANA-LAPA b 1 9
292 |SUSSUARANA-LAPA b 1 7
301|N SUSSUARANA - LA b 1 26
310|CASTELO BRANCO-LA b 1 15
311|CASTELO BRANCO-LA b 1 15
320|M OITIS-LAPA b 1 22
321|M OITIS-LAPA b 1 22
333|S MARCOS-LAPA/BA b 1 21
343|SETE DE ABRIL-LAP b 1 10
344|SETE DE ABRIL-LAP b 1 9
375|CAJAZEIRA 5-AQUIDA b 1 20
376|CAJAZEIRA 5-AQUIDA b 1 20
389|CAJAZEIRA 10-LAPA b 1 7
390|CAJAZEIRA 10-LAPA b 1 7
395|FAZ GDE 3/2-LAPA b 1 16
395 |FAZ GDE 3/2-LAPA b 1 16
397|BOCA DA MATA-LAPA b 1 —. 12
398[|BOCA DA MATA-LAPA b 1 20
405|FAZ GDE 4 - LAPA b 7 25
406 |[FAZ GDE 4 - LAPA b 1 25
432|ALTO DE COUTOS-LA b 1 20

Tabela 2.16
ESTUDO DO TRANSPORTE INTERMODAL DA REGIAO SUBURBANA
DE SALVADOR E SEU ACESSO A AREA CENTRAL

Linhas de Onibus PROPOSTAS Alternativa 23

@m SR 2 . "Modo | Tipodo .| . Headway

[C6d.  |[Nome z T " Velculo {min)
AlAx1|EstMuss-TermAbacaxi b 10 4
AlAx2 [CMarbak-TermAbacaxi b 9 12
AlAx7 [Cabula6-TermAbacaxi b 1 15
AlAx9|Narandiba-TAbacaxi b 1 20
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v Alternativas de Curto Prazo

As Alternativas 24, 25, 26 e 27 compdem os cendrios de curto prazo. Neste conjunto de testes, além
dessas alternativas, foram simuladas-algumas redes para a avaliacio da sensibilidade (ver item

correspondente a seguir) quanto ao valor da tarifa e & alteragdo do headway do VLT, tendo como
base de comparag&o os resultados obtidos na Alternativa 27A/B.

e As Alternativas 24 e 25 consis.té'm em alterar o "alcance” do VLT na area central,
prolongando-o até a regi&o dos Fuzileiros (24) ou até o Mercado (25).

As linhas circulares propostas para a regido do Comeércio e Centro Historico sdo simuladas
tendo como base os dois aicances diferentes: Fuzileiros na Alternativa 26 e Mercado nas
Alternativas 27A/B.

A Tabela 2.17. mostra as caracteristicas dessas novas linhas propostas e as Figuras 2.34. e

2.35. ilustram as variagbes propostas no itinerario do VLT e a Figura 2.36. mostra os
itinerarios propostos das linhas circulares.

Além disso, a Alternatriva 27 teve uma variante de acordo com a diretriz de acesso na regiéo
central: (i) usando o eixo da R. Portugal e chegando até a regido da Igreja de N. Sra.
Conceigao da Praia — Alt. 27A/B; ou, (ii) usando uma das pistas da Av. Oscar Pontes e
Franca, ate as proximidades do Armazém 3 do Porto de Salvador - Alt. 27C.

Especificamente para a alternativa que apresentou o maior carregamento no Sistema VLT
(Alternativa 27A/B), foi feita uma analise de sensibilidade da demanda horaria estimada,
guanto a influéncia do valor da tarifa de integragéo e do intervalo entre composigdes do VLT.
Assim, as Alternativas 271 a 274 consideram os resultados obtidos nessa analise de
sensibilidade, representando descontos e aumentos de 15 e 30% com relagéo a base. Por
sua vez, as variagdes de headway séo consideradas nas Alternativas 275 a 278 onde foram
simulados valores de 8, 6, 4 e 2 minutos para o intervalo do Sistema VLT em analise.

Tabela 2.17 )
ESTUDO DO TRANSPORTE INTERMODAL DA REGIAO SUBURBANA
DE SALVADOR E SEU ACESSO A AREA CENTRAL

Linhas de Onibus PROPOSTAS nas Alternativa 24 a 27

TIC

Linha - Modo Tipo do ~Headway

Cod. Nome Veiculo (min)
CCAI|CIRCULAR CIDADE ALTA b 6 6
CCBa|CIRCULAR CIDADE BAIXA b 7 5
CCHi|CIRCULAR CENTRO HIST b 7 5

ESTUDO DE TRANSPORTE INTERMODAL DA REGIAO SUBURBANA DE SALVADOR E SEU ACESSO A AREA CENTRAL
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v Alternativas de Médio Prazo

Parg orientar as tratativas entre as diferentes esferas de govemo (Estadual/Metropolitano e
Municipal), foram analisados 0s impactos na demanda com a possibilidade de integracéo fisica e
tarifaria dos sub-modais de transporte coletivo, sob a jurisdiggo dos mesmos.

Em fungdo disso, foram definidos COMO cendrios de meédio prazo neste projeto, chamado-os de
integrag&o metropolitana, cujos resultados foram obtidos nas simulages das Alternativas 30 e 31.

e A Alternativa 30 consiste em esténder o sublrbio até o limite do municipio de Salvador na
divisa com Simées Filho, criandd mais uma estagéo denominada Paripe Metropolitana.

Dessa maneira as linhas de Onibus metropolitanas de Simdes Filho serdo integradas
alternativamente nessa estagd0 ou na estagio Piraja da Linha 1 do Metrd, aumentando a
acessibilidade dos usuarios para atingir a Area Central de Salvador, por duas formas
distintas: (i) regido do Comercio / Mercado / Pragas da Sé e Castro Alves; OU, (if) regido da
Av. Joana Angélica / Term. da Lapa / Piedade .

A Tabela 2.18 mostra as Iinhag de dnibus extintas e a Tabela 2.19 mostra as novas linhas
propostas nesta alternativa. A Figura 2.37. ilustra os itinerarios das linhas propostas.

Tabela 2.18
ESTUDO DO TRANSPORTE INTERMODAL DA REGIAO SUBURBANA
DE SALVADOR E SEU ACESSO A AREA CENTRAL

Linhas de Onibus EXTINTAS na Alternativa 30

Linha : : | Modo " Tipodo | Headway

Cod. Nome ' Veiculo (min)
434|BASE NAVAL/S THOME b 1 o)
435|BASE NAVAL/S THOME b 7 3
441|PARIPE-PITUBA b 1 8
468|FAZ COUTOS - PITUB b 1 20
469|BASE NAVAL/S THOME b 1 )

Tabela 2.19

ESTUDO DO TRANSPORTE INTERMODAL DA REGIAO SUBURBANA

DE SALVADOR E SEU ACESSO A AREA CENTRAL

Linhas de Onibus PROPOSTAS na Alternativa 30

Linha LA : ~ | Modo | Tipodo [ Headway

Caod. Nome : ; Veiculo | (min)

4341 BASE NAVAL-EST P METROP b 1 12

435 BASE NAVAL-EST P METROP b 1 1

441] PARIPE-ESTPIRAJA b 1 8

468| FAZ COUTOS-ESTPIRAJA b 1 20

469I BASE NAVAL-ESTPIRAJA b 1 12

SF1 SimoesFilho1-PMETR b 1 10

SF2 SimoesFilho2-PMETR b 1 10

" SF3 SimoesFilho3-PMETR b 1 10

TIPC

A Alternativa 31 consiste em ampliar o uso da estagdo Plataforma (ou Lobato) para absorver

parte dgs linhas suburbanas (de curto e médio percursos), num futuro Terminal Rodoviario,
anexo @ mesma. A principio, estao propostas, somente, trés novas linhas para essa estacao,
com a supressao das atuais linhas de énibus correspondentes.

A Tabela 2.20 mostra as linhas suprimidas enquanto a Tabela2.21 mostra as linhas
propostas. A Figura 3.38. ilustra o itinerario dessas novas linhas.

Tabela 2.20
ESTUDO DO TRANSPORTE INTERMODAL DA REGIAO SUBURBANA
DE SALVADOR E SEU ACESSO A AREA CENTRAL

Linhas de Onibus EXTINTAS na Alternativa 31

Linha el Modo .| Tipodo | Headway
Céd. Nome s | Veleulo | ¢ (min)
412|PIRAJA/ RN - LAPA b 1 10
421|VALERIA-COMERCIO b 1 30
Tabela 2.21

ESTUDO DO TRANSPORTE INTERMODAL DA REGIAO SUBURBANA
DE SALVADOR E SEU ACESSO A AREA CENTRAL

Linhas de Onibus PROPOSTAS na Alternativa 31

Linha Modo |  Tipodo | Headway
Cod. Nome | ‘Veiculo | (min)
412| Piraja-Lobato b 1 10\
421| Valeria-Lobato b 1 30
LO1 Lobato1 b 1 10

ESTUDO DE TRANSPORTE INTERMODAL DA REGIAO SUBURBANA DE SALVADOR E SEU ACESSO A AREA CENTRAL
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Melhorias da Alternativa 31
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V' Alternativas de Longo Prazo

0§ cenarios de longo prazo - construcdo de novas linhas, com caracteristicas metroviarias, a
Principio de acordo com as proposicoes em estudo na Revisdo do PDDU de Salvador (em execugao
neste momento pela SEPLAM), foram simulados nas Alternativas 40, 41 e 42.

Seus primeiros resultados estéo aqui apresentados, apenas, para se obter um referencial preliminar

de analise, devendo ser objeto de estudos mais aprofundados, apds a concluséo da mencionada
Revisao do PDDU. '

e Nas Alternativas 40 e 41 & proposta a inclusdo da Linha 2 do Metrd6 (PDDU Simples),
circular ao centro, com duas variagdes na sua parte norte: na Alternativa 40 faz a ligagéo
direta entre Agua de Meninos/Abacaxi (circular curta), por uma diretriz préxima a Estrada da
Rainha e na Alternativa 41 faz a ligagdo Calgada/Retiro (circular longa), pela Av. San
Martin.As Figuras 2.39 e 2.40. ilustram os itinerarios propostos para essas linhas.

e A Alternativa 42 contempla a implantac&o do Sistema VLT, também no corredor da Av. Luiz
Viana Filho (Av. Paralela), aléem de continuar com o uso da Linha 2 do Metro referente ao
alcance em Agua de Meninos (Linha Circular, interligando os centros velho & novo de
Salvador. Esta alternativa ficou denominada como PDDU Total A Figura 2.41. ilustra essa
nova configuragéo.

ESTUDO DE TRANSPORTE INTERMODAL DA REGIAO SUBURBANA DE SALVADOR E SEU ACESSO A AREA CENTRAL
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, 2.8. RESULTADOS OBTIDOS

v Consideragdes Gerais

Par~a facilitar a comparagéo entre os resultados obtidos em cada uma das alternativas simuladas,
estao apresentadas nas Figuras 2.42 e 2.43 esquematicamente, todas as alternativas desenvolvidas
Com os respectivos codigos que as nominaram.

De forma a possibilitar uma avaliagdo comparativa entre as alternativas foram identificadas algumas
ligagdes vidrias que serviram de referéncia entre elas (todas situadas nos principais acessos a area
Central (objeto principal deste estudo) e analisados segundo o “Modal de Transporte” utilizado, bem
como a intensidade de viagens embarcando em algumas dos principais locais / terminais da area
Central.

Utili;ando a matriz de viagens por transporte coletivo origindria da Pesquisa OD/95 e
aferida/calibrada para 99, foi feita a comparacgao das alternativas, exclusivamente para o ano base de
1999, de forma a verificar a interferéncia entre as diferentes solugdes simuladas.

Apds a simulagdo das redes de transporte coletivo, de acordo com as alternativas descritas
anteriormente, foram obtidos os resultados que s&o mostrados na Tabela 2.22 e nas Figuras A.8 a
A.20 do Anexo, que mostram os resultados das simulagdes nas segbes analisadas, compondo um
Panorama de entradas e saidas da drea central, nas diferentes alternativas simuladas.

A Tabela 2.23 mostra os totais de embarque na hora pico da manha e no dia, para as diferentes
alternativas simuladas.

v Comentarios acerca dos valores apontados na Tabela 2.22

Percebe-se que os totais de entrada e saida na Area Central na hora do pico da manha, (63.740
Pass/h entrando e 21.055 pass/h saindo) verificados nas segdes de controle apresentam variagoes,
comparando-se com a alternativa base. Essas diferengas podem ser explicadas pela mudanga de
comportamento de viagens curtas que passaram a ser feitas pelo modo a pé, exclusivamente. Além
disso, o modelo operacional proposto, extinguiu algumas linhas diretas ao centro, obrigando
eventualmente a escolha de alguma linha que tem itinerario n&o passando pelo centro e, portanto,
nao entrando no controle dos fluxos de entrada ou saida da regiéo.

A matriz utilizada na simulagéo (oriunda da Pesquisa OD/95 e aferida para o ano 98) foi recalibrada
para o ano de 1999 utilizando os dados provenientes das pesquisas de entrevistas origem/destino
nos usuarios do transporte coletivo da Cidade Baixa, executadas especificamente para este estudo.

Quanto aos usuarios dos ascensores, éles foram separados em dois grandes grupos: uso exclusivo
do ascensor e uso do ascensor como modo complementar de viagem sendo essa Ultima, a Unica
parcela de viagens contida na matriz original e utilizada como parametro de afericdo na calibragem
da mesma. A parcela relativa as viagens exclusivas (lindeiros), foram apenas somadas & matriz.
Cabe lembrar que a pesquisa foi executada no periodo da tarde e portanto, foi invertida para
relacionar-se a matriz utilizada, que é referente ao pico da manha.

TIC

Com a implantacéo da Linha 1 do Metrd (a partir da alternativa 22), o modelo operacional proposto
extinguiu varias linhas com destino-ao Terminal da Lapa, subutilizando o seu espaco (redugdo de
cerca de 85% do volume de passageiros). Esse fato mostra a possibilidade de alteragéo do itinerario
de algumas linhas provenientes de outras regides da cidade que passariam a ocupar esse espaco.

A extensao do VLT de Fuzileiros até o Mercado (alternativas 26 e 27A/B) mostra um acréscimo de
cerca de 1.300 pass/h (17%) no sentido dominante (bairro/centro). No sentido contrario, o acréscimo
€ da ordem de 500 pass/h (68%) totalizando um acréscimo de 1.800 pass/h (21%), na hora de pico
da manha, ou cerca de 18.000 pass/dia.

Por outro lado, comparando as alternativas 26 e 27C esse incremento € apenas de cerca de 100
pass/h (ou menos de 1% da demanda), em grande parte motivada pelas maiores distancias a pé que
0s usuarios deverdo percorrer na Cidade Baixa.

Se comparadas as alternativas 24 e 25 semelhantes as anteriores, entretanto SEM AS LINHAS
CIRCULARES DE DISTRIBUICAO NO CENTRO, verifica-se que esse incremento é de mais de 1.700
pass/h (ou quase 22% da demanda) ou 20.500 pass/h.

A implantagdo da Linha 2 do Metrd, longa ou curta, mostra que essa linha &€ mais atrativa do que a

Linha 1. Esse fato & coerente, na medida em que a Linha 2 propicia a ligagéo entre as regides do
centro histdrico e do centro novo, oferecendo atendimento a varias regides da cidade. Com a
implantag&o da Linha 2 do Metré ocorre um alivio da ordem de 14% na demanda diria transportada

pela Linha 1.

Os volumes observados nas segbes Lapa, Igreja e binario Sete de Setembro/Carlos Gomes nas
diferentes alternativas, mostram claramente a transferéncia da demanda do modo 6nibus para o
modo metrd, como era de se esperar. ~

~.

O volume de passageiros transportado pelo VLT na Av. Paralela (cerca de 5.200 pass/h no sentido
mais carregado), indica a possibilidade da implantag&o de um sistema de menores proporgdes nessa
avenida, como por exemplo um corredor de Onibus, que operaria de maneira satisfatéria no

atendimento dessa demanda.

ESTUDO DE TRANSPORTE INTERMODAL DA REGIAO SUBURBANA DE SALVADOR E SEU ACESSO A AREA CENTRAL
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Tabela 2,22

ESTUDO DO TRANSPORTE INTERMODAL DA REGIAO SUBURBANA
DE BALVADOR E SEU ACESSO0 A AREA CENTRAL

Rosultados Comparatives das Redes de Simulagiio

Ano de Referéncia = 1999
RG] - ALTERNA
 BUBURBID sua(mai0 .| - sUBUABIO GXTENSAO | |  EXTENSAO (UL CHRCRARES CENTIAE M
b3t il 21 o N e - T i e 25 | Amamos | '
PABBAGEIROB NO TRECHO CRITICO (pass/hpm)
VLF{Bublrblo) BIC 427 2578 2.448 2402 7.881 9.80: 7.850 9.28 8.018 0.342 9.687 10.245 817 10.154
cB 328 583 503 593 720 1.05 7 1208 720 1489 1.028 044 1.564 951 |
. Metrb (L 1) BIC - - 16,458 17.188 16.420 15,78 16,882 10.18 10.617 10.257 10.144 12.602 11,114 12.860
[<]) - - 2.923 3.382 3.382 3,350 3.418 338 3.410 2.880 2.055 .540 3,15 4.080 |
Metrd (L 2) _horarlo - . - - - - - - . . - .058 4.080 3,285
ani-horarlo 7 2 5 . = : g p 5 . : 21,824 10.310 21,219
VLT (Av. Peralela) BIC - . E = - - - - - - . e 5,449
C/B . A . . . = - B . a a . i 2.192
ENTRADASB 83,740 61.024 4B.679 60.649 62.827 62.673 62,347 51,926 62,147 61,7681 62462 66418 66,708 66,137
,IFU-'.II.!IRO! Bc 1116-1235
Pasem Oplbus 10,374 10,012 12.581 12,355 8,507 6,023 8,358 6,087 8.178 1413 6.942 4.181 3,448 4,688 |
FasshVLT - : : : 0871 ha 6,085 LT 7 OO OO X 7. DO 1 161
Pass/h Metrd » . . . . . . & . - - = 19,310 -
TUNEL B/C 1225-3030
Pagsih Onibus, 11.247 12.539 11,178 10,751 10.587 10.308 5.891 8.707 B.858 8.830 9.158 3.684 6,108 3.837 |
Passh Meird - - - - . - : - - . - 10,847 . 10,081
J.J.SEABRA BIC 1740-1744 )
Passh ijuc 2.165 2,300 788 (1] 843 BOA 025 ano (1) 072 076 117 487 138
FORUM B/C 1220-1220
Pass/h Onlbus 4,070 3135 1441 1.877 1.877 1.674 1,815 1.800 1,816 1,059 231 32 9 2568
Pass/h Meirb - - 15.183 10.488 15.835 15.193 16.284 15.767 10,219 15.548 15.005 0.810 10,260 410.035
LAPA BIC 8011-8012
Passh Onlbus . 0.425 10012 1454 2.088 2,080 2.008 2.253 2.242 2,253 2232 2,042 1.988 1.870 1.807 |
SETE DE SBETEMBRO BIC 5046-1238
Passi Onibus 105 103 100 387 384 384 441 441 441 440 438 240 240, 242 |
Passim Metrd 5 F 5 % 5 : s : : p = 2.806 3,910 2.912
ICA 0080-1264
Pass/n Onibus 1,274 0.233 5.000 5.014 6.027 5.760 0.305 0.058 0.305 0.263 5,884 4.932 4.620 4.923
DAS 21,066 21.088 18,966 19.326 20.666 21,028 21.063 21.014 20.834 21.63¢ 20.9%0 26.944 24.966 26.262
FUZILEIROS CIB 1235-1118
Passm Onlbus 5,751 5,601 5.101 5.183 4.877 4343 4.588 4.113 4,578 3,893 4,335 2.848 2,277 2.835 |
Passm VLT . - . - 453 1,051 660 1,205 880 1,180 1.028 605 260 805
Pass/h Melrd - ey ‘ - - - - . - - - v - 3,258 .
TUNEL C/B 3039-1225
Pass/m Onlbus. 4,508 4.203 3.603 3.308 4,200 4,270 4515 4,274 4.270 4,380 4,308 2.044 3,440 3.712 |
Pass/h Melrd - - - - * = = - - - - 2.142 - 2,072
J,J,SEABRA C/B 1744-1740
Pass/h Onibus 03 o5 [ g5 05 05 46 40 406 42 42 20 20 20
FORUM C/B 1220-1220
Pass/h Onibus 508 1,054 1581, 1.720 1.720 1.874 1823 1.603 1.823 1.829 1.810 1,493 1.478 1.485 |
‘Pasw/h Melrd = 3 = 1.510 1740 1.740 1.603 1.761 1.738 1,701 1.562 1,647 1,227 1.148 1,238
LAPA C/B B012-8011
Passh Onlbus 1.202 1.154 1.454 1.483 1.473 1.418 1.771 1.752 1,771 1,818 1.761 B57 062 1,038
CARLOS GOMES C/B 1236-0084
Pass/h Onlbus 7.413 0.885 4.448 4,920 | 5.150 5.800 5.201 5.580 5,174 0.083 5,460 3,572 3,248 3,803
Pass/h Metrd 5 . - - - - . . - - - 9.088 8.545 8.048
[ERslLica cim 72548000
Pass/ Onlbus 1,012 1.750 1.048 881 813 805 682 487 722 740 731 350 318 334
INTERMEDIARIOS
CALGADA B/C 1031-1204
Passih Onlbus 17.014 13,749 12.818 12.822 8,147 8.071 8.128 .8.083 8.125 7,025 7.583 7.428 7,851 7.428
Passh VLT 200 2.575 2.448 2.462 7.108 8,783 7.847 8.330 7.012 8.118 8.305 8,333 7.561 82608
Pass/ Molrd 7 B . & . - - - . % . . 13.288 -
BONFM BIC 1630-5117
Pass/h Onlbus 6.830 5.500 5.614 5.049 5.505 5.385 5.520 5.302 6.512 5,304 5.380 5.334 5.321 5.307
1348-0071
15.926 15.050 15.898 11,488 15.568 10.144 11.803 10722 10.372 4,041 6.037 4.303
> = P T 0.669 - 0.421 4,080 0.420 0.501 5,001 3.278 5.138
> _ 5 3 5 F : 3 B b i 20.815 17.934 20.000
5044-3164
2,232 2.080 1504 1,821 1.821 1741 1.707 | 1.780 1.787 /1,003 2,192 50 50, 273
BARRIS BIC B014-1885
Passm Onibus i 6,408 5.328 4,873 3.428 3.125 3.125) . 3.148 3148 3,148 3,147 3.143 3.417 3117 3.117
ASCENSORES SUBINDO 2,639 1.617 1.632 1.623 2,791 2.880 2.646 2926 2,899 2,898 2.936 3.712 3.638 3,766
Elevadorlacerda 1.845 022 732 122 488 1.688 | 1.755 486 1.7 1.732 1.638 1,427 1,676
X 313 273 | 259 260 22 B2 82 1,326 e 78 78 ag 78
| p p - - 55 55, 55 55 55 55 55 55
P F < : < 1.878 6897 803 803 084 728 1.801 1.008 1,569 |
Pl 361 22 541 541 347 ] 348 341 338 341 34i 340 408 347
ASCENSORES DESCENDO 2,041 2,629 2.893 3,396 3.431 3,669 3467 3.170 3376 3.243 2,300 2,132 2,297
Elovador Lacerda 1,480 1.911 2.300 2,782 2,304 2.504 2.085 2.325 2,047 2.215 2.4 1.299 832 1,280 |
P.i. Gongalves i 153 152 133 154 [ [i]] 8 60 88 (1] 9 D 75 5 15
Elovador do Tabado - - - - 220 220 188, 178 188 160 101 150 50 450 |
P.1. do Pllar - A . 355 35 364 364 364 303 348 339 340 338
P.l Libardade/Caignda 428 466 460 a6o [ 483 502 502 ... 502 502 527 502 437 810, 437
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Tabela 2.23
ESTUDO DO TRANSPORTE INTERMODAL DA REGIAQ,SUBURBANA
DE SALVADOR E SEU ACESSO A AREA CENTRAL

Volume dos Passageiros Transportados (na simulagdo com EMME/2)
Ano de Referéncia = 1999

" ALTERNATIVAS i
el ’&{‘} ;{'r T CIRCULARES CENTRAIS DE mwrmnmcﬁ.o g :
‘.i‘ ..‘ i ;éﬁbﬁ[ i ‘
i R ) AR |n.:w'ri i
PASSAGEIROS NA HPM (passfh)
VLT (Subtirblo) Lindeiros 702 1491 1,408 4,891 6.004 4,913 6.030 4.923 6.322 6.326 6.346 5.458 6.331
Integrados 324 2,086 2.100 5.354 7.319 Eees | 7.140 5,924 7.015 7.182 8.351 4,631 8.282
Total 1.026 3.497 3.509 10.245 13.323 10,576 13,170 10.847 13.337 13.508 14.697 10.089 14.613
Metrd (L 1) Lindeiros - 3.761 4.082 4,082 4.047 3.878 3.855 3.878 3.586 3.473 3.674 3.352 4.259
Integrados - 18.516 20,850 20,086 19.454 20.716 20.218 20.672 19,786 19.428 16.079 15,731 16.302
Total - 22,267 24.932 24.168 23.501 24,594 24,073 24.550 23.372 22.901 19.753 19.083 20.561
Metro (L 2) Lindeiros - n - - . ? . - - - 17.850 13.301 16.654
'Intagrados g = & % - e s = - - 15.454 19.110 16.359
. Total i - 5 " . - : 5 - . 33.304 32.411 33.013
VLT (Av. Paralela) Lindeiros - - - - - - = - - ST = - 6.680
Integrados IIIIIIII - - - - . - - e - i Ty - 3.711
Total - i - - < i % S - S . - 10,401
PASSAGEIROS DIARIOS (pass/dia)

VLT (Subdrbio) Lindeiros 5.421 10.895 10.880 | 37.766 46.361 37.936 46.561 38.014 48.816 48.847 49,001 42.145 48.886
integrados ko 2502 16.107 16.215 41,342 | 56.514 43.727 55132 45.743 54,167 55.457 64.483 35.759 63.950
Total 7.922 27.002 27.095 79.108 102.875 81.664 101.694 83.756 102.983 104.304 113.485 77.903 112.836

Metro (L 1) Lindeiros - 28.964 31.520 31,520 31.249 29.944 29.767 29.944 27.690 26.817 28.369 25,883 32.886
Integrados = 142.973 160.996 155,096 150.216 159.961 186,416 | 159,621 152.780 150.016 124.156 121.469 125.878
Total - i 174,937 192515 | 186.616 181.466 185,605 | 185.882 189.566 180.470 176.833 152.525 147,352 158.764
Metrd (L 2) Lindeiros " " “ = 5 2 ” - = - 137.831 102.705 128.596
Integrados i : - : S g . : = 119.330 147.560 126.318
! R : : : . - . . ” ; . 257,161 250.265 254,914
VLT (Av. Paralela) Lindeiros - - - - - - - - - - - - 51.658
Integrados - - a - - - - - - - - - 28.655
e - - - - - S pa— - - - - - 5T

ESTUDO DE TRANSPORTE INTERMODAL DA REGIAO SUBURBANA DE SALVADOR E SEU ACESSO A AREA CENTRAL



JEPREIEITURA

fgsiiog

v

Andlise de sensibilidade

e Embarques no Sistema VLT

Dg avaliacéao qas difergntg-es aite_arnativas ja comentadas, pode-se destacar o desempenho do
Sistema VLT (linha suburbio), cujos resultados estdo apresentados na figura 2.44

Nele pode-se observar a significativa evolugcdo da demanda quando o mesmo atinge
diretamente a area central (quatro-vezes maior), 0 que vem ao encontro do objetivo deste
estudo. Além disso, observa-se uma significativa variagéo entre as alternativas para distintos
“alcances” na area central, quando a mesma atinge a regido do Mercado (~ 20% maior).

Porém, pode-se identificar a significativa redugdo na demanda do VLT (~28%) quando se
agrega as linhas de énibus Grandes Circulares para compor a Linha 2 do Metrd (na diretriz da
Ay, San Martin). Em grande parte, essa variagdo da demanda do VLT, deve-se a mudancga do

local de transferéncia na Linha 2 (Calgada x Agua de Meninos) para atingir o centro novo de
Salvador.

Como era de se esperar, uma significativa parcela dos passageiros do Sistema VLT utiliza um
sistema integrado (6nibus+VLT) representando cerca de 2,3 vezes os usuarios lindeiros.
Figura 2.44

ESTUDO DO TRANSPORTE INTERMODAL DA REGIAO SUBURBANA
DE SALVADOR E SEU ACESSO A AREA CENTRAL

Embarques no VLT subtirbio - hpm 1999
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» Impactos da variagio da Tarifa e do Headway

Considerando a alternativa que apresentou 0 melhor desempenho para implantagéo em curto
prazo (extensdo Mercado — Alternativa 27-A), foi feita uma Analise de Sensibilidade da sua
demanda estimada, segundo dois aspectos: (i) valor da tarifa de integrag@o —30% a +30%; (ii)
headway do sistema VLT, variando de 2 a 10 min.

A sintese dos resultados obtidos com essas duas andlises esta apresentada nas Tabelas 2.24 e
2.25. Nas figuras 2.45 e 2.46. estdo ilustrados os valores obtidos nas respectivas simulacoes.

Figura 2.45 )
ESTUDO DO TRANSPORTE INTERMODAL DA REGIAO SUBURBANA
DE SALVADOR E SEU ACESSO A AREA CENTRAL

Senslbilidade da Tarifa (hpm)
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Figura 2.46 ;
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Sensibilidade ao Headway do VLT Suburbio (hpm)
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Tabela 2,24
ESTUDO DO TRANSPORTE INTERMODAL DA REGIAO SUBURBANA
DE SALVADOR E SEUACESS0 A AREA CENTRAL

Resultados Comparativos das Redes de Simulagiio
Ano de Referéncla = 1999

e 2] AT | “2" /ALTHRNATIVAS DA ANALISE DE OENSIBILIDADE . - . "
SEQAO_.'ANALISADA J Seatw Pl il ; Fi
; ey | ; I HE S| 2 . [ -214 | MERCADO [ 276 (Ter 30)[ 278 (Ter 30)
S bR G b Tl (Ter 30%) | (Yer A8%) | (Ter +4 (Ter+30%) | 27 - | -(Bmin) (8 min)
PASSAGEIROS NO TRECHD CRITICO (pass/hpm) AT
VLT (Sublsblo) BIC 13.200 11.032 | B.24 7.826 ‘9288 |  10.747 12,478 43.020 15.708
ciB 545 1327 80| 850 | 1,208 ,243 1.348 1478 518
Motrd (L 1) BIC 15.530 | 16.780 10.61 10,685 [ 46,163 16.682 16,520 15.368 15.167
cB 3,370 3371 3410 3418 [T 73393 | 3300 3388|3370 370
ENTRADAS 62.000 61.780 61.968 61,896 | ' 84.028 82,209 62334 52,666 62,884
FUZILEIROS B/C 1116-1235 HITRETEET
Pass/m Onlbus 3,728 5,438 8,030 8452 ) 8987 5.397 5.413 4,802 4,243 |
13,280 10,085 7,007 0,057 [ p.087 10.432 11,774 42.788 13.803
¥ - - - RIS TES s - - -
12253030
8,570 8,080 B.903 8,811 8.788 8.674 8.620 8,502
Pase/h Melrd £ = - - . - - -
J.J,SEABRA B/C 1740-1744
Pass/h Onlbus 852 875 882 088 058 838
FORUM B/C 1220-1220
Passh Onlbus 1,848 1,880 1,914 1.905 1,802 1,835 |
Pagarh Melrd 16.152 16.387 16.421 15463 14.987 14.787
LAPAB/C 8011-8012
Prawh Onlbus . 2,240 2,251 2,242 2.251 2,240 2,251 |
SETE DE SETEMBRO BIC 5048-1238
_Passim Oplbus 441 441 442 441 441 441
Passmh Melrd . = L - - -
0086-1204
0,070 0.055 8,017 0,055 0.137 0,138
21484 | 21,271 | 20,841 [ 20676 |, . 29,014 | 21320 | 21608 | 21.726| 21.866
N 4
1235-1110
3,844 4,018, 4.480 4,080 3.080 3.000 3,880 |
1.545 1327 800 1.243 4.348 1.478 1,616
TUNEL CIB 3000-1225 =
Poasim Onlbus 4,514 4417 4,236 | .. 4.082 | 4274 4.327 4.502 4.503 4,027
Passh Melrd L s - = - - - - -
J.J.SEABRA C/B 1744-1740
] Passm Onlbug 42 42 40 42 42 42 42 3
FORUM C/B 1228-1220 3
Passm Onlbus 18024 . 1.802 1,803 1,802 1.802 1,802 1,802
Pass/h Meird 1.733 1.733 1.701 1.735 1.733 1732 1.732
LAPA CB 8012-8011
Passth Onlbus 1.080 1.722 1.755 1.742 1.712 1.887 1.073
CARLOS GOMES C/B 1236-6084 :
P 5.073 5.760 5,208 5180 | ' '6.898 5.883 8,027 8,087 6,234
1204-8068 g
301 41 073 730) 487 450 412 425 380
1831-1204 Sl
7.545 8,050 8180 | . B514 | ..8.083 7.885_ 7.338 6.804 3.704
9.905 8.870 7,740 72400 0338 8.842 0,470 40,221 13.222
BONFIM BIC 1630-5117
Passh Onlbus 5.301 5.310 5.417 5.477 5.384 5.381 5.353 5.310
COMERCIO BIC 1348-8071 I -
7452 | | 8,603 11,088 11374 {0444 9.782 |  B.J4% 8.273 7.887 |
9.820 7,057 5.120 4775 ] BA42q 7381 8.502 9,383 10.480 |
5044-3164 il
1.730 1,783 1.787 1787 |50 214,780 1.788 1.788 1,763 1,818
P, - - - - - - . - -
BARRIS BIC B014-1685 ]
Pass/ Onlbus 3.448 3.140 3.148 3.148 | '3.448 3.148 3.148 3.148 3.148
ASCENSORES SUBINDOD 3.044 3.037 2,866 28700 . .2.028 3.068 3.044 3.108 3.160
g
Eleyador Lagerdn 20 1,752 1.718 1718 | "1.788 1.788 1,754 1.780 |  1.788 ]
Pl Gongalves 4 94 73 78 ]:<s 82, 94 84 o7 o7
Elevador do Taboko 5., 56 .55 55 55 55 55 55 55
‘P dophar 820 800 884 086 [T5] 800 600 840 | 842
P.I. Libordadoe/Calgadn 33 335 235 335 1 341 il 341 358 387
ASCENSORES DESCENDO 3.696 3.640 3,374 3.419| -4 - JAB7 3.261 3.243 3.008 2,798
Elovador Lacerda 2,308 2,376 2,285 2,310 2328 2.12 2.108 1,844 1.830
“P...Gongaivas. TTTTTER 81 57 57 88 [] 80 81 80
“Elevador do Taboko " i1 178 188 188 178 17 178 178 178
P.I. do Piar 5 384 364 364 384 3684 364 385 365
B.I Liberdado/Calgads [} 531 502 502 502 502 502 527 530
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Tabela 2.25
ESTUDO DO TRANSPORTE INTERMODAL DA REGIAO SUBURBANA
DE SALVADOR E SEU ACESSO A AREA CENTRAL

Volume dos Passageiros Transportados (na simulagao com EMME/2)
Ano de Referéncia = 1999

ALTERNATIVAS DA ANALISE DE SENSIBILIDADE .
SECAO ANALISADA R R : ; ; : T i B
¢ A — 271 | 272 | 273 | 274 | MERCADO | 275 (Tar 30) [ 276 (Tar 30) | 277 (Tar 30) | 278 (Tar 30)
(Tar-30%) | (Tar-15%) | (Tar+15%) | (Tar+30%) | 27-A/B | (8min) | (6.min) (4min) | (2 min)

PASSAGEIROS NO TRECHO CRITICO (pass/hpm) | ! NS RSO ... T I (DU ey S
VLT (Subirbio) Lindeiros 4602 | 6.314 | . 5000 4999 | 6.030 | 6.741 | 7.272 | 9837 | 13.127 |
Integrados 14505 [ 9.837 | 5.952 | 4,521 [ 7A40 [ 8.346 | 10,064 | 114051 12.482 |

Total T 19197 | 15.851 10.952 9.520 13.470 15.087 17.336 20.742 | 25.609

Metrd (L 1) Lindeiros 3838 3838 3.878 | . 3878 | 3855 3.855| . 3.855| ... 3838, . 3.838
integrados ~ " 19595 [ 19.830 | 20574 20760 [.57 20218 [ 4979 19585 19.365 | 19.162

Total T 23433 23.668 | 24.452 24.628 24.073 23,574 23.410 23.203 23.000

PASSAGEIROS DIARIOS (pass/idia) | b e e b
VLT (Suburbio) Lindeiros | . 35535 | . 48754 38,608 | 38.600 | T4e.5e1 | 82.081) 56452 [ 74413 101.362
Integrados | 112.697 | 73.641 45.959 34.900 [T 55432 | 64445 77710 | 85.749 | 96,381

Total T 148.232 | 122395 | s4se7 | 73510 |77 101,694 116.496 133.862 160.162 197.743

Metrd (L 1) Lindeiros 29.636 | . 29.636 | 29.944| 29.944 | . 29.767 | . 29.767 | . 29.767 | ... 29.636 | 29.636
Integrados _~ """ 151,306 | 153120 | 188.633 | 160,223 | 486416 | 162,262 )  150.996 | 149.529 |  147.962

Total TR 180941 | 182755 | 188.577 190.168 185.882 182,029 180.763 179.165 177.597
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v Avaliagdo dos Resultados

Conforme explicado anteriormente, foram simuladas as seguintes alternativas:

e Alternativa Base
Alternativa 20 —  Situacdo Atual (1999)

e Alternativas de Referéncia
Alternativa 21 — Implantac&o Plano Integrado — Subsistema Ferroviario (22 Etapa)
Alternativa 22 — Implantac&o Parcial da Linha 1 do Metrd (Projeto BIRD)
Alternativa 23 — Implantagdo Completa da Linha 1 do Metrd (Projeto BNDES)

o Alternativas de Curto Prazo

Alternativa 24 — VLT cor “alcance” na area central em Fuzileiros

Alternativa 25 — VLT com “alcance” na area central em Mercado

Alternativa 26 — VLT com “alcance” na darea central em Fuzileiros e linhas circulares
propostas para a regido do Comércio e Centro Histérico

Alternativa 27A/B - VLT com “alcance” na area central, no Mercado e linhas circulares
propostas para a regido do Comércio e Centro Historico

Alternativa 27C — VLT com “alcance” na area central, no Terminal da Franga e linhas
circulares propostas para a regido do Comércio e Centro Histdrico

o Alternativas de Médio Prazo
Alternativa 30 — Extensao do VLT até o limite com Simdes Filho (Paripe Metropolitana)
Alternativa 31 — Ampliag&o da integrag&o metropolitanas em Lobato e Plataforma

e Alternativas de Longo Prazo )
Alternativa 40 — Implantag&o da Linha 2 do Metré (PDDU Parcial) ligagdo Agua de
Meninos/Abacaxi (circular curta)
Alternativa 41 — Implantagdo da Linha 2 do Metrd (PDDU Parcial) ligagéo Calgada/Retiro
(circular longa)
Alternativa 42 — Implantac&o do VLT no corredor da Av. Luiz Viana Filho e da Linha 2 do
Metro fazendo a ligagdo Agua de Meninos/Abacaxi (PDDU Total)

As Figuras 2.47 a 2.53 ilustram os carregamentos (hora pico manha 1999) de algumas das
alternativas simuladas, assim como as diferencgas de carregamentos entre as mesmas, considerando
os horizontes de implantagéo (alternativa base; de referéncia; curto, médio e longo prazos).

Nas figuras referentes aos carregamentos, a cor vermelha é referente ao modo énibus, a cor verde
refere-se ao VLT do Subdurbio e a cor azul corresponde ao Metro.

A analise conjunta da Tabela 2.23 e essas figuras, indica o aumento do volume de passageiros
transportados pelo VLT do Sublrbio. No primeiro momento quando ocorrem as melhorias
operacionais alterando somente a velocidade e o headway (alternativa 21), o nimero de passageiros
transportados na hora pico da manha & multiplicado por 3,6 em relagédo ao transportado na alternativa
base. Com a extens&o do VLT para Fuzileiros (alternativas 24, 26 e 27C) esse novo volume passa da
ordem de 3.700 pass/h para cerca de 10.500 pass/h ou se extendido até o Mercado para 13.200
pass/h.

TIC

A Figura 2.54 mostra a comparagéo do volume de passageiros transportados entre as alternativas 21
e 20 e a Figura 2.55 mostra a diferenga entre as alternativas 27A/B e 21.

Quando acontece a incluséo da Linha 2 do Metrd (alternativas 40 e 42) ocorre outro salto, atingindo a
casa dos 14.700 pass/h. Esse aumento € devido principalmente a integragéo entre os dois modos

nas estacdes Agua de Meninos e Fuzileiros.

Na alternativa 41, referente a Linha 2 do Metré passando por Calgada na diretriz da Av. San Martin, o
VLT perde demanda para o Metré. Essa diferenga acontece no trecho entre Calgada e Mercado,

como mostra a Figura 2.56 (diferencga entre as alternativas 41 e 40).

As Figuras 2.57 e 2.58 ilustram as diferengas do volume de passageiros desembarcando para fazer
transferéncia entre as alternativas 23 e 20 e alternativas 27A/B e 23. Nota-se que esse volume de
transferéncias fica concentrado nas estagbes do VLT e Metrd, nas duas situacdes. Percebe-se ainda,
que essas transferéncias migram para a regidgo do Mercado com a extens&o do VLT para essa

regiao.

2.9. CONCLUSOES

Da avaliagdo dos resultados apresentados no item anterior pode-se concluir:

a) Para garantir uma efetiva competigéo intermodal ha uma necessidade de melhorias operacionais
na linha do Sistema VLT proposto — velocidade, redugdo do intervalo entre trens, aumento da
capacidade da composigdo e eventualmente um maior numero de estagdes de acesso em geral
vinculadas com terminais de integragéo de 6nibus (urbanos, suburbanos e de atendimento local);

b) Absoluta necessidade de ampliar a acessibilidade a area central de Salvador, no minimo até a
regido identificada como “Fuzileiros” (12 fase) nas proximidades do atual Trapiche Barnabé e
predio da Receita Federal;

c) Conveniéncia, de numa 22 fase, atingir-se a regiéo proxima a Igreja de Nossa Senhora Conceigcéo
da Praia junto ao Mercado Municipal, interconectando-se diretamente aos atuais ascensores
(Elevador Lacerda e Plano Inclinado Gongalves), além de indicar uma recomendagao
complementar para a conveniéncia de reforma dos antigos Plano Inclinado do Pilar e Elevador do
Taboao; :

d) O novo acesso & area central, apresenta uma extrema conveniéncia de estar articulado com as
previstas (na revisdo do PDDU), Linhas 2 e 3 do Metrd, respectivamente arco Norte e arco Sul da
linha metroviaria circular, que interliga diretamente os centros historicos (Praga da Seé), antigo (2
de Julho) e novo (regiao do Iguatemi);

e) Articulagdo com o novo ascensor proposto, interligando o Largo da Barroquinha e Praga Castro
Alves (na cidade alta) e a regi@o da Igreja (na cidade baixa), reduzindo significativamente ‘as
caminhadas a pé (da Lapa ao Comércio, por exemplo) e carregamento no Elevador Lacerda;

f) Possibilidade de uma boa articulagdo com as novas vias propostas na regigdo da Calcada, novo
acesso ao Porto de Salvador e uma também nova circulagdo na regido do Comercio, definindo
com precisao as vias destinadas ao trafego local/estacionamento nessa regido e de passagem
pela mesma (com a reformulagéo do uso da Av. da Franga);

g) Garantia de uma maior acessibilidade tanto para o transporte coletivo como para o trafego em
geral, para as diversas atividades da regido; compativel, inclusive com a revitalizagc&o prevista
para a Cidade Baixa e induzidas pelo projeto da Via Nautica e de Reurbanizacdo da atual
area ocupada pelo Ministério da Marinha (Quartel dos Fuzileiros Navais).
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Carregamento do Transporte Coletivo na HPM 1999 - Alternativa 24
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3. PLANO DE CIRCULACAO GERAL

Ot estuc;lo da ingergéo de um novo Sistema VLT, utilizando veiculos de menor porte e utilizando o
atual leito ferrovidrio, mas com a considerag&o de um pequeno grau de segregacdo espacial com

O uso do solo lindeiro, de forma a minimizar as interferéncias com 0 mesmo, foi o maior definidor das
solucdes viarias encontradas.

Para orien_tar 0s estudos subsequientes, notadamente no trecho central — Mercado até Calgada — foi
desen\_/o_lvudo inicialmente, um PLANO DE CIRCULAGAO para todo o trecho entre a Igreja de N. Sra.
Conceigdo da Praia até a chamada regido de Paripe Metropolitano junto & BA-528, num total com

18,9 km aproximadamente, dos quais cerca de 5,5 km s&o leitos ferroviarios novos (4,0 km na érea
Central e 1,5 km na regido de Paripe).

3.1. CONSIDERAGCOES GERAIS

Este plano de circulagdo foi concebido com o intuito de propiciar um melhor atendimento a
Populag&o lindeira ao leito do trem, propondo um conjunto de agdes como: (i) a criag&o de novas vias
com pistas laterais as pistas do VLT, (ii) vias essas que estejam articuladas com o sistema viario ja
existente ou em projeto para a regido do suburbio de Salvador, e (iii) integradas aos também

Propostos terminais de dnibus, vinculados as estagdes do VLT.

Propde também, ao longo de quase todo o trecho estudado e acima referido, um plano cicloviario

para a fegiéo, composto de um conjunto de ciclovias e bicicletarios, localizados proximos tanto aos
terminais de &nibus, como as estagbes do VLT.

O espago viario disponivel para insergéo das intervengdes propostas, ao longo do tragado do trem,
corresponde a uma faixa de dominio de 30 metros, dos quais utilizou-se para a secao transversal do
VLT somente 8 m: portanto, a principio, restando 11 m em cada lateral, com relagdo ao bordo externo
do VLT, para implantagéo de uma pista para o transito em cada sentido, respeitadas as situagoes que
minimizassem o impacto de relocag&o das comunidades lindeiras.

A partir de visitas in loco na regigo e complementadas com as informages obtidas do relatério “Plano
Preliminar de Integrac&o Urbana das Areas e Familias Segregadas pelas Obras de Modernizag&o do
Trem do Subtirbio Ferrovidrio de Salvador/BA — Situagdo Atual, Volume 1/2 — (AVANTE Engenharia e
Consultoria — Agosto/98)”, no qual esta apresentado um amplo e completo levantamento do uso do
solo ao longo de todo o trecho Calgada/Paripe, no que diz respeito a: (i) casas potencialmente
afetadas pela estrutura de vedagéo; (i) casas em areas de risco; e, (iii) casas e barracas comerciais,
construidas utilizando o muro do trem. o tracado deste plano de circulagédo evitou, ao maximo,
atingir tais propriedades.

Dentre os planos e projetos existentes para a regido do sublrbio, o Projeto para Areas Estruturantes
(Concurso Pablico realizado em 1999 pela SEPLAM/FMLF), foi totalmente integrado as propostas de circulagéo
aqui apresentadas. Esse projeto apresenta para cada uma das seguintes areas - Plataforma, orla de
ltacaranha, Escada, orla da Praia Grande, Periperi, vale do Paraguari e nticleo de Paripe - um projeto
urbanistico indicando agdes e equipamentos funcionais minimos, que privilegiem tanto o aspecto
paisagistico bem como o potencial de lazer dessas regises.

Posteriormente, foi incorporado ao mesmo, alguns estudos de reurbanizagdo das regiées de Calgada,
Baixa do Fiscal, Sta. Luzia e Lobato que completou as principais areas a serem revitalizadas na
regiéo (Projetos Estratégicos do Master Plan do Subtirbio — SEPLAM, novembro/99).

Além disso, foi analisado (e também compatibilizado) o antigo Projeto Viario da Calgada, com o plano
de circulag&o proposto por aquele trabalho.

Assim, as novas vias geradas por este estudo foram completamente integradas ao sistema viério
existente e complementaram o “Estudo de Macroestrutura Vidria da Regido do Suburbio” - (sEPLAM /
Maigo 99), proporcionando a integragéo de todo o tecido urbano da regigo.

As informagdes aqui comentadas estéo indicadas nas pranchas do plano de circulagéo, identificadas
pelos codigos CO1 a C27, a seguir apresentadas no final deste capitulo, e que est&o acompanhadas
de algumas de suas segdes transversas mais representativas.

3.2. PARAMETROS BASICOS

O plano de circulagéo proposto neste estudo, procurou efetivar uma precisa integragdo entre os
modais de transporte adequados a essa regido suburbana.

Esta integracio ¢ feita através de uma série de propostas de terminais de nibus, novas estacOes do
VLT, bicicletarios vinculados as mesmas e passarelas de acesso ao VLT, dentro ou muito proximos
as areas estruturantes, proporcionando ao usuario delas, diferentes formas de acesso, através de
varios modais de transporte,

Os terminais de Onibus aqui propostos, 40 em numero superior ao PIT - Salvador, documento
técnico preliminar, elaborado em set/98 pela SMTU / SPT. Este novo projeto abordou a primeira
etapa da revitalizagdo do Subsistema Ferroviario, prevendo a curto prazo, a integracdo do trem
suburbano, entre Paripe e Calgada, com as linhas de 6nibus municipais e/ou intermunicipais dessa
regido e que se integrariam ao novo Sistema VLT, eventualmente operadas com veiculos de menor
porte, as chamadas “vans”.

O plano ciclovidgrio também vem dar continuidade & proposta feita pelo estudo acima citado e
apresenta-se ao longo de todo o tragado deste Sistema VLT, interligando-o aos principais pdélos de
atragdo dessa regido e aos diversos bairros lindeiros, pelas vias estruturantes do SubUlrbio de
Salvador.

Este plano de circulagéo apresenta secdes tipo variando conforme a caracteristica fisica dos diversos
trechos identificados ao longo do tragado deste Sistema VLT. Adotou-se: (i) como largura tipica das
faixas de rolamento, 3,5 m; (i) leito do VLT, com 8,0 m; (iii) ciclovias com o minimo de 3,0 m de
largura e, sempre que possivel, passeios e/ou calgadas de 2,0 a 3,0 m. A figura a seguir apresenta
algumas das segdes tipo para uma melhor caracterizagéo desse plano de circulagao.

ESTUDO DE TRANSPORTE INTERMODAL DA REGIAO SUBURBANA DE SALVADOR E SEU ACESSO A AREA CENTRAL
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3.3 ALTERNATIVAS DE TRAGADO

O _trac;ad_o bz_’asu_co da concepgdo funcional da linha do Sistema VLT planejado e (i) analisando a
amcqlaggo viaria .da_a regido de influéncia do mesmo, (i) a frequéncia proposta para o VLT (em sua
fase inicial € a medio prazo), (iii) os projetos existentes das areas estruturantes, do Master Plan e do
Complexo Viario da Calgada e (iv) os locais ja existentes providos de intersecdes em desnivel (Viad.

dos Motoristas e na Av. Suburbana Proximo a estagéo Lobato), verificou-se a necessidade de propor
apenas {rés novas obras de arte viarias: -

* Viaduto complementar na saida do Tunel Américo Simas, para garantir um acesso direto ao
mesmo para os veiculos provenierites do cais do Porto de Salvador e da regido de Agua de
Meninos e, mais ainda, facilitar 2 saida desse tanel em diregdo ao Comercio e toda a Cidade
Baixa, com sentido duplo de circulagdo no inicio da Av. Jequitaia. Esse projeto considerou o uso
da area hoje ocupada pelo quartel do Corpo de Fuzileiros Navais e propde também a implantagéo
de um novo Terminal de Onibus e de um Estacionamento para Automaveis, todos vinculados a
nova estacao central do VLT, garantindo livre uma area remanescente de cerca de 30 mil metros
quadrados para um projeto de revitalizagéo e reurbanizagao de toda a area

» Passagem em semi-trincheira no Largo da Calgada, com pequena elevacéo do leito do VLT e
da passagem da R. Fernandes Vieira sobre a mesma (a ser detalhada com maior precisédo no
projeto basico desse complexo viario), garantindo um acesso direto com a regidao da Peninsula de
ltapagipe (acessando a R. Pe. Antonio de Sa) e aliviando sobremaneira o proprio Largo da
Calgada. Ressalte-se a total adequiagéo desse projeto com os estudos da Area Estruturante ai
proposta (para implantag&o a longo prazo) e do antigo Complexo Viario da Calgada (a médio
prazo) que sofreram pequenas adaptagdes, sem modificago de suas concepgoes basicas;

 Nova ligagdo da VIA PORTO, em cuja intersecdo com o eixo basico do VLT, previu um Viaduto

de Acesso direto ao Cais do Porto de Salvador, e duas alcas de acesso/saida da mesma na Av.
Oscar Pontes.

As demais intersecdes viarias com o Sistema VLT, podem ter sua operacédo sendo efetuada com
cruzamentos em nivel, controladas por semaforos (eventuais), tanto a curto como a médio prazos.

Ressalte-se que conforme esta apresentado no detalhe do projeto funcional (capitulo 4), no trecho do
Largo da Calgada, esta proposta uma variante no alinhamento do VLT, lindeiro & estagdo da Calcada,
dependendo dos estudos urbanisticos de reurbanizagéo dessa area, podendo-se utilizar o préprio
imovel da estacéo hoje existente para tanto, apesar de néo ter sido essa a hipotese recomendada no
Master Plan do Subdrtbio para a regizo.

Além dos locais acima comentados, para outros dois sub-trechos est&o apresentadas variantes de
esquemas de circulagdo de transito, as quais vao, forcosamente, necessitar de adaptagées
conforme as diretrizes especificas do projeto a ser selecionado pela PMS/SEPLAM para as mesmas.

e No sub-trecho Mercado / Agua de Meninos, foram propostas duas variantes de tragado do
VLT, gerando diferentes opgdes de circulagéo, principalmente para a regido central, entre o
Comeércio e a entrada do Porto de Salvador (identificadas nas pranchas C01 A/B/C a C04 A/B/C).

Na alternativa A, o tragado do VLT desenvolve-se a partir da Igreja de N. Sra. Conceicéo da
Praia em diregéo a R. Portugal, 4 Pca. Marechal Deodoro, ao terreno do Corpo de Fuzileiros
Navais e a Av. Oscar Pontes até a Calgada. Nesta variante, a circulagdo proposta tem como

TIC

principal caracteristica: (i) a recuperagéo da Av. da Franga com sentido duplo de circulagao;
(i) a Av. Estados Unidos eperando com sentido invertido até o Mercado Modelo: (iii) a
mudanca de sentido de circulag&o no binrio das R. da Polénia e R. da Holanda e, (iv) uma
nova via com sentido duplo no inicio da Av Jequitdia (bairro/centro), interligando a alca de
saida do tunel Américo Simas (adaptada), com a R. da Suécia.

Na alternativa B, mantém-se o mesmo tragado do VLT e as principais mudangas de
circulacdo propostas na alternativa A, porém com a nova via citada acima ocorrendo,
somente até a R. da Suécia. A partir da mesma, propbe-se a implantagéo de sentido duplo
na Av. Jequitaia até a Pga. Mal. Deodoro e sentido Unico na R. Pedro A Bandeira, dividindo
com a R. Estados Unidos o acesso ao Comércio. Nesta alternativa ha a necessidade de um
realinhamento viario do final da Av. Miguel Calmon, em drea proxima ao atual

estacionamento rotativo.

Finalmente, a alternativa C tem o tragcado do VLT comum as alternativas A e B no trecho
onde se desenvolve pela Av. Oscar Pontes, quando a partir de entao, segue por uma das
pistas da Av. da Franca até a altura do armazém 3 do Porto. Esta alternativa de circulaggo
mantém as caracteristicas da circulagéo atual, com pequenas adaptagées geométricas para
compatibilizagéo do tragado do VLT. Entretanto, exigird um maior rigor nos controladores
semafdricos dos cruzamentos na regido do Comercio, face aos elevados fluxos de pedestres
que induzira no uso da estagéo extrema do VLT, os quais necessitardo atravessar todas as
correntes de trafego da regido, para acessar aos ascensores a Cidade Alta.

Deve-se ressaltar que, nessas trés alternativas de tragado, 0 VLT tem como opgéo (e é
conveniente) a implantagéo de uma estagao principal no atendimento da Area Central, junto
ao Tunel Americo Simas e proximo do alinhamento da futura Linha 2 do transporte de massa
junto a encosta (Arcos Norte e Sul, previstos na revisdo do PDDU), utilizando, sempre,
parcialmente os terrenos do Quartel da Marinha. Salienta-se que, numa primeira fase, pode-
se adaptar esta alternativa como sendo a estagéo terminal do VLT nesta regiéo, apesar de
estar relativamente distante dos ascensores, cujas extensdes estdo indicadas nas j&

referidas plantas.

e No sub-trecho proximo a atual estagdo de Almeida Brandao, em funcdo dos estudos da Area
Estruturante sendo analisados para o local, foram desenvolvidas duas alternativas:

Na alternativa A, reposicionou-se a localizac@o dessa estacdo para melhorar o atendimento
da regido e assim vincula-la melhor com a acessibilidade propiciada na regido da Pca. Sa
Oliveira e R. dos Ferroviarios, além de facilitar a implantagédo de um pequeno terminal de

integracéo com os dnibus urbanos do local.

Na alternativa B, manteve-se a estag&o no atual local, e se fez uso do espaco hoje
ocupado por uma linha complementar da atual CBTU (utilizada, na alternativa anterior,
como area de estacionamento intermedidrio do VLT) e posicionou-se, no espaco vidrio
assim criado, uma segunda pista da avenida lindeira ao VLT, para executar o movimento
em sentido contrario, interligando diretamente a Pca. Sa Oliveira ao antigo armazém
localizado no final da R. Ursula Catharino.

O projeto funcional, apresentado no capitulo 4 deste documento, foi desenvolvido para a
alternativa escolhida pela SEPLAM, no caso, alternativa A.
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34. TRAGCADO GERAL

O plano de circulagao, a seguir descrito, procura representar a I6gica do esquema de trafego nos

diversos frechos lindeiros ao Sistema VLT, considerando inclusive a articulacdo (e necessidade de
melhorias) proposta para as vias existentes ou planejadas para a regido: Macroestrutura Viaria,
Plano de Circulagio da Calgada, Areas Estruturantes, Master Plan do Suburbio, etc)

A principio previu-se a implantagéo, no trecho existente do Trem de Suburbio, de uma via lateral ao
atual leito ferroviario, com duas pistas de rolamento (uma para cada sentido), utilizando-se toda a
faixa de dominio da CBTU (30m). Posteriormente, e se valendo dos levantamentos efetuados pelo
Plano Preliminar de Integragdo Urbana” das Areas e familias Segregadas pelas Obras de
Modernizacdo do Trem do SubUrbio Ferroviario de Salvador/BA.(agosto/99), foi executada uma
adaptagao no estudo anterior, procurarido minimizar os ntimeros de imoveis afetados, resultando:

||| DESAPROPRIAGAO

Uso integral da faixa de Uso minimizando
‘ : | dominio interferéncia com edificacdes
Casas potencialmente afetadas
pela estrutura de vedacio 597 Lt
Casas em area de risco e
potenciaimente afetadas pela 115 44
estrutura de vedacgao
Casas construidas utilizando o 5
muro do trem 4 =
Imoveis (barracas) comerciais
construidos utilizando o muro 41 32
do trem

i - TOTAL 807 949 b

Considerando que, para uma primeira etapa de implantag&o do Sistema VLT, previu-se um intervalo
de 8 2 10 min entre composicoes, foi considerada a hipotese de cruzamentos em nivel com a nova
avenida assim criada (pistas laterais ao VLT). Posteriormente, numa avaliagéo do real desempenho

do trafego e niveis de potencial de acidentes (se existente), alguns desses cruzamentos poderé&o ter
um tratamento em desnivel.

Complementarmente, e considerando que a regido do suburbio apresenta-se relativamente plana nos
trechos lindeiros ao mar da Baia de Todos os Santos, sugere-se a implantagdo de um Sistema
Cicloviario, vinculando as estagbes do VLT, com 1 implantacdo simultanea de uma série de
bicicletarios, interligados por vias exclusivas para o transito de bicicletas (ciclovias), interligando

essas estagdes do VLT, aos principais pdlos de atracao de viagem (Parques, Equipamentos Urbanos,
Areas Estruturantes, etc.).

Finalizando o trabalho foram indicados alguns locais com areas livres atualmente, e que poderiam ser
adequadas a um sistema alimentador (6nibus) e um grande corredor de transportes (VLT), com uma
estimativa do total de linhas que poderiam ser integradas em cada um deles, para subsidiar um

futuro PDTU — PLANO DIRETOR DE TRANSPORTES URBANOS de toda a Regido Metropolitana
de Salvador.

TIC

3.5. REPRESENTACAO GRAFICA

Este plano de circulagéo proposto (com as alternativas comentadas) e representado pelo DIAGRAMA
UNIFILAR de circulago em cada pista, estd apresentado a seguir, em escala 1:2000 e obedece 2
seguinte simbologia:

e abase existente, utilizando o Sistema Maplnfo da PMS, esta na cor preta;

e 0 plano de circulagdo do trafego geral, na cor vermelha, com destaque (traco mais
encorpado) para as mudangas necessarias na circulagéo (alargamentos de via, implantacéo
de novos trechos viarios, inversoes de sentido, etc);

e 0 Sistema VLT é representado na cor verde, de acordo com o alinhamento basico
proposto, de 8,0 metros de largura;

e a circulagéo dos onibus, onde o mesmo deva ter uma preferéncia na circulacéo, pela cor
laranja (em geral, nos acessos aos terminais de integracéo);

e €, 0 caminhamento do pedestre, para acessar as estagdes do VLT, na cor azul, com as
respectivas distancias desses percursos (tracejado, quando em desnivel).

Destaca-se ainda, que os tragados vidrios com utilizagdo de solugdo em desnivel (viadutos ou
trincheiras) o trago utilizado se mostra interrompido, para apresentar esse destaque conceitual da
solugao.

Nos desenhos das segdes transversais, as cores das setas s&o referentes & circulagéo do tréfegq
geral (preta), VLT (verde) e dnibus (laranja). As larguras apresentadas nas secbes, cor!"eﬂspondgm a
totalidade da faixa de dominio do VLT, que deverd ser detalhada com mais precis&o, apos a
definigdo precisa da tecnologia a ser adotada.

Para facilitar a verificagdo da compatibilidade entre os projetos, as pranchas CO5, C08, CO7 e CO8
apresentam-se sobrepostas com a plotagem, em papel vegetal, dos seguintes projetos: (}ompfexo
Viario da Calgada (PIT de Salvador) e os Projetos Estratégicos do Master Plan do Suburbio, com a
finalidade de comparagéo das diretrizes adotadas nos trés estudos.

A articulagdo das pranchas (a seguir esquematizada), o pl_ano de circulacéo e qlgumas das se’gées
transversais (ilustrativas) estéo apresentadas na seqténcia deste documento, indicando também o
estaqueamento aproximado do VLT.

ESTUDO DE TRANSPORTE INTERMODAL DA REGIAO SUBURBANA DE SALVADOR E SEU ACESSO A AREA CENTRAL
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PROJETO FUNCIONAL

ESTUDO DE TRANSPORTE INTERMODAL DA REGIAO SUBURBANA DE SALVADOR I SEU ACESSO A AREA CENTRAL
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4. PROJETO FUNCIONAL

Este estudo de implantagéo de um Sistema VLT para a regido do Sublrbio e seu Acesso a Area
Central, apresenta para o trecho Mercado / LCalgada e consoante aos respectivos planos de
circulagéo apresentados no capitulo anterior ‘em suas respectivas pranchas ( A / B / C), trés
alternativas de projeto funcional variando conforme o tragado do VLT (a ser selecionado pela PMS).

Em funcgéo do tragado proposto para o Vl/_T e da necessidade de novas ligagdes viarias, este projeto
apresenta diferentes tipos de tratamerito do viério a ser adequado: nova ligag8o viaria; obra de arte
com intersegdes em desnivel, ou, adequagdes vidrias com canalizagéo do trafego.

Foram propostas obras de arte nos seguinte locais:

e Terreno do Quartel do Corpo dos Fuzileiros Navais, para a nova ligagéo da Av. da Franga com o
tinel Américo Simas (nesse sentido) e nova alga de saida do referido tunel:

e Novo acesso ao Porto de Salvador, ( ligag&o do Acesso Norte até Agua de Meninos), através de
cruzamento em desnivel com as Av. Oscar Pontes e Av. Jequitaia. O documento ViaPorto — Nova
Via de Acesso ao Porto de Salvador, (estudo realizado pela SEPLAM — Secretaria de
Planejamento, Meio Ambiente e Desenvolvimento Econdmico, em janeiro de 2000), apresenta
este estudo com detalhes;

e Passagem em trincheira numa nova via de ligag&o direta com a peninsula de Itapagipe (sentido
C/B - da Av. Jequitaia até R. Pe. Antonio de Sa); para diminuir a necessidade de uma escavagéo
muito profunda, que estaria afetada pelo lengol freatico da regido, pode-se elevar um pouco o
nivel do tragado do VLT e da via de ligacdo da R. Fernandes Vieira a regido do Terminal da
Calgada, aproveitando-se de seus desniveis para efetuar as ligagbes para cruzamento de
pedestres, com a eventual construgdo de pequenas passarelas.

Das trés alternativas apresentadas neste projeto funcional, as alternativas A e B sdo semelhantes no
que diz respeito ao tragado do VLT, desenvolvendo-se & partir da Igreja de N. Sra. Conceigéo da
Praia, pela R. Portugal, Pca. Marechal Deodoro, terreno do quartel do Corpo dos Fuzileiros Navais e
Av. Oscar Pontes, tendo como diferenciagéo entre elas uma peguena mudanga do tragado do VLT,
mais especificamente proximo a Praga Marechal Deodoro e uma diferenga mais significativa no que
diz respeito ao plano de circulagdo proposto para ambas (implantagdo do trecho com sentido duplo
de circulagao na Av. Miguel Calmon, préximo ao Mercado do Quro).

Na alternativa C, o VLT apresenta seu tragado em comum com as alternativas A e B no trecho entre
Calcada e o acesso ao Porto, na Av. Oscar Pontes, e a partir dai desenvolve-se por uma das pistas
da Av. da Franga, até o armazém 3, lateralmente ao Porto.

No decorrer de todo tragado do VLT e também nas vias integradas ao plano de circulagdo sugerido
para cada alternativa estudada, foram necessarias adequagdes viarias, para que as vias admitissem
o numero de faixas necessario para comportar o volume de trafego previsto para elas, bem como 0s
respectivos passeios de pedestres.

TG

Apesar de evitadas, as desapropriaq:oes foram inevitaveis, principalmente nos locais que receberam o
leito do VLT e seus terminais. Estas areas estao lndlcadas nas pranchas com hachura propria. No
capitulo 1 deste documento, no item - Areas Urbanas Afetadas pelo novo Sistema VLT - estd
descrita a atual utilizacdo destas areas, bem como uma relacdo de todas elas, com um breve
comentario a respeito da sua localizag&o, finalidade de utilizacdo no projeto, medida e valor
monetario estimado, no caso das propriedades privadas.

Deve-se destacar a area a ser desapropriada nas proximidades do edificio da Associacdo Comercial
da Bahia (préximo a Pg¢a. Riachuelo) no cruzamento das ruas Conselheiro Dantas e Pedro A.
Bandeira que, devido aos raios de curvaturas exigidas pelo Sistema VLT, obrigaram a incorporagéo
de dois imoveis que serdo afetados pelo tragado sugerido. Além disso, a conveniéncia de localizacéo
de uma estacao VLT (vinculado ao Plano Gongalves) nessa regido, vem a reforcar a necessidade de
uso desse espaco.

Além disso, previu-se toda uma reformulagéo viaria nas proximidades do tunel Américo Simas, em
areas atualmente ocupadas pelo Quartel do Corpo de Fuzileiros Navais, para implantagéo lntegrada
com a Estagao Principal do VLT na Area Central:

a- Alca de acesso no tunel (sentido, Agua de Meninos a Aquidaba);
b- Rampa de saida do tunel (sentido, Aquidabéa ao Comercio);

c- Alga de saida direta (sentido, Aquidaba a Agua de Meninos);

d- Novo Terminal de Onibus do Comércio;

e- Estacionamento/Garagens, com no maximo 3 pisos (= 500 vagas) em area interna a alca de
acesso;

f- Duplicag&o de via no inicio da Av. Jequitaia para facilitar acesso a regido central da Cidade
Baixa / Comeércio e implantagéo do sentido duplo correspondente;

g- Alargamento da Av. da Suécia, vinculado a reurbanizagdo da area do Quartel dos Fuzileiros
Navais;

h- Reconfiguragéo da atual geometria viaria das demais vias da regido, para compatibiliza-las
ao novo plano de circulagao aqui proposto.

O projeto funcional do Sistema VLT, foi elaborado com raio de curvatura minimo de 80m (nos trechos
entre estagdes) e pista de rolamento com sentido duplo e largura de 8m.

O gabarito vertical adotado foi de 5,56m. As dimensdes adotadas para as estagdes foi de 50m de
comprimento e treze de largura e sempre que possivel foram alocadas em trechos em tangente.
Excepcionalmente, nas proximidades de algumas estagdes utilizou-se raios inferiores ao raio minimo
acima referido (cerca de R=35m) nos pontos junto as estagdes, justificadas por serem locais em que
o VLT devera estar com baixa velocidade, por estarem em movimento de inicio de aceleragdo ou
parando na chegadas das estacoes.

A definicdo da localizagdo preliminar das estagdes do VLT foi baseada em posiciona-las nas
proximidades dos ascensores, existentes e/ou propostos (com reforma para sua reativacéao) e
observando um distanciamento entre elas, que varia entre 200m e 800m.
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Tabela A.1

ESTUDO DO TRANSPORTE INTERMODAL DA REGIAO SUBURBANA
DE SALVADOR E SEU ACESSO A AREA CENTRAL

Compatibilizagao de Zoneamento

R Rede de Simulacéo | ‘Macrozoneamento T ‘Rede de Simulagéo | ‘Macrozoneamento
244 Zonas - | % Producéo 257 Zonas ' | .. 16Zonas = . 241.Zonas | % Producéo | % i 257 Zonas /| - 16 Zonas ' ..
29 100,00 7 100,00 29 1 127 100,00 100,00 127 8
49 100,00 - 100,00 49 2 128 100,00 100,00 128 8
53 100,00 100,00 53 2 143 10,00 40,00 143 8
54 100,00 100,00 54 2 144 100,00 100,00 144 8
214 100,00 100,00 214 2 155 11,00 10,00 155 8
50 70,00 70,00 50 3 186 100,00 100,00 186 8
52 100,00 100,00 52 3 155 89,00 90,00 255 8
51 100,00 100,00 51 4 143 90,00 60,00 256 8
75 100,00 100,00 75 4 153 22,00 10,00 153 9
76 100,00 100,00 76 4 154 45,00 90,00 154 9
213 100,00 100,00 213 4 160 42,00 60,00 160 9
215 100,00 100,00 215 4 161 60,00 90,00 161 9
50 30,00 30,00 242 4 162 66,00 50,00 162 9
88 100,00 100,00 88 5 170 37,00 60,00 170 9
89 100,00 100,00 89 5 172 87,00 90,00 172 9
90 100,00 100,00 90 5 173 100,00 100,00 173 9
92 100,00 100,00 92 5 194 10,00 30,00 194 9
117 100,00 100,00 147 5 195 100,00 100,00 195 9
119 100,00 100,00 119 5 197 55,00 90,00 197 9
185 100,00 100,00 185 5 172 13,00 10,00 245 9
198 100,00 100,00 198 5 194 16,00 5,00 246 9
122 10,00 10,00 244 5 194 63,00 . 60,00 247 9
93 100,00 100,00 93 6 194 11,00 5,00 248 9
94 100,00 100,00 94 6 170 63,00 40,00 249 -9
121 100,00 100,00 121 6 161 40,00 10,00 250 9
122 90,00 90,00 122 6 160 58,00 40,00 251 9
87 100,00 100,00 87 7 153 21,00 5,00 252 9
110 100,00 100,00 110 7 153 57,00 85,00 253 9
111 100,00 100,00 111 7 154 55,00 10,00 254 9
112 100,00 100,00 112 7 162 34 00 50,00 267 9
113 100,00 100,00 113 7 1 100,00 100,00 1 10
114 100,00 100,00 114 7 2 100,00 100,00 2 10
115 100,00 100,00 115 7 3 100,00 100,00 3 10
116 100,00 100,00 116 7 4 100,00 100,00 4 10
118 100,00 100,00 118 7 5 100,00 100,00 5 10
120 100,00 100,00 120 8 6 100,00 100,00 6 10
124 100,00 100,00 124 8 7 100,00 100,00 ¥ 10
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Tabela A.1
ESTUDO DO TRANSPORTE INTERMODAL DA REGIAO SUBURBANA
DE SALVADOR E SEU ACESSO A AREA CENTRAL

Compatibilizagdo de Zoneamento

) ~Zoneamentodo Estudo . o in ‘Zoneamento do Estudo o

: — : _Rede de Simulagao | Macrozoneamento e ede de Simulagéo | Macrozoneamento .

241 Zonas | % Produga Atragtio | ' 257Zonas. | . 16Zonas . " 241 Zonas | % Producdo | % Atragdo | - 257 Zonas .16 Zonas ' .
17 100,00 7 100,00 17 10 26 100,00 100,00 26 12
18 100,00 100,00 18 10 35 100,00 100,00 35 12
19 100,00 100,00 19 10 36 100,00 100,00 36 12
20 100,00 100,00 20 10 37 100,00 100,00 37 12
21 100,00 100,00 21 10 38 100,00 100,00 38 12
22 100,00 100,00 22 10 39 100,00 100,00 39 12
23 100,00 100,00 23 10 40 100,00 100,00 40 12
24 100,00 100,00 24 10 41 100,00 100,00 41 12
27 100,00 100,00 27 10 43 100,00 100,00 43 12
28 100,00 100,00 28 10 57 100,00 100,00 57 12
30 100,00 100,00 30 10 58 100,00 100,00 58 12
31 100,00 100,00 31 10 59 100,00 100,00 59 12
32 100,00 100,00 32 10 61 100,00 100,00 61 12
176 100,00 100,00 176 10 62 100,00 100,00 62 12
177 100,00 100,00 177 10 63 100,00 100,00 63 12
201 100,00 100,00 201 10 64 100,00 100,00 64 12
202 100,00 100,00 202 10 175 100,00 100,00 175 12
203 100,00 100,00 203 10 209 100,00 100,00 209 | 12
205 100,00 100,00 205 10 238 100,00 100,00 238 12
206 100,00 100,00 206 10 239 100,00 100,00 239 12
207 100,00 100,00 207 10 42 100,00 100,00 42 13
236 100,00 100,00 236 10 44 100,00 . 100,00 44 13
237 100,00 100,00 237 10 45 100,00 100,00 45 13
33 100,00 100,00 33 11 46 100,00 100,00 46 13
34 100,00 100,00 34 11 47 100,00 100,00 47 13
55 100,00 100,00 55 11 48 100,00 100,00 48 13
56 100,00 100,00 56 11 60 100,00 100,00 60 13
8 100,00 100,00 8 12 67 100,00 100,00 67 13
9 100,00 100,00 9 12 68 100,00 100,00 68 13
10 100,00 100,00 10 12 69 100,00 100,00 69 13
11 100,00 100,00 11 12 73 100,00 100,00 73 13
12 100,00 100,00 12 12 74 100,00 100,00 74 13
13 100,00 100,00 13 12 78 100,00 100,00 78 13
14 100,00 100,00 14 12 79 100,00 100,00 79 13
15 100,00 100,00 15 12 80 100,00 100,00 80 13
16 100,00 100,00 16 12 81 100,00 100,00 81 13
25 100,00 100,00 25 12 174 100,00 100,00 174 13
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Tabela A.1
ESTUDO DO TRANSPORTE INTERMODAL DA REGIAO SUBURBANA
DE SALVADOR E SEU ACESSO A AREA CENTRAL

Compatibilizagdao de Zoneamento

:::Z'on"eam'ento do Estudo - : Zone ament oDlQ Zoneamento do:Estudo. .
A N Rede de: Simulagao ; Macrozoneamento I S i Macrozoneamento
. 241 Zonas | % Produc8o | % Atr 257 Zonas 16 Zonas . . 241 Zonas . /16 Zonas

178 100,00.7 100,00 178 13 131 100,00 100,00 131 14
179 100.90 100,00 179 13 132 100,00 100,00 132 14
180 100,00 100,00 180 13 133 100,00 100,00 133 14
199 100,00 100,00 199 13 134 100,00 100,00 134 14
200 100,00 100,00 200 13 135 100,00 100,00 135 14
65 100,00 100,00 65 14 136 100,00 100,00 136 14
66 100,00 100,00 66 14 137 100,00 100,00 187 14
70 100,00 100,00 70 14 138 100,00 100,00 138 14
il 100,00 100,00 71 14 139 100,00 100,00 139 14
2 100,00 100,00 72 14 140 100,00 100,00 140 14
Fid 100,00 100,00 77 14 141 100,00 100,00 141 14
82 100,00 100,00 82 14 142 100,00 100,00 142 14
83 100,00 100,00 83 14 145 100,00 100,00 145 14
84 100,00 100,00 84 14 146 100,00 100,00 146 14
85 100,00 100,00 85 14 147 100,00 100,00 147 14
86 100,00 100,00 86 14 148 100,00 100,00 148 14
91 100,00 100,00 91 14 149 100,00 100,00 149 ' 14
95 100,00 100,00 95 14 150 100,00 100,00 150 14
96 100,00 100,00 96 14 151 100,00 100,00 151 14
97 100,00 100,00 97 14 152 100,00 100,00 162 14
98 100,00 100,00 98 14 156 100,00 100,00 156 14
99 100,00 100,00 99 14 157 100,00 100,00 157 14
100 100,00 100,00 100 14 158 100,00 100,00 158 14
101 100,00 100,00 101 14 159 100,00 100,00 159 .14
102 100,00 100,00 102 14 163 100,00 100,00 163 14
103 100,00 100,00 103 14 164 100,00 100,00 164 14
104 100,00 100,00 104 14 165 100,00 100,00 165 14
105 100,00 100,00 105 14 166 100,00 100,00 166 14
106 100,00 100,00 106 14 167 100,00 100,00 167 14
107 100,00 100,00 107 14 168 100,00 100,00 168 14
108 100,00 100,00 108 14 169 100,00 100,00 169 14
109 100,00 100,00 109 14 171 100,00 100,00 171 14
123 100,00 100,00 123 14 181 100,00 100,00 181 14
125 100,00 100,00 125 14 182 100,00 100,00 182 14
126 100,00 100,00 126 14 183 100,00 100,00 183 14
129 100,00 100,00 129 14 184 100,00 100,00 184 14
130 100,00 100,00 130 14 187 100,00 100,00 187 14
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Tabela A.1

ESTUDO DO TRANSPORTE INTERMODAL DA REGIAO SUBURBANA

DE SALVADOR E SEU ACESSO A AREA CENTRAL

Compatibilizacao de Zoneamento

TIrC

. Zoneamento do Estudo

ot f e,Slﬁliljl"a“g&o Macrozoneamento
241 Zonas | %! 257 Zonas
225 100,00 100,00 225 15
226 100,00 100,00 226 15
227 100,00 100,00 227 15
216 100,00 100,00 216 16
217 100,00 100,00 237 16
218 100,00 100,00 218 16
219 100,00 100,00 219 16
221 100,00 100,00 221 16
224 100,00 100,00 224 16
228 100,00 100,00 228 16
229 100,00 100,00 229 16
230 100,00 100,00 230 16
231 100,00 100,00 231 16
232 100,00 100,00 232 16
233 100,00 100,00 233 16
234 100,00 100,00 234 16
235 100,00 100,00 235 16

Zoneamento do.Estudo
Siliiulat}ﬁo Macrozoneamento
' 241/Zonas | % Pr 257 Zonas {16 Zonas '
188 100,00 100,00 188 14
189 100,00 100,00 189 14
190 100,00 100,00 190 14
191 100,00 100,00 191 14
192 100,00 100,00 192 14
193 100,00 100,00 193 14
196 100,00 100,00 196 14
204 100,00 100,00 204 14
208 100,00 100,00 208 14
210 100,00 100,00 210 14
211 100,00 100,00 211 14
212 100,00 100,00 212 14
240 100,00 100,00 240 14
241 100,00 100,00 241 14
197 4500 10,00 243 14
220 100,00 100,00 220 15
222 100,00 100,00 222 15
223 100,00 100,00 223 15
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ESTUDO DO TRANSPORTE INTERMODAL DA REGIAO SUBURBANA
DE SALVADOR E SEU ACESSO A AREA CENTRAL

Figura A1
Zoneamento de Trafego do Estudo - 257 zonas
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19.374 (ONIBUS)

FUZILEIROS

7

5.751 (ONIBUS)

4.506 (ONIBUS)

R 11.247 (ONIBUS)
TUNEL

TOTAL
ENTRADAS: 63.740 (ONIBUS)

SAIDAS: 21.066 (ONIBUS)

63 (ONIBUS) 2.155 (ONIBUS)

R. JOSE JOAQUIM
SEABRA

1.912 (ONIBUS)

BASILICA

Vg

7.274 (ONIBUS)

4.070 (ONIBUS)

4

FORUM

508 (ONIBUS)

7.113 (ONIBUS) e
CARLOS GOMES

4
195 (C)NIBUS]

1.202 ((')NIBU!&
SETE DE

SETEMBRO

\LA PA

9.425 (ONIBUS)

16.612 (ONIBUS)

FUZILEIROS

7

5.501 (ONIBUS)

4.263 (ONIBUS)
N\
w

) 12.539 (ONIBUS)
TUNEL

TOTAL
ENTRADAS: 61.024 (ONIBUS)

salDAS: 21.088 (ONIBUS)

65 (ONIBUS) 2.300 (ONIBUS)

R. JOSE JOAQUIM
SEABRA

1.756 (ONIBUS)

BASILICA z :
] 3.135 (ONIBUS)
.654(ONIBUS
6.233 (ONIBUS) L65AL )) V'
6.695 (ONIBUS) FORUM

cartos cones \ME 1154 fogus)
193(ONIBUS) PV \LAPA

SETE DE
SETEMBRO 10.012 (ONIBUS)

ESTUDO DO TRANSPORTE INTERMODAL DA REGIAO

SUBURBANADE SALVADOR E SEU ACESSO A AREA
CENTRAL

Figura A.8

Carregamento do Transporte Publico - Matriz 1999
Hora Pico da Manha

Alternativa 20

ESTUDO DO TRANSPORTE INTERMODAL DA‘R’EGIAO
SUBURBANADE SALVADOR E SEU ACESSO A AREA
CENTRAL

Figura A.9

Carregamento do Transporte Publico - Matriz 1999
Hora Pico da Manha

Alternativa 21
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12.561 (ONIBUS)

FUZILEIROS I

11.176 (ONIBUS)

ENTRADAS: 16.193(METRO)
33.486{(ONIBUS)

SAIDAS: 1.5616(METRO)

17.450 (ONIBUS)

65 (ONIBUS) 768 (ONIBUS)

R. JOSE JOoAQUIM
SEABRA

1.048 (ONIBUS)

BASILICA

Vg

5.896 (ONIBUS)

1.441 (ONIBUS)
15.193 (METRO)

*

FORUM

1.581(ONIBUS)
1.516 (METRO)

4.448(ONIBUS) e 4

[ 1.454 (ONIBUS)
190 (ONIBUS) I \LAPA

SETE DE
1.454 (ONIBUS)

CARLOS GOMES

SETEMBRO

12.366 (ONIBUS)

"4

FUZILEIROS

5.163 (ONIBUS)

3.368 (ONIBUS)

) 10.751 (ONIBUS)

TOTAL
ENTRADAS: 16.486 (METRO)
34.063(ONIBUS)

sAlDAS: 1.716 (METRO)
17.609 (ONIBUS)

883 (ONIBUS)

65 (ONIBUS)

R. JOSE JOAQUIM
SEABRA

881 (ONIBUS)

BASILICA ) 1.677 (ONIBUS)
”1 1.729 (ONIBUS) 16.486(METRO)
5.914 (ONIBUS) 1.718 (MET'g V'
4,920 (ONIBUS) FORUM

CARLOS GOMES ‘

'1.483 (C‘)NIBUS)\
387 (()NIBUS);

STEE DE
SETEMBRO

\LAPA

2.096 (ONIBUS)

ESTUDO DO TRANSPORTE INTERMODAL DA REGIAO

SUBURBANADE SALVADOR E SEU ACESSO A AREA
CENTRAL

Figura A.10

Carregamento do Transporte Publico - Matriz 1999
Hora Pico da Manha

Alternativa 22

ESTUDO DO TRANSPORTE INTERMODAL DA REGIAO

SUBURBANADE SALVADOR E SEU ACESSO A AREA
CENTRAL

Figura A.11

Carregamento do Transporte Publico - Matriz 1999
Hora Pico da Manha
Alternativa 23
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8.507 (ONIBUS)

i 6.871(VLT)
| FUZILEIROS l

4,877 (ONIBUS)
453(VLT)

4.299 (ONIBUS)

R 10.587 (ONIBUS)
TONEL

TOTAL

ENTRADAS: 16.836 (METRO)
30.121(ONIBUS)
6.871 (VL

SAIDAS: 1.716 (METRO)
18.397 (ONIBUS)
463 (VLT)

65 (ONIBUS) 843(ONIBUS)

#«

R. JOSE JOAQUIM
SEABRA

813 (ONIBUS)

BASILICA
1.677(ONIBUS)

1.720 (ONIBUS) 15.835 (METRO)
6.027 (ONIBUS) 1.716 (METRO) \ g
5.150 (ONIBUS) FORUM

CARLOS GOMES

a79 (ONIBUSPT \47 (C)NIBUS)\

SETE DE

SETEMBRO
2.096 (ONIBUS)

6.923 (ONIBUS)

l 9.367 (VLT)

FUZILEIROS

4.343 (ONIBUS)
1.051 (VLT)

4.270 (ONIBUS)

w 10.368 (ONIBUS)
TUNEL

ENTRADAS: 16.183 (METRO)
28.013 (ONIBUS)
9.367 (VLT)

SAIDAS:  1.693 (METRO)
18.284 (ONIBUS)
1.061(VLT)

65 (ONIBUS) 808 (ONIBUS)

R. JOSE JOAQUIM
SEABRA

605 (ONIBUS)

BASILICA [
4

5.760 (ONIBUS)

1.674 (ONIBUS)
15,193 (METRO)

* o

FORUM

1.674(ONIBUS)
1.693 (METRO)

5.909 (ONIBUS)

CARLOS GOMES

4
384 (ONIBUS) ]

1.418 (6NIBUS)\
SETE DE

SETEMBRO

\LAF’A

2.096 (ONIBUS)

ESTUDO DO TRANSPORTE INTERMODAL DA REGIAO
SUBURBANADE SALVADOR E SEU ACESSO A AREA
CENTRAL

Figura A.12

Carregamento do Transporte Publico - Matriz 1999
Hora Pico da Manha

Alternativa 24

ESTUDO DO TRANSPORTE INTERMODAL DA REGIAO

SUBURBANADE SALVADOR E SEU ACESSO A AREA
CENTRAL

Figura A.13

Carregamento do Transporte Publico - Matriz 1999
Hora Pico da Manha

Alternativa 25
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8.358 (ONIBUS)

6.995 (VLT)
FUZILEIROS l

4.586 (ONIBUS)
668 (VLT)

4.515(ONIBUS)

R 8.891 (ONIBUS)

TUNEL

TOTAL

ENTRADAS 16.264 (METRO)
29.088(ONIBUS)
6.995 (VLT)

SAIDAS: 1.761 (METRO)
18.634 (ONIBUS)
668 (VLT)

46 (ONIBUS) 925 (ONIBUS)

R. JOSE JOAQUIM
SEABRA

692 (ONIBUS)

BASILICA

V4

1.915 (ONIBUS)
16.264 (METRO)

r

FORUM

1.823(ONIBUS)
1.761(METRO)

5.201 (ONIBUS) e

CARLOS GOMES 1
583 (ONIBUS) ]

1.771 ((‘)NIBU§
SETE DE

SETEMBRO

\LAPA

2.346 (ONIBUS)

6.967(ONIBUS)

l 9.067 (VLT)

4.113 (ONIBUS)
1.205 (VLT)

FUZILEIROS

4.274 (ONIBUS)

\ 8.797 (ONIBUS)

TUNEL

TOTAL

ENTRADAS: 16.767 (METRO)
27.091(ONIBLS)

SAIDAS: 1.738 (METRO)
18.071 (ONIBUS)
1.205 (VLT)

46 (ONIBUS) 680 (ONIBUS)

R. JOSE JOAQUIM
SEABRA

BASILICA

el

6.058 (ONIBUS)

[ 487 (ONIBUS)

1.803 (ONIBUS)
1.738 (METRO)

1.906 (ONIBUS)
15.767 (METRO)

Y <

5.596 (ONIBUS) i FORUM

CARLOS GOMES 1

441 (ONIBUS)I 1.752 ((’)NIBUS)\

SETE DE

SETEMBRO 2.242 (ONIBUS)

ESTUDO DO TRANSPORTE INTERMODAL DA REGIAO

SUBURBANADE SALVADOR E SEU ACESSO A AREA
CENTRAL

Figura A.14

Carregamento do Transporte Publico - Matriz 1999
Hora Pico da Manha
Alternativa 26

ESTUDO DO TRANSPORTE INTERMODAL DA REGIAO

SUBURBANADE SALVADOR E SEU ACESSO A AREA
CENTRAL

Figura A.15-A

Carregamento do Transporte Publico - Matriz 1999
Hora Pico da Manha
Alternativa 27A/B
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8.179 (ONIBUS)

7.255 (VLT)
FUZILEIROS l

4.578 (ONIBUS)
680 (VLT)

4.279 (ONIBUS)

™ 5886 (ONIBUS)
TUNEL

TOTAL

ENTRADAS: 16.219 (METRO)
28.673 (ONIBUS)
7.266 (VLT)

SAIDAS: 1.761 (METRO)

46 (ONIBUS) 694 (ONIBUS)

R. JOSE JOAQUIM
SEABRA

1 722 (ONIBUS)

1.823 (ONIBUS)
1.761 (METRO)

BASILICA

1.915 (ONIBUS)
16.219 (METRO)

6.305 (ONIBUS)
FORUM

SETE DE
SETEMBRO

\LAPA

2.253 (ONIBUS)

FUZILEIROS

4.3

TOTAL

SAIDAS: 1.662 (METRO)
18.896 (ONIBUS)
1.187 (VLT)

42 (ONIBUS)

—

740 (ONIBUS)

3.993 (ONIBUS)

ENTRADAS 15.646 (METRO)
27.118 (ONIBUS)
9.087 (VLT)

7.113 (ONIBUS)
9.097 (VLT)

7

1.189 (VLT)

80 (ONIBUS)

R 8.939 (ONIBUS)

TUNEL

972 (ONIBUS)

N

R. JOSE JOAQUIM
SEABRA

BASILICA

”

6.263(ONIBUS)

'

1.829 (ONIBUS)
1.553 (METRO)

6.093 (ONIBUS)

CARLOS GOMES

r'4
440 (ONIBUS) PV

1.818(0NIBUS)\
SETE DE

SETEMBRO 2.332 (0

1.059 (ONIBUS)
15.546 (METRO)

4~

FORUM

NIBUS)

ESTUDO DO TRANSPORTE INTERMODAL DA REGIAO

SUBURBANADE SALVADOR E SEU ACESSO A AREA
CENTRAL

Figura A.15-B

Carregamento do Transporte Publico - Matriz 1999
Hora Pico da Manha

Alternativa 27C

ESTUDO DO TRANSPORTE INTERMODAL DA REGIAO
SUBURBANADE SALVADOR E SEU ACESSO A AREA

CENTRAL
Figura A.16

Carregamento do Transporte Publico - Matriz 1999

Hora Pico da Manha
Alternativa 30




6.942 (ONIBUS)

9.326 (VLT)
FUZILEIROS l

4.335 (ONIBUS)
1.028 (VLT)

4.306 (ONIBUS)

N

9.156 (ONIBUS)
TUNEL

TOTAL

ENTRADAS: 16.6656 (METRO)
27.471 (ONIBUS)
9.326 (VL

SAIDAS: 1.617 (METRO)

18.445 (ONIBUS)
1.028 (VLT)

42 (ONIBUS) 675 (ONIBUS)

*«

R. JOSE JOAQUIM
SEABRA

731 (ONIBUS)

V'

5.884 (ONIBUS)

BASILICA

2.333 (ONIBUS)

1.810(ONIBUS) 15.665(METRO)

1.517 (METRO)

5.460 (ONIBUS) a FORUM

CARLOS GOMES

4
439 ((')NIBUS)I

1.761(f)N|BUS)\
SETE DE

SETEMBRO 2.042(ONIBUS)

4.191 (ONIBUS)
7.691 (VLT)

FUZILEIROS

2.848 (ONIBUS)
605 (VLT)

3.664 (ONIBUS)
19.847 (METRO)

ENTRADAS :32.562 (METRO)
16,1656 (ONIBUS)
7.681 (VLT)

sAIDAS:  6.941(METRO)

20 (ONIBUS) 117 (ONIBUS)

R. JOSE JOAQUIM
SEABRA

350 (ONIBUS)

BasiLica \ 4 . 32(ONIBUS)
] 1.493 (ONIBUS) 9.819 (METRO)
1.227 (METRO) s
4.932 (ONIBUS) 5.086 (ONIBUS) L T
3.572 (METRO)

CARLOS GOMES 1

240 (ONIBUS) ] 957 (ONIBUS) \
2.896 (METRO)
SETE DE
SETEMBRO

\LAPA

1.989 (ONIBUS)

ESTUDO DO TRANSPORTE INTERMODAL DA REGIAO

SUBURBANADE SALVADOR E SEU ACESSO A AREA
CENTRAL

Figura A.17

Carregamento do Transporte Publico - Matriz 1999
Hora Pico da Manha

Alternativa 31

ESTUDO DO TRANSPORTE INTERMODAL DA REGIAO

SUBURBANADE SALVADOR E SEU ACESSO A AREA
CENTRAL

Figura A.18

Carregamento do Transporte Publico - Matriz 1999
Hora Pico da Manha

Alternativa 40
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19.310(METRO)
3.446(ONIBUS)

l 5.388(VLT)
FUZILEIROS

3.258 (METRO)
2.277 (ONIBUS)
260 (VLT)

3.440 (ONIBUS)\

TUNEL

TOTAL

ENTRADAS: 33.487 (METRO)
16.833(ONIBUS)
6.388 (VLT

SAIDAS: 12.952 (METRO)
11.744 (ONIBUS)
260 (VLT

20 (ONIBUS) 467(ONIBUS)

—)*-

R. JOSE JOAQUIM
SEABRA

318(ONIBUS)

BAsiLica \ 4 9 ONIBUS)
I 1.478 (ONIBUS) 10.259 (METRO)
1.149 (METRO)
4.526 (ONIBUS)\, ' 3 »49(6NIBUS) o &~
8.545 (METRO) FORUM

CARLOS GOMES I

240 (ONIBUS \
3.918 (METR )I 962 (ONIBUS)
SETE DE

SETEMBRO 1.976 (ONIBUS)

\ 6.169 (ONIBUS)

4.588 (ONIBUS)

l 7.677 (VLT)

FUZILEIROS

2.835 (ONIBUS)
605 (VLT)

3.712 (ONIBUS)
2.072 (METRO)

3.637 (ONIBUS)
19.861 (METRO)

TOTAL

ENTRADAS: 32.808 (METRO)
15.652 (ONIBUS)

SAIDAS: 11.360 (METRO)
13,297 (ONIBUS)
605 (VLT) |

20 (ONIBUS) 139 (ONIBUS)

R. JOSE JOAQUIM
SEABRA

334 (ONIBUS)

BasiLica \ 4 ) 256(ONIBUS)
] 1.495 (ONIBUS) 10.035(METRO)
1.239 (METRO) &~
4.923 (ONIBUS) 3.863 (ONIBUS) ) FORUM

8.049 (METRO)

V'

CARLOS GOMES

242 (ONIBUS

2.912 (METRO)
SETE DE

SETEMBRO

Vo
N

1.867(ONIBUS)

ESTUDO DO TRANSPORTE INTERMODAL DA REGIAO

SUBURBANADE SALVADOR E SEU ACESSO A AREA
CENTRAL

Figura A.19

Carregamento do Transporte Publico - Matriz 1999
Hora Pico da Manha

Alternativa 41

ESTUDO DO TRANSPORTE INTERMODAL DA‘R'EGIAO
SUBURBANADE SALVADOR E SEU ACESSO A AREA
CENTRAL

Figura A.20

Carregamento do Transporte Publico - Matriz 1999
Hora Pico da Manha

Alternativa 42
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Figura A.22

Carregamento do Transporte Coletivo na HPM 1999 - Alternativa 22
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ESTUDO DO TRANSPORTE COLETIVO INTERMODAL DA REGIAO SUBURBANA
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Figura A.23
Carregamento do Transporte Coletivo na HPM 1999 - Alternativa 26
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‘ESTUDO DO TRANSPORTE COLETIVO INTERMODAL DA REGIAO SUBURBAN
DE SALVADOR E SEU ACESSO A AREA CENTRAL

Figura A.24
Carregamento do Transporte Coletivo na HPM 1999 - Alternativa 27-B
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Figura A.25
Carregamento do Transporte Coletivo na HPM 1999 - Alternativa 30
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ESTUDO DO TRANSPORTE COLETIVO INTERMODAL DA REGIAO SUBURBA
DE SALVADOR E SEU ACESSO A AREA CENTRAL

Figura A.26
Carregamento do Transporte Coletivo na HPM 1999 - Alternativa 40

TG

el |

TRANSTT | THES
L LI NES
IHRESHOLD

UFFFER  sszmns
COL=THND . Be oy

(RN
Lo

|

10000

|

[ 6O

Il

TREDIR TV

[eeg iy o,

NA

L I

| UWEH 1 OO0

[ e I




TG

| VOL LML D0 TROHSEO T COoFE T Ivo

(I} t )
4 ’
1 t ‘ H P
‘ LINLKS
R

THANGTT LINES
ALL L ] NES
THRE SHOLD

L OVl 1 OO0

(IR IR | R | T o PR (TN P : R = i @
CebpkTo o i P f ool oandon i ¥ - Froafnhi |
1 1 f
J 0D i1

ESTUDO DO TRANSPORTE COLETIVO INTERMODAL DA REGIAO SUBURBANA
DE SALVADOR E SEU ACESSO A AREA CENTRAL

Figura A.27
Carregamento do Transporte Coletivo na HPM 1999 - Alternativa 41
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PREFEITURA MUNICIPAL DE SALVADOR TTC - Engenharia de Trafego e de Transportes S/C. Ltda.

Direcao Geral
Eng. Francisco Moreno Neto

SEPLAM - Secretaria Municipal do

Planejamento, Meio Ambiente e Desenvolvimento Econémico Coordenagao Tecnica
Secretario — Dr. Manoel Raymundo Garcia Lorenzo Arq. Jodo Carlos Martins de Araujo
Equipe da Fundagao Mario Leal Ferreira - FMLF Equipe Técnica
Arg. José Jorge Cardoso Moura Eng. Marcelo Cusinato
Arq. Liliane Ferreira Mariano da Silva Arg. Lucimar Maschio Cardone
Arqg. Carlos Alberto Querino e Silva Eng. Eneida Alves de Oliveira
Arg. Terezinha Rios Eng. Carlos Eduardo Denadai

Assistentes Técnicos
Marcio Fernando Barbosa

SEMPI - Secretaria Municipal da Murilo Ribeiro Lopes
Promogao de Investimentos e Projetos Especiais
Secretario — Dr. Ilvan Alves Barbosa Producgao Grafica
José Carlos Santana
Equipe de acompanhamento da SEMPI Dimas da Silva Ciriaco
Eng. José Henrique Haerter ' Leonel Lacativa

Eng. Geraldo Teixeira Equipe de Pesquisas

TEC — Planejamento e Engenharia Ltda.
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