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1. . INTRODUCAO ' >

1.1 APRESENTACEAO

Consultores Gerais Ltda., Consultoria, Planejamento e Proje -
tos de Engenharia, apresenta o relatdorio final do Projeto geo
métrico e de sinalizagao do Viaduto Vale do Canela, de acordo

com o contrato de .prestacao de servigos assinado com 2 Pre
feitura da Cidade do Salvador em 2 e dezembro-de 1976.

1.2 OBJETIVO DOS SERVICOS

Os servicos tiveram como objeto 0s projetos geométricos defi
nitivo e o executivo de sinalizagao do Ramo ‘de Transposigao
da Av. Reitor Miguel Calmon (Vale do Canela), na altura da
Av. Princesa Leopoldina e a relocagao do Ramo A que liga a
Av. Princesa Leopoldina com a Av. Reitor Miguel Calmon em
diregao a Praca dos Reis Catolicos.

A construgao do referido viaduto visa a eliminagao dos pro-
blemas operacionais resultantes do uso do retorno situado na
altura da Universidade pelo trafego da Av. Princesa Leopoldi
na que demanda a Av. Reitor Miguel Calmon na diregao da cida
de baixa. t
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Esse trafego, € forgado atualmente a se entrelagar com o tra
fego da Av. Reitor Miguel Calmon que se dES%oca na direcgao da
Praca dos Reis Catolicos, num trecho extremamente curto, a
fimde atingir o retorno em questao, criandd problemas de
friccao lateral com a consequente queda de velocidade e capa

cidade da via.

Assim mesmo, nas horas de pico, os veiculos que desejam uti
lizar-se do retorno, acumulam-se na pista rapida da Av. Rei
tor Miguel Calmon, forcando o trafego direto a se utilizar de
‘uma Unica faixa e causando o congestionamento desta importan

te arteria.

Nessas condigoes se fez necessario fornecer ao trafego da
Av. Princesa Leopoldina que demanda a cidade baixa, condigoes
de se incorporar de forma eficiente e segura ao trafego da
Av. Reitor Miguel Calmon que se desloca nessa mesma diregao.

A obtencao dessa seguranga e eficiéncia operacional, s6 foi
possivel atraves de um viaduto e, com base nessa concepgao

foi elaborado o projeto que nos ocupa.

1.3 CONDICIONANTES DO PROJETO

A principal condicionante do projeto foi a limitagdao da ex-
tensao disponivel para desenvolver a geometria do Ramo. Em
fungao dessa extensao, foi preparado um anteprojeto grafico
que confirmou a adogao de uma velocidade diretriz de 50 km/h
para fins de projeto; velocidade esta que julgamos compati-
vel com as caracteristicas da via a ser implantada.

As demais caracteristicas geométricas foram resultantes da
velocidade adotada.

~
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No cue se refere 2 secao tipo, foram adotadas segoes com lar

- . ~ - = .
gurss competfivels com as sSegoesiexistentes majarcaddol projes
to.

TABELA N°® 01

,7STICAS GECMETRICAS RAMD VIADUTO I RAMO A

Velccidacde Diretriz (k/h) 50 50

ist.minima ce visibilidade de
rede Ef) 60 60

Raic minimo de curve horizontal (m) 118 75
Rarca zaximz (%) 6,1 8,0
Rarcz cinime (%) 0,5 3,8
Supsrelevaczo maxima (%) 3,8 6,0
Nimero de feixa ce rolamento 2 2

Largurz da fzixe de rclamento (m) 559 355
Largura do passeio (&) 2,0 2,0

Largurz da sargetz (T) 0,4 0,4
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-~ 1.4 DESENVOLVIMENTO DO PROJETO

. 7

Os trabalhes foram deseg#olvidos sobre plantas topograficas

planialtimétricas em escala 1:500 fornecidas pela OCEPLAN -
Orgao Centrzl de PLanejamento da Prefeitura da Cidade do Sal
vador, elaboradas de acordo com o plano de trabalho e espe-

cificagoes preparadas por esta Consultora.

O processo ce projeto foi o seguinte:

a)

b)

preparagzo de um pré-projeto para fins de definicao con-
ceitual da transposigdo e ramos adjacentes.

Este pré-projeto foi elaborado sobre plantas em escala
1:500 obtidas atraves de ampliagoes fotograficas de plan
tas em escala 1:1000 inicialmente fornecidas pela OCEPLAN.

Foram estudadas varias alternativas das quais 2, apresen
tadas e ciscutidas com a OCEPLAN na primeira reunido de
coordenagao realizada em Salvador.

Dessas 2 alternativas e de comum acordo, selecionou-se a
que foi posteriormente detalhada.

preparagzo do plano de trabalho para os levantamentos to
pograficos.

Ja sobre as plantas da alternativa selecionada, foi pre-
parado um plano de trabalho, especificando os limites,ti
pos e precisao dos levantamentos necéssarios ao projeto.
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Esses levantamentos foram-efetuados pPor uma empresa.espe-
cializzcdz no campo sob contrato direéto com a OCEPLAN e
quando da sua conclusao, fornecidos a esta Consultora pa
ra o proseguimento dos trabalhos.

c) elaboragzo do projeto geométrico grafico

Uza vez recebidas as plantas topograficas, procedeu-se a
elaboragzo do projeto geometrico grafico em planta e per
fil, Este projeto grafico teve como finalidade definir
cen maior precisdao a geometria a ser calculada como defi-

nitiva. Nesta etapa foram estudadas as posicoes dos eixos,

nzrizes, pontos de controle, enfim todos os elementos que
poderian zfetar a geometria horizontal e/ou vertical dos

Trazos.

d) czlculo aralitico

A geometria definida graficamente foi logo calculada e de
terninadas as coordenadas de todos os pontos 51ngu1ares

dos eixos e cotas dos perfis.

Para o calculo do perfil foi adotadoo um gabarito 1livre
minimo de 4,50 m acima da Av. Reitor Miguel Calmon.

e) preparagzo das plantas base e lancamento do projeto

A partir das plantas topograficas foram preparadas atra-
ves de processo fotografico retlculado as plantas base em
pranchas tzpnanho A-1 que serviram para a apresentagao do

Froieto. Sobre essas pranchas foi lancada a seguir a geo
metria calculada e desenhadas as pistas, passeios, nari

zes, etc.
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N
detalhamento do projeto - N

s _
Uma vez langadas as pistas sobre as pranchas base, proce
deu-se ao detalhamento da geometria, desenho e detalha-
mento dos perfis e das secoes transversais.

A planta com a geometria e pistas, foi posteriormente re
produzida .atraves de processo fotografico reticulado a
fim de se obter as pranchas sobre as quais foi detalhado
o projeto de sinalizagao.

Paralelamente foram desenhados e detalhadas as =~ .demais
pranchas do projeto tais como capa, detalhes construti-

vos, etc.

e

7.
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2. PROJETO GEOMETRICO

m
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2. PROJETO GEOMETRICO - . N

2.1 GEOMETRIA HORIZONTAL

2.1.1 Generalidades

0 projeto da geometria procurou atender as condicimantes de
velocidade maxima de projeto de 50 km/h bem como algumas res
trigoes fisicas tais como o muro de arrimo existente no lado
direito da Av. Reitor Miguel Calmon, sentido -Praga dos Reis
Catolicos - Campo Grande, a Fonte Nossa Senhora de Lourdes, e
os aterros dos prédios ora em construgao na Rua Pedro Ribei-
TOo.

O raio minimo adotado foi de 118,00 m, correspondendo a uma
superelevagao de 3,8 % (usando um critério de superelevagao
maxima de 6 %).

0 tragado desenvolveu-se em forma de S a partir do ponto on
de as pistas ascendentes e descendentes da Av. Princesa Leo-
poldina se separam, e continua ao longo do canteiro existen-
te, cruzando a Av. Reitor Miguel Calmon, em curva a esquerda'
num ponto proximo do nariz da pista ascendente da Av. Prin-
cesa Leopoldina com a Av. Reitor Miguel Calmon.

A partir desse ponto, o tragado continua a se desenvolver en
curva, sem atingir os aterros das consgrugaes da Rua Pedro
Ribeiro, e finalmente apos o término da estrutura faz uma
curva & direita e atinge a Av. Reitor Miguel Calmon, atraves
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10.

de um "taper" (afunilamento) que termina num ponto do meio-

fio na altura do inicio do muro existente nessa avenida.

,v/
A seguir apresentamos uma descrigao suscinta da metodologia
utilizada para o calculo dos principais pontos que condicio
naram ou definiram a geometria horizontal.

.

2.1.2 Pontos Notaveis

a) Ponto A

Foi admitido, baseando-se em dados das seces tranver-
sais fornecidas pela caderneta de campo, que o ponto A,
se encontra na face do meio fio existente afastado 1,0m,
da estagao E 2, da poligonal de apoio (o ponto A cons-
titue- o PC da curva §).

b) Ponto B

0 ponto B foi definido como a interseg§6 da perpendicu-
lar a estacao E13 (seg@o transversal) com a face do meio
fio existente da borda direita da pista de rolamento que
atualmente serve como entrada privativa dos blocos de
apartamentos situados a direita da direcdo Graga - Pra-

ca dos Reis Catolicos.

Com a distancia fornecida pela caderneta de campo, foi
possivel determinar as coordenadas ( o ponto B constitue

(A

o PT da curva 6).
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c) Nariz fisico (entrada para a Av. Reitor Miguel Calmon)

Com dados da caderneta de campo, foi .possivel definir o
alinhamento da borda direita da Av. Reitor Miguel Calmon,
pista Reis Catolicos - Campo Grande. Com base nesses da
dos, fixou-se o ponto onde o nariz fisico deveria ser lo
calizado obtendo-se assim ¢ ponto N, dando o "off-set" de
1,40 m (0,50 m de raio, mais 0,40 m de sarjeta).

d) Ponto M

0 ponto M, onde se da a mudanca da linha base, fo obti-
do projetando radialmente o ponto N na outra borda da
sarjeta a uma distancia de 7,00 m.

e) Ponto C

As coordenadas do ponto C foram obtidas através da inter
secao da curva 3 com o bordo da pista existente.

f) Ponto PCC 3-4

0 ponto PCC 3-4 foi alcangado através da projegao radial
do ponto C, na borda oposta da sarjeta, sendo que o tre
cho compreendido entre o ponto N e o ponto PCC-3-4 resul
ta numa curva concentrica com a curva 3, e com um raio

de 118,00 metros.

11k
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g)

h)

i)

Ponto D

Com a condicionante de projeto em gue © mUTO de arrimo
deveria ser preservado, foi fixado um pento na face do
meio fio, cujo alinhamento, obtido ce Gados . fornecidos
pela caderneta de campo. O ponto D correspondeu a bor
da da sarjeta, admitindo-se uma largure de 0,40 m para

a mesma.

Ponto PT 4

A partir do PCC 3-4 foi projetado uma curva de 300,00 m
de raio a qual conjuntamente com a tangente PT;-D cons
titue o "taper" (afunilamento) de entrada do ramo na
Av. Reitor Miguel Calmon.

0 ponto PT, resultou do langamento de uma tangente a cur

va 4 condicionada a passar pelo ponto D ja prefixado.

Pontos PC2 e PT2

Os pontos PC2 e PT2 resultaram do calculo da curva 2,

tendo como base os azimutes prefixados das tangentes cor

respondentes a curva.

Pontos PC1 € PT1

Inicialmente foi determinado o azimute da borda direita
da pista ascendente,que liga a Av. Reitor Miguel Calmon
com 3 Av. Princesa Leopoldina, na altura do nariz f£isi

co Atual. Dsse azimite constitui uma das tangenmtes 'da
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x)

1)

m)

curva 1. A outra tangente, ja no ramo viaduto, foi pre

fixada de acordo como o projeto grafico.

Os pontos PC; e PT;, resultaram entao_do encaixe da cur

va 1 nessas duas tangentes.

Ponto PT5

A ﬁosigéo da tangente PTy- PC, foi prefixada em fungao
do projeto geometrico grafico.

Uma vez definida essa tangente, foi calculada uma curva
com raio = 143,00 m encaixando na tangente prefixada e
passando pelo ponto A, o qual consititui portanto o PCg.

0 PT5 resultou entzo do calculo da referida curva.

Ponto PC6

O ponto PC6 resultou do encaixe da curva 6 (R=75,00) na
tangenté PT5 - PC6 previamente fixada, condicionado e

passar pelo ponto B, e desta forma contituindo o PTg.

Nariz fisico do ramo Viaduto e Ramo A

Uma vez definidos os bordos dos ramos em questao, a po
sicao do nariz resultou das larguras das pistas, com o
afastamento de 1,00 m do bordo de cada pista e o raiodo

nariz.

LS




n)

NOTA: Apesar do calculo das cocorcen
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- < - - £y
Nariz Fisico do Ramo "A" ccz= pista existente

Neste caso foi fixade a Estzcz do nariz” (106+0,000 o
tamo “A'). WPara.sua,defifiiczce neo céﬁpo.seré necessario
determinar nesse ponto, aperzs a distancia, do bordo pro
jetado com o bordo existente, ceterminando-se assin

rajio do nariz.

adas ter sido sempre ba
seado nas informacoes de czzmpo (plantas topograficas
e cadernetas de campo), nccerzo ocorrer nas areas dos
encaixes e concordancias com as pistas existentes De

quenas diferengas, resultzntes de interpolagoes de

|tn

ses dados de campo. Nesses casos, o empreiteiro

n.
|

vera proceder a concoréincia dos meios fios e sar
jetas numa distancia aprepriada que nao introduza de
graus ou discontinuidade dz geometria, utilizando-se
de curvas com raios com 3

calculo amlitico nessas

irj
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2.2 GEOMETRIA VERTICAL
s o 2o N Bame ' Viaduto!

0 projeto da geometria vertical esta constituido  por pran-
chas de perfis, complementados porT pranchas de segoes trans-

versais.

Os pontos principais de controle para a definigao do perfil,
foram os encaixes ou concordancias com as pistas existentes
e o gabarito vertical maximo de 4,50 m adotado para a trans
posigao da Av. Reitor Miguel Calmon.

- . . «° <
0 perfil resultante foi constituido por greides suaves e zan
plas curvas verticais que permitem visibilidade apropriada

para velocidade acima da diretriz.

Nas areas de encaixe com opavimento existente, o estudo foi
feito com base nos perfis deformados das pistas € sarjetas
existentes, a fim de se obter uma perfeita continuidade das

superficies existente cOm as Propostas.

0 perfil do taper, a partir do ponto N, foi condicionado pe

la inclinacdo transversal do pavimento existente, sendo que

ja no nariz do ramo 2 inclinacdo resultou da ordem de 8,5 %%

Essa inclinagdo, um pouco exagerada foi necessaria para evi-
tar uma quebra indesejavel ao longo da linha definida pelo

meio-fio entre o nariz e © ponto D, a qual poderia prejudi-

car a drenagen.

155
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A linha de aplicacao do perfil feci zdotads coincidente com a
linha base (na borda da sarjeta) para sinplificar a apresen-
tagao do greide, ja que a face dc rmeio-fic nao apresenta con
tinuidade de um extremo~ao outro do raro. .

No inicio do ramo, a concordanciz com o pavimento existente
devera ser feita procurando aproveitar as juntas existentes
no pavimento de concreto.

O desenho STP-01 apresenta algumas segoes tipicas da area de
encaixe para fins ilustrativos daz cencordancia.

Na outra extremidade do ramo, ou seja a0 longo do ‘taper, foi
levado em considerag@o como ji mencionado, o caimento late-
ral do pavimento existente.

2.2.2 Ramo A

Para o Ramo A, as condicionantes principais ou controles, fo
Tam 0S encaixes com O pavimento existente em ambos extremos

e 0 nariz fisico com o ramo "Viaduto"

Esses controles provocaram um greide descendente de 8 $, o
qual ndo prejudica a operagao e fluxo dos veiculos. .

Uma outra condicionante observada e que obrigou a adotar ta
ludes laterais de 1:1 num trecho do ramo foi a Fonte Nossa
Senhora de Lourdes e o mMUro existente nessa area.

O projeto dos encaixes com as pistas exibtentes seguiu = os
mesmos critérios ja descritos para o ramo '"'Viaduto".
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2.3 PROJETO DE SUPERELEVAGAO ‘ ~

. 7
-

SD projeto da superelevagao esta indicado nas-plantas de loca
gao e construgao atraves de setas transversais com a declivi

dade.

-

Para a determinagdo da superelevagdo foi adotado o critério
que limita a superelevagao maxima para o raio minimo em 6 %,
compativel com o tipo de projeto urbano que nos ocupa. Nas
areas de encaixe, a superelevagao foi condicionada pelo cai-

mento transversal das pistas existentes, efetuando logo uma

tran51gao para os critérios normais assim que as novas pis-
tas cairam fora da area de influencia das pistas existentes.

As taxas de introdugéo da superelevagao foram controladas pa
'ra que o levantamento das bordas externas da pista nao fosse
brusca e evitar o efeito visual de "pista de corrida"

0] esﬁudo da superelevagéo envolveu o desenho de perfis exage
rados de todas as bordas do pavimento visando detetar proble
mas de encaixe entre pistas, de efeito visual e de pontos bai
xos, que de outra forma passariam desapercebidos.

2.4 TERRAPLENAGEM

0s servigos correspondentes a terraplenagem ficaram restritos
‘a apresentagao apenas, dos limites das cristas de corte e das
'saias de aterro apresentadas nos desenhos PLC-01 e PLC-02.

Foi adotado como solucgdo geral, taludes de 1:1,5 (1 vertical
1,5 horizontal). No caso especifico da irea proxima a fonte,

foi utilizado um talude de 1:1.

17.

S$a. .
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Esses taludes, assim como a alturaz maxima de aterro fixada _

para definir os limites da estrutura, deverao ser confirma
dos quando da posse de informagces geotégniéas.

~

-

2.5 PAVIMENTO

Como também nao constava do contrato, o pavimento apresen-
tado nas segOes transversais tex sentido ilustrativo para
mostrar cotas de encaixe dos pavimentos existentes e proje

tado.

2.6 ESTRUTURAS

Os limites de viaduto indicados nas pranchas sao apenas a-
proximados e estao baseados na adogao de uma alturaz maxima
de aterro fixada atraves de inspegZo visual do local. A
definigao exata dos limites da estrutura, assim como a po
sicao dos pilares, altura de viga, etc. estao condiciona
dos a obtencdo de dados geotécnicos e ao desenvolvimento de
calculos estruturais que fujam ao escopo do presente contra

to.

Cabe esclarecer porém que para a cefinigiao do perfil foram
efetuados estudos preliminares paraza fins de determinsacao de
altura de viga que permitira o vZo livre minimo de 4,50 m
acima da Av. Reitor Miguel Calmon.

"

18.
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2.7 DRENAGEM

Os servicos relativos a.drenagerm limitaram-se a estudo con-
junto da geometria horizontal, vertical e guperelevagéo, a
fim de ndo permitir a formagao de pontos baixos nas bordas
do pavimento e facilitar num projeto posterior a colocagao
de valetas, caixas coletoras ou outras obras de drenagem nas

pistas e canteiros.
2.8 MEMORIA DE CALCULO

A seguir apresentamos 0s croquis ilustrativos dos calculos

de geometria dos pontos principais.
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CROQUIS ILUSTRATIVOS
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. PROJETO DE SINATLIZACAO

s

5.1 GENERALIDADES

f.

%4 transmissao de informagdo aos usuarios de uma rodovia tem
sido um desafio desde o advento do automovel. O seu desen-
volvimento natural obviamente requereu trabalho e resolugoes
sistematicas por aqueles que atuam no setor, principalmente

- a .
zpos @ 1. Guerra Mundial.

-

ralmente reconhecida que a ''performance' de um sinal &

[T

ge
uncao do valor objetivo, valor prioritario, legibilidade pu
vz e legibilidade de relance. Cada fator € diretamente rela

=

cionado com o contraste do sinal com o meio-ambiente, o que
rroporciona o destaque visual do sinal, e o contraste das le
tras e simbolos com o fundo do sinal, o que proporciona a le
gibilidade.

\

efine-se legibilidade pura como a distancia de leitura deri

veda de unp tempo de observacao ilimitado para a leitura do
sinal, e legibilidade de relance como a distancia de leitu-

Ta sob tempe limitado.

-

- = 3
C valor objetivo e empregado para descrever as caracteristi-

cas que fazem que a placa ou painel se destaque sobre o seu

fundo natural ou meio-ambiente, enquanto que o valor pricri-

EEEEE.E referente a outros fatores, tais como locagdo ou po
sicdo de montagem que afetam a ordem em que os sinais podem
cser 1idos, Tem-se visto que os fatores de contraste afetam

o valor objetivo, e que o valor prioritario e afetado pela

locagado, nimero de sinais, habitos de leitura, procedimento

ce busca e o condicionamento do motorista.
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presenca apenas c& simzlizacao nao garantiri a sua efician
iz, pols ¢ empregec r©rscirio e mal dimensionado podera tor
ar-se tao prejudicizi qguznto a sua ausencia.

projeto de sinalizzgZo rodoviaria deve prever o uso adequz
0, a2 manutengdo e renovaczo dos sinais, considerando as ca
acteristicas dinZmiczs de cesenvolvimento da area objeto dz

recutisitcs anteriormente citados, a sinaliza-

s
go rodoviaria cumprirZ z sua finalidade como um dos disposi
T

(97}

.2 SUPORTE TECNICO

projeto, & seguir zpressntado, foi elaborado com base nos
onceitos, normas, crizirics e diretrizes constantes no:

C3digo Nacional de sito e Decreto Federal n® 73.696, de
% e

fevereiro de 187%;

Manual Interamericzno - Dispositivos para Controle de Trzn

Sito - XI Congressc Pzn-Americano de Quito, 1971.

"Manual on Uniforc Traffic Control DeVitee s !t iidalstiiI S,
Department of Transportation - Federal Highway Administr
1971.

YX Policy on Geometric Design of Rural Highways'- AASHO -
HEH 5

1
(¥}

i_'

.
2
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3.3 L SERALIZACIY MERTICAL
SRS YIBSIORT T o5 a0 :
1. Corpsicesracoes EGerais
A sinaiizeczo vertical, objeto desse projeto, compreende cs

. ce regulamentacdo e de advertéencia.

Os sina-s cirecionzis s&o compostos por placas sem iluminz-

gao, lcceccs nos desenhos PL-01 a PL-03, com composicgces €S
taliadas ziravés éc desenho MP-01. Os elementos de modulz-

Gao €st2C Zostrados e detalhados no desenho DSV 02.

Os gabaritecs vertical e lateral aparecem expostos no desexnhe

Os sinais ée regulzmentacio e advertencia utilizados sdo cs
Preévisios no Cgdigo Nacional de Transito e complementado =

lo Drecretg Fecerzl n? 73 696 de 28 de fevereiro de 1974,

- e

{y

tem as eipencges de projeto, gabaritos vertical e laterzl cs=s
e

yjeto dos sinais direcionais de indicagao foram coz

siderades os itens a2 seguir:

HEN

1
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a) Escolha de Mensagens

A sinalizacao direcional resulto da analise funcional do
trecho, incluindo ruas locais de acesso e destino. As men
sagens foram compostas por denominacoes.de destinos prin-
cipais, num maximo de 3 por placa, e de setas direcionais em

combinagdo condizentes com a finalidade e uso especifico.

As mensagens componentes das placas encontram-se no desenho
MP-01 e sao referidas ao alfabeto do desenho A-01.

As tabelas de mensagens foram compostas individualmente, Jie
tra por letra, espago por espacgo, para a altura utilizada,e
as dimensoes indicadas deverdo ser obedecidas na confecgio
das placas.

b) DimensGes das Letras

As dimensGes das letras foram fixadas em funcdo das caracte
risticas de legibilidade requeridas nas vias sinalizadas,
considerandos os padrdes normais de acuidade visual dos usua
rios. Assim sendo, tem-se para a mensagen principal uma
combinacdo de letras mailsculas de altura 150 mm.

C) Alfabeto-Padrio

A escolha desse padrdo e utilizacdo foram definidas e fixa-

das em funczo da legibilidade requerida nas vias a serem si

nalizadas, recaiu na série D, da "Standard Alphabets for
Highway Signs' publicada pela "U.S. Department of Transportation-

Federal Highway Administration Office of Traffic Operations"

série essa especificada no '"The Manual on Uniform Traffie
Control Devices for Streets and Highways''.

[ ]

N

3
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A serie D, gue compreende apenas as letras mailsculas, cen-
fere boa iesibilicade para vias com as caracteristi £3
co-operacicnais do presente projeto.

As letras <z serie D sao apresentadas em desenhos individu-
ais de > cz cde altura, impressas sobre um reticulado de
0,5 cm coz 2 finalidade de facilitar o processo de arplia-
dao de gabaritos com as dimensdes de carac-
o

€ no projeto de mensagens, placas e pai

Elas poderZo

n

er aopliadas para a altura éspecificada ne pro

jeto atravis de processos convencionais de ampliacZo  tais
come: fotcgrafias, sombra grafica ou transferéncia manual
para a confecgzo de gabaritos. Estes deverZo manter, apds
a aopliaczc, zs caracteristicas geomeétricas dos padrdes apr

h

sentados sez distarcoes e deverdo ser aprovados pela fisca-

lizacao anzes ¢o inicio da confecgao das placas e paineis.

As placas forazm projetadas em funcdo dos seus elementos com
ponentes, considerados individualmente em relacdo 2 visibi-
lidade e 1egibilidade, e dimensionados em funcdo das carac
teristicas fisicas, geométricas e operacionais da via, resul

tando uma vazriedade de dimensdes e formatos adequados, con

£ 3 = =

10Tme deserho cetalhado MP-01.

Na COmpoSiggo ce placas foram considerados cada elemento de
e

nos cdesenhos DSV-01.

omo mensagens, setas, e tarjas, detalhados in

1~

h
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+t O U=
) N

ciz=s—e=ses tipos de setas, componentes das pizcas direeci
2is, =cxz== decalhadas e desenvolvidas pare ztznder as mec
ssicsces So rrojeto, e encontram-se éefinidzs.ro desenbo

‘:"Olu s

divsrscs sinais direcionais indicativos estZc locadosnos

senhcs 1-01 a PL-03, de acordo com os critérios de prois
menticzzdos nos itens anteriores e de foroa esquematica.
placas izterais 3 pista terdo suporte duplo. A placa
. StSpecsz sobre a pista e engastada na estrutura existen
. €1 stz fixacao detalhada no desenho DSV-G

S} Mecariais

Placzs Zoraz projetadas em aluminio, raterizl de baixo pe
5 prc;ri: a Curavel a agao dO intemperisng‘
eleze:::svccmponentes do sinal deverdo ser ce material re

€tive, cenferido as mensagens boas caracteristicas de visi

11- '_; - 3
lidade e 1e 19111dade com propriedades de mznutenciao da

T SO: viszo noturna, resisténcia e durabilidzde a agdo de

L€EpEris=o natural.

Eaterizis e cores a serem utilizados nos simzis direcio-

unce : =zazterial refletivo, '"grau técnico"” verde

2s, letras e setas : material refletivo, ''grau tecni

co''prata.
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h} W Eeccalicacte
As locelizzzoes dos nais resultarande estudos das caracte-
- - = - . ~ - -
riscieasissasecnicas |l operacionais) dlnazzc&s e funcionaisda

via, GEZIZIZIC o <ipo basico de placatinstalada lateralmen
te s pistzs coxz cois suportes, a menos da placa 02 que en-

ContTra-se ZiIXz z estrutura existente, conforme detalhe no de

o ser consideradas as dimensoes das pla

cas,lacae’ Eaiventa, E€te.
JJ Sizais de Regulamentacgao

egulz-entacao tem por finzlidade disciplinar as
racionezis das vias, infermando ao usuario 0s

brigacoes. Ela e feita através de simbolo ,
vras nas cores vermelha, branca e preta, preco
cdigc Nacional de Transito, complementadas pe
e

ral n?® 75.696 de 28 de fevereiro de 1.974,.

nalizacao de regulamentagiZo foi levado a efei

indo-se 20 maximo o uso desses sinais, pois o ex
er

. acarretando com isso uma operacdo viaria peri-

As cimersGes ytilizaedas sdo as que se seguem:

=W Circulares : 0,50 m de diametro

= BARE (RI) ; 0,25 m de lado

Zc e dimensionamento, itens ndao objeto des

cprego leva o usuario a constantes desrespeitos
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Os sinezis e zivertencia tem como finalidade destacar aos
usuarios as cerzcteristicas e condicoes fisico-operacionais
da via que reguiecira mafor atencdao e cuidado por parte dos

Os diferentss tipos de sinais sd3o os previstos no Codigo Ng
cional ée Trznsito e no Decreto Federal n? 73.696 de 28 de
fevereiro cs 1£74, com dimensodes fixadas em 0,50 m de lado
(losangularess),

Como no caso ce sinais de regulamentacdo, a aplicacio de
sinais ce zivertencia foi restringida ao maximo para a ob-
tencao de uza -zior eficicia.

I=
f
I
-
'
-

(ALIZACX0 HORIZONTAL

S04 18 @ Profieto

1. Generalidac

M

A sinalizacZg torizontal, feita através de marcacdes no pa-
vimento, texz urz fungZo definida e importante na operacgdo do

controle e crientacdo do trafego.

Em alguns czspos & ysada para suplementar dispositivos de re
gulanentagZe e zdvertencia.

298
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ue=Zc =tilizzcz iscladamente, n3o produz resultados tdo efi
cazes cco=o cuznio com outros dispositivos; porem, serve como
gi=cisiefieiente para transmitir certas regulamentacoes

"eTtincias gue poderiam ser dispostas para se tornarenm

CizTZ2s €& Compreen SlVElS.

iciencias como perda de clareza com o pavimen-

g ¢
olkzdo ou céurabili dade restrita auando sujeita a trafego
€

n
H
(W]

Cotorista sem que ele desvie sua atencdao da rodo-

0 Zorizontal deve ser padronizada e uniforme quan
© TToleste <o pesicionamento e aplicacdo, de modo a Sexr
interpretada corretamente pelos usuarios, como

cé@sc ce cutros dispositivos.

ao horizontal, parte dos dispositivos
go, foi desenvolvido considerando-se to
+

largirzs das linhas demarcatdrias das faixas tém largura

Bstanee e igual a 0,10 m. Nos ''zebrades" e ''sargentos's ',
e 0,40 m espacadas de 1,00 m, com faixa baliza-
-

de 0,20 n, conforme detalhes no desenho DSH-01, foram de
O0s ez funcZo da velocidade de projeto e da estetica.

“0 2¢ tipg Ze setas empregadas com dimensoes definidas em
20 <22 velpcidade de projeto, foram utilizadas com a fina

czde ca Conmplementar a sinalizacao vertlcal tornando mais

2S € seguras as manobras do trafego. Assim foram empre-

§aC23, con certs intensidade, setas de trafego direto e de

VeTrsZ2, principalmente em bifurcacoces direcionais com as
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Marginais Expressas.

As setas de conversao foram tambem utilizadas em trechos com

reducao do nimero de fzixas, com a finalidade de canalizarme

lhor o trafeco.
3. Tipos, Cores e Finalidade

Dos varios tipos de marcacao de pavimento nas cores branca e
amarela, a anarela tem como finalidade separar correntes de
trafego em oposicio, enquanto que a branca serve para orien-
tar correntes de trafego na mesma direcdo, ambas regulamentan
do e orientando a operacdo de veiculos e pedestres atraveés
de canalizacZo de trafego, obstrugdes, etc.

As demarcacces continuas aplicadas 3as bordas de pistas uni
direcionais, bem como de ilhas de canalizacfo de trafego, in
dicam Proibicao de ultrapassagem.

As demarcacfes interrompidas tém carater permissivo.

As diferentes larguras de linhas demarcadoras indicam o grau

de eénfase na orientacfo ou restrigdo.
- > - 2 o~ - 5
A linha dupla continua tem o carater de restricdo maxima.

O uso harmonioso desses elementos, conforme as necessidades
determinadas em trechos continuos de vias expressas, arteri
ais locais gu seu emprego em intersecoes, interconexoes e
cruzamentos, tornam a sinalizacdo horizontal um dispositivo
eficiente de complementacdo do controle de trafego.

Sl
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4. Descricao do Projeto

A sinalizacao horizontal a ser implantada foi disposta esque
maticamente nos desenhos PL-01 a PL-03, com -a aplicacao cri

teriosa dos elementos referidos nos detalhes do desenhoDSEOL.

Para o ramo '"Viaduto" foram projetadas faixas interrompida
central e continua na borda do pavimento, indicando
proibicao de ultrapassagem, isto &, alertando-se para o peri
go, tendo em vista as condicGes de geometria e o niimero de
veiculos a utilizi-lo.

Para o Ramo '"A", entretanto, tal demarcacdo € desnecessaria

pelos mesmos motivos.

Os diversos tipos de ilhas canalizadoras ("zebrados",'"sargen
tos") tém o caridter de balizar o veiculo ao mesmo tempo en

que da maior seguranga na manobra.

Foi projetada faixa dupla continua para separar as correntes
de trgfego contrarias procedentes, uma do Vale do Canela en
direcdo a GRACA, e outra em sentido oposto.

Isto foi feito justamente para proporcionar maior seguranca
aos USuﬁrios, especialmente no trecho em curva que se encon-
tra sob o viaduto existente, devido @ pouca visibilidade.

A colocacdo dos prismas de concreto (''picolds") na entrada pa
ra 2 pPista ascendente que da acesso a GRACA, teve duas razdes:

-  baligay o veiculos, uma vez que o trecho agora proibido,
Ja Nao era ysado:
- 4aumentar a djstincia até o pilar da estrutura, evitando ou

diminuindg qualquer choque frontal.,
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As setas de pavimento (em frente de conversio e a composta)
foram utilizadas nos locais onde servem de complementacao a
sinalizacao vertical, servindo como complemento e como pre-
sinalizacao. Elas estdo detalhadas no desenho DSH-01 e as
locagoes deverio seguir o esquema mostrado nos desenhos
PE=018aispl, gz

5. Materiais

Entre os materiais usados na sinalizacao horizontal, podera
ser adotado o material eldstico de um componente (tinta elas
tica) refletorizado com esferas refletivas de vidro, aplica

dos por aspersio.

Para o primas de concreto, podera ser usado material com
OR = 150 kg/cm2 (concreto 150).

r
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