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O PROGRAMA DO TRANSPORTE DE MASSA DE SALVADOR

RESUMO DA APRESENTACAO DO
ESCRITORIO DO TRANSPORTE DE MASSA DE SALVADOR

1. PANORAMA HISTORICO

Fundada em 1549, para ser capital do Brasil, Provincia Portu-
guesa, Salvador estd localizada em area "Peninsular" de topo-
grafia acidentada e é banhada a leste pelo Oceano Atlantico e
a' oeste pela Baia de Todos os Santos. Nesta ultima, junto a
extremidade da Peninsula foi construida inicialmente a cidade.
Ocupou a faixa junto ao mar, que veio a constituir a "cidade
baixa", com o porto, o comércio ygrossista e servigos, e a cu-
meada, 60m. acima, a "cidade alta", com a administragao, resi

dencias e comércio fino.

Expandindo-se pelas cumeadas adjacentes, com sistema vidrio a
canhado, vai ela, ao longo dos anos, acumulando problemas. As
sim € que nos fins do sec. XIX e comego do atual, uma série
de obras de alargamento de vias‘e'interligagéo de outras, a -
terros na cidade baixa, tlneis, elevadores e teleféricos, fo-
ram executados para superar os problemas.de congestionamento
de transito. FIG. 2

Em 1935 uma "Semana de Urbanismo" edita a "Carta de Princi -
pios da Cidade do Salvador", onde apontabproblemas urbanos
" tais como: insalubridade, deterioragdo do Patrimonio Histdti-
co e Artistico, drenégem e um sistema vidrio sem capacidade .
Como solugao, indica a necessidade de medidas como: ligagao
cidade alta e baixa por elevadores; os vales deveriam ser in-

terligados por tuneis e os altiplanos por viadutos, estabele-

cimento das sociedades distritais de melhoramentos; nos vales
vias expressas-park ways, com desapropriagao marginais, vias
locais nas cumeadas e finalmente a criacao de Departamento de
Urbanismo na Prefeitura, e iniciar-se levantamento cadastral.
Crescem 08 problemas com o paésar dos anos e a falta de plang

"HHLLARLAALHANLARSY
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jamento de transporte enseja que: o Bonde Elétrico'implanta-
do em 1897 é extinto em 1961; o troleibus comega a funcionar

3 : em 1957 e é retirado em 1969; o trem intermunicipal é grada-
v  tivamente reduzido de 1965 a 1970. O pleno "desenvolvimento
v da era rodoviarista" apossa-se de todo o Brasil.

> As recomendagdes de 1935 nio sao esquecidas e em 1968 inici-

am-se as obras das vias expressas ou avenidas de vale.

Considerdveis contingentes migratdrios rurais buscam Salva - -
dor predominantemente de Baixa Renda, que vao constituir 75%
_ de sua populagao. Esta "massa humana" éem recursos ou pro -
iﬁ} fissdo definida, vai integrar a legido de operarios e princi
§I¢ _ .palmente a do mercado informal. Habitam areas remanescentes
D . da ocupagao da cidade, invadindo muitas vezes setores insalu
| bres, de preferéncia nas imediagdes da Area Central, onde se
) P concentram até os anos 80, todos os servigos e a maioria dos
;i/y empregos. FIG. 3

! Estudos e pesquisas efetuadas em 1975/1976 apresentam, com

E respeito aos deslocamentos da populagao, um quadro de predo-

5 minancia total daqueles realizados a pé e pelo transporte cQ
«i)' letivo, perfazendo juntos 75,4% do total. Na quase totalid;

i de sdo eles efetuados por populagao de baixa renda.

|

B

!

P> Nesta mesma época os grandes programas de saneamento basico
‘}m . Se apresenta incipientes, embora os de macro drenagem tomam
]l,' impulso e vao equacionando os graves problemas de escoamento
ﬂ‘p; ' das precipitagoes pluviométricas da cidade.

JiB 4 ' Habitagao, problema cronico de todas as grandes cidades bra-
P 4 sileiras, também presente em Salvador, é "solucionado" pe-
_‘ 7 los mais desabonados com inumeras invasdes. Osprogramas ha-
\ bitacionais populares, prbcuram atender ao crescimento desor
/ denado, erigindo enormes conjuntos habitacionais na area Cen
tral, denominada "Miolo", recomendada nos planos como de ex-

pansdo prioritdria, aproximando-se de setores limitrofes me-
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tropolitanos do municipio.
O CENARIO ATUAL

Os sistemas de servigos publicos de Salvador encontram-se, a-
tualmente, em seu limite de saturag¢ao, quanto ao ﬁivel e qua-
lidade de atendimento, oferta, pontualidade e seguranga. Es-
te quadro, consequencia de um crescimento desordenado e da
concentragao populacional na Area Urbana Continua e pelo limji
tado poder de investimento do Municipio, impediu a moderniza-
c3o e renovagdo da prestacao dos servicos a serem fornecidos
aos municipios.

No sistema de transporte coletivo existente atinge contornos

dramaticos, onde 74,4% da populagao, toda de baixa renda, com
um a oito saldrios minimos mensais (aproximadamente US$ 60 =
um salario minimo), tem como unica alternativa, o transporte

coletivo por onibus, em complementagao as caminhadas a pé,
nos longos deslocamentos.

Crescendo a taxa média de 4,12% a.a., a populagao de Salvador
€ estimada para o ano 2000 em 3.500.000 de habitantes e uma
demanda de transporte tambeém estimada em 4.000.000 de via-

gens/dia util.

Inumeros estudos técnicos elaborados entre os anos de 1975 e
1988, pelos Governos Federal, Estadual e Municipal, concluem

que apds 1995 a solugao definitiva, de longo prazo, para o
problema de transporte coletivo urbano é a implantacgao, em

Salvador, de um sistema multimodal, baseado em sub-sistemas

de transporte convencionais e de massa modernos, ageis e . a

baixo custo. Vide anexo 2.

Tal decisao culminou com a assinatura do cont:éto ASJUR ne018/

87, com o objetivo da "Construgdo Civil do Transporte Moderno
de Salvador", e que teve como referéncia o Edital de Concor -
réncia Internacional n? 04/87 da Prefeitura Municipal de Sal-

1



0
)]
ct
3,
o
=
‘0
]|

Ano Base 1984

8a20 S.m

% maisde 20 S.M

oa8 S.M.

TRANSPORTE COLETIVO SALVADOR

PERIODO 1940 a 2000

Quantidade
300C -
280C

260C -

240C

220C //Of‘
200C . 155
180C ) / 4 ::ﬁ‘

120C e

80C

60C —1—T—F—F ~
oy I -

20C e TN TN N T TR TR AR RN FNA A FU R NN U RN NEE)
40 45 560,55 60 65 70 75 80 85 80 85
‘ ANos
-6~ POPULACAO =©-= PASSAGEIROS —©- FROTA *-©&- Km PERCORR

~-%-  gxpansao

POPULACAD em mil hab.-PASSAG./dla/und

FROTA/und/onibus-KM/dia em mil
Pop.osetimads pars Pseq.Oomlo./BEB/PME

o de Domicilios por Classe de Renda

B e - ———



O CELCEETLCCCCLELLLLLLRRRRLLL Y

Nucleacto de

sl Vetores de
Atividades ' Expansdo

Transporie € Ocupac8o Urbana

Sistema  Vidrio 1990 7/ 2000



139NN

vador. As obras foram iniciadas em ritmo acelerado em feve-
reiro de 1988.

IMPACTOS SOCIAIS DO NOVO SISTEMA

3.1 - 0S PARAMETROS

As demandas do novo sub-sistema de transporte de maior
capacidade, foram %"levantadas® com base na "Série His-
torica de Pesquisas" iniciadas em 1975 com a Domicili-
ar de Origem e Destino. A segunda grande pesquisa &
também Domiciliar de Origem e Destino efetivada em 1984.
Juntamente com as duas, varias Operacionais de Embarque
e Desembarque foram efetuadas, destacando-se as grandes
S/D de 1981 e de 1984/1985, e as inumeras de Origem e
Destino aplicadas nas e com as comunidades de bairros ,

e completam a "Série". Vide anexo 3.

Os atendimentos diretos através do Transporte de Maiorx
Capacidade considerados prioritarios sao:

- a setores periféricos do municipio ocupados predcmi -

nantemente das populagoes de baixa renda;

- a demanda dos servigos pela populagao perifé;ica, se-
diados em grande numero ainda na Area Urbana Continua;

- ao transporte que deve atingir a Area Urbana Continua,
nao s com o propdsito de ofertar wmelhores deslocamen
tos, mas também procurandc atrair para si o usuario
do transporte privado e assim aliviar cada vez mais o

sistema viario.

O sistema viario bdsico de Salvador, pode ser represen-
tado por quatro "eixos-corredores". Dois deles litora-
neos, as Av. Otdvio Mangabeira e Av. Afranio Peixoto (
Suburbana), pazalelas'g adjacentes respectivamente as
orlas maritimas Atldntica a Suleste e da Baia de Todos

~
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os Santos a Oeste. Os outros dois, s3o internos, Av.
Luiz Viana Filho (Paralela), cujo prolongamento .cop
P duz a BA 099 na drea metropolitana e a BR 324. Estes
' : dois ultimos, "Paralela" e a BR, por sua vez, relati-
vas e respectivamente paralelas as litoraneas Av. Otd
vio Mangabeira e Afranio Peixoto, se encontram ou "ar
ticulam"através do trecho vidrio Rodovidria-Acesso Nor
te (' km.) e que sera denominado "Articulagdo da Ro-
doviaria".

?]? . ' O trafego origindrio da "periferia", da drea metropo-
:t' litana ou do interior do Estadc, em demanda da Area
ﬂir Urbana Continua ou adjacéncias da "Articulagao", é to
| i P dc carregado, através destes dois "eixos".

Os estudos dos carregamentos destes dois "eixos" - Av;‘
, Paralela/BR 324/Articulagao da Rodoviaria, levados a
# efeito, a luz das pesquisas de trafego atuais, efetua
: das as simulagoes com projegao de dados para 1995 e

i", 2000 (5 e 10 anos), consideradas para projecoes as

;}r : mesmas taxas de crescimento de populagao e de.tréfego
“igﬁr atuais, concluiram:
I’ 4 1 - A capacidade viaria, a partir de 1995 comega a se
| P . tornar critica, com a queda do nivel de servigo;
‘gl' 2 -2 "Artiqulagao“ passara a ter, apdés o ano 2000,
i o comportamento de "né gérdio" do vidrio de maior
JE; capacidade da cidade, uma vez que com a gqueda do
:JE; ! seu nivel de servigo, o conjunto de avenidas de
JVL vale que recebem e contribuem para o grande volu-
b g me de veiculos na "Articulagdo", também terdo seu
DI 1 nivel de servigo deteriorado;
3?;' 3 - Pelo acima exposto, se nao forem tomadas medidas
“!i no sentido de inibir viagens de veiculos particu-
? / lares, disciplinamento de trdfego de veiculos de
5!2, carga e até rescalonamento de‘horérios, foda a Re
15 de Bdsica de Grandes Corredores da Cidade terdo




MALBL LRV L

LTTTTTERTERTERTETERERTETRRRTRRRRR

b
N f1aPAOIPE 8

it TALM
e CORALOORL D

=== TRANSPORI{ DZ MASSA
O 1814 k0 b8 RLrIRKOA

p1 > vi10eL0 & LR OCANINTD
DL DTMANDS (8 CONBOL DAL A0

12



/
. e !
89% .
28.800
LINITE DR ATEKDIMENTO DE 3 BONDES
ALTICULADOS .
23000}
20,000, 19.200
_ LIMITE DE ATENDIMENTO DE 2 BONDES ARTICULADOS
DEMANDA = 17.146
- 3000 he I
) DEMANDA 13.8 |
- h. ATENDIMENTO POR ON
TROLEBUS nnlc_u;m; % gﬁﬁngmgug
10,0004 Z 9.600
- — p . LIMITE DE Armmzno DO BOKDE ARTICULADO
_ DEMANDA = 9.256 E ONIBUS DIESEL ARTICULADO
. ] . 7.500
T ATENDIMENTO DO CMIBUS DIESEL PADRON £ TROLEBUS
ZM FPAIXA EXCLUSIVA
8000 5,000 - | ' i
° ; ATHIDIMENTO DO OMIBUS DIESEL EM nxn EXCLUSIVA

o

EVOLUGAO DA DEMANDA / HORA DE PICO -

TRECHO MAIS CARREGADO .

SALDO CRITICO
RODOVIARIA / LAPA

“ .

© o ——— S———

e o e e— e




GERAIS VEfcuLo

CARACTERISTICAS Comprimento = 29,400mm

Fisicas: Largura = 2,300m0

- 'Mma = 3.%
Pisos ao trilho = Alto=870mm Baixo=350mn '
Portas = 4 por lado dimensces:2000x1300sm
Bitola = 1600mm

Rodasﬂseonnmg bandagem = 125mm
Articulacao tipo esfeérica - anéis de ago carbono

Trilhos = TR 45
Pesos -+ = 90b TARA - 42.0 ton. 'sobmi-54.6tm.
@n -58.8@- @u-&.om.

Pantogtafo larg.= 1000am
Nxveldecuzto circuito = 5 ka v
Mivel de iluminacao, interna a 0,8m do piso = 200/250 lux

cmmmm. ON - enpellpasa./nz-IBOpass
‘ o™ - anpeﬁpass.l = 240 pass.
CCE - em pe 8 pass./m“ = 300 pass.

DESEMPENHO: Velocidade = wéxima 70 kavh —
sobre velocidade 90 km/h
média do' sistema 25 kn/h
aoeletacaodevel.zezoaBOWh-llla
Frenagem = freios a disco e eletromagnéticos
normal de servigo de vel. = 60kw/h a zexro = 1.2 m/ls2 _
-éxila,deserviqodevel. = 60km/h @ zero = 1.5 a/s "
, emergencjal de vel. = 6Oka/h @ zero = 2.4 w/s° '’
Ranpas -partxdaamrganomle easaotmimlantanpadeﬁ%,
aceleracao média de 0,4 w/5“ em vel. zero a 25 km/h

ENERGIZAGAO Sub estagoes - capacidade 2.000 KVA com controle
Tensao de entrada - 11.4/13.8 KV
Distribuicao 750 V- -~ min.= 500 V max., = 900 V
Tensao de servigo mo veiculo 127/220 VCA ~ 24 VC bateria

REDE AEREA Linha de contato ~ CU eletrolitico em cabo portante aegao-lmmn 11.8mm
Altura minima = 3am2mt:inn Altura saxisa = 6.000mn do trilho
Catendrio - seg8o 120m” 9’ 14mm
Raio em curva - BOmporvaomxmo-Iu-
mmanmzva-QOOmpozvaomnm- 52 m

mamzncio Deteta as condigoes de trafego avante. Ac longo da via, sinaleiros e inte
s travemento de rotas. Autoriza avango, opera "chaves d; linha™, -

SEGURANGA Dispositivo HOMEM-MORTO, blogueando © movimento. Impedimento do WOvVimento
cos poctas abextas. . i
TELEFONIA fodo BALP-DUPLEX = Condutor/PCC = Condutor/Passageiro - Condutor/Condutor dg |

ocutro veiculo
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seu nivel de servigo deteriorado, a fluidez' do
trafego sensivelmente diminuvida, com os desloca -
mentos nos limites da AUC extremamente penosos.
Tais fatos aumentarao, pela retengao da fluidez do
trdfego, enormemente o consumo inutil de combusti-
vel e causarao grandes aumentos nos tempos de via
gens em todos os veiculos de trdfego misto.

Nestes derradeiros decénios de "prorrogagao"”, implan-
tado todo o novo sub-sistema de transporte de maior
capacidade proposto, dever-se-a ja ter em implantacgao
um transporte de alta capacidade metropolitano, o Me-
tro. FIG.6

Estes dcis sub sistemas consolidar8o a inversao dos in
teresses do deslocamento de grande paxcela da pcpula -
<80, buscando trakalho e sexvicos e lazer em dreas pe-
riféricas do municipio e na metropclitana.

O _EQUIPAMENTO RODANTE

A expressividade da demanda levantada indicou que para
os servigos pretendidos apresentavam-se numeros inferji
ores aos que justificassem um sub-sistema ferrovidrio
de Metro, apenas na area do municipio mas recomendaram
um ferrovidrio demaior capacidade que os rodovidrios
disponiveis. F1G 7 '

Os Bondes Modernos, selecionados apresentam de favora-
vel: facil insergao no tecido urbano, podendo mesmo "ca
sar-se" ac vidrio de trafego misto, se desejavel; boa
capacidade por veiculo (300 passageiros/unidade); fa-
cilidade de acoplamento de duas ou wmais unidades; lon-
gevidade do equipamerto, (até 30 anos) e operscionali-
zacao astravés de controle centralizado.

3.3 - O NOVO PROGRAMA

LR o R r——— .



TRANSPORTE DE: b ASSA DE SALVADOR
POPULACAO ATENNDIJA E TRANSPORTADA

TRECHOS A1 ENDIDA TRANSPORTADA
RODOV./A.NORTE/LAPA 711 326
A. NORTE/RETIRO | 276 114
RETIRO/CALCADA 369 106 3
RODOV./MUSSURUNGA 413 206 :
RETIRO/N. ESPERANCA 129 41 | g
MURICOCA/R.VERMELHO 100 26
TOTAL = 1.988 819
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Procurou-se estabelecer as ligagces mais impcrtantes pa
ra os principais deslocamentos. Eles deverao ligar: Eg
tacao Nova Esperanga (haoje uUnica estagao com servige ip
teyrado fechado-onibus-cnibus); Cajazeiras; Mussurun-

ga-CAB; Calgada-Ribeira; Rio Vermelho-Pituba; com a
Rodovidria e Estagao da Lapa.

A Estacao de Transbordo de Lapa (ainda nao funcionando
como de integresgao), € edificagao de grande capacidade-
300000 passageiros/dia erigida em cinco niveis, dcs
guais, os dcis inferiores para os transpcrtes coletivos
€ Os trés superiores para servigos, controle e distri -
buicdo dos passageiros. A "Lapa", adjacente a Area Cen
tral, efetuara a integragao do suk-sistema dcs Vaies da
Cumeada Centrasl e Histdrica.

3.4 - SUB SISTEMAS PREVISTOS

Estao previstos nove sub sistemas, que funcionarao intg

grados parcialmente, fisica e tarifariamente:

a. Sub-Sistema Urbano de Onibus Diesel

b. " " Metropolitano de Onibus Diesel

c. " " dos Bondes Modernos - em implantagao
C.1 - éa frea Cerntral e Histdrica
C.2 - dos Corredcres de Vale

a. " " Troleibus - projetadc

e. " " do Transporte Vertical

£. " " Ferry Boat e Lanchas Metropclitaro

g. " " Hidroviario de Alta Capacidade - projeta
do

h. " " Ferrovidrio Metropolitano - em execugao

i. " Ferroviario - projetado.

UB-SISTEMA DE TRANSPORTE DF_MASSA - BONDES MODERNOS

4.1 - PROJETO.




O Projeto do Transporte de Massa se sub divide em dois Sub -

Sistemas a saber:

- a. Sub Sistema Bondes Modernos da Area Central e Histdrica
-b. " " " " dos Corredores de Vale.

Todos os estudos dos dois Sub Sistemas, simulagoes e transfe

rencia de demanda, foram realizadas e estao embasadas nas i-

nimeras pesquisas do Sistema de Transportes por onibus ou
funiculares, duas grandes domiciliares dé O/D e inumeras .ou-
tras domiciliares aplicadas diretamente nas e pelas "Comuni-
dades de Bai;ro" (estas comunidades sao ativas associagoes de
moradores de bairros, a grande maioria de baixa renda, que
coordenam interna e externamente as atividades e reivindica-

goes de interesse do grupo).

Avaliaram-se os grandeé volumes de demandas, fizeram-se simu-
lagoes de alternativas de percursos e mudanga do perfil da de
manda, estimaram-se as capacidades de adensamento e taxa de
crescimentos diferenciados, sempre considerados horizontes -
1992, 1998 e 2008.

Partindo-se para o dimensionamento, considerou-se um modelo Q
peracional com condigoes de longevidade e o servigo estendido
a toda a cidade. Avaliaram-se os volumes de viagens, suas
transformagoes e organicidades, elaborando as tabelas de car-
regamento por Hora Pico, das linhas, nas estagdes, por pontos
de parada, assim como os estudos e "designs“' das Estacoes -
Pontos de Parada, classificando-as por infra estrutura de sex

vigo necessario/demanda.

As vias exclusivas, segregadas, do trafego misto, com os tri-
lhos langados em meio ao gramado, permitem acessos seguros a-
través de passarelas ou passagens subterradneas, servidas pot

[ . . » s ..
rampas, de seus usuarios originarios das duas margens ao ponto

de parada central.
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Personalizado e privativo do "Centro" da Cidade, este
Sub Sistema estabelece na Estagao de Tranbordo da La-
pa, a "conexao" com o Sub Sistema dos Corredore de Va

le.

Fornecera o servigo de transporte a populagao residep

te local em seus deslocamentos aos diversos interes -
ses de "setores" no Centro e os transbordos para a Eg
tagao da Lapa, atingirdo toda a Cidade. Os "Bondes
do Centro" também afetarao a"distribuicao" dos passa-
geiros originais de outros setores da Cidade,~em bus-
ca de servigos e interesses na Area Central e Histdri
ca. Aqui o Bonde trafegaré lentamente, misturado aos
transeuntes, sem segregagao. Os usuarios, em geral,de
le se utilizam para pequenos deslocamentos. Suas li-
nhas de pequeno percurso, nao necessitam de veiculos

desenvolvendo altas velocidades como veiculos com ca-
pacidade de 300 passageiros. Seus veiculos se deslo-
carao a 20 km/h e terao capacidade unitaria de 180 pag-
sageiros.

A acessibilidade da "populagao motorizada" a Area, foi
garantida pela previsao de construgao de cinco esta -
cionamentos, distribuidos equitativamente, em termos
de atendimento a todo o setor, distribuidos ao redor
do “"trecho" atingido pelas restrigoes.

Os cinco estacionamentos propostos sao:

a) Campo Grande - rotativo - vagas
b) Sao Raimundo - periférico e rotativo - 2000 vagas
c) Largo 2 de Julho - rotativo - vagas
d) Praga Castro Alves - rotativo - vagas
e) Viaduto da Sé - rotativo - 430 vagas

A Area Central onde estd situada a principal parte hig
torica da cidade, abrigando também tradicionalmente o

Rl
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comércio varegista, escritdrios, servigos, sede do

Governo Municipal e do Clero.

Toda ela passa entdao a receber um tratamento integra
do de revitalizagao e melhora da qualidade de vida
de seus habitantes , e populagao , viabili-
zando também a "exploragao" racional de seu pontenci

al turistico, ainda sub utilizado.

Corredores que participam do Servigo Bondes da Area

Central:

a. Corredor Campo Grande - Sé
b. " Barroquinha - Aquidaba
C. " da Av. Joana Angélica (Piedade ao Largo de

Nazaré).

E mais as articulagoes:

a. Baixa dos Sapateiros - Largo de St2 Antonio Além do
Carmo
b. Ladeira de Santana - Tingui

c. Ladeira da Barrogquinha.

OBS - O Largyo da Barroquinha abrigara as oficinas -
Depdsito e CCO do Sub Sistema da Area Central.

Os servigos deste sub sistema sao representados por

linhas com seus parametros operacionais principais:

4,3 - AS_LINHAS. DO _SUB-SISIEMA_DE_BONDES
) ano base margo/93

4.,3.4 - Sub-Sistema da area Central

COHDIGO | LINHAS | DEMANDA! FROTA
i { CATIVA

------- L B e

‘ 003 ICampo Grande - B¢  1404.308 | 4D

004 INazarée = Circular i 44,4925 | 03

004 INazaré - C. Grande | 36.573 | 09

002 IAquidabd = Circular | 85,798 | 09

QO 16t Antonio=-Circular! B8.533 ! 04

______ oo o ot o o s e o | i e e .
' TOTAL 18289.637 | 3749 reservas
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4.1.2 -

PONT DE_INTEGRACAO

. com Planos Funiculares: Praca da Sé - Cruz do Pas-

coal - Praga Municipal;

. com Modo Onibus Diesel e Trolebus (previsto) - Bop
de - Estagdo da Lapa /Onibus Diesel - Bonde - Esta
¢do do Aquidaba/ Onibus Diesel e Trolebus - Campo
Grande/ Onibus Diesel - Pelos Funiculares com os
Onibus Diesel da Area do Comércio.

UB _SISTEMA D CORREDORES D ALE

Desenvolve-se ao longo das avenidas de vale selecio-
nadas, entre as recomendadas nos Planos Diretores e
de Desenvolvimento e que apresentassem grande numero
de renovagoes da demanda de passageiros do transpor-
te coletivo, atendendo principalmente aos pontos ex-
tremos escolhidos.

Devera interligar os pontos distantes da Area Urbana
Continua, se desenvolvendo adjacente ou sobre os "
grandes eixos-corredores" rodoviarios como Mussurun-
ga, CAB, Nova Esperanga, Cajazeiras e seus bairros
lindeiros de setores intermediarios como Retiro, Aba
caxi, Rodovidria, Pituba, Mariquita, Itapagipe, Cal-
cada e atingir a Estagao da Lapa na Area Central.

Corredores utilizados para montagem das linhas do ser
vigo Bondes dos Corredores de Vale:

a. Corredor Lapa-Sao Jorge-Murigoca-Mariquita - via
exclusiva sobre macro drenagem do Rio Lucaia;

b. Corredor Juracy Magalhaes-Vale das Pedrinhas-Are-
al-Rua Ceara - via nova a ser executada;

c. Corredor Murigoca-Av. Bonocé (Ogunjd) - parcialmep
te executada com macro drenagem do Vale do Ogunja;

d. Corredor Ogunja-Acesso Norte - via exclusiva
bre macro drenagem do Vale do Bonoco;

e. Corredor Acesso Norte-Rodovidria;

e cop————— eo— e~
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f. Corredor Rodoviaria-CAB- Mussurunga (Av. Luiz Vig
na Filho);

g. Corredor Acesso Norte-Retiro (via nova a ser cong
truida com tratamento parcial de macro drenagem do
Rio Camarujipe);

h. Corredor Retiro-Largo do Tanque-Calgada ( a ser
construido paralelo a Av. S. Martin sobre macro
drenagem;

i. Corredor Largo do Tangue-Ribeira (via nova a ser
construida);

j. Corredor Retiro-Estagao Nova Esperanga (via nova a
ser construida, especifica do Transporte de Massa).

Os corredores utilizados fazem parte dos indicados
nos Planos de Desenvolvimento Urbano e Transporte pa
ra Transporte de Maior Capacidade.

As linhas do Sub Sistema de Corredores de Vale e seus
parametros operacionais sao:

4.3;2 - 6ub-Sistema dos Corredores de Vale - Em
implantacio.

-

- | ﬁw,,"
: R X 2\ N TR ) 3
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CADIGO! LINHAS ! DEMANDA! FROTA
! { CATIVA

NS

Comn Caee Coee Gume Gmas S = ———u.—:--———.:-—n-’—.-_-—ﬁ- ‘ ————————
I TOTAL 1472.802

““““““ o T e s e AR R S ——— ‘ G Gun S @ S e : o e e B 0 S S G D G O e e
;}” i@ (ENE - LAPA | 85.063 ! 11
“ 0i2 IRodovidria - Calgada! 50.761 | 04
ﬂﬂr - @14 ICAB - LAPA 1404.624 | 12
bﬂ” 009  {Mussurunga - LAPA | B84.658 ! 10
¥77 008 .iRio Vermelho - LAPA | 32.45%5 | 03
. 007 iPituba - LAPA | 62.365 ! 04
’Vn 006 iIRibeira - Rodoviarial 55.879 | 06
!
!

-]
5047 reservas
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Linha 011 - CAB-LAPA - Estagao do CAB-Av. Luiz Viana
Fe-Estagao da Rodovidria-Av.a
CM-Acesso Norte-Av. Mario Le-
al Ferreira (Bonoco)-Ogunjd-Mu
rigoca-Sao Jorge-Lapa.

Linha 009 - MUSSURUNGA-LAPA - Estagao da Mussurunga -
Av. Luiz Viana F2-CAB dai so -
breposta as linhas CAB-Lapa.

Linha 012 - RQDOVIARIA-CALCADA - Estagao da Rodovia -
ria-Av. ACM-Acesso Norte-Esta-
¢ao do Abacaxi, Viaduto do Ca-
bula/Av. Barros Reis-via exclu
siva interna Barros Reis-Retiro
- via interna do Retiro/Viadu-
to Sta. Monica-Via interna S .
Martin-Largo do Tanque-via ex-
clusiva Nilo Peganha-Estagao da
Calgada.

Linha 010 - ENE-LAPA - Estacao Nova Esperanga-Calabe-
tao-Represa do Cabula-Baixa do
Antigo Acesso a BR 324/km.zero-
Retiro sobreposta a Linha 012
Rodovidria-Calcada até o Acesso
Norte-Av. Mario Leal Ferreira
(Bonoco)- dai sobreposta até a
Lapa a Linha CAB-Lapa.

Linha 008 - RIO VERMELHO-LAPA - Estagao Mariquita-Av.
Juracy Magalhaes-Rua do Lucaia-
Coca-Cola-Av. Vasco da Gama até
Murigoca e dai & Lapa com itine
rario sobreposto a CAB-Lapa.

Linha 007 - PITUBA-LAPA - Estag@o da Pituba-Rua Cears-
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Areal-Av. Vale das Pedrinhas-
Av. Juracy Magalhaes-Rua do
Lucaia e dai a Lapa sobrepos-
ta a linha Rio Vermelho-Lapa.

Linha 006 - RIBEIRA-RODOVIARIA - Estacao da Ribeira-

Praga General Osdrio-Elevado
da Baixa do Fiscal-Largo do
Tanque e dai a Rodovidria so-
breposta ao itinerario Calga-
da-Rodoviaria.

As linhas em diregao a Lapa, terao no seu trecho final,
Murigoca-Lapa, os itinerarios sobrepostos. As linhas
sao: das Mussurungas, CAB, ENE, Pituba, Rio Vermelho/
Lapa.

As linhas Rodovidria-Calgada e Rodovidria-Ribeira te-
rao no trecho Rodovidria-Largo do Tanque seus itinergd
rios sobrepostos. Assim também CAB-Lapa, Mussurunga-
Lapa terao o trecho CaB-Lapa sobrepostos e a ENE-Lapa
tera seu itinerario sobreposto a Rodovidria-Calgada e
Rodoviaria-Ribeira no trecho Retiro-Acesso Norte e no
trecho Acesso Norte-Lapa sobrepoe as linhas CAB e Mug

surunga-Lapa.

INTEGRACOES

Todo o sub sistema tera suas linhas integradas - Mes-
mo Modo, e Modos - Bonde - Onibus Diesel nas Estagoes
e alguns pontos de parada importantes. Além desta ip
tegragao bdsica sao previstos também:

Bonde - Trem Metropolitano - Estagao da Calgada e Pop
to de Parada Nilo Pecganha;

Bonde - Metrd em sua linha prioritdria - Estagdo do
Retiro, Abacaxi e Rodovidria;

Bonde = Troleibus nas Estagoes da Calgada o servigo da
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Av. Afranio Peixoto; da Aquidaba para o sis-
tema da Area Central e em Mussurunga o servj
go transversal Paripe-S3o Cristdvao.

Movimento previsto nas Estagoes - computadas as DEMAN
DAS CATIVAS ATUAIS DO STCO (Sistema de Transporte Co
letivo por Onibus) projetadas para 1993.

a. Estacao da Lapa - 250.000 pass./dia - existente a
ser adaptada;

-~ [4

b. Estac8o da Rodovidria - 67.000 pass./dia - em exe

cugao;

c. Estac3o do Abacaxi - 43.000 pass./dia a ser execu
tada;

d. Estacao do CAB - 90.000 pass./dia a ser executada;

~

e. Mu nga - 90.000 pass./dia a ser g
xecutada;

f. Estacdo do Retiro - 38.000 pass./dia a ser execu-
tada;

g. Estacdo da Calgada - 21.000 pass./dia a ser execu-
tada;

h. Estacao Nova Esperanca - 38.000 pass./dia existen-
te, a ser ampliada;

-~

i. Estac3o da Mariguita - 13.000 pass./dia a ser exe-

cutada;
j. Egtacao da Pituba - 13.000 pass./dia a ser executa
da;
k. ao _da Ribeira - pass./dia a ser execu-
tada.
5. ESTAGIO ATUAL

iniciado em ritmo acelerado, em fevereiro/88, o projeto teve no
entanto os anos de 1989 e 1990, seu andamento consideravelmente
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diminuido devido a indefinigbes da eqguagao financeira, que oca
sionou falta de recursos. A execugao das obras foi entao ajug
tada em fungao da disponibilidade financeira.

Atualmente o projeto encontra-se com 40% de sua meta fisica re
alizada, estando concluidas e em operagao as seguintes obras:

5.1 - OBRAS EXECUTADAS

a. Corredores de Vale
- Acesso Norte/Ogunja
** concluido o trecho da Av. Bonoco e sua respecti-
va macro drenagem;
- Bonoco/Vasco da Gama
** 50% concluido a macro drenagem da Av. Ogunja;
** concluido o trecho da Av. Vasco da Gama e sua reg

pectiva macro drenagem;

b. Estagoes de transbordo
- da Rodoviaria;

c. Viadutos e passarelas
- 04 viadutos
- 09 passarelas;

d. Outras obras
- Reurbanizagao do Largo do Retiro
- Duplicagao da Av. S. Martin (Trecho I).

5.2.1 = O PROJETO FOI DIVIDIDO EM ETAPAS DE EXECUGCAO SENDO:

12 Etapa: CONCLUSAO EM 1992/93
- Corredores de Vale

* Acesso Norte/Ogunja

* Bonoco/Vasco da Gama

* Acesso NOrte/Rodoviaria

- Estacoes
* da Rodoviaria

- Veiculos e sistemas (50%)
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a. Corredores de Vale
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- Acesso Norte/Ogunja
** concluido o trecho da Av. Bonoco e sua respecti-
va macro drenagem;
- Bonoco/Vasco da Gama
** 50% concluido a macro drenagem da Av. Ogunja;
** concluido o trecho da Av. Vasco da Gama e sua reg

Na\e'e

pectiva macro drenagem;

b. Estagoes de transbordo

- da Rodoviaria;

c. Viadutos e passarelas
- 04 viadutos
- 09 passarelas;

d. Outras obras
- Reurbanizagao do Largo do Retiro
- Duplicagao da Av. S. Martin (Trecho I).

5.2.1 - O PROJETO FOI DIVIDIDO EM ETAPAS DE EXECUGAO SENDO:

N

-~

l2 Etapa: CONCLUSAO EM 1992/93
- Corredores de Vale

e

* Acesso Norte/Ogunja
* Bonoco/Vasco da Gama
* Acesso NOrte/Rodovidria

15?

- Estacgoes

* da Rodoviaria

- Veiculos e sistemas (50%) |
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28 Etapa: CONCLUSAO APOS 1993

- Corredores de Vale

* Nova Esperanga/Retiro

* CAB-Mussurunga/Lapa

* Largo do Retiro/Calgada (Av. San Martin)
- Estagoes

* Mussurunga

* CAB

* Retiro

32 Etapa: SEM PRAZO DEFINIDO

- Corredores de Vale
* Pituba/Lapa
* Ribeira/Rodoviaria.
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OBRAS REALIZADOS

a. Corredores de Vale

— Acesso Norte / Ogunja
5 concluido o© trecho da Av. Bonoco € SUa
respectiva macroc drenagem
- Bonoco / Vasco c¢a Gama ’
®x%x 506 concluidoc a macro dreanagem da Av. Ogunja
#% concluido o© trecho da Av. Vasco da Gama € su=a
respectiva Macro direnagem

b. Estacoes de transbordo
— da Rodoviaris

C. Viadutos € passarelas
— ©4 viadutos
- ©9 passarelas

d. Outras oberas
— Reurbaniza¢ao do Largo do Retiro
— Duplica¢cao da Av. 5. Matim (Trecho I)
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PRE-MOLDADO (TIPO PML)

PRE-MOLDADO (TVPO PM)

SECCAO TiPICA PARA VAO DE 800 m

RECHT

ODEBRECHT S A

PREPEITURA WRSWCWAL 00 SALVADOR - SURCAP
CBRA TRANSPENTE GF MASEN BF SALVROOR

ODEB

SECXO TIPICA CANAL DO BONOCH
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TRANSPORTE DE MASSA DE SALVADOR
EQUACAD FINANCEIRA

VALORES. BTN x {0f
)

SISTEMAS .

uUsos REALIZ | 91 92 93 94 TOTAL
} . | .
|
- RODOV. 7/ LAPA |
# Transporte 161 | 33 40 (] ] 73
% Infr. Estr. Urbana i28 | 50 44 ] e 4t
: i
' i
A. NORTE /7 RETIRO |
* Transporte o1 © ie2 33 i8 &3
# In®r. Estr. Urbana el o 9 ie 8 29
i
|
RETIRO /7 CALCADA 1
# Transporte 1 @ ® 41 S50 L 4 ¢
% Infr. Estr. Urbana 1 e © 47 6 S3
[
]
MUSSURUNGA 7 RODOV. |
# Transporte el o e ez ® 49
# In¥r. Estr. Urbana el © 4 ® © i
. ]
||
) ]
%g; TOTAL . .. ... ... eeeen 289 | 83 4125 160 82 450
43, 0BS. : NOS VALORES ACIMA NAO ESTAO INCLUSOS 0S CUSTOS
jﬁ RELATIVOS A SUPERESTRUTURA FERROVIARIA, VEICULOS E
ﬁ;:
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1549

1793
1851
1864
1873
1888
1897

SEC XX

1911 -

1912 -

1912/40 - Governos J.J.

1915 -
1935
1942
1948
1950

1955

1957
1961
1965
1968
1969

ANEXO 1

CRONOLOGIA HISTORICA DE EVENTOS DESTACADOS

Fundagao da cidade do Salvador para ser a capital do
Brasil colonia.

Transferencia da capital para o Rio de Janeiro.
Inicio do transporte coletivo em Salvador.
Bondes a tragao animal - implantagao

Elevador Lacerda - inauguragao.

Aboligao da Escravatura.

Bondes elétricos s3o implantados em Salvador com equi-
pamentos alemaes e posteriormente americanos.

- Retomada do desenvolvimento de Salvador: Centro Comexr
cial Regional, expande seu porto.

Charriot - inaugurag¢do "plano Inclinado Gongalves" recu
perado em 1931.

Auto Onibus inicia suas atividades.

Seabra e Neves da Rocha executam obras.
Plano Inclinado do Pilar.

Semana de Urbanismo .

EPUCS - continuagao de obras iniciadas em 1912.

CPUCS.

Av. Otavio Mangabeira, Centendrio - inauguragao.

Encampagao da Cia. Linha Circular de Carris da Bahia,
BONDES DE SALVADOR.

Iroleibus

. Jos Bond 16t

inicio da operacgao.

- 64 anos apds implantacao.
Trem - inicio do cancelamento de linhas longas.

Inicio da execugao das Avs. de Vale inauguradas em 69/70.

- 12 anos apds a implantagao.




1970 - Estudos retomados.
1973 - "PAIT" de Salvador.

1975 - Pesquisas - GEIPOT - CONDER - PMS - DETRAN executadas pa
ra PLANAVE (SERET - SOFRETU) e COLLINS & BUCHANNAS.

-~

1982 - Estacao da Lapa - inauguragao.

1983/84 - Transformagao no sistema de transporte coletivo por &
nibus - de 291 linhas existentes, reduzidas para 275;
modificagoes atingindo 90% das linhas.

1985 - Aprovagao do PDDU.

1986 - Iniciado o projeto do TMS,
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ESTUDOS ANTERIORES

’

Proposta de implantacac dos Corredores de Transporte Publico a Pre-
feitura Uunncipal de Salvador, baseou-se em pesquisa efetuada por
sua proprza equipe técnica, e dados fornecidos pelos seguintes esty
dos:

a)
b)

c)
a)

e)

£)
g)

h)
i)

3)
k)

1)
w)
n)

o)

p)
q)
x)
s)

t)

u)
v)
x)

1947 - Plano Urbanistico da Cidade do Salvador - EPUCS

1973 - Adequagao da rede urbana de Transporte Publico ac novo
sistema viario urbano - Dept? de Concessoes da PNS.

1973 - Plano de Acao Imediata de Trafego - PAIT.

1975/1977 - EUST - Estudo de Uso do Solo e Tramnsporte da Re -
giao Metropolitana (Geipot/CONDER/NT/STC-SEPLANTEC/OCEPLAN-PMS)

1975/1977 - TRANSCOL - Plano de Melhorias dos Transportes Co-
letivos Urbanos (Geipot/CONDER/PMS) .

1976 - TREMSURB - Estudo dos Trens Urbanos.(Geipot/RFFSA).

1976/1978 - PLANDURB - Plano de Desenvolvimento Urbano de Sal-
vador (OCEPLAN/DNS).

1978/1979 - PST/RMS - Plano Setorial de Transportes (Geipot/
CONDER) .

1977/1979 - Planos Estratégicos para Ordenagao de Uso do Solo
e Transporte - Horizonte 2000. (Geipot/CONDER).

1978/1980 - PDTU - Plano Diretor de Transportes Urbanos

197?/1982 - PMD - Plano Metropolitano de Desenvolvimento (CON-
DER).

1979 - _PIT - Plano de Integragao de Transportes.
1979 - Sistema VLT - Salvador - Consdércio BRE-METRO.

1984/1985 - PDDU - Plano Diretor de Desenvolvimentc Urbano
(SEPLAM/DPNS).

1984 - EDURB - Estudo de Demanda para Transporte Urbano (Geipot
EBTU - CBTU - CMSP - CONDER - SEPLANTEC do GEB,- STU/PMS - SE-
PLAM/PMS - RENURB/PMS).

1984 - Plano de Transporte de Maior Capacidade da PMS - Area
Central (RENURB/PMS).

Relatorios Anuais da Secretarxa de Transportes Urbanos do Mu-
nicipio.

Série Bistdorica das Pesquisas Operacionais de 1980,81,83,84,85
(RENURB/PMS) .

Pesguisas Dom;c:l;ares aplicadas nas assocxacoes de bairros,
com controle comunitario e teste de consistencia da PMS.

Grandes Pesquisas Domiciliares de 1975 e 1984, coordenadas pe-
1o Geipot/MT.

Pesquisas de Fluxos com "Screen-Line" - RENURB 1983/84.
1984/1985 - Plano do Transporte de Massa da CONDER

198671988 - Plano de Transporte de Massa Leve Sobre Prilhos
da PMS - ETMS/PMS.
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O EUST - Estudo do Uso do Solo e Transportes - elaborado em 1975/
77 pelos Ministério dos Transportes - GEIPOT; G.E.B- SEPLANTEC -
DETRAN - CONDER; PMS - OCEPLAN € o primeiro grande projeto de
desenvolvimento da R.M.S.

7@ Seus estudos, macro pesquisas, conclusoes, recomendagoes sao txa
@ duzidas num programa de atuagao em quatro horizontes.

a - curtissimo prazo - intervengoes emergenciais - horizonte
1976;

b - curto prazo - Transcol - Estudo de Transpoz;e Coletivo
do Salvador - horizonte 1978 e que serviu de base ao con-
veénio EBTU-BIRD-PMS (BIRD I) cujas obras se iniciaram em
1979 e finalizaram em 1984; -

c - médio prazo - Plano Setorial de Transporte - PST - hori -
zonte 1985;
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d - longo prazo - Plano Metropolitano de Desenvolvimento, com
21 alternativas - horizonte ano 2000.

‘
N "
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Em 1976 o PLANDURB - Plano de Desenvolvimento Urbano da _.Cidade
do Salvador elaborado pelo Orgao Central de Planejamento - OCE -

"
N W
9

PLAN - da Prefeitura. Desenvolve uma estratégia de uso do solo

a médio prazo - 1975/90 - dentro da estratégia global de longo
prazo indicado no EUST.

N

VLT - Veiculos Leves Sobre Trilhos em corredores, na época, prig

-

e
./
A

ritdrios para o transporte de Massa.

O PDTU - Plano Diretor de Transportes Urbanos - 1978, foi elabo-
rado pelo GEIPOT; G.E.B.-CONDER; PMS-OCEPLAN-Dept? de Concessoes.
Este plano traga metas e prioridades para ordenagao operacional e
concepgao estrutural na ci;culagio do transporte publico, assim
como a hierarquizacao do sistema viario com base na recomendacao
do EUST. D& . continuidade as recomendagGes das fases anterio-
res, para implantagao imediata e do TRANSCOL, de curto prazo. Ne
je €é proposto um sistema de transporte que venha atendexr a
demanda, a médio prazo - ano 1985 e definida uma estratégia de
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longo prazo - ano 2000 para a Regido Metropolitana de Salvador-
RMS.

O Plano abrange os municipios de Candeias, Camagari, Itaparica,
Lauro de Freitas, Salvador, Sao Francisco do Conde, Simdoes Fi -
lho e Vera Cruz.

O Sistema de transporte coletivo proposto € o ferroviario tipo
trem leve operando em corredores definidos. O corredor da Av.
Afranio Peixoto (Suburbana) ja havia sido alvo de decisao da po
litica nacional na implantagao de um sistema ferrovidrio pesado
- tensao 3000 volts.

Sao propostos centros e sub centros dentro da Lrea Urbana, man-
tendo estreita ligagao com elementos principais do sistema de
transportes coletivos.

Para consecugao do modelo de desenvolvimento proposto para a RMS
- ano 2000, de acordo com a Estratégia Recomendada, foi elabora
do um esquema de implantacao integrada, podendo ser descrito em
guatro estagios:

E§TéGIQ 1
a - Ramal ferroviario leve da Baixa dcs Sapateiros a Rodoviaria;

b

Novos assentamentos residenciais ao longo da Av. Luiz Viana
F2 (Paralela), numa faixa de 1,5km - lado Atlantico.
Ao longo da BR 324 em ambos os lados em faixa de 1,5 km.;

c - Desenvolvimento sob controle dos assentamentos, ao longo da
orla e do subirbio ferrovidrio com projeto metropolitano;

d - Planejamento de Novo Nicleo Urbano ao norte de Salvador, in
cluindo areas lindeiras.

ESTAGIO 2
e - Vetor de Ocupagio da Av. Paralela extendido as imediacgdes do
Novo Nicleo Urbano: |
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“ETURB /7 SALYADOR - PLANO DIRETOR OF TRANSPORTES URBANOS . i
-ProposicBes o Midio Prazo - Alternativa Recomendada
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. Novo Vetor de ocup&gEo da Av. Paralela - paralelo ao pri-
meiro, mesma origem porem do lado do Miolo, desenvolvimep
to para constituir o Novo Corredor de Transporte no Miolo.

. BR 324 - ocupagao se expandindo e adensando;

£ - Novo trecho ferrovidrio - Leve - Rodoviaria-CAB pelo Miolo.
(Narandiba - CAB - Cajazeiras);

g - Continua o desenvolvimento
. ao lonygo da Orla
. ao longo dc Suburbio Ferroviario;

h - Novo Niicleo Urbano tem implantagao tornada viavel.

ESTAGIO 3

i - Av. Paralela e BR 324 - com adensamentos completos;

Ocupacgoes, segundo os vetores expontaneos consolidados;

k - Novo Nicleo Urbanc ao norte de Salvador e Centro Regional im
~.plantados;

1 - Ramais Ferroviarios Leves em implantagao:
. Rodoviaria-Calgada-Franga
. Rodovidria-CAB-Novo Nucleo;

m - Nova BR 324 , executada para cargas e transportes de longas
distancias, tem seu tragado quase paralelo ao anterior apro-
ximadamente 1,5 km. distante da original, dentro do Miolo.

BR 324 transformada para o tréfego urbano.

n

ESTAGIO 4

o - Vetores de ocupagao orientados e expontaneos, adensados e
consolidados;

p - Novo Niicleo Urbano ao norte de Salvador e Centro Regional ip
plantado;

q - BR 324 antiga utiliza seu canteiro central para ferrovidria |
leve atingindo pargue do DERBA (atual) Valéria,ao Norte.




Avaliados as recomendagoes dcs Estdagios a luz da realidade verj
fica-se:

ESTAGIO 1

a - O Ramal Baixa dos Sapateiros-Rodoviaria, para eguipamento
ferroviario leve, apresenta varios problemas de implantacgao:
. Trecho mais "central", a se desenvolver sobre viario sem
capacidade de absorve-1lo, salvo com grandes impactos ng
gativos;

. Meta da proposta era alcangar, com sua demanda, cercanias
dos pontos de interesse na area Central (desejo dos usua-
rios) .Reproduzia a antiga estrutura viciada do transporte,
ao tempo em que também,de demanda menores. Além disto o
corredor € lindeiro a sitios historicamente tombados pelo
“"SPHAN";

. A edificagao da Grande Estacao da Lapa na Area Central, o
planejamento de um servigo especifico de transporte do Cen
tro, com raizes no TRANSCOL,é a conexao prevista na Av. Jo
ana Angélica deste Sub Sistema prdéprio da Area com os grap
des corredores de Vale através da Estacao da Lapa. Esta
estabelecida a necessaria integragao gque acessa a Area Cep
tral e Histdrica as grandes demandas vindas dc restante da
cidade através dos Bondes de Vale das linhas dc programa.
Nio mais ha a necessidade de perigosa penetragao em supe-
ficie dc transporte de grande capacidade.

b - Novos assentamentos na Av. Paralela e BR 324 - faixa lindei-
ra, acontecem e continuam adensando-se moderadamente.

c - Desenvolvimento controlado:
. da Orla - acontece
. do Subiirbio Ferroviadrio - sucede porém sé parcialmente copn
forme programado, pois o trem nao se tornou metropolitano e
o descaso do Poder Publico nao propicia meios a maior de -
senvolvimento. Restam grandes "bolsoes" de estagnacao e
decadéncia. Paripe,na@o considerado Sub Centro,desponta.



e e ey e e e e e o

® .Sub Centro Iguatemi-Rodovidria (Hipddromo) - explode e se cop
® solida. Sub Centro Cornubado da Pituba (aoc Iguatemi-Itaiga -
® ra) explode também com caracteristicas diferenciadas.

Y

d - Planejamento do Novo Nicleo € proposto e nao se desenvolve

P conforme proposta original. Adensamento do Miolo com algu -~
P 4 mas caracteristicas do Novo Nucleo é efetivada porém sem "es-
> truturagao urbana".

ESTAGIO 2

€ - O Novo Vetor paralelo ao primeiro da Av. Paralela NAO ACONTE-
CE, inviabilizando o novo corredor de Transporte no Miolo -

g

S

Narandiba-CAB-Cajazeiras.

U

A

\

3!&

f - Ferrovia Leve no novo corredor programado NAO E ATIVADQO, trang
ferindo~se para o canteiro central da Av. Paralela.

A\

N

A

g - Orla e Suburbio desenvolvem-se lentamente com aceleragao do
crescimento muito recente.

N

h - Novo Nucleo Urbano NAO SE CONSOLIDA.

gy =

j ESTAGIO 3
‘/
;{/ i - Av. Paralela e BR 324 - iniciam processo de ocupagao gxplosi-
p A va em 89/90.

j - Ocupagao segue vetores expontaneos em setores nao consolida-
dos.

k - Novo Nicleo Urbano e Centro Regional - INSIPIENTES.

Ramais Ferroviérios Leves:

- Ramal Rodovidria-Calcada-Franca - Reavaliado, é reduzido a

Rodoviaria-Calgada. A Franga perde gradativamente sua ca -
racteristica de Estag@o de Transbordo para 28 viagem a ou -
tros setores da Cidade e mesmo de acesso a "Cidade Alta" cuy
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ja demanda é absorvida pela Estagao da Lapa. Reduz-se o
TERMINAL dos usudrios com destino ao "Comércio" e cerca-
nias até raio de 200 m.

. Ramal Rodoviaria-CAB-Novo Nicleo pela area do Miolo, IN-
VIABILIZADO sem a consolidagao do corredor, € substitui-
do pelo
Rodoviaria-CAB-Mussurunga, no canteiro central da Av. Pa
ralela - servigo VLT, com possibilidade de extensao a a-
rea Metropolitana (Itinga, Lauro de Freitas) e servindo
ao Novo Nucleo, guando efetivado.

m - Nova BR 324 - uma proposta NAO PROGRAMADA e sem horizonte
de realizagao.

n - BR 324 - ATUAL - transformada em via urbana, JINVIABILIZADA.
O programa nacional/estadual preve a ampliagao,com a cons -
trugao de mais uma faixa de rolamento por pista exatamente
no trecho urbano.

ESTAGIO 4

© - Vetores de direcionamento da ocupagdo, orientado e exponta-
neo moderadamente adensados mas NAQO CONSOLIDADOS.

P - Novo Niicleo Urbano e Centro Regional EM IMPLANTAGXO.

g - BR 324 - nao tem programagao de RELOCACZO e Ramal Ferrovia-
rio leve programado sobre a velha BR 324. INVIABILIZADO.
O TMS tem em seu programa um ramal ¢om VLT; Retiro-ENE (Es-
tagao Nova Esperanca) para o atendimento direto ao setor les
te da atual BR e por integragao através onibus alimentadores
ao Bonde, na ENE, atende ao setor oeste da BR 324.

MPLEMENTAR

A CONDER em 1988/89/90 preparou estudos e projeto executivo do
trecho inicial, de uma linha de "Metro" de surpeficie - Abaca-

<@




xi-Cajazeiras-Simoes Filho-Camagari-Dias D'Avila, na drea do Mj
olo. Seu tragado, no trecho Retiro-ENE do Bonde e Retiro-St¢ ]
nécio do Metro sao paralelos servindo, cada um, as comunidades
a oeste e leste de suas respectivas linhas, todas elas no setor
leste da BR 324.

s'e's'eos\e'e s

. O Trem Pesado - CBTU - tem programa de recuperagao da linha no

P 4 trecho Metropolitano e construgao de pequena "variante" para o
_3[ servigo de carga e passageiros - Salvador-Candeias-Aratu-Si -
Az moes Filho-Camagari.

»

7 . O "Subiirbio" - Av. Afranio Peixoto, tem programa de servigo ugr
;f(. bano propondo modo TROLEIBUS, integrado ao Bonde.

fﬂ, A primeira linha - Paripe-Plataforma-Lobato-Aquidaba integrada
';; ao Bonde da Area Central na Estagao Aquidaba.

’® A segunda linha, transversal, Paripe-Sao Cristdvao-Aeroporto e
y ramal para Itapoa, integrada ao Bonde, na Mussurunga.

[/ . Sub Centros Urbanos.
& i O PDTU apresenta o quadro abaixo onde constam os Centros e Sub
¥ i Centros da época e sua previsdo para o ano 2000.
?}
3%7; Centros analisados em 1975 Centros e Sub Centros no ano
p A 2000
, Centro Centro
% Calgada Calgada
/fJ Barra Barra
’ Periperi _ Periperi
Ky” Itapoa
¥ ! Piraja
g Iguatemi
§ Novo Niicleo Urbano

O PDDU - 84/85 considera como diretrizes de longo prazo perio-
# do a partir de 89 - e nomeia o8 Sub Centros considerados;
A Calgada, Liberdade, Barra, Iguatemi (Camarugipe) e futura nu -
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cleagao ao norte de Salvador e ZUPI - DINURB.

O Plano tambéem classifica em dois grupos a Area Urbana Continua -
AUC e Areas de Expansao Urbana.

A separagao ja apresenta uma macro diferenciacdo de ocupagao, fup
cionamento e crescimento do municipio. A AUC, tecido urbano mais
antigo, comprometida com urbanizagaoc mais intensiva e continua,de
veria ser submetida a controles rigidos quanto a saturagao e o
grau de verticalizaga8o , com especial atengdo as dreas ao longo da
orla maritima. O alto custo do solo devera resultar na transfor-
magao de sua populagao, cuja maioria de renda média alta.

No que diz respeito ao transporte de massa, considera quatro ti -
pos:

- T1 - alta capacidade e totalmente expresso; _

- T2 alta capacidade e menor facilidade expressa que o T1;

- T3 - média capacidade - Onibus em faixas exclusivas;

- T4 - baixa capacidade - utilizando vias de faixa indistinta.

O T2, com menor facilidade expressa que o T1, através de pistas
exclusivas para onibus ou outro veiculo, inclusive de tecnologia
ferroviaria, totalmente de superficie. O sistema compreende como
primeiro corredor, integrado aos do tipo 1 na Estagao Rodoviaria.
Estabelece a ligagao Rodovidria-Lapa .através da Av. Mdrio Leal
Ferreira (Bonocd).

Nao constam na lista de sub centros para o ano 2000 referencias

aquelas potenciais (na época) ou em expansao como:

Periperi em lenta expansao na época, tomou forga e hoje se apre-
senta consolidado;

Paripe, também no "Sublirbio" estd comegando processo de expansao
e potencialmente por sua condig@o de cornubagaoc nac s6 urbana cg
wo metropolitana ao C.I.A. e Porto;

pituba cornubado ao Iguatemi-Rodovidria, porém com caracteristi-
cas diversificadas:;

Itapoa ja& consolidado e cornubando-se a Sio Cristévao e Itinga;

PMS CPM GoiaN |
BIBLIOTEC &
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Sao Cristdvao cornubando-se a Itapoa e em expansao para Itinga e
Lauroc de Freitas.

Estes novos sub centros, tres deles periféricos a drea urbana -
N ~ o o~ ~ ~ L j

Paripe, Sao Cristovao, Itapoa,denotam nao so o crescimento de sg

tores junto aos limites do municipio, como também dao inicio ao

"processo de cornubagao" &rea urbana/metropolitana.

As caracteristicas apontadas pelo PDDU da Area Urbana Continua es
tabalecem uma diferenciagao dela com o restante do municipio, quap
to ao adensamento, infraestrutura urbana e de servigos e cresci -
mento. Somam-se a estas constatagSes,as observagoes quanto a es-
guema de seu viario bdsico e a dificil articulagdo com o "estru
tural” do restante da cidade, e problemas dai resultantes.
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1980 -
1981 -

1981 -

1982 -

1983 -
1983 -
1983 -

1984

1984
1984

1984
1984 -

1984 -

1985 -

1985 -
1986 -

CRONOGRAMA DAS PESQUISAS - RENURB

Grande Pesquisa Domiciliar da RMS e Pesquisa de Fluxo com
“Screen-Line" - Geipot - Ministério dos Transportes - SE-
PLANTEC/Ba, STC/Ba, DETRAN/Ba, OCEPLAN/PMS, Dept? Conces-
soes de Servigos Administrativos - Servigos Publicos/PMS.

Pesquisas Operacionais de Embarque/Desembarque.

Pesguisas Operacionais de Embarque/Desembarque complemen-.
tares.

Pesquisas Origem/Destino pontuais em area de transbordo fogr
cado.

Contagens especificas em pontos notéveis de grandes deman-
das.

Pesquisas Operacionais e de Embarque/Desembarque.

Pesquisas de Fluxos com "Screen-Line".

Pesquisas Domiciliares aplicadas em comunidades de bairros.
Pesquisa Operacional em ascensores e planos funiculares.
Pesquisa Operacional com Embarque/Desembarque.

Pesquisa de Fluxo com "Screen-Line".

Pesquisas Domiciliares aplicadas em comunidades de bairros.

Gran Pesquisa Domiciliar da RMS participagao conjunta da
RENURB com o Geipot, CONDER e Ministério dos Transportes.

Pesquisa Operacional com Embarque/Desembarque complementa-
res Modo Onibus.

Pesquisas Domiciliares complementares aplicadas nas cowuni
dades de bairros.

Avaliagoes Operacionais.

Pesquisas de Fluxo de Passageiros na Estacao Nova Esperanca.

ma o ae




TRANSPORTE DE MASSA DE SALVADOR
APRESENTACAO : .

1. ESQUEMA INSTITUCIONAL

1.1 A LICITACAO
Edital de cooncorrecia publica SURCAP No. 004/87 de

ABRIL/87.

1.2 O CONTRATO '
Contrato ASJUR No. 018/87, tendo como CONTRATANTE a
PREFEITURA MUNICIPAL DO SALVADOR e CONTRATADA a
CONSTRUTORA NORBERTO ODEBRECHT, com o objetivo
execucao das obras civis do Transporte de Massa de
Salvador. '

1.3 EQUACAO FINANCEIRA INICIAL
A. Contrato com a BNDES No. 87.2.520.4.1 no montante de
6,8 milhoes de OTN, tendo como mutuario a PMS e GEB

B. Contrato com a CEF No. 1.44.71453 no montante de 8,9
milhoes de OTN, tendo como mutuario a PMS.

1.4 ACORDO BILATERAL BRASIL/ITALIA .
O TMS esta incluido no quadro de Cooperacao Economica,
Industrial, Clentifico-Tecnologica e Cultural, firmado
entre vaomo Brsileiro @ 0 Governo Italiano.

1.8 AUTORIZACAO DE CONTRATACAO
A Lel Municipal 4.108/90, autoriza a contratacao de
novos financiamento no montante de 500 mithoes BTN.




TRANSPORTE DE MASSA DE SALVADOR
APRESENTACAOQ -

1. ESQUEMA INSTITUCIONAL

1.6 A LICITACAO DOS BONDES
Edital de concorrencia Internacional SURCAP 001/90 de
-MAIO/90.

1.7 O CONTRATO DOS BONDES
O Contrato SURCAP 004/90, tendo CONTRATANTE a
SUPER. DE URBANIZACAO DA CAPITAL - SURCAP, da
PREFEITURA MUNICPAL DO SALVADOR, e CONTRATADA o
CONSORCIO ODRECHT/ANSALDO, para fornecimento de
veiculos, sistemas e servico de obras civis de
superestruturas, '

1.8 EMPRESA DE TRANSPORTE DE MASSA DE SALVADOR
A Lel Municipal No. 4.103/90, autoriza a oriacao de uma

empresa para a construcao e operacao do transporte de ]

massa de Salvador, com inicio de gestao a partir de
Novembro/90. ‘






