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i. AFRESENTACAD

) presente estudo de viabilidade do Frograma Hidrovizario para o Munici-
pin de Salvador, =laborado pela Equipe Técnica do Centro do Flanejamen-
to Municipaj-(CPH) consiste na andlise operacional, fisica e econdmica
do Flano Operacional desenvolvido pelo Escritdrio de Transporte de Mas-
sa de Salvador e pela antiga Secretaria Municipal de Desenvolvimento
Econbmico, com wvistas a formalizar uma base técnica, gue permita  uma
avaliagfo da viabilidade de implantac®o do programa e que venha, a fun-

damentar um projeto de captacio de recursos, caso se apresente viavel.

S84, JAN. 1994



2. INTRODUGCAOD

Este estudo estd estruturado em trés partes a saber: operacional, eco-
némico-financeiro e complementar.

Na primeira parte esta descrito o modelo operacional do Sistema em es-
tudo, =além das detfinicdes da sua demanda & da oferta, complementando
entio o0s aspectos fisicos de caracterizacfo do equipamento hidrovidario
e Bnibus a ser utilizado & as estacBes de atvacagio.

A analise econdmico~financeira compreende inicialmente um estudo de
custos para a implantacio ¢ a manutencio do sistema, o demonstrativo da
sua viabilidade e as possiveis linhas de financiamento para a sua im-
plantagfo.

Na tiltima parte denominada complementar, constam a andlise dos impactos
ambientais, econdmicos € operacionais nas areas atendidas pelo Sistema;
uma proposta institucional visando a operagfo e o gervenciamento, deste
e as conclusfes e recomendacdes finais desse estudo.



3. OBJETIVOS

0 objetivo deste estudo de viabilidade é analisar as op¢Oes de atrati-
vidade para =2 implantagfo & operagldo do sistema proposto seguindo os
parametros técnicos operacionais descritos nos capitulos subsequentes;
esta atratividade estd divecionada ao setovr privado que seria responsa-
vel'palos investimentos fisicos necessarios aleém da operacio das barcas

e dos Onibus, cabendo ao setor publico apenas as obras de implantagfo

da infra-estrutura vidria de apoio &s estagdes.

W
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4. MODELO OFERACIONAL FROFPOSTO

A concepclo operacional do modelo aqui proposto prevé a implantagio de
um sistema com quatro linhas no modo hidrovidrio, alimentadas povr trés
linhas de &nibus (ver mapa 04i); este modelo difere um pouco do proposto
pelo Escritdrio de Trangpovte de Massa de Salvador (ETHME) no que se ve-
fere X localizacho da Estagio de Faripe ja que o antigo local escolhido
- Coutos -~ Foi inviabilizado economicamente pela necessidade de se
construir wum longo “pier’” o que aumentaria substancialmente os custos
de implantacfo; outra alteracgio com relacdo ao Modelo do ETME Ffoi quan-
to & nZo inclusfo da terceira etapa, relativa principalmente as viagens
para as I[lhas, preferindo~se analisar o Sistema de Transpovrte para as
mesmas num estudo especifico posteriov, haja visto a sua especificida-
de, como transporte turistico que difere dos objetivos deste estudo.

As etapas desenvolvidas neste trabalho com as suas respectivas linhas
estio =2 seguir:

QUATDIRO @4i: Etapas para Implantagfo do Sistema Hidrovidrio

eeer o4os so0s amte FeI S99 G040 KOS $400 Gems Seve Beme Ses 4ess Bew POCE SIS GYS SO 40U PSe Se0e suve beed FOES SIS 00e Sode SN SIS $000 BEUR Bele SESY GE0E SSOR S4AS Geve FISS Gusd PUSE PEOS $S60 SIS SOUE SIG0 FOEY YOrE SIUS $ius $OH $UBS bete SSee ome eee Eee

wwew ovu oot vemw sest $508 SemS SUI S00% SO0 S630 SIS SON TGP S0 SO SESE SONS Sm Sems s Sesb 34 Sest Sarm Sem Sa0e SO Sess $403 Seas TE S4ed SeEP $300 Gm Smsm min Suce s S9W Ses) Sece Sas Sase S0 Seat 238 Sew SE U SR 43 PeSe £33 S 2O
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Ix:) Ribeira - Comércio Alto Sta. Terezinha

Flatatorma ~ Comevcio Flataforma
114 Barra - Comércio Ondina - Barra

Paripe ~ Comévrcio Feriperi - Paripe
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5. ESTUDD DE MERCADO
A4 demanda considerada para as linhas do Sistema Hidvovidrio foi anali-
sada a partiv das transferéncias origindarias do Sistema dnibus e do
Transporte Farticular. A escolha destes modos deveu-se a sua relevan—
cia, onde os dois soman 70,07% da demanda total (ver Guadro @2).

QUADRD 02 Distribuigfo HModal das Viagens na R.M.5. - 19990
| VALOR | VALOR
MODO I |
I ARSOLUTO I RELATIVO (%)
ONIRUS 1.907 .435 40,20
FRIVADO 1.4417 654 29,87
& e i.4468.981 24,63
QUTROS 291.3594 5.30
TOTAL 4.745 . 424 ioe

oast 5000 $0%0 G00e Gse SEme BeGE Sems Bees Sers eee SIS SO POS SESs SFes 0S4 Gee P0MS Seee Seet Pie Seds Gete Gees Sese Sees Sam Sase Sees Gese S Gees Soes Fes BESP FOVS Gemm Sose Beds S base Veee

Fonte: Fesquisa Domiciliar GEIFOT 41984 .
Expansio através de dados operacionais da SUTRAM/FMS (fator de
expansin 1984/49290¢ = {,1i955) ver anexo I.

Fara a transferéncia do transporte coletivo por dnibus para o Modo Hi-
droviario considerou-se apenas 0 excedente da demanda nas linhas de
itinerarios concorrentes; este valor denominado de excedente foi calcu-
lado através da relacfo entre a demandas disria destas linhas, prevista
em projeto e a demanda didria real atual, a descrigfo detalbhada destes
calculos relativos & transteréncia do modo Snibus pava o hidroviario
encontra-se no Anexo II; abaixo estio descritos estes valores relati-
VoS :

Modo Hidroviario

- Linha Rarva-Comeévcio, excedente de 8.46%;

~ l.inha Ribeira~-Comércio, nio ha demanda excedente;

~ Linhas Flataforma-Comércio e Paripe-Comércio, excedente de 54,3¥%
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Modo 8nibus
e
- L.inha Ondina~Barva, excedente de 8,6%;
~ Linha Alto Santa Terezinha-Flataforma ¢ Feriperi-Faripe, excedente
de 54,3%. ’

Tomando por base os dados da pesquisa domiciliar e utilizando-se o0s
percentuais supra citados foram encontvados s valores descritos a se-
guirv:

Modo Hidroviario

i

Linka Rarva-Comércio, 2386 passageivos;

~ l.inha Ribeiva-Comévcio, nenhum;

Linha Plataforma-Comércio, 340 passageivos;
Linha Paripe-Comércio, 142 passageiros.

{

H

Modo Gnibus

~ |l.inhka Ondina-Barvra, 946 passagelivros;
~ Linha Alto Santa Tevezinha-Flataforma, 2.9599 passageiros;
- Linha Periperi-Faripe, £2.047 passageiros.

A descricio detalhada destes cdlculos relativos & transferéncia do modo
fnibus para o hidrovidario encontra~-se no Anexo II.

- Com relacgio a transferéncia do modo particular pava o kidvoviario foram
obtidos o0 valores a partir de uma pesqguisa de opiniflo realizada na
drea do Comércio/Cidade Alta, =zona central de Salvador, nos estaciona-~-
mentos regulares e irregulares nos trechos da Rua Fortugal, Terreivro de
Jesus, Fga Mal. Deodoro, Rua Cons. Dantas = Rua ConceicBo da Fraia; a
pesquisa foi realizada nos dias i3 e 14 de novembro, tendo sido pesqui-
sado 932 veiculos o que representa 3% de todo o universo de veiculos
particulares (de um total de 30.788) que se deslocam das areas em estu-~
do até o Comércio.

0 detalhamento da pesquisa referentes ds zonas de ovigem da Bavvra, 0On-
dina, Ribeira & Suburbana consta nos anexos de n€ III até o VI, onde
destacam-se os valores da demanda ja expandidos, € o indice de aceita-
c80 para a transferéncia do transporte particular para o hidroviario,
resultando no Quadro abaixo.

(A1)
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QUADRO @3 - Demanda a ser transferida do Transporte Frivado para o Hi-

droviario .
LINHAS USUARTO FERCENTUAL DEMANDA
T. FPARTICULAR TOTAL

Barra-Comércio 10.7882 75Y% 8.126
Ondina~Comércio 4.748 H5% 2.949
Ribeira-Comércio 6.2414 85% 5.525
Suburbana-Comércio i.272 B8ix% 1.033
Fonte: Fesquisa de opinifo do Sistema Hidvovidrio - 1990

No anexo de numero VII tem-se um Resumo Gevral da Fesquisa, onde se con-
sidera todas as zonas de origem de Salvador, obsevrvando-se que o indice
médio de aceitacfo do Sistema Hidvroviario ¢ de 78%, valor este bastante
admissivel para um novo modo de transporte.

0 potencial de demanda para as linhas do modo hidrovidrio e Snibus estad
descrito de forma detalhada no quadro a seguir onde tem-se os wvalores
para cada linha, relativos & demanda transferida do Gnibus, e & demanda
transferida do transporte privado, acrescido em alguns rcasos da demanda
a ser totalmente integrada pelas linhas alimentadoras.
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QUADRO 24: Demanda em potencial das Linhas do Sistema Hidroviario

- TROKCO  HIDROVIARIO DEHANDA TRANSFERIDA | DEHANDA DAS | DEHAKDA
o o | » IALTHENTADORAST -TOTAL
LIKHAS ALIENT.  GNIBUS  ITRANSP.COLETIVOITRANSP.PRIVADDI I
Barra-Cosércio TRONCO  HIDROV. 388 8.987 2.026 (2} 19.50f
Ribeira-Comércio TRONCO  HIDROV. - 4.947 - 4917
Platatorsa-Cozércio TRONCO  HIDROV. e 408 2.999 (3} 3.9
Paripe-{ogércio TRONCO  HIDROV. fé2 35 2.067 (4)  2.7%4
Ondina-Barra ALTH. GHTBUS 26 1.93 - 2.026
Alto Sta. Terezinha-Platatorma ALIH. GNIBUS 2.9 ($3] - 2.95¢
Periperi-Paripe ALIK. ONTBYS 2.087 (1} - 2.487
Obs.: 1 -~ As demandas oviundas do Transporte Frivado para essas linhas

nao foram consideradas por sevem bastante inexpressiveis;
2 - Alimentada pela linha Ondina-RBarra;
3 ~ Alimentada pela linha Alto Sta. Terezinha~Flataforma;

4 ~ Alimentada pela linha FPeriperi~Faripe.

o~
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4. ESTUDD DA OFERTA N

0 estudo das ofertas para as Linhas do Sistema Hidrovidrio e Coletivo
por &nibus foi definido a partiv das demandas encontvadas no capitulo
25 . :

4.1. Sistema Hidroviario

0 dimensionamento da oferta para o Sistema Hidroviario foi elaborado
considerando~-se trés opgOes;: na primeirva utilizou-se um squipamento com
capacidade para 590 lugares, na segunda 150 lugares enquanto que para a
terceira P29 lugares; os parametvos opevacionais das linkas hidrovia-
rias estio descritas no Quadro 25 que s segue:

Quadro 05: Farimetros Operacionais das Linhas Hidroviarias

#5en sese seem saam Ssee bovs sees seve Ses St $00 $5S6 S46H Bew O E4ee BESE $400 EOM SN CHI SO 0048 SIS F0%e F0as Sere Bese Com Feee Sete bess See Fes Gem sbiu Soee $00e SBie Sese Seut Bewe Gose S400 GSAH Goas 40s Bots G048 Shas Sebs Seas Geae Sees 408 ets

LINHAS | EXTENSAD | VELOCIDADE | TEMFOD

| (KM) | (KM/H) ( (MIN.)
Barva-Comércio i2.80 ii,@ 76’
Ribeira~Comércio 23.460 11,9 129’
Flataforma~Comércio 23.80 i1,0 i30°
Faripe-Comércio 29.40 ii,o 161"’

hone shem sevm Gowe aatm 4000 Goum G400 S0 S04 Gose S4es Sote SO Ged SRS Gese G4 G0se Gemm So0s $500 SASS PIGH S40e Gse G904 Geas Seas FISH BOSS G0cs RO FBeg SRee Sace SOs 040 $408 $00O 6 SUSS BR0e H1e S00S S8 Sest Fess bie bese Ge0e $ees buee S00s bedm sbv

a. I2 OFPGAD: Equipamento com 50 lugares

QUADRD ©64: Dimensionamento das Linhas Hidroviarias - IR OFRAD

et eore 4000 Gose S4en 2404 S40h Peas S0s8 Sems Seam S6as SEow PSR SRes SEse 206 Beed Bemw $PES FUFS Fee Sees Se4 G4 FEM Bess S4e Sere S0RH Sebe Sies ems 42e Svee caev S40) S40e Sewe Seve Seem Sese BESe SO GOSN K400 G54 Bese arwe SeSs Sem Bems Sese S004 SPRE Seas Sem Seme e sem S0

l.INHAS I DEMANDA | DEMANDA | HEADWAY | FROTA
I DIARIA IND PICOCEM  (MINY |

obe sase msn 44et sars Sore Beee See Seme Saae Sevw Less e JaUE FOSS U FSY 04S SHUR SVOR S0US SPNC PUSE G4 S4e¢ eme Seee SSOE SOE Ghes Gees $00S IO PO oSN UM Seas ORE S0ed G00e G44S Sers Seae FeSs SLS S0N SN0 040 SOnd SORS Seed F0rs FISE S46H Feld 0S4 SI0H SA0H Shea Beet Suet

Rarra~-Comeéveoio 190.501 88e a4’ 18

Ribeira~Comércio 4 247 443 o8’ 14
Flataforma-Comércio 3.907 3e8 a8’ i7
Faripe-Comércio 2.734 230 ig’ i4
TOTAL 22.059 1.853 - &5

Ohs.: (1) Para o calcoulo da demanda no pico considerou-se os valores

padrdes utiligados para a Cidade do Salvador, ouw seja 182% da
demanda  total didvia e dai 70% relativa ao sentido predomi-
nante.



b. II® OFCA0: Equipamento com 150 lugares

I

QUADRD ¢7: Dimensionamento das Linhas Hidrovidrias - IIR& QOFCAD

oo Sem LR $500 S00% GO Gaa Sovs Sass FHS eee Bers Seve Sese Sece Gise Bese Semw sash SO S0 S8E SONS FEW Fers S F0% $O0s Pasy Seee Seee Sems seee cess Seme bewe PH0H $OS4 0re Gese Geve Sess SONs S6es Sose Seee S60e Sose Some Goe Sosd S0ss Bess daee base Base base SSe Sse Srer

LINHAS | DEMANDA | DEMANDA | HEADWAY | FROTA
I DIARIA INO FICOCEYE  (MINY 1

«ov® Sese $use seae e PSS GEve SuES Sees Feve FOS PESE Sase SONS Pate Babe Sems Seme See PO Seet G40 G404 G480 HSP Fee SOPE SOTS BIve Sees SSeh SOBE SONS P00 S60s GRIe GESe SIS Bt Sese S4SS SE erd FUee ese 00 WUS FePU berd $0ae ord 203 Hee S0re Fees Bend Gess $40F Sese Sese Seme

Bavya-Comércio 10,5014 P82 ie’ @7
Ribgira-Comércio 4. 947 443 20’ 27
Flataforma-Comércio 3.907 328 30’ &5
Faripe-Comércio 2.734 230 30" - 04
TOTAL 22.059 i.853 - 25

Obs.: (1) Mesma considevagio que a da Opglo I

c. III® DPGAD: Equipamento com 200 lugares

QUADRD 98: Dimensionamento das Linhas Hidvrovidrias - IIIR® QFGQAO

oooe sese Som s0cs wees S0t Seme Sowe $IOE $4%8 SIS SN Gams PEcE Gase SONe Sie Shut S04 SO S0 $04s S0U S0 SESH Gemw SEee Ses Geem Shes Dess Geem seus Sess Seem Sies Sles $oee Gees S0be 00 Gome G0t Fesd TESH Sem o S3US DRES G0N S6ve Gues See 4 Oy $000 beam Gees Sewe Bove Bese

L.INHAS | DEMANDA | DEMANDA | HEADWAY | FROTA
[ DIARIA INO PICOCL)1  (MINY

+4o0 Seon save caoe Mmme cont Goet Sebd SIS sabe GIS FIOE Givs BeS4 PSS S4GE SVE 0! S SNV SUSe FERG SIS SIS PG PIS¢ Mmes e Smes POV Geué G008 MeS SHNS S vee Mm$ HGS €40 Ghes 00 G0N0 GES NS TSP SHY SIS TV SHeS TGS UVO? SS GTU €SP 0404 S0eé Gemm EUmS Gamd See beme

Rarva-Comércio 10 .5014 28e i2’ 06
Ribeira-Comércio 4.947 443 30 o5
Flataforma~Comercio 3.907 3P8 20 05
Faripe-Comércio R2.734 230 &0 ° 93
TOTAL 22.059 i.853 - i9

Obs.: (1) Mesma cbnsideracﬁo que as das opedes antevioves.

6.2. Sistema de Transporte Coletivo por dnibus

As linhas do sistema de Transporte coletivo por dnibus foram divididas
para analise de dimensionamento em dois grupos: Grupo de Alimentadoras
e OBrupo das Linhas Troncais, sendo que na verdade este grupo é "FICTi-
CI0" servindo apenas para se comparav as linkas troncais segundo o0s
dois modos: Onibus e hidroviario.
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a) Linhas Alimentadoras
L
Fara o calculo das Linhas Alimentadoras foram utilizados os par@metros

descritos no GQuadro 09, além de sev optado como eguipamsnto, Snibus ur-
bano com capacidade para 80 passageiros (sentados e em pé).

Quadro 09: Farametros Operacionais das Linhas Alimentadoras

cmme cves ehes suas saem 400s sese sses Seet Seee G4 Bes SEms H04S S48H SEE SOFS SIse S20 Sese Pems owr Guvd ore $OPH F0es ese SSes Sere Geee Jede S54s SR04 $MS Gaen BEGP SUTE NS SRGF Geep G408 S4SE SR $FUR SUN Teem Gems SeEm SeET Tees Sese SeSe Sede Sues Svee Sewe

LINHAS | EXTENSAD | VELOCIDADE | TEMFO
| (KM ] (KM/H) | (MIN.3
Ondina-Barra i1.80 16,0 45"
Alto. 8. Terezinha -
Flataforma ii.00 21,0 32°
Feriperi-Faripe i?.70 21,0 54’

cate sane seus Seus 14%e SIS 200D FOVE PEIE Peve Swme b et TES THNS bow Tree THNS SOR G606 H0S S6es SebS Sers W0s 400 Sess Mess FESS WeS S0S $000 S000 MGe ESSS S00S SEUS SPED SSE SE Srey TGV SeES SEUE FESe Seve Sel ST C4SS Hee bive K400 SE0e Sees ~4ed Smee

Obs.: As velocidades foram calculadas a partir das velocidades médias
das linhas cujos itinerarios coincidem com os das linhas propos—-

tas.

0 dimensionamento proposto para as Linhas Alimentadoras por ©Bnibus
acha-se no seguinte quadro.

Quadro 10: Dimensionamento das Linhas Alimentadoras por Onibus.

LINHAS | DEMANDA | DEMANDA | HEADWAY | LOTACAO DO | FROTA
| DIARIA INO PICO({)1 (WIN) IEQUIFAMENTO (2)1

Ondina~Barra 2.026 179 30’ 26 o2
Alto §.Terezinha-Plata-

forma 2.959 249 20’ 73 o2
Periperi-Paripe 2.064 174 30’ 94 02

-

TOTAL 7.052 393 - - 86

0040 coth 0ets @000 €0t PIYE PN SO0e TBEE SIS CHOV Saeu tese Seme sest e




17

Obs.: (i) Para o cdlculo da demandg‘no pico considevou-se os wvalores
padrfes utilizados para a cidade ae Salvador, ou seja i2% da
demanda total didria e dai 40% vrelativa ao sentido predomi-

nante. .S

. (2) Foi considerada como indice de renovaglio = media para as li-
= nhas Alimentadoras da Cidade do Salvador.

b) Linhas Troncais

Estas linhas troncais foram dimensionadas utilizando-se os parametros
operacionais descritos no quadvo de n® 141 a seguir:

Quadro ii: Parimetros Operacionais das Linhas Troncais por Onibus

wwoe ose seoe Pose sace Sess aaed sess SHe $00s $u0e See Swee aaee Sese B Sws WO 0SS 0SS GRS SaeS PSS SwE S0GS SANE SSee CISP SO0O S00E MESE GHeH GesE Sees BESS S C0GD 6O SAR Seee WER Ges IS SRS SR TGS SUSS 0400 S0 SHUR 0066 4esd BN SbeE beed BAes

.INHAS | EXTENSAD | VELOCIDADE | TEMFO

| (KM | (KM/H) | (MIN.)
Farva-Comeércio 14 .50 ii,o 20
Ribeiva-Comércio . i9. 00 i6,0 68’
Flataforma-Comércio 21.00 21,0 647
Faripe Comércio 36.0¢ 21,90 103°

v vove et S04 (v Seee Same sase Aate S Seme BON SPIE POSE Sei Sss GeSs FLeI SSbE SHe GSER SESe FEE SN S MU e S0e0 4ese Mo eee Mave Fast Bt cme Siel S4SS Su64 GG0 OGS MG S0 Soes Sate GESH RS SIS Sae esh 40es 040 et 40es ans Gese Seee

Obs.: As velocidades foram calculadas a partir das velocidades médias
das linhas cujos itinerarios coincidem com os das linhas propos-
tas.

Abaixo tem-se o dimensionamento proposto por OGnibus para estas linhas
troncais.

Quadro i2: Dimensionamento das Linhas Troncais por Onibus

LINHAS | DEHANDA | DEMANDA | HEADWAY | LOTAGAD DO | FROTA | VIAGENS
| DIARIA IND FICOCL)1 (MIN) [EQUIPAMENTO (2)1 [

Farra-Comércio i0.501 882 08’ ité ie 98
Ribeira-Comércio 4 917 443 i5° ii2 25 47
Flataforma-Comércio 3.907 328 20’ 137 03 51
Paripe-Conercio 2.734 230 30’ 137 04 44

TOTAL . 22.059: §.853 - - 24 -

(R -

Obs.: (i) Mesma consideragio que dimensionamento das linhas Alimentadoras;
(2) Para esta lotagio utilizou-se o equipamento Onibus com B® passageiros, € 0s
indices de ocupagio 1,45 (Barra/Comércio), 1,40 (Ribeira/Comércio), e 4,74
(linhas FPlataforma/Comércio e Faripe/Comércio). ’
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7. OFERACIONALIZACA0 DO SISTEMA
Neste item incluem—-se consideracles zobre a escolha da opglo referente
a0 Sistema Hidrovisrio, descritos no item antevior, além da =scolha de
alternativas para o transporte coletivo por onibus.

7.41. Sistema Hidroviario
a) Escolha da Opgio

Fara =a escolha de uma opcHo entre as trés relativas ao Sistema de
Transporte Hidroviario desenvolvidas neste estudo, observou-se os itens
condizentes com a sua aceitagio para uma transferéncia detectados na
pesquisa de opinido, a saber: tarifa mais baixa, conforto, seguranca e
rapidez; dentre os itens de aceitagio supra-citados tem~-se como premis-
sa bdsica para a implantacio de um novo Sistema de Transporte a tarifa
mais baixa, o conforto & a seguranga como elementos imprescindiveis pa-
ra a tvransferéncia dos modos privado e dnibus para o hidroviario, assim
para uma andlise de escolha da opgio apenas o item rapidez serd aqui
considerado.

0 critério utilizado para a andlise da rapidez serad os "Headways" das
linhas em questio, acrescidos dos tempos de viagem, para iss0o serdo
considerados os quadro 05 referente aos parfimetros das linhas hidrovia-
riss & 1i referente As mesmas linhas, povém utilizando-se 0 sgquipamento
Gnibus, esses dados comparativos encontram-se no quadro L3 a seguir:

Quadro i3: Tempo de viagem: Analise comparativa entre as op¢des para o
Hidrovidrio com a situagio atual.

| SIT. GNIBUS | {a. OFCXO | 2a. OFCAD l 3a. OPGXD
LINHAS [ - 1 | .
I H I TV I TT L K L TV U TT I HY I TV 1 TT | HY 1 TV I TT
7

Earra-Comércio 08’ 99’ 58’ 04’ 79’ 74" {9’ 70’ 80’ 12’ 70’ 82’
Ribeira-Comévcio 15’ 48’ 83’ e8’ 129" 437 20" 129" 149’ 3 129" 159’
Flataforma-Comércio 20’ by’ 8’ 08" 130" 138" 30" 130" 140’ 30° (30" 40’
Paripe-Comércio J0° ie3’ {33’ f3'  f41° 1737 3@ f4f° 194 46° 141" 2Ri’

Obs.: (1) HW - headway
TV -~ tempo de viagem em circulo fechado
TT -~ tempo total de viagem, resultante no somatorio de HW com
TV.

1
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Através do quadro i3 observa-se que apenas para a ia. opcHo tem-se os
valores totais de viagem similares & denominada situacfo Onibus, assim
esta torna-se » opcHo sscolhida para o Sistema de Transporte Hidrovid-
rio; verifica-se porém que as Finhas Ribeira-Comércio, Flataforma-Co-
mércio £ Faripe-Comévrcio tém os seus tempos totais de viagem supeviores
guando no.modo hidroviario necessitando—se portanto ser vevista a de-
manda da <inha Ribeira-Comércio ja que no seuw Caso a transferéncia
orinda do modo privado faz objegles quanto a rapidez do novo sistema, o
que ndo ocorre com as linhas Flataforma-Comércio & Faripe-Comércio, por

124

nfo ter tido transferéncia do modo privado.

Abaixo tem-se descrito a nova demanda para a linha Ribegiva-Comévrcio,
enquanto que a linhza Flataforma-Comércio mesmo possuindo um tempo total
superior no modo hidvoviario nfo houve alteracio na sua demanda.

Linha: Ribeira-Comércio

Extensio (Km) = 23.690

Tempo (Min) = {29 .

llemanda = 4 . 917(%)

Ualor a ser subtraido = 1.524(2)

Demanda Final = 3.393(3)

Nemanda Fico = 2835(4)

Headway (min) = 10’

Frota = 13

Obs.: (1) Esta demanda ja foi calculada no item @3

(P) Felo anexo III tem—-se que o valor relativo a ser subtraido &
de 3i¥% B

(3) Demanda resultante da opervacio = Demanda(i) - Demanda (2)

(4) Calculado com os indices de 12% da demanda total didria e dai
7% relativa ao sentido predominante.

b) Dimensionamento
b.4i. Operacional

No quadvo =3 seguir tem-se o vesumo dos dados operacionais das linhas
hidroviarias.
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Quadro i4: Dimensionamento das Linhas Hidnpviérias

IFROTA DAS BARCAS| - VIAGENS/FAIXAS | TOTAL | TOTAL DE

LINHAS et o e I DAS HORAS
. [ CALC. | OFERAC.I FAIXAS | INT IVIAGENSIVIAGENSI TRABALHADAS
Barra-Comércio i8 pp  06:00-i9.00 @4° 196 219 256
i9:00-22:04 98 23
Ribeira-Comércio i3 i5  ©05:00-20:00 10’ 91 101 217
20:00-22:00 iz io
05:00~29:00 20’ 44
Flataforma-Comércio i7 i¢9 20:00-21:00 30’ o2 51 iio@
21:00-23:00 45° 03
¢5:00-18:00 i2’ b6
Faripe-Comércio ia ié i8:00-21:00 15’ ie ge 2co
21:006-23:00 30’ 04
TOTAL 42 70 803
Obs.: 1. Frota Operacional = Frota calculada » 1@% de Frota Resevva

2. As fFfaixas horarias foram definidas através dos levantamentos
médios das demandas das seguintes linhas de Onibus divididas
em Yrupos:

- Barra

Linhas  Barra-Fga Municipal
Barra Avenida-FPga Municipal
Ribeira-Sabino Silva

- Ribeira

Linhas Ribeira~Campo Grande
Ribeivra~-Forte de S.Fedvo/Dendezeiros
Ribeira-Forte de S.Pedro/Caminho de areia
Bonfim-~Campo Grande

- Flatatforma
Linha Flataforma~Lapa
- Faripe
Linhas Mirantes Feviperi-ITtaigara
Faripe-Rarva
Faripe~L.apa

Fonte desses dados pesquisas SUTRAM/CTU/STU
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b.2. FPessoal N

A tripulagfo necessdria para a oreracfo das barcas estid descrito no
quadro a seguir: .

Quadro i5: Dimensionamento da Tripulagfo das Embarcagdes

vatt sass 2ese ames saes mee sets TIE Sesd NS SeEe S40s GRS et Gmte MHOS 0NS Serd sHI I40 $06s Sebd KOS 000 44O PISE GS FUES Fee SGe SIS SOG4 GUS 000 MGe Bene Se0e Sude (Ses Savs WUS SO0l D000 WIet S000 G0N 4D ess ees 400 Seus dest

I FOR  ITOTAL IFERIAS

|
L.INHAS I | DAags | E I TOTAL
I TURND JLINHASIFDLGACLY]
Barvra-Comércio o2 72 2o ?2
Fibeira-Comércio or 52 i4 &b
Flataforma~Comércio o2 48 ig 84
Faripe-Comércio o2 5é i4 70
TOTAL /777 248 b6 314
Dhs.: (1) Considera~se o acréscimo de 1/46 para as folgas semanais e

i/44 para as férias anuais.

7.2. Sistema de Transporte Coletivo por Onibus
a) Dimensionamento da operagio

0 dimensionamento das linhas Alimentadoras componentes do sistema como
um todo, est3d descrita no quadvo a seguir:

Quadvro 16: Dimensionamento das Linhas Alimentadoras

| FROTA | VIAGENS/FAIXAS !
LINHAS l [ | TOTAL
1 CALC. IOPERAC.| FAIXAS | INT. | VIAGEM |
Ondina-Barra 02 o3  94:00-18:00 30 &7 3
18:00-22:00 45 05
05:00-20:00 20 46
Alto Sta Terezinha-Plataforma @2 03  20:00-2i:00 3¢ 03 33
21:00-23:15 45 04
Periperi-Paripe o2 ¢ o3 0a:00-i8:00 30 &7 25
18:00-23:15 43 08

TOTAL (1) 09




ee

Frota operscional & frota calcglada ® 1@% de frota reserva

As faixas horarias foram definidas através dos levantamentos
médios das demandas das seguintes linhas de Onibus divididas
em grupos: .o

Obs. :

iy~

- Harra

Linkas Barra~-Fega Municipal
Barva Avenids-~PFga Municipal
Ribeira-Sabino Silva
-~ Plataforma
Linhas Mivrantes Feripevi-Itaigara
- Faripe
Linhas Faripe—~Barra
Faripe~l.apa

b)Y Dimensionamento do Fessoal

A quantidade do pessoal de operagio para os dnibus sstd no quadro 17
que Se SEgUR:

Quadro i7: Dimensionamento do Fessoal de Operagfo-dnibus

et oube GVE0 G400 Gaes wms Eee GESe SHen PESS $I06 SIS SIS Seve $4eS RS Gmrm FISY EIOU SRS S0 G400 S0 S0 S0 4e Fees Gedn Gaee SSPG SIS FE0F G400 SN B0 Geoe Mae Gmse Srms Made Sese Soue UGS NS S5SS SHSE Gh0s G0 6es et ee Sse

| FOR ITOTAL | F&ERIAS

{
LINHAS ] I DA | E I TOTAL
I TURNO L INHAS I FOLGACL) L e

Ondina~RBarra G &8 2 io
Alto Sta.Terezinha-
Flataforma o2 28 2 0
Feriperi-Faripe @2 &8 2 i@

TOTAL 24 é 30

Nbs.: (4) Considera o acréscimo de 1/6 para as folgas semanais e 41/744

para as feériaa anuais.
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7.3. Dimensionamento de'Pessoal para as Estacﬁes

.~

A aquantidade de pessoal administrativo & de operagio estd descrita no
Quadro de n2 i8.

rest oaee Shea 4a0e Sees Se e Woe SO 00t e mew mwws eew Teed Yovd €SS IS SASE S PISE SOND SH0s TS 8505 SNE GOOY DUIY See SPue oSt Feas Gerd SIS Sees @IS 4900 SO0 TS CIIP FIID USES SOE S00e R UM Sué Semd bemt S0se Gend sese

[FESSDALT FiERIAS

i
LINHAS | | E | TOTAL

IFOR DIAIFOLGACR2) I
BEarra i2 4 ié
Comercio(i) 24 8 32
Faripe &8 2 io
Flataforma 28 2 i0
Ribeira (%35 2 10
T O0OT AL 460 ig 78

Obs.: (i) A Estagio do Comércio sera utilizada pela demanda deste Sis—

tema Hidvroviario de Salvador além das atuais linhas regulares
que servem as cidades e vilas da Baia de Todos os Santos.

(2) Considera~-se o0 acréscimo de 1/6 para as folgas semanais e
i/44i para as férias anuais. ’
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8. CARACTERISTICAS TéCNICAS>
8.1. Modo Hidroviario
Lanchas co% capacidade para 5@ passageiros sentados, n¥o devendo ad-
minity passageiros em pég;
Calado maximo = 1.48m;
Boca = 4_6ém;
Comprimento = 17 .5m;
Motovr = 90 HF;
Tonelagem Bruta = 25t;
Vida util de projeto = {0 anos;

Uelocidade = & nos, squivalente a 11,9 Km/h.
8.2. Modo Onibus

Modelo Uvbano;

Capacidade para 80 passageiros (44 sentados e 36 em pé);

Vida util de projeto = 7 anos;

Velocidade comercial 3¢ Km/h .



9. ESTUDOS TECNICOS FARA AS ESTACHES

. 7
As EstacBes existentes de Flataforma e Ribeira - projsto CONDER 1982 -
%0 rederenciais para o dimensionamento das outras restantes além da
t40 evidénte Estacio do Comércio no Cais do Forto vinculada & CHNE.

Est imou~se a populacfo em trAnsito a partir da demanda didvria possivel
do  ano de 1990 (vé quadro @4, cap.05); Considerou-se para o Sistema de
Atracagfo o tipo “pier" linear simples que oferece a possibilidade de
ampliacio; As dimensoes da embarcacio considerada foi de
(17 ,50x4,460%i,1i2)m.

S50 ao todo OS5 (cinco) Estagfes dentre as quais 93 (trés) delas se
agrupam como de menor porte, aproximadamente i80m2: Flatatorma, Ribeivra
e Paripe. (v& quadro 19).

Quadro 19 - Dimensionamento das Estagdes de Fequeno Forte

«amt move sons G0pe sesm seee GRS mee e S MBS0 SE0e BESd G806 Sese Base 936 I4e WS FeSS SO TIPS SR SY S Seve eee Feee wve biev fesh Gess GESs GEe Sse SVOP SIUN FISS SHOP SHSe SHIE SHOS Tam MGG TUSS TENY TN THSY SO SHes et Suee Seed et by Tees dees Gede

Compartimentos | |

I SALA(mEY | CIRCULAGCAD (me)

Fungdes | 1
Administragio ii,00 6,00
Nesembar que - 346,00
Recepgio/bilheteria i2, 00 -
Servigo - 4,00
Sanitario - 16,00
Embarque(Salio) 50,00 8,00
l.anchonete 2,00 4,00

SUB-~TOTAL. 82,00 74,00

TOTAL 156mE+i5%%% = i80me

ease Gome Sese 2000 G098 098 40w Sere Fewm beee Gevs Gebe beed B0es S400 40uS S48 SOES SOR O40° FOFS UGS SOF SOSS GOPO PO PES SOEe Sebt S9S SeuE $404 S4sa G048 G40H Soss 0200 Meas Gast E00e S80R GG 0US SIS S4H GO ST Fase S40% SUE Shee Sewy duim 4404 Fore 20ae ¢oes Sebe

#* @4 pessoas p/me
#% dArea das alvenavrias
Obs .: FundagBes tipo estacas cravadas em vocha fivme, em n® de 0% (no-
ve) nas dimensBes supra estruturais = (0,40 x 0,40)m c/pav. uni-
co.

As outras duas. na area Urbana consolidada pelos séculos: Barra e Co-
mévreco vrespectivamente, de maior porte, apresentam caracteves técnicos
marcantes por causa da ocupacHo e valor histdrico desses locais.
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. -~
9.1. EstagBes de Flataforma, Ribeivra e Paripe
-
As existentes acrescentaremos somente 20m (vinte metros) de pier Fflu-
tuante para cada uma necessarios & atracagio dos barcos em conjunto aos

da travessia Ribeira-Flataforma (v& mapa n® @2). Caso a Empresa Opera-
dora nio seja a CHE recomendamos acordo entre as partes.

A construiv, a Estagio de Paripe € a dunica que requer Frojeto de Micro
Urbanizacfo e de desapropriacio de um Sitio escolhido - 12750me proximo
3 Estacio Fervoviaria e do Terminal de Snibus que se completam ao tra-
gado Urbano desse Raivro, vErmapa n? 03 contendo esquema de circulagio
proposto, de Praga Publica = do local do Hidroviario.

©.2. Estagles do Comércio ¢ do Forto da Barra

Na Estacfo do Comércio, tambeém existente, acrescentaremos 40m piev flu-—
tuante e mais 20m de pegio elevado (vé mapa nf ¢4) ¢ quanto a possibi-
lidade de expansio sugerimos o uso do armazém, contiguo, do Forto que
implica em negociagio Futura entve as Empresas =nvolvidas.

No Forto da Barra temos o Forte de Sta. Maria & Forte de S3o0 Diogo &
beira da praia de mesmo nome que nos convidam 3 ante-sala dessa Esta-
¢c30. Optamos pelas cercanias do Forte de 8530 lliogo poraque segundo as
vantagens oferecidas, havera menov interferéncia na zona de pesca € na~
vegagio costeira amadores; menor projecfo do pier ao longo do HMar;
maior integracio fisics devido &s proximidades entre o marco histdrico
do Forto, a via de acesso do Yacht Club"” € a Av. Sete de Setembro (me-—
lhor acessibilidade) - vé@rmapa n® 05, Conforme os indicadoves tais como
a demanda didria & a drea necessaria as fungdes requeridas, a metragem
quadrada prevista para a construcio dessa Estacfo sera de 340me .

Y

it
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ie. ESTUDD DE CUSTOS

o

0 estudo de custos necessario para o Sistema de Transpovtes Hidroviario
aera @mqui descrito, tendo sido subdividido em dois itens: investimentos
e operagio/manutencio.

i¢.i. Investimentos

As despesas com investimentos sfo relativas a agquisi¢io dos equipamen-—
tos hidroviario e Onibus, além das obras visando a instalagio das esta-

c8es de passageiros.

a) Embarcagio

Os rustos relativos a aquisi¢fo das embarcagdes, considerando-se as ca-—
racteristicas técnicas descritas no item 08.

Embarcagio - Cr$ 9.500.000,00 (janeiron/9?1i)
Motor - Crd 2.300.000,00 (70 HF)

ouse came sous vess Geme Gas suva st S6sd W40 Fore sees 4648 seve Somt seet

TOTAL Cr4$ 11.800.000,00

b) Bnibus

3

0 wvalor encontrado para um Onibus wrbano com capacidade para 80 passa-
geiros (janeiro/%91).

0.3464 (monobloco HMercedez Bens) — Cr$ 15.866.7846,84

c) Estag¢les

s custos para 2 implantagfo das estagles previstas no projeto e deta-
lhadas nos croquis @41 a 04, estio em resumo no quadro a seguiv, bem co~

’

mo m area Util de cada Estagfio com as dimensdes dos seus "piers”.
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Quadro 25’— Custaos para Implantacﬁq\das Estagdes

IAREA CONS-1 VALORTOTAL | PIER (@) | VALORDA | DESAPROPRICXD 1  SISTEMA | CusTo

ESTAGGES | | DA [ | PIER l | i
- [TRUIDAG=S)  ESTAGKO Cré | FIXO IFLUTUANTEL  ~ (Cr$) I (Cr$S [ VIRID | TOTAL
Barra 0 16.255.044,00 B4 44.200.040,00 - - 62.435.046,88
Cogercio (1) - 20 e 47.520.000,00 - - 47.520.040, 80
Paripe ige 8.i27.523,00  4le 20 175.566.000,00  12.000.000,00 1.060.902,00(6) 196.487.523,80
Platatoraa @ - - 20 £3.200.2¢8,40 - - 13.200.000,80
Ribeira ] - - 29 13.2¢0.049,80 - - 13.200.000,80

T0TL M 4.3 S0.e 60 1o 295.400.030,00 12000000 .000.000, 00 333.062.57,0

Obs.: (i) EstacBo j3 existente, sevia necessario algumas simples vrefor-—
ma na atual estrutuwra;

(P) Estacies ja existentes;

(3) 0 prego do metvro quadrado, calculado para as estagdes foi de
32.56 VRE/m® (custo unitdrio FINI de construgfo civil
set/90), o valor da VRF considerado foi de Cr$i.3846,76 rela-
tivo a janeivro/94%;

(4) O Fier fixo (evrrocamento) tem o seu valor +Fixado em
US$30.20/m3, sendo para cada metvo linear. necessdrios som3,
para o pier nivel (cais flutuante) tem o seu valor fixado em
Us$ 1,500.00/m8, na proposta considerou-se uma largura par% o
cais de 2,0 metros e o prego do US% considevrado +foi de
220,00/dolar (jan/94i).

(5) Foram desapropriados um total de i2.750mf de terreno, 4 casas
(2 de 70m e 2 de 200mE).

(6) 0 sistema vidvio a ser implantado é de S25m.

i0.2. Operagio/Manutengio

Ds custos neste estudo relativos a operagRo/manutengio referem~se aos
cquipamentos barcas € Onibus além da manutencfo das estagdes.

a) Estagbes

A partir dos levantamentos obtidos na Companhia de NavegagRo EBahiana
(CNE)Y para a manutenclo e conservacgdo das estagoes da Rieiva e Flata-
forma, obteve-se o valor médio mensal de 14 BTN para a efetuac¢fo desses
serYvigos, no gquadro a seguir tem-se os valores por estaclo:
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Quadro 2i -~ Dlespesas mensais com Manutengcao e Conservagao das Estagoes

.7

4404 s0ve suee seve Gess Gov Geet Sout Som Shes B440 F6Se Pes SRS G0es SHSS Bems SO 47es Gve FOse Bevs $06S S00e $eeh beds Seve Ghed SN BE0E 48a8 S4as S4ee G00s Seed S4et Sase Sise SUeY $4e OGS S0SE SORS F0eD G0 Gere Sese

. | AREA CONS~ | CUSTO
~ESTACOES ! ’ | MENSAL

[TRUZDA (mE) | (Cy$)
Earra 360 37 .992,06
Comeévcio (2) 2.700 284 .%44,00
Faripe ige 18.996,00
Flataforma 180 ) i8.994,00
Ribeira 180 18.994,00
TOTAL 3.600 379 .921,00

“n eeee G000 040e Seas Sems Hevs GEbn BOE B00S ow Sove et ety Shes $ite Siee Greb Gi0e bess Ghes Goss S0 Sots Sems G0as $000 Sime SIS SO0e SIS Se BOeS S40% SEeY Peee SUee BFNS S40H FISE $ISH SeR F0ee T0te Gare Sess aven

Obs.: (&) A BTN utilizada foi de Cr¢$ 1095,5337 referente a janeivo de
19914,

(2) A Estagio do Comércio sera utilizada, além deste Sistema Hi~
drovidrio de Salvador, pelas atuais linhas vregulares que ser-
vem as cidades e vilas da Raia de Todos os Santos.

b) 8nibus
Os custos relativos & operacio e manutencgfo do servigo de Onibus estio

descrito a seguir:

Quadro 22 - Custos fixos e varidaveis do Sistema Onibus.

4504 4ase s404 mee Soee Sest et w0t et FOSE SIS FOS PGS PISE SOV S0P SUSE SHNE SUSP SUIS EUES FUES S6SS $IS $000 8904 Pace FOUS FUTE FITE SEE SHUE SEUE S40E Gese GSOP SIOR SUSE $000 SOT 00T

cusTOS I CR$/Km IVALOR RELATIVO(%)
FIX0Ss 82, 169 7¢,43
VARTIAVEIS 34,496 - a89,97
TOTAL 116,656 ieo

T B e e L R

Fonte: SUTRAM/STU jan.i1994
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c) EmbarcagBes .. N

NDs dados referentes aos custos de operacfo e manutencgfo para as Rarcas
foram obtidos no Frograma Hidrovidario da RMS & na Companhia de Navega-
cAo Rahiana (CHRY na linha Ribeiva~Flataforma tendo entre custos fixos
g wvariaveis um total de 48 BTN/hora, gue vesulta =2m = Cr$1.822,.41i/hora
(janeiro/924). ’

190.3. Resumo dos Custos
No quadro abaixo tem-se um vresumo dos custos descritos anteriovmente
neste capitulo, o8 grupos constantes no guadro sido os mesmos comentados

no capitulo "modelo tarifario".

Quadro 23 - Resumo dos Custos do Sistema/Valores anuais

e ——" S P4 O442 i GoAL S0 4200 S U D S S P G s S0 ORR D G0 S S S Sk St SvEm S S S D S 4t $940 St s Sovs P P S D M GRS G G G000 GO A S S e B SO P P ST ST G S P P P G Gt Sy Sy s o U o W S G Gt S S0P 0 > o Seve G

DISCRIMINACAOD o e e e e e e e e e
{ GRUFD I | GRUFD II | GRUFD II1
i. INFRA-ESTRUTURA 74.335.046,00 258.727 .523, 00 333.0462.569,00
a. Sistema Viario - {.000.000,00 1.000.000,00
b. Estagdes 16.255.046,00 8.127.523,00 24 .382.569,00
c. Fier (1) 58.080.000,00 237 .4600.000,00 295.480.000,00
d. Desapropriagio - 12.000.000,00 i2.600. 000,00
2. EQUIPAMENTOS 283.600.3460,52 4685.200.721,00 248.8601 .084,50
a. Barcas (2 2346.000.000,00 590.000.000, 00 826.000.000,00
b. onibus (2} 47 . 500 .360,52 95.8200.724,00 i42 801 .081i,50
3. CUSTOS FIX0S 4 112.347 .856,90 251.847 .i00,50¢ 344.194 .957,40 h
a. Barcas 102.423.264,00 218.208.493,00 320.331.957,00
b. Onibus %.307.084,00 31 .364.586, 00 40 . 671 .4464,00
¢. Estages (3) 917 .508,90 2.273.827,59 3.194.3346,49
4. CUSTOS VARIAVEIS 48.047 .708,98 107 .4660.653,50 155.728.3642,48
a. Barcas 43.7646.784,00 ?3.547.308,00 137 .284.092,00
b. Anibus 3.907.704,88 13.148.848,00 17 .0746.554,88
. Estagtes (3} 393.218,10 974,497,506 1.367.719,460
5. RECEITA 172.710.000,00 3461 .305.000,00 525.505.500,00
a. Barcas 157 .515.000,00 316.071.000,00 462 .937 .500,00
b. Onibus (4} 15.195.000,00 45 . 234.000,90 63.468.000,00
6. TARIFA - - -
a. Barcas ) 3 590,00 105,00 75,00

b. dnibus (4) 23,00 30,09 105,00

e e 40 e s P00 St GSeD g S04 $0O0 So00 P SSP0 BHSY SO SBSS G4 S04 GBS A AP SOR HIVG FOSE W00d SO W G0 YR HOY THar Mg W00 @S S000 WO U8 NP ENEQ WmG SRS GONG WS Eman e W00 b e WS Mg ASCD GaSy 4SO SUSS €000 IBE FAGR MY G4SN 000 SO0 SEAD i e Seme SHen GSm Gast D Wbab d 400 W00 D USRS e a8 OV S00% BD B0
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0 valor referente ao "FIER” do comércio foi dividido por qua-
tvyo, um quarto para cada linha; >

Nestes valores estio incluidos os squipamentos reservas;
Adotou~se do custo total das estacdes 79% como custo fixo e
20% como varidvel;

A tarifa agqui considerada exclui o valor da tarifa das barcas
que entra quando da integragio.

o
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ii. MODELO TARIFARIO

R

0 modela tarifdrio proposto para este sistema sugere umc tarifa dnica
para as linhas Troncais Hidroviarias acrescido de uma tarifa integrada
para as linhas Alimentadoras, a proposta € que cada sub-sistema isola-
damente seja auto-sustentavel, assim a tarifa das linhas Alimentadoras

sevra:

Custos Alimentadores

tosm Sese ssas Stae Sems 400 Bese Sese Siem 000% Sest Semm SIm Sees SSee FUes Gewe See G0ws Seew semm

T Alimentador = T Troncal + ;
Lemanda Alimentadoras

0 Calculo Tarifario estad descrito a seguir, neste estudo foram conside-
rados metodologicamente trés grupos para o calculo e a analise tarifa-
ria além dos beneficios; a divisfo desses grupos estid relacionada com a
similaridade entre as linhas para cada um deles.

Linha Tronco Rarra-Comércio;

Grupo I =

Grupo IT = Linhas Tronco Ribeira-Comércio, Flatatorma-Comédrcio e Fa-
ripe-Comércio;

Grupo III = Todas as Linhas.

i1.14. Grupo I
Compreendendo a Linha Hidroviaria Barra-Comércio e a Alimentadora

Ondina~Barra, abaixo segue~-se a memoria de cdlculo que orviginou a tavi-
fa:

Barra-Comercio (Valoves Anuais)

lemanda: 3.150.300

H

-~ Custo Fixo: Cr$ 1.329,73/hora x 254 horas/dia x 25 dias meédio x 182
meses: Cré 102.1283.1244,00

Custo Varidavel: Cr$ 5469,88/hora x 256 horas/dia X 25 dias médio/més
X i2 meses: Cr$ 43.766.784,00

i

-~ Custo Total:Fixo + Varidavel = Cr$ 145.890.048,00

~ Tarifa Proposta: Cré 50,00

et o4 e =



33

Ondina-Barra (Valores Anuais)

Demanda: 607 .800 ?

Custo Fixo: Cr$ 82,140 x 32 viagens/dia x 14,89 Km/viagens x 29
- dians média/més » L2 meses: Cv$ 9.307.084,00

i

Custo Varidvel: Cr¢ 34.494 x 32 viagens/dia x 14,80 km/viagem x 295
dias média/més e 12 meses: Crd 3.907 .704,88.

{

Calculo Total: Fixo 4+ Varizavel = Cr% 13.244.791,48

i

Tarifa Froposta: Cr$ 50,00 + Crs L3.214.724.68 = Cré 75,00
607 . 300

i1.2. Grupo II

Compreende as Linhas Hidrovidrias Ribeira-Comévcio, Flataforma-Comércio
e Faripe-Comércio além das Alimentadoras Alto Santa Terezinha-Comeércio
e Feriperi-Faripe descritas abaixo:

Linhas Troncais (Valores Anuais)

-~ Demanda: Ribeira—-Comércio = 41.04i7.900
Flataforma-Comércio = 4.1i72.100
Faripe-Comeércio = 820 .200

TOTAL 3.010.200

- Custo Fixo: Cr% 41.329,73/hora x (2i7+4110+280@) horas/dia x 25 dias
média/més x i2 meses: Cr¢$ 2i8.208.493,00

i

Custo Variavel: Cr$ 569,88/hora x (247+110+220)horas/dia x 25 dias
média/més x {2 meses: Cr$ 93.5i7.308,00

Custo Total: Fixo + Varidvel = Cr$ 311.726.004,00

Tarifa Proposta: Cr$ 105,00

Linhas Alimentadoras (Valores Anuais)

887 .700
4520 .100

0ot 2000 owee 000 S400 s4en sace s4ee o weoe

: TOTAL i.507.800

- DHemanda: Alto Sta.Terezinha*Flata¥orma
Feriperi~Faripe

it ou



i

34

Custo Fixo: Cr$ 82,160 x [(53 viagens/dia x 11,90 Km/viagens x 25
dias média/més x i2 meses) + (35 viagens/s/dia x 19,70
Km/viagem % 25 dias média/més x i2 meses) ] =
Cré 31.364.580,00

Custo Varizavel: Cr$ 34,4946 x [(53 viagens/dia x 14,00 Km/viagens x
25 dias média/més x i2 meses) + (39 viagem/dia X
19,70 Km/viagem x 25 dias média x i2 meses)] = Cr$
13.148.848,00

Custo Total: Fixo + Variavel = Cr$ 44 .533.4828,00

Tarifa: Cré 105,00 + Cr$ 44.533.428.92¢ = Cr$% 135,00
1.507 .80¢

i1.3. Grupo III

Este

grupo & o que compreende todas as Linhas Hidroviarias e Alimenta-

doras.

Linhas Hidroviarias (Valores Anuais)

Demanda: &.1460.500

Custo Fixo: Cr$ 320.334.957,00
Custo Varidvel: Cr$ 137.284.092,00
Custo Total: Cré 457 .4614.049,00

Tarifa: Cr$ 75,00

Linhas Alimentadoras (Valores Anuais)

e

Demanda: 2.1415, 400

Custo Fixo: Cr$ 40.671.664,00
Custo Varidvel: Cr$ 17.076.554,88
Custo Total: Cré 57.748.8;8,88

Tarifa: Cr$ 75,00 + 57.748.21i8.88 = Cré 105,00
. . 2.115.400
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i2. DEMONSTRATIVO DE VIABILIDALE

e

Neste. Capitulo serfio analisados os beneficios obtidos apds a implanta-
80 dor Sistema Hidroviario quando comparado com a situag8o Snibus, sen-
do complementado com a andlise econdomica-financeira de viabilidade.

i2.4i. Beneficios

s beneficios propostos estio abaixo descritos tendo-se as analises
econdmicas, fFinanceiras, operacionais e sociais.

a) Redugio dos tempos de viagens

Quadro 24 - Comparativb entre os tempos totais de viagem para Oni-
bus/Hodroviario

—— e s e e 2000 e 4 00 ————— - -

| (£)VIAGEM FOR SNIBUS| VIAGEM FOR BARCA  [VARIACAKO

DESLOCAMENTOS | =mm e e | e e i e e |
| HY + TV | 1T I HW [ TV | TT |PERCENTUAL
Barra-Comércio 08’ 45° 53° 04’ 35° 39’ -246%
Ribeira-Comércio i5° 34° 49’ 08’ 65’ 73° +49%
Flataforma-Comércio 20° 31 5i° 08’ 45° 73’ +43%
Paripe-Comércio 36’ 52° ga’ i2’ g2’ ?4° +5%

HEARDWAY
Tempo de viagem para o deslocamento
Tempo total maximo = TV + HW

Obs.: (1) HUW
TV
TT

iou

Felo quadro acima verifica-se gque apenas para a linha Barra-Comércio
tem-se uma reduclo com velagio ao tempo total de 26%, estando os demais
deslocamentos com aumentos chegando até os 49% no acréscimo da Ribeira
para o Comércio, convém salientar que o deslocamento Barra-Comércio re-
presenta S5i¥% de toda a demanda previsto para o deslocamento do modo Hi-

droviario. . :
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~
b) Redugio do custo médio para os deslocamentos previstos

Quadro 25 - Comparativo entre as despesas didrias para os deslocamentos

VIAGEHW LE CARROD IFASSAGEM | VARIACAD

l
DESLOCAHENTOS | ---f DE !
| CARRO PARTICULAR({) | ESTACIONAMENTO(R) ©  TOTAL | BARCA(3) IPERCENTUAL

Barra-Comercio 967,23 480,09 i.367,23 200,00 - 835X
Ribeira-Comércio 1.055,14 400,00 1.455,16 420,00 - 7i%
Flataforma-Comércio {.231,02 460,00 £.634,02 420,00 - 74X
Paripe-Comercio 2.110,32 400,00 4.510,32 420,00 - 94X
Obs.: (i) 0 custo/quilometvro para um veiculo médio (UND § alccol Fiat)

s

segundo a Revista Transporte Moderno ng 344 & de:

Custo Fixo mensal + Custo Variavel/Km =

wes otes st ore sos bens mas FOES Gone SEe Fase Smee SSes Seee S0 Fere ese

Km médio/més

7.405,89 + 3.2697 valor de margo/%9

oaew case core o oot St Seee Sose eme

Betenizando = B8.206.93 x 4105.5337 = Cré 29.34/Km

ene 0eas Gen abe Sowe 1ov0 0SS S0t Gass aee SIS SIS SUS SueE SO $400 G408 Bede Seme Seet

29 .5399
Em quildmetros tem—se:

- Barra~Comércio= 4 deslocamentos/dia= 33.00 Km/di=a

- Ribeivra~Comércio= 4 deslocamentos/dia= 34.0@ Km/dia
Flataforma~Comércio= 4 deslocamentos/dia= 42.00 Km/dia
Faripe-Comércio= 4 deslocamentos/dia= 72.00 Km/dia

H

(2) Considera-se o valor de Cr$ 100,00/cada duas horas, como sio
oito terd Cr¢$¢ 400,00/dia.

(3) Considera—-se quatro viagens diarias.

»
s
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c) Redugfo dos desgastes com a pavimentagilo
e

A partir da reducio de 15.000 viagens didrias feitas através do trans-
porte privado entre a Barra e Ribeivra com o Comércio, tem—-se um menor
desgaste do pavimento no que resultaria num aumento de sua vida Gtil.

d) Gerag8o de novos empregos

0 quadro que se segue abaixo apresenta a comparagio entre os atuais ni-
veis de emprego na situagio atual - considerando o modo Onibus absor-
vendo a demanda do sistema - & a situagfo proposta a partiv da operagio
do novo Sistema de Transporte, observando-se que esses empregos sfo re-
lativos A operagio das barcas, operacio das linhas de dnibus alimenta-
doraz além da operaclo das estaces; o Quadro 24 est’a subdividido nos
grupos, os quais ja foram definidos no Capitulo L4, Modelo Tarifario.

Quadro 26 - Comparacio dos empregos situagfo atual x situagio proposta

B e L L e e L) - o o o S Goey om0 1ot S Sty G S S o G S2be Sy Pt € 4o e Sove

ISITUACKD ATUAL | SITUACAD FROFOSTA | COMPARACZO
GRUPDS | =--==mm=mmmmmmme R e e -- B
| TOTAL | BARCAS | SNIBUS | ESTAGHES | TOTAL | ABS | RELAT.
GRUPO 1 62 92 10 24 126 + 64 103%
GRUFD II 63 222 20 54 296 +233 370%
GRUFD I1I 125 314 30 78 422 +297 338%

o o o o0 S S P G20 B G S Y Y R P Y B S0 SO0 SO SO e S P D S G U S S €O PO S (i S ot S B SO0 s 0% S S e e P S S R G4 GR6E b St SARO GO SRS SO 000 P 0 Samd D GERS SHAD Sadb P00 Fot My S P00 S Gul Sabe Sivp St Seow Pele VTS PO S SR G

Fela comparagcio entre as duas situagles observa~se um significatvo
acréscimo tanto em numevos absolutos guanto em valores relativos.

-~
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i2.2. Andlise do Rédito Financeiro
a) Receita v

No quadro 27 tem-se o resumo das veceitas anuais discriminadas por gru-
po: - '

Quadro 27 - Resumo das Receitas Anuais do Sistema Hidroviario

st ovos 2000 S406 B4 G008 Sees Sere SONe FvEs Sree FOE PEE Hewe Pene Sace et Semm Seab Peed THOU TOSS HOGS See SIS Wese Sat4 Sms SeTh S0Se Soe SIe Gice Seve ST SESY SeSe S0 PSS G4UO SUSS WES MESS ESee Embe Eee eet Mmve Fesd Fesd PUSS Uel SUES TosS KGO SeUS SINS Thve SO Foul SMO Cien $006 G00e Sese Sess Seem Sace Beme

| ASSAGETRO (4) t TAaRIFA | RECEITA
BRUFQ ] o o | e | @)
I HMIDROV. | ALIMENT | Cr¢ | Crb | BRRUTA ANUAL (1)
GRUFD I 8.475 2.0826 50,00 75,00 172.710 . 000,00
GRUFO I1I 5.008 5.0246 105,00 435,00 3441 .305.000,00
GRUFD III 13.483 7.052 75,00 105,00 5259 .505.500,00
Obs.: (1) Do numero de passageiros do Hidroviario foi retivado o refe-

rente as linhas Alimentadovras.
(2) Considerou-se o més com 25 dias em media.

b) Custos

A partir do Quadro 23 tem-se os custos fixos, varidveis e tarifdrio do
Sistema Hidroviario abaixo discriminado:

Grupo I

Cré £11.430.348,09
Cr$ A7 .674.490,88

L e

TOTAL Cré 159.104.838,88

Custo Fixo
Custo Variavel

i i

Grupo II

Cré 249.573.273,00
Cré 106.686.156,00

ss ors bone seas 0ss S04 Grs Sesh seve Sese sese leee Sere bess

TOTAL Cr$ 336.259.429,00

Custo Fixo
Custo Varidvel

Grupo III

"

i

Cré 3461.003.4624,00
Cré 154.3460.646,80

ome 4400 smee Sere WU 0000 900 GG W04 KIS FUEY S0P Feee ere Sace Seer VS SEee

TOTAL Cré¢ 515.364.267,80

Custo Fixo
Custo Varidvel

fi
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c) Calculo do Rédito Financeiro

0 Quadro abaixo apresentx o Rédito Financeiro para os tr&s casos de
grupos: :

Quadro 28 - Resumo do Rédito Financeiro

e so0n et Eeee suow seew cess $eee EHIS FIS Sees S4ee Sate SEbe AMRS SH0S Semt E0S e Gmed EeS G400 FOS0 SESe wed hee 0ee G064 Gesd GAL 4006 Gece GHSH SESY GA0P GASe G40 G40 ST GO SENS PGS SIS0 SIES FHA 004D GRES STS NS SHR0 GPES S S0P S4SS S40P SENY SVE FIUP THE SHOS SO FENU SIS GOV SETP Seem Smse dmee e

DISCRIMINACHO e
| I [ 11 | I1I
{ .RECEITA TOTAL 172.710.000,00 361.305.000,00 S525.505.500,00
2.CUSTO TOTAL 159.104.838,88 356.259.429,00 51i5.344.267,80

2.4 Custo Fixo 111 .430.348,00 249.573.273,00 361 .003 . 621,00
2.2.Custo varidvel 47 .4674 490,88 1046 .686.1546,00 154 .360.4644,80

ReEDITO FINANCEIRO 13.605.161,2¢ 5.045.571,00 ie.i41 .232,20
(i-2.) '

oove ovae et Gust mut eved Seie G40 Sees G404 SO SN 480 GEOG Sese G00 SISO MRS FISS Sube SIS WING WOU SUIU SOE SHOP SUSE Sa SUSS KIS TOUS FIGe FUES FOGS Sous SIes Gt PIOG SIS SO06 GIOY GUSS SKOR SAGE SGE SESP SES 06O SIS SRME SHd Gmbe SSEE SNEY SRS SG0P SAGe SSGP WUES SIUS $06P SURD 4004 FISM She TR Fe e

i2.3. Fonto de HNivelamento
0 ponto de nivelamento € obtido a partiv do quadro 28 relativo ao Rédi-
to Financeiro de receitas e custos. ' :

Fela equagio liner adotada para o cdlculo do ponto de nivelamento tem-
BE

CF
i oo e o o e e st e X 100
RT - CV
nnde
FN Fonto de Nivelamento

= Custo Fixo
RT = Receita Total
= Custo Varidvel

como ainda temos

e
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$

sendo: o «

RTH = Receita total do ponto de nivelamento, dessa forma por grupo vem,
a partir dos dados relativos 20 gquadro 28.

111 .430.348,09

PN o e e X L GO% B, BF = 89%

172.740.000,00 ~ A7 .474.450,88

141.43¢.348, 00
RTHz e oot e ot e e ez (G {53947 359, 40
A7 474 490,88

i s vees e date e sase whoe eres Soue dosh end seet dras o0sa Fva bere cove

172.710.000, 00

Grupo II:

249 .573.273,00

F'N D2 e sem e are e s s s o S4ne e s S S0 S0 s 210 e e S 04 40 B0 Sh0 F1d i e ert do dot tom tose T ‘l‘b(?)% = QoY

341 .305.000,00 ~ 106.4684 154,00

R4Y . 573 273,00
FOTIN 5 oo o = Cré 354.145.317,40

i

aes obh 4ese Gt Best 4es smse se Bees OO Sese Tese Seve ore Feve

341.305.000,00 o

Grupo III:

364 .003 . 4624 ,00

e e s e s v o s e s 2 10 e 1 e e s v e om o X 4 BOY o DPTY

585 505 500,00 ~ 154.3460.6446,80

PN

361.003. 621,00

RTN 5 oo o e 00 % 544446, 487, 90
- 54340 . 646,50
525505 . 500, 00

.
14



12.4. Taxa de Atratividade do Mercado

'

41

& partirv dos dados coletados no mevocado, wtilizow-se o metndo de médis

harménica simples por ser o mals adequado
nomicas.

I 5 e o o e e o s e

i o+ 4+ .0 4

b 1 Ka KN

onde .
MH = média harmonica;

n = nuimero de indice considerados:

para o calculo de taxaz eco-

xi = variacho relativa de cada indice num espago de tempo especifico;

indices Analisados no periodo de jan/990 a dez/9@ =

ouro = 425,814
POUPANGS = §.234,58%
CUR = § . 4B7,47%
OVER = Q02,534
dolar = 415,264

fi
PN

inflagao (IFC) . 198, 53%

i)l

Obsevrva—<e acima que apenas os investimentos na poupangx & no CDOR foram
superiores ao indice da inflacfo, assim considsvou-se para =sta analise

apenas aqueles indices:

2
M I..{ S sere eves sess sesn sens bven seee ioe sere 4ess bave mees sons seve €003 Sebe sese .:.. e j ,q s E _5)
i + i
12,3458 14,8747

Como =z taxa de atratividade do mervcado =

»
-

ik 14,26
~~~~~~~~~~ -4 = - YX:T:
INFL.ACAOD £4.9853

= 19X
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. L N
iP5 Critério de Avaliagfo que nfo levam em consideracfio a modificagdo

do capital

e

a) Tempo de recuperagdo do capital (Fay back)

T 129 E un thet s0se s0ea sues bens seve seme 4res seve vevs womn

RL
onde
TRC = tempo de vecuperasico do capital

investimento (infra—-sstrutura & equipamentos)

ii

RL = receita liquida
Fars ocada campo grupo temds:

Grupo I

(74.335.046,00 + 283.4600.360,58)
TRE 28 e oo o o o 2 Q7 = 2 oan0s 2 20 dias

178.740.000,00

Grupo II

(258 .727 .923,00 + 485.200.721,00)

TIRID 22 om o e s o o e 2 B AL = 2 anos 7o omeses e 43

364 .3205 000,00 diag

Grupo IIIX

(D33 . 046R .549,00 + 968 .801 .084,50)
TID 52 v o o om o e o e st o i e 3 3 AT m B ANOS

585 .50% 500,00 dias

ey

w " s o

b) Taxa de Receita Total/Custo

Receita total na vida util do projsto

TIRT /D5 5t e oo e e s e s i oS i s s s s e 6 o s

Custo Anual

5 omeses & 21
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fara cada grupo, considerando o ftempo do projsto de 2@ anos, btemos:
Grupo I e

(172.740.000,00 x 20)
TRT/C 5 o o o i momomommom 2 24, 7 4

159 .404.838,88

Grupo II

(341 .305 .90 ,00 » £8)
TRT /D 52 oo o o e ot o e e e o 52 (3G, 263
354 .859 . 427,00

Grupo III

(52% 505 500,00 w 28)
rRT/E s ..........«—..........................-u...........,.................f... um 8@_39
545.314 247,80

c) Analise de Sensibilidade

& partir de diversas hipdteses de variagdes de parZmetros serada aqui
analisada 2 sensibilidade que pode afetar a ventabilidade inicial do
projeto, gue esta descrito abaixo por grupo:

Grupo 1

Caso o0 custos variaveis aumentassem em #0% teriamos um novo ponto de
nivelamento,

£41.430.348, 00
PN 5 e e e QY = P Y
172.340.000,00 ~ (47.4674.490,88)x1,20

Se a receita reduzisse 20%, um novo ponto de nivelamento teriamos:

111430 .348,00 .
IZIN S 4o sow e vem o avee Samn snee S S0 s b e Suen surm dnbe Shee e 9000 00 Seke 44Sd Sn4g S0 0400 9500 400 e bent Sune Sere Gume 0ot dom too soo o v N 100% £ iaax

(172.710.000,00)3%0,80 -~ 47 474 499,88

[
-

o que tornaria o projeto inviavel.



Grupo II

’ ~
Custo Variaveis aumentando em 20%
249 B73 273700
K55 bee tnes oo soss sere seve ovee sune Se0s mude o048 aere 0008 4404 RS 0443 apeb sesa FeeE 000 POB8 SANS 00 SHRE 2090 S0R8 oce 0050 UKD PSS 4MID s cone ose reoe sure sees sune ITT] j' @@%

PN

361.305.000,00 -~ (104 4684.1046,00)x1,12€

o projeto ji inviabilizarvia o projeto.

Receita sendo vreduzida em 204

i

249 573 .273,00

e o e e e 1 s 1 2 0 1 A e A1 s 1 2500 0 0 S 1 st o e e et e oo in 52 |, DRY ==

(344 .3205.000,20)x0,80 ~ 1046 486 .1546,00

Grupo III

Custos variaveis zaumentando em 20%

361.003. 621,09

e e e st 4 s e ot S5 v s e S e 50 om0 2m 30 St 7 v s St k00 sut s s s see s vovn s ow et 2% & PQY

25,505 .500,00 ~ (1i54.360.644,8@)x1 .29

Receita sendo reduzida em 2904%

FN

=

ie2.é.

341 .003 . 621,00

stvs o340 saus sase sese seve sees 4vew mbed S040 S4es Sesa S4es eoh Seve SEs Kerw Seee Sove mee Seos SIYE Fe0d SeG¥ T4GS SWP Seee Sees Pevs Seee sewe e Soud Heve tese owwe eeee sbvy  I% i@@%

(525 .505.500,00)x0,80 - 1354.340. 644,80

i
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i07%

137%

106%

136%

Critérios de AvaliagHo que levam em Considevagfo a Modificagfo do

Capital

a) Método do valor atual

i

Fua

i

it

#

[
= - Investimento + FRLL w FVYA (TAMidi) 1

=i

valor atual :
investimento (infra-estrutura + equipamento)
receita do ano i

Taxa do Valaor atualizado



Fov Grupo temos:

Grupo I

DA = - (74.335.044,00 + 283 .4600.326@.52)+[(172.710.000,00 x @,84033&1)

+(172 7i0q000,60x0,?061548)+(i?2.7i®.Q@O,@Ox@,5?34052)+(i?2.710.@@0,@0x®,4986668)
+(172.710.000,00%0,4190494)+(172.710.000,00%0,3521423)+(472. . @00, 99%0,2951179)
+(172.710.000,00x0,2486705)+(172.710 . 000,00%0,208946468)+(172. L0089, 00x0, 1754024)
+(172.710.000,00%0,1475550)+(472.710.000,00x2,1240042)+(172.710.000,20x0,1042052)
+(172.710.000,00x0,08754674)+(172.710.000,00x0,0735841)+(472.718.000,90x2,0451837¢)
+(i72.710.000,00%x0,0519439)+(172.710.000,00x0,04364671)+(172. .000,90x2,0366951)
H(i72.710.000,00%0,0208342)1 ==) VA = Cr$ 522.700.225,40.

Grupo II

Ua = - (258.727.923,00 + 485.200.721,00) + [(361.305.000,00 ,8403361)
+(341.305.000,00%x0,70461448)+(361.305.000,00x0,35734052)+(361. .000,00%0, 4986668)
+(344.305.000,00x0,4190494)+ (341 .305.000,00x0,3524423)+(3461. .000,00%x0,2951179)
+(3441.305.000,00x0,2486705)+(361.305.000,00x0,20896568)+(341. .000,00x0, 1754024)
+(3461.305.000,00%x0,1475450)+ (341 .305.000,00%0, 1240042)+(341. .000,00%0,1042052)
+(341.205.000,00%0,08754674)+(361.305.000,00x0,0735861)+(361. .000,00x06,0618370)
+(3461.305.000,00%0,0519439)+(361.305.000,0010,0436671)+(361. .000,00x9,03446931)
+(361.305.000,00%0,0308342)1 ==) Cr$ B98.757.843,00.

Grupo III

VA = - (333.062.56%,00 + 948,801 .081,50) + [(525.505.500,00 , 8403361}
+(525.505.500,00%0,706164B)+(525.505.500,00%0,5934052) +(5235. .000,00x0,4986668)
+(525.505.500,00%0,4170494)+(525.505 .500, 00x0,3324423)+(525. .5@0,00%0,293L179)
+(525 . 505 .500, 00x@, 2484705) +(525 . 505 . 500, 00x0, 20894648+ (525 . .500,00x0,1756024)
+(525.505.500,00%0,1473450)+6525.505.500,00%x0, 1240042)+ (523, .500,00x0,1042052)
+(525.505.500,00%0,0875474)+(525.505.500, 0050, 8735841 ) +(525. .500,00x0,04618370)
+(525.505.500,00%0,05194639)+(525.505 .500,00%0,04364671)+(525. .500,00x0,0344951)
+(525.505.500,00%0,0308342)1 ==) VA = Cr$ 1.378.258.929,00



b) Taxa Interna
For Grupo temos:
Grupo I

Investimtent o

Rezeceita Ligquida =

Rly = Rlp = Rl.g =

TINT . RETORND

Grupo II

Investimento

Recsita Liauidsa =

TINT RETORND

Grupo III

ITnvestiment o
Receita Liaquida

TINT . RETORNO

de Retorno

i

i

FH

H

#

Urd 387 .935.404,50
Cvd 4A78.740.000,060
..... Rl.ig = Rl

48 .23

Cré 943.928 . 244,00

Cvd 345.305.090, 50

3

e

oo

Drd 4,301 . 843.450,00
Cr% HEG . 5T 526,00

40 .32

44



47

13. FINANCIAMENTO

Fovam =znalisadas as possivels linhas de financiamento nos drglos e en-
tidades estatais: BNDES (Banco Nacional de Dessnvolvimento Econdmico
Socizl), DESENBANCD (Ranco de Desenvolvimento do Estado da  Bahia) e
Caiwa Econdmica Federal; para todos estes atualments devido ao estidgio
de transicfo na nossa economia estio fechadas estas linhas de financia-
mento, porém no caso do BNIES o DESENBANCD ssetd se estudando - sem pre-
vicsio do prazo - umz vetomadza destes financiamentos segundo informacdes

da Secretaria Municipal da Fazends.

"’
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14, ANALISE DE IMFPACTOS o
fls impactos a sevem aqui analissdos refevrem—se aos ambisntais, opera-
cinnais & scondmicos:

i4.1. Aambientais

Com relzcio aos impactos ambientais detecta-se aus no todo a implanta-
cio desss novo sistema de transporte regular de passageives iva minimi-
AT 28 adressoes atuais que ocovrem quando compavado com o modo OSnibus,
apenas  para  citsr como exemplo no aue concerne &s poluicdes sonova o=
atmosféricas sera observvada a melhoriza ji gue cevreca de 45,000 viagens
difdrias de trvanspovte privado deixars de ser feits guando da implanta-
350 do sistema.

Tgualmente haver’ uma sensivel redugfo nas areas destinadas a estacio-
namento no comercio, que poderid ser utilizada pava um outvo fim.

Quanto aoe imeactos relativoz aos efeitos visuais pode~se questionar o
local da construcfo da sstacdo de passageivos da Bavva com o seu  res-
pectivo UPIERY por sev a area histdrica & de relevante valor cultural,
porém pode-~se adobtar no seuw projsto wum partido arauitetdnico que se
compatibilize com os demais prédios ou monumentos na Area em questio
(por  exemplo Forte de Santsa Marvia, Igreds de Santo aGntonio da  Eavra,
Yacht Club, entre outros).

i4.2. Operacionais

Esses impactos referem-se basicamente & introdugfo de um novo modo de
transporte wrbano sem tradigio vegular de uso como € o hidrovidrio gue
hoje esta restrito & travessia Ribeiva-Flataforma & Ribeivra/Comércio
para as [lhas.

Ns problemas que poderdo surgir resumem—-se apenas & aceitagfo do novo
modo o gue uma ampla divulgagio guando da sua implatacfo, acrescido das
vantagens guanto ao seu uso, poderid amenizar.

i4.3. Econdmicos

D sistema de tvansporte publico de passageiros de Salvador sofrerd uma
influncia diveta a parvtiv do inicio da opevag8o do modo hidroviario,
mesmo considevando que no dimensionamento desse novo modo ndo houve uma
significativa participacio da transferdncia do modo dnibus a tendéncia
sera de uma gradativa substituicio de modos no que implicard em cong-
tantes alteragdes nas lénhas de Snibus visando o egquilibrio operacio-
nal-econdmico do sistema.

Quanto aos impactos econdmicos sobre os usudrios, estes serfo benefi-
ciados em  aualauer das hipodteses descritas no modelo tarifario € nas
analises de beneficio constante no capitulo 48,

“y
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i5. MATRIZ INSTITUCIONAL

-
# atual sstrutura de gerenciamento e de operagfo dos servigos de trans-
portes do municipio estd descrita no quadro gue sS& SEgue:

z

L

o dos Servigos de

w

Quadro 29 - Estrutura de Gerenciamsnto & de Opevag
Transporte do Municipio

{Secretaria Munici-1 - Flanejamento Hunicipal de Transportes
ipal de Transportes! - Diretrizes Gerais

{Urbanos. |

|

|

|

| {

|Superintendéncia de | {Empresa de Transportes |- Operagio de Linhas
{Transporte e Transi-I- Gerenciamento tUrbanos de Salvador {
Ito do Municipio - Controle | ]

- Execugdo das Politicas --
- Operagio dos Estacionamentos & Terminais
- Fiscalizagdo

Estd prevista uma reforma na estrutura acima descrita com a criagfo de
uma  empresa de plansejamento 2 gerenciamento do sistema de transportes
urbano (CTU - Companhia de Transportes Urbanos) além de uma outra ope-
radors do sistema de transporte de massa (CTH - Companhia de Transpovte
Moderno), ficando a atual SUTRAM apenas com as fungdes de fiscalizagHo
dos  transportes, da execugio das politicas de tvratego, = da operagdo
dos estacionamentos e terminais.

Lentro dessa nova estrutura entrvara o gerenciamento & a operagio do no-
vo sistems de transportes, hidroviario, que devera ter s sua competén-
cia de atuacBo transtevida do Estacdo (através do DTT -~ Departamento de
Terminais e Transportes -~ ¢ OCNE ~ Companhia de Navegagfo Bahiana, ambos
tigodns & Secretaria Estadual de Transportes e Comunicacdes).

Nessa forma, o gevenciamento deste sistema podevd sery feito pela futura
CTU e guanto a operacio caberd & empresa ou empresas privadas que atua~
rin segundo divetrizes estabelecidas pela CTU.

.
-
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i4. CONCLUSOES E RECOMENDACAOES FINAIS

P
0 presente estudo de viabilidade para o "FPrograma Hidrovidvio” da Fre-
Feitura Municipal do Salvador pode tornar—se um instvumento de atvragio
para s investimentos do setov privado: tendo em wista o dados opsra-
rionais do programa, bem como, zs analises de viabilidade ¢ beneficios
aqui desenvolividos.

Fode-se complementar o presente programa com a inclusio dos atrativos
ligadns o atividade turistica, na gual JA ha uma tradicio em  Salvador
reforcada pela prdpvria pratica dos usos de embarcacdes para passeios ao
longo da baia de Tndos os Sanbos.

Fara concluiv algumas recomendagdes sio swgevidas abaixo visando a im-
plantacio do Sistema Hidroviario. como também a continuidade deste es—-
tudo.

Recomendacdes Gerais:

- Fara a implantzagio sugere-se que sedn Lniciada experimentalmaente na
linha mais ventdavel "Favra-Comévcion';

- lleve-se ter bastante cuidado com a politica tarifavia para o novo
gistema para sz evitar uma grande defasagem receita/custo podendo re-
sultar numa rapida deteriovacgio do sistema;

- Tovrna-se necessario todo um estudo de comunicacio visual gue identi-
Fique a marca inclusive nas estagdSes & nos Onibus alimentadores;

- Pode~-se utilizar as atuais dreas de estacionamento no comercio (Con-
ceicio da Praim, Foa Marechal Deodovo, sntrve outras) como ATEAs Pars
recreagdo & lazer;

A%

- Fara =2 implantagfo do sistema & necessivio uma boz campanka publici-
tdaria visando atingir principalments o usudvrio do fransporte privado;

-~ # pecessdcrio um estudeo esescifico para o acesso kidrvovidvio dAs llhas
pertencentes an municipio de Salvador (Ilha de Maré, Ilha dos Frades,
agte);

- & ryvecomendacio acima proposta pressupde um programa de agio imediata
para as devidas Ilhas.
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@i . Modelo Operacional Froposto (Cap. 84)
82 . Estagio Ribeiva~-Esquema de aAtvacacio (Cap. 89

93, Estagfo Farvipe~Esquema de Atrzcacio, Localizasio & de Micro-Urbani-
zacio (Cap. @9)
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Fxpansiio da Fesguisa Domiciliar do GEIFPOT (Cap. #5)

Miemdria de Célculo Relativa o Transferéncia do Modo dnibus para
o Hidvrovigrio (Cap. 05)

Fesquisa de Opinifo do HidroviadrviosLinha Barva-Comérecio (Cap.@3)

Fesquisa de Opinifo 4o Hidrovidario/lLinha Ribegiva~-Comévrcio
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Fesquisa de Opinifo do Hidroviario/Linhas Suburbana~Comércio
(Cap .29

Fegquisa de Dpinifo do Hidroviario/Quadreo Geral (Cap.03)

orgbos & Empresas Contratadas.
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ANEXO I
.-
EXFANSAD DA FESQUISA DOMICILIAR DO GEIFOT

A expansao dos valores de demanda para todos oz modos toi obtido a par-
tir da dados de demanda mensal de transporte coletivo pov dnibus em me-
ses de demanda previamente sscolhidos como 03 mais significativos entre
os anos de 19784 ¢ 1990.

! DEMANTIDA
MESF"S [....»...............................n........«-......-......-....«.................,.....».......‘.........‘.......
I 1984 | 177@

cots suss soms suse teee npee mbet G448 Sei e S04 G40S SRS 40b0 G030 GUES PO FH SN4O FIIS FEVE SO0 FOFS POed Feee Fese Seee seve brsd Bove Fere meus S046 Sees S04 Saae lase bide SO0E S0e4 S4es Gats Ueme Wes Sese Fees Seee

Feversivro 34 . 20R. 4608 S INE-RC L R
Marao 32.996 1514 41324 .942
Maio 33.862.0358 4¢.588. 544
figosto 24 .56 . 049 41.923.789
Dutubro 3%5.379.049 44 92@ . 4622

TOoOTaAL 170 .96% . 864 294.393.2415

e4s sese saee rere bere Bore seee mes been Sove PIEH Seh sbes seoe bese wete 4 TP S4Be Sed sush Geed sese Sued 244 SENS GESS Ge0e G404 G400 FGe SH0S G0N K4S FENE SIS TG See Sees S0NS AT INOY GNe BEIS SPOY Sea Seee

Fator de expansio:
204 .393.919

170 .74%5 . 866



ANEXDO I1I

v

MEMORIA DE CALCULO RELATIVO A TRANSFERENCIA DO MODO ONIBUS FARA O HI-

DROVIARIO

Considerou-se que a transferéncia de demanda para o transporte hidro-
viario szva apenss a demanda sxvcedente da "ofevia-projsto’.

Foy  “"oferta-projeto” sntende-ge como aaquela estabeslzoida

para o dimensionamento de linkas.

teovricamente

Dferta-projeto = [(if0® passageivos/viagemIx(n? de viagens/linha)l

Nesss forma 2 demanda excedents sevia:
fdemands didriad
COEM . EXY demandn @xoedenhs @ o i o o v o e -
Oferta do projets dideia

Az linkas considevradas abaixo s80 agquelas relativas acs
dos Bairvos até o Comércio

Fara as Linhas da Barva tem-se:
5Q.857

DEM . EX. = wcewmemmmee—— e 100% = §,46%
A4b.560

!

Riberiva:

DEM.EX. = ~=mee—— { 9, logo ndo ha demanda excedente

Flatatorma/Flatatforma:

73504
DEM . EX. = meee——ee— X 100% = 54,3%
47 440

"~

deslocamentos

Y]



ANEXD III -~ LIGACAO BEARRA-COMERCIO

FESQUISA 1984 (EXFANDIDA FARA i999) = ie.782

vsse Sase 4408 aove suoe sons Seee serm seve Sree Swer Serw Save 4444 $00e G0a Seen S00e Seve PGS G0dn Sbes Sess Geve Srow S0re SISH Habe Sesm dadd Gees Sese SN0 G40% SOSs Gere S4ed G4m GEEE BHES S0ee Lecs Sees SHeS Ness SFMe Seas Gee 40 S0 S040 0400 SN SEGH B3R SEew Stes Sese o Seas Sees RESE Coos ess Sems Sece Sess Sedt

i - FERMANENCIA ARSOLUTO RELATIVO
a~ at# as 02 horas 7oaR HEY
b~ entve 92/04 horas 1250 e
== entve 94/046 horas TG &%
d- entre 24/98 horas 781 A
e— mais de 98 horas i¢ié A

wevs aaas sese save soms sese Sewe setu swve sees sese Seve Tore Seme Aset Sost Gecs Fese SevS Peve Geve Emwd FOEO Sesa EEd Gu4% 4044 Gese Secs FONS GSSE SORS S0es Seem SWEE SEel S4TSR SHSD S04 Gees Sees FHOS TESE FION SHH BENS Sees Mee Seds 4408 SOuS G446 Sees S4OU COFT SRS S4PE S000 SN FOSY Gese Seed ben Gusp Sece toee tmee

TOTAL - 100X

vena ses sovt save sesa susn sese sows owew S9s4 Fres Se e 44se Sers Eems Sese FURS Sees Smes Seed S40E SH00 B60e Sus NGt S4es EEP SSE Peve Fems cuew Geve eus ows 0S4 SR0S S04S Gees (SSH SPET THEE $0NS $R0H FS4O S0P S0Me Gens Seas Sese Send Seed Fee Sees Tue GHSN Seet men case Gusd G4 SSLs 4e0s S9S4 00 Secw Tere e

vase sove evee Sors Sues 2000 41se seoe Sos Sare Eere SeS0 $308 4408 aese ecs wore Sote Sbes S804 BGSP G004 S60e PORS SO 04GR 0L Seee Soce Some SENw sese Gese sese Mian S8 TG40 804 $04S Lerm SIS SU4m S9ie P Tese S4e SRS Rer Sese Sere Seee DS G4e% S0eH G4ee G4ee 4N G40s 404e G208 00 Gem SRse Beee G0ve Suse Sene ceme

2 - FREQUENCIA ARSOLUTO RELATIVO

a- @1 vez/dia 4219 39%
b~ 02 vezes/dia 24119 2%
c- mais de 08 vezes/dia 1328 ien
d- semanalmente 859 8%
g~ eventualments 2Réb 244

wove wove sese sms aems se0s Seve sems Sewe Sies Peea G108 Gaee POCE SO Mews HHS <S4S FIet Revo Gess mees Ee $4SH S40u S14e SIE S00e Shee Sbes be S6se doss sies B4ss SORS 1GAS $ore S000 S04 THee $400 KIEH S404 4G0O EOSE 4 Sewe mees S0L TR0 NES NS TSSOV SeR SR WEe Sed ead Sees FUSE besd A4 SA0e Sess whe Seee

cace asea seve sove s0ve ve9® G650 Seae wbbe Seus Seee Sos FE vovs TS seie SeSe Sese PSS S0 SUSd F0L0 et 4eit IS S00s oss Seed WA TH0S S0ee Sems Sees FePY Sese S4es L1008 G0N Hed FRee ess FIas SONE 0SS 4000 F0N0 0SS TIAO IS SOAE Les6 SeAe (SR SE0P IFUR SEON SeE S90S TSR SAos SeY 080 v OrD Save Save Seen see

wove cove soa 4obe Sess G00s G000 S40 FHes ERS S50 049 Doen A4a Semm Se0e Sese Seve Gesw Shee Geb $08 SIS BeRS F0ea SSE S8 BB SHR F40e Sese S4m G04s Sten SSeL Soee Hobe Fous Eeee ots Uies G4es $6se $00e $64 Tabu S0e Fote beve $See 84S SUES GTEE T4RS G00% B0Ne GSET Tese STRY OGS S0SY Seee Sate sems Semm Sesn Sowe bees
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ONDE RO\ ApLichpA A PESOWSA

ANEXO VII - PESQUISA DE OPINIAO DO HIDROVIARIO / QUADRO GERAL
o Ne DE VEICULOS OBSERVACOES
a | v
BAIRRDO 2 |TEMP hrs M QT T ¥ FREOUENCIA HIDROVIARIO LOCALIZACA O
= T E S [T | & S I M g aldao
Slelvl sl glslBlE A . 583|855 |5|Es
. ) ol ool o ® t o B o E : : o x; E E‘_E Eq n .g o 2 2
1 -BARRA/GRACA |138[/90 |16 | 9|10 |13 | 65| 33| 14| 30| 27| 54| 17| 11| 29|104| 75| 57| 64|80 |26 |28 | 6 |20 22| 27[15 [54 |*O somMATORIO
2 - ¥ . 1
gpngp%.rm sol 22{10] 1| 2| 6|25)a |8 |4 [23]23] 9| 2] 3] 26|65 [28 |24 |27 |7 [14|- |6 |6 [8 |4 |16 i DOMOTIVOE
N ' DO HIDRIVIA
3 - RIBEIRA 61| 32/10) 8| 4| 7|30 13|7 |22| 124|303 | 3 |11 ]| 54|88 |33 |26 [29]7 |7 |- |8 [12]a3 |7 |22 | RIO NAO COR
i RESPONDE A
4 - SUBURBANA 16l 10/ 3] -]-|3}8|5s{1 | 2|28 |3]|-]3]1 - - : '
3ls1 |4 |4 |11 3 2 13 17 ]2 |2 * ouayrroaoe
5 -s.caerano | 21| 17| = | - | - | alan|a |2 | af2 |10j 2|3 | a]20|osf12]| o (13| 3]|1 |- [4 |3 [a]|3 |7 ; TOTRLEMWR
i TUDE DE TE-
6 -rremmare/1apt| 44| 21 10 4 | 1| 8 | 25| 10| 4| s|s |22|5 |3 |6 [34f[77f21 | 19|25 | 7 |10 |- |2 |9 [24]2 |7 ; REM  DADO
MAIS DE UMA
7-proms/mamatu | 101 s9l15| 7| s|i1s | 55| 24] 10| 14] 1542 | 19| 7 |18 |74 {76 |39 |43 |67 |- 22|05 p2 {22 120 [17 }30
; RESPOSTA.
8 - CABULA aol 18] sl al 3| 7 ]1ola2]| 2| 7| of21| 6] 2| 2|27 68 |14 |23 f19]4 J12]1 |12/12/4 |3 |9
o_ camzeTRas/CA-| 49| 29| 7 | s | 3| s |27 |12|.7| 6| 9f19| 12| 3 |6 | 36[73 | 2023 |26 |9 (11 j2 |9 {14(11 4 |11
BAL
10- provea/tcoare-] 108| 63|18 |10 |5 |12 | 42| 28| 17| 22| 12| 52| 14| 2 |28 |80 [74 |32 |44 |50 12|27} 1 |29] 17| 20|19 (23
11-NE/AMARALINA
Rao vERw/ST® cruz | 5727|152 |- | 13| 31| 8 | 10) 11]12 |23 |13 ]2 |7 |44 |77 25| 24| 25| 3 [12]1 |7 [13 |24 | - (23
12-vasco/PERAZRTE| 36| 22| 5 | 4 | 3| 2| 17| s| 4|9 |9 |18|5 |4 |- |25|69)13) 18] 1503 |11 | - | 8 |4 B |7 |9
BemEyc.az/m.rio| 31] 13| 5| 8| 4| 1| 17 4|6 |4 [5 [15[ 4| 2|5 [27]87[19] 14| 16]3 |4} -] 316 |3 8 |11
1a-orta/TTAPOR | 28| 17|55 |2 |- |4 |12 6| 4| 6|5 |14f2 |2 |5 [22]78] 10} 13| 213f2 |6 | - |84 16 |4 6
1s-mammarmonezart| 48| 3a| 7| 2| - | 5| 2af12|2 |[16| 10|23} 3 | 2 |10 (36 [75 |19 |19 |25 {4 (11 }1 |7 |16}9 |6 |10
16 - tnrertor | 13] 101 |1 {1 | -6 | 2|55 | 1] 2|2 |- |3 [6 |20]77|5 |9 |72 |3 |- |1 |3 |1 [- |8
17 - CENTRO 101 | s8] 18] 9 | s | 11| 46| 22| 12|27 |15|45|9 |8 | 24| 99f98| 2318|136 |2 |- [16]27 /18)5 |35
1a-ngo wpeNtrel 8 | - -| -|-| - -|-|-1|-|-|-{-[-|-{-{-0-V-|-" |\~ {- (-~ {" (""" |~
TOTAL 932 |sa2|153| 76| 45|116{457|204| 114080 | 169411 [126 | 59 [167 [731 |78 |364 |372[451|97 |184|17 [154]192| 197 106} 283
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ANEXD VIII

SRGA0S E EMFRESAS CONTACTADAS:

- CONCIC, ENBENHARIA S/a;

- COREMA, ESTALEIROS S/6;

- SUFERINTENDENCIA DE TRANSFORTES E TRANSITO DO WUNICFIO (SUTRAM)
~ COMPANHIA DE NAVEGACAD BAHIANA (CNE)

- COMPANHIA DE DESENVOLVIMENTO DA R.M.S. (CONDER),

- BECRETARIA MUNICIFAL DA FAZENDA,

~ GECRETARIA DE INDUSTRIA, COMERCIO E TURISHMO DO ESTADO;

= CAFPITARIA DOS FORTOS.

. Phidrov/geden?





