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1. APRESENTACXO

Este relatdrio contém a estruturagao e o Plano Operacional
do Sistema Hidrovidrio de Alta Capacidade proposto para
Salvador, elaborado pela equipe do Escritdrio de Transpox
te de Massa de Salvador e da Secretaria Municipal de De
senvolvimento Econdomico - SEMDE, objetivando implantar o
Corredor Hidrovidrio Urbano de Alta Capacidade, que inte
gre tanto a zona urbana da Costa Continental, como a par
te Insular do Municipio. A oferta de servigos proposta,vi
sa atender a populagac das seguintes regidSes: drea insu
lar do Municipio, Corredor Afranio Peixoto, Conjunto habi
tacionais assentados nas cumeadas lindeiras 3 Av. Afranio
Peixoto, Corredor Almeida Branddo, cercanias do Farol e
Porto da Barra, area do “"Comércio", Itapagipe e S3o Joa
quim. Os servigos propostos também apoiarao as operagoes
turisticas na Baia de Todos os Santos, com vistas aos pon
tos turisticos do Municipio da faixa litor@nea da baia.
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2. INTRODUCAO A CONSCIENCIA

2.1 - REFLEXOES

Examinados os carregamentos das ligagSes dos Sub-centros 1i
tordneos de Salvador &rea do Comércio, Sub-centros: da Bar
ra, da Calgada e Sao Joaquim, Centro de Atividades da Penip
sula Itapagipana, Centros de Atividades de Periperi e Pa
ripe, e pontos de potencial turistico inexplorados racional
mente & Cachoeira de Sao Bartolomeu pela beleza exdtica e
sincretismo religioso, Parque Ecoldgico de S3o Bartolomeu,
a Praia Grande, & Praia de Tubar3o S3o Tomé, Praia de 1Ine
ma, Ilha de Maré, Ilha de Frades, além de intmeros espagos
para assentamento de Mirantes, reativagio do hidroaeroporto
dos Tainheiros, Forte de Mont Serrat, Ponta do Humaita, Fog
te da Gamboa, considerando-se também a hiper frequéncia &
Colina Ssagrada por religiosos que, diariamente se destinam
a Igreja do Senhor do Bonfim e ressaltada a necessidade de
uma ligagao hidrovidria especial da Ilha de Madre de Deus a
area urbana de Salvador, ressalta a necessidade de comple
mentagao dos servigos de transporte hoje oferecidos.

Um sistema de transporte que venha servir a populagao resji
dente local, usudrios das dreas citadas e & populagio turis
tica flutuante de todas as categorias, com deslocamento g
pido ponto a ponto. Oferecendo servigo com tarifa acessivel
a todas as camadas da populagdo, justificdvel pela expressj
vidade da demanda e que garanta bom desempenho com equipa
mento da alta capacidade.
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2.2 - SINTESE HISTORICA SOBRE O HIDROVIARIO URBANO.

A primeira empresa organizada de Navegagao do Estado da Ba
hia foi a empresa de Navegagdao Bahiana, data de 1836, orga
nizada por Jod@o Diogo Sturtz, seguida da Companhia Bonfim -
(1847), e seguidamente da Compénhia Santa Cruz em 1852, pa
ra fazer a navegagao costeira entre o porto de Maceid, no
Estado de Alagoas e o de Caravelas, Sul da Bahia.

A primeira companhia que se tem noticia segundo'o livro"Qua
tro Séculos de Histdoria da Bahia", foi a "Companhia Bonfim"
em 1847, chegando a operar até Valenga. O primeiro transpor
te urbano organizado de Salvador foi o "Vapor". A linha par
tia do cais "Conceigao da Praia", hoje"Rampa do Mercado Mo
delo", seguindo para o Bonfim com uma parada intermedidria
na Feira de Agua de Meninos. Assim o atendimento se esten
dia a populagdo moradora e usudria, da Muganga, Lapinha, Sg
ledade, £Agua Brusca, para onde seguiam a pé, através das 1la
deiras,

Em 1862 foram incorporadas as duas companhias, com a denomji
nagdo de Companhia Bahiana de Navegagao a Vapor, funcionan-
do com sede de Salvador, desde 1876.

No comego do atual século, face a situagdo. decadente, foi
esta incorporada pelo Loyde Brasileiro, sendo depois arrema
tada pelo Eng? Alencar Lima, em 1903. Tré&s anos depois o Gg
vernador do Estado - Dr. José Marcelino, encampou a Compa
nhia, pouco depois de ter o Eng? Alencar Lima incorporado
outra Companhia de Transportes Maritimos.

Com o passar dos anos surgiram os servigos regulares atra
vés de canoas, barcos e saveiros para as travessias do Di
que do Totord, Plataforma e Paripe.

O Dique do Tororé que se estendia até o Vale dos Barris foi
reduzido, com o aterro da invasdo da "Roga do Lobo",extinta
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em 1969, e o "avango" da Fonte NOva, com a implantagao do
estdgio Otdvio Mangabeira.

Os adensamentos do Eng® Velho de Brotas, e da Av.Dois de Ju
l1ho hoje Vasco da Gama, no trecho da Vila América, incremen
tou a travessia do Dique do Torord chegando em 60/70 a duas
ligagOes. Quatro pontos de atracagao que ligavam os adensa
mentos através do bairro do Torord a Cidade Alta e ao Comér
cio.

Desde o inicio do século que os servigos de transportes de
carga e passageiros para o "Povoado de Paripe", era feito
POr canoas que partiam da Ribeira. Mais tarde o servigo togx
nou-se regular fazendo as ligagGes de Ribeira a Plataforma
a Ribeira-Cabrito.

Com a implantagdo da Estrada de Ferro (viagio Férrea Fede
ral Leste Brasileira), uUnico servigo a ter continuidade foi
@ ligagdo "Ribeira-Plataforma".

Nas dltimas trés décadas, servigos esporadicos de transpor
te em canoas, foram feitos com hordrios da conveniéncia dos
moradores locais. Foram predominantes as seguintes ligagoes:
Ilha gog Frades, Ilha de Bom Jesus dos Passos, Ilha da Ma
ria Guarda, Ilha de Maré, Ilha de Madre de Deus, Ilha de
Joanes para localidades em suas circunvizinhangas assim co
WO Para a rampa do Mercado Modelo e Feira de Agua de Meni
nos, fazendo-se transporte de carga e de passageiros.

2.3 -  SITUACAO ATUAL

Atualmente na drea do Municipio de Salvador, operam as se
guintes linhas hidrovidrias urbanas, segundo - caracteriza
cOes:

I) Operagdo regular e oficial. Linha Ribe ira-Plataforma.
Operadora urbana Companhia de Navegagao Bahiana, (CNB)
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11)

através de comodato, todas as lanchas sao cedidas aos
barqueiros, antigos prestadores de servigo através de
saveiros, antes da inauguragao das mesmas. Sao eles res
ponsdveis pela conservagao e operagao das lanchas, obrj
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gados a cumprir uma tabela de hordrios emitida pela -..

As lanchas de Lobato, Itacaranha e Escada foram espe
cialmente construidas para esse servigo. Capacidade 50
passageiros, motor 0-352 Mercedes. Tempo de percurso
por sentido é aproximadamente dez minutos.

Operagao regular apesar do servigo ndo oficializado de:
a) Barcas e canoas nas linhas Joanes-Lopes (pontada Rua
Lopes Trovao), e Joanes-Santa Luzia (terminal da Rua

Direta).
Operagdo irregular no hordrios e os proprietirios das
barcas e canoas s3o o0s responsdveis pela conserva

gao, condugao das viagens e até prego de passagem.Os
pontos de embarque/desembarque sao em terra firme. A
capacidade dos barcos e canoas € varidvel e de acogr
do com cada tamanho de embarcacgio.

b) Linha Ilha de Maré-Sdo Tomé de Paripe, operada por
saveiros, sao também operadas por seus proprietdrios.
O prego de passagem sdo definidos pelos proprietd
rios. Os pontos de embarque/desemberque, nas praias,
sendo os passageiros a pés dentro da agua, por falta

de molhe ou qualquer tipo de ponto de atracagdo para
uso dos passageiros.

III) Linhas oficializadas quando a hordrios e periodos de g

peragao. Sao elas: Botelho-Rampa, Ilha de Maré-Ribeira,
Ilha de Frades-Rampa, Bom Jesus dos Passos-Rampa, Maria
Guarda-Madre de Deus, Ilha dos Frades-Madre de Deus. Ba
sicamente nelas sao utilizados saveiros, e nas localida
des se faz necessario construgao de um cais com molhe e
estagdo hidrovidria para usudrios cativos desse servigo.,




IV) Operagao irregular servigo tradicional. Trata-se da tra
vessia no Dique do Torord ligando a parte inferior da
escada do Torord as cercanias do ponto da Escola Sete
de Setembro na Vasco da Gama. Sao utilizadas cancas, a
tualmente reduzidos a duas em fungao da queda do movi
mento pela evolugao da cidade. A capacidade dessas ca
noas é de aproximadamente 18 passageiros sentados.

2.4 - POTENCIAL TURISTICO

A Baia de Todos os Santos além de oferecer um panorama pai
sagistico que embeleza a Cidade do Salvador, é formada por
um arquipélago que contém caracteristicas geogrdficas pecu
liares os quais oferecem servigos para toda modalidade de
turistas. Praias com a populacgdo ainda nativa, a oferta de
culindria rica em frutos do mar leva a parte insular do Mu
nicipio a ser atrativa ao lazer com condigdes de florescer
© potencial turistico, sem¢,,f

O programa operacional com o uso das lanchas de alta capaci
dade oferece duas fungdes de servigo regular de transporte
de passageiros, como turismo, em viagens com fungao diferepn
ciadas e/ou com a dupla fungdo. No percurso se desfrutara da

bela paisagem do espago lindeiro aos corredores hidroviarios
urbanos.

2.5 - IMPORTANCIA DO TRANSPORTE HIDROVIARIO URBANO

VANTAGENS DO SUB-SISTEMA PROPOSTO

I) Funcionar como transporte de alta capacidade auxiliar,

da rede bdsica interligando zonas de grandes movimentos da
populagdo residente do Municipio.

I1) Utilizar a hidrovia utilizando a Bafa de Todos os Sapn
tos, sem requerer investimento na execugao de vias.

II1) Integra a parte insular do Municipio com os principais

Qr)




centros de atividdes da parte litoranea do continente.

IV) Baixo custo energético do equipamento utilizado consji
derando o seu "pay-load".

V) Tarifa economica.

VI) Atendimento regular e direto a usudrio de zona tipica
mente proletaria

VII) Utilizagao de equipamento 100% nacional e fabricado em
estaleiros do proprio Municipio.

VIII) Alto indice de conforto tanto nas embarcagoes como nos

. : . . ¢ . !

acessos inclusive para deficientes fzs;cos.‘

IX) Sistema Multi-modal que nas situagdes emergenciais, su
gara o colapso do transporte, unimodal.

X) Favorece a integragdo lancha/dnibus, lancha/trem, lan
cha/canoa.

XI) Equipamento com vida-itil acima de 20 anos.

XII) O sistema permite alteragdes dindmica em sua operagéo.

EXIGENCIAS

I) A viabilizagdo da operag3o necessita de carregamento
médico com 41% da ocupagdo dos lugares ofertados, em
linhas curtas e indice de renovagao de 2,6 passageiros
nas viagens longas nos dois sentidos.

II) Nas.dreas de atendimento direto das hidrovias deve ser
reservada a drea litordnea de atracagao e estagdes.

III) Deslocamento adicional no modo a pé para os usudrios,
ou necessidade de complementagdo de viagem em outro
modo.

3. METODOLOGIA UTILIZADA

3.1 PROJECAO DE DEMANDA
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3.1.1 - TAXAS DE CRESCIMENTO

O crescimento proporcional ao Corredor Afranio Peixoto,apds
a implantagdo da etapa 2, motivara o aumento da taxa de cres
cimento em fungao da estimativa de 25%, o seu crescimento
anual e a ampliagao de atendimento para as localidades de
Matoim, Caboto e adjacéncias.

No anexo 02, os quadros contendo as projegdes de demanda
das linhas regulares po; trechos, dos corredores hidrovig
rios associados as etapas de implantagdo do programa.

3.1.2 - REFLEXOES SOBRE A POPULACAO RESIDENTE

Segundo o Boletim Estatistico do IBGE, a populagdo residente
do Municiipio em 1980 = 1.501.981 e em 1985 = 1.811.367 ha
bitantes residentes, em 88 € de 2.035.236 habitantes e em
1998 serd 2.873.692.

A taxa média anual de crescimento é de 4,117% ou seja 4,12%.

Com o Sub-sistema Hidrovidrio a taxa de mobilidade do Muni
cipio ao ano, aumenta expressivamente, otimizando o coef}i
ciente de desempenho operacional em 60%.

3.2 - TABULACAO E AFERICAO DE DADOS

Os Dados Basicos para elaboragao desse trabalho foram ex
traidos das Matrizes Origem/Destino da Pesqguisa Domiciliar-
1984 - Coordenada pelo GEIPOT-MT.

Selecionada as dreas viaveis de atendimentos, extrairam-se
. . . ° (4 ° . °
O08 carregamentos originarios das dreas circunvizinhas gque

envolvem os pontos das ligagdes, obtendo-se desta forma a
demanda potencial,

A partir deste procedimento foram efetuadas simulagdes e
sultando na composigao de linhas hidrovidrias urbanas e 1i




nhas alimentadoras a serem operadas por lanchas, barcos e
Onibus.

A partir da definigdo das linhas foram definidos os hord
rios e dimensionada a frota. As viagens foram classificadas
eém convencionais, semi-expressas e expressas, de acordo com
@ demanda estimada (atendimento da demanda potencial).

O percentual da demanda potencial a ser atendida pelo Sub-
sistema hidrovidrio € de 20% e implementa o sub-sistema da
Afrdnio Peixoto. Esse percentual se aplica na face de labg
ratdrio e seu crescimento estd diretamente vinculado ao per
centual de implantagd3o de industrias leves na area da Afra-
nio Peixoto.

No anexo 01 a aferigdo de dados e todo o processo de tabu
lagao.

3.A - SISTEMA PROPOSTO
3.a.1 - pefinigao e Concepgao Operacional

O Sub-sistema Hidrovidrio de Alta Capacidade, auxiliar para
populagoes residentes e fluentes da: Pen{nsula Itapagipana,
Enseada do Cabrito, Corredores da Afranio Peixoto e Almeida
Brandao, ¢ servigo regular fundamental para o arquipélago da
Baia de Todos os Santos dentro do Municipio de Salvador, 1i
gando os locais acima centro do Municipio (Comércio e Sdo

Joaquim), aos sub-centros de Barra, Calgada e ao nucleo ope
rdrio do Bonfim.

O Sistema também estd definido para apoiar ° abastecimento
das ilhas, o transporte de carga leve, assim como permitir
além dos passageiros e cargas, (enfermos ou de socorros ur
gentes) pode ser expandido tanto na parte insular continen-
tal, 3 Regido metropolitana de saivadox_:_° '

A Concepgdo Operacional 1liga os pontos: Coutos, Plataforma

/1
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e Ribeira, a Humaitd, S3ao Joaquim, Comércio e Barra, através
de linhas regulares do modo parador, como também semi-expreg
sas e expressas. Complementando o sistema exposto o Sub-sig
tema conta ainda com a "Ponte-Urbana Barra-Comércio" através
de linhas regulares do modo parador em operagao diurna, inte
gra-se ao Sub-sistema linhas alimentadoras hidrovidrias- exig
tentes e proposto, utilizando barcos, canoas, saveiros, 1lap
chas, e linhas alimentadoras urbanas de Onibus convencionais,
micro-onibus e minibus.

Na parte insular do Municipio propde-se um servigo regular
de linhas alimentadoras, hidrovidrias sendo nas horas de pi
co reforgadas pelas linhas semi-expressas das ilhas ao "centro"

3.2.1 - SUB-SISTEMA HIDROVIARIO

Efetuado o levantamento de todos os pontos de embarque possi
veis de ser incorporados ao sub-sistema e suas respectivas ca

racteristicas principalmente a populagdo,a drea de influén
cia.

QUADRO DE LOCALIDARES ATENDIDAS,SUAS POPULAGOES E AREAS DE
INFLUENCIA.

POPULACAO TOTAL AREA  DE

Z.I.T. [LOCALIDADE  MODO TRANSEORTE s .
COLETIVO. INFLUENCIA
02 Porto da:Barra .. 36.187 Diretamente ligada com
a Estagao.
28 Politeama de Cima/
Baixo
Gamboa de Cima/ ‘
Baixo - 115.858 "

49 Comércio 192.014 "

51 Agua de Menincs 17.009 "




Continuagdo

Pilar

50.178

110 Monte Serrat 44.630 Diretamente ligada
_ com a Estagao
112 Ribeira de Itapa
gipe 93.274 ”
113 Baixa do Petrdleo 24.365 "
120 Lobato 5.311 "
153 Plataforma 38.105 "
170 Alto de Coutos 28.753 "
01 Farol da Barra 88.726 Circunvizinhanga a
. ZIT 2
29 Reldgio de S.Pedro 212.297 Circunvizinhanga a
e Areal de Cima/ ZIT 28
Baixo
53 Praga da Sé 68.516 Circunvizinhanga a
ZIT 49
76  Lapinha 16.384 Circunvizinhanga a
ZIT 51
75 Soledade 20.434 Cirxcunvizinhanga a
ZIT 57
111 Adro do Bonfim 35.292 Circunvizinhanga a
: ZIT 110
87 Roma 69.082 Circunvizinhanga a
ZIT 110
154 Alto de Sta.Terg 38.105 Circunvizinhanga a
zinha _ ZIT 153
144 Alto do Cabrito 25.603 Circunvizinhanga a
ZIT 153
120 Lobato 5.311 Circunvizinhanga a
| ZIT 112
113 Baixa do Petrdleo 24,365 citcunvizinhanga a
| 2IT 112
172 Sub-Centro de 44.525 Circunvizinhanca a
Paripe ZIT 170
17 Corredor da .,73.795
Vitdria
50 '

Z.1.T - ZONA DE INFORMAGOES DE TRAFEGO




3.2.2 - ABORDADOS E SELECIONADOS OS PONTOS POTENCIAIS DE A
TENDER PELO NOVO SERVICO, EFETUOU-SE O LEVANTAMENTO
DA DEMANDA PARA ESTABELECIMENTO DO N2 DE VIAGENS.

QUADRO DE MAIORES CARREGAMENTOS, DEMADAS POTENCIAIS
E N2 DE VIAGENS

DEMANDA Ne DE
LIGAGOES
POTENCIAL VIAGERNRS
Barra - Comércio 83.342 278
Ribeira - Comércio 48.322 161
Periperi - Comércio 35.610 119
Ribeira - Humaita 30.812 103
Plataforma - Ribeira 16.368 55
Humaitd - Comércio 16.706 56
'Ribeira - S.Joaquim 16.972 57
Periperi - S.Joaquim 15.216 51
Barra - S.Joaguim 13.810 46
Barra - Plataforma 7.826 26
Plataforma - S.Joaquim 6.966 23 Regular
Barxa - Periperi 6.370 21 Regular
Barra - Ribeira 6.078 20 Nas Horas de
Pico .
Periperi - Ribeira 5.082 17 Algumas viagens
no Pico 3
Plataforma - Humaita 4.066 14 Algumas viagens
7 no pico

Periperi - Humita 3.638 12 Algums viagens

' 7 no pico
Barra i~ Humaita 1.434 05 Desprezivel

Horario regu
lar. )




3.2.3 - QUADRO COMPARATIVO DE EQUIVALENCIA DA CAPACIDADE DOS
EQUIPAMENTOS POR LUGARES OFERTADOS

Ne nj LUGARES | LUGARES | LUGARES

DESTINO VIAGENS LOT.150 |LOT.180| LOT.200

Ribeira~Humaitd 11 1.650 1.980 2.200
Humaita-Ribeira 17 2.550 3.060 3.400
Ribeira;s.aoaquim 04 600 720 800

‘ S.Joaquim-Ribeira 10 1.500 1.800 2.000
Ribeira-Comércio 11 1.650 1.980 2.200
Comércio-Ribeira 17 2.550 2.060 3.400
Ribeira-Barroguinha o8 1.200 1.440 1.660
Barroquinha-Ribeira 12 1.800 2.160 2.400

. Barroquinha-Comércio 26 3.900 4.680 5.200
. Comércio-Barroquinha 26 3.900 | 4.680 5.200
Barroquinha-S.Joaquim 10 1.500 1.800 2.000
S.Joaguim-Barroquinha 06 900 1.080 1.200
Plataforma-Barroquinha 02 300 360 400
Barroquinha-pPlataforma 01 150 180 200
Barrogquinha-Humaita 19 2.850 3.420 3.800
Humaita-Barroguinha 19 2.850 3.420 3.800
Barroquinha-Periperi 04 600 720 800
Periperi-Barroquinha 05 750 900 1.000
Periperi-Comércio 16 2.400 2.880 3.200
Comércio-Periperi 14 2.100 2.520 2.800
Petiperieﬂumaits 12 1.800 2.160 2.400

. 4 Humaita-Periperi 15 2.250 | 2.700 3.000
n Periperi-S.Joaquim 09 1.350 1.620 1.800




Continuacgao

N2 DE| LUGARES LUGARES | LUGARES

DESTINO VIAGENS | IOT.150 | TOT.180 | LOF.200
S.Joaquim-Periperi 10 1.500 1.800 2.000
S.Joaquim-Comércio 18 270 3.240 3.600
Comércio-S.Joaquim 11 1.650 1.980 2.200
S.Joaquim-Humaita 27 4.050 4.860 5.400
Humaita-S.Joaquim 18 2.700 3.240 3.600
Humaité-Comércio 35 5.250 6.300 7.000
Comércio-Humaitd 22 3.300 3.960 4.400
Comércio-Plataforma 01 150 180 200
Plataforma-Comércio 02 300 360 400
TOTAL 56.370 70.960 78.400

3.3 - CARACTERIZACKO DAS VIAGENS

3.3.1 - CASSIFICACAC DE TIPOS DAS VIAGENS

a) Segundo o Modo:

+ Uni-modal (Convencional - uso exclusivo da lancha pa
ra o deslocamento.
e Intermodal (quando for utilizada integragao em -dois
modos de transporte).

b) Segundo o Deslocamento:

« Convencional
. Expressa
. Semi-expressa

c) Segundo o Carater Institucional:

» Viagens regulares turisticas convencionais

. Operagdes sanzonais turisticas.



3.3.2 - PARAMETROS UTILIZADOS

a)

b)

c)
d)

e)

3.4

Tempo de embarque/desembarque médio na estag3o central
do Comércio = 10 minutos.

Tempo de embarqQue/desembarque médio nas demais estagdes
= 5 minutos.
Velocidade média = 10 nds.
Capacidade de lancha Tipo A = 250 passageiros
Tipo B = 120 passageiros
Nimero de Portas por face =02

= ESTACOES HIDROVIARIAS - CRITERIOS E DEFINIGOES

3.4.1 - CRITERIOS DE LOCALIZAGXO DAS ESTACOES

a)

b)

c)

a)

e)

Em éreaApotencialmente atrativas egeradoras do movimen
do desejdvel em 12 horas de operagao, com taxas de cres
Cimento anual acima 4.12%;

Utilizag3o dos pontos de atracagao ji consolidados;

Pontos com distancias virtuais isdcronas, para as esta
G¢Oes de transbordo hidrovidrio e com condigoes geografi
cas para instalar os equipamentos da atracagao e a esta
Gao;

Foram analizados e incorporados os estudos referentes as
dreas em questao;

Integragao e interagao com a rede-basica de transporte
Coletivo por onibus.

3.4.2 - DEFINICAO DAS ESTACOES

O estudo conjunto com a equipe da SEMDE, .ficaram definidas
as seguintes estagdes hidrovidrias:

1)
2)
3)
4)
 5)

Ribeira (jd existente)

Comercio (jd existente)

Plataforma (jd existente)

Barra (ponto de atracagdo a ser instalado - sem projeto)
Coutos (pento de atracagao a ser instalado - sem projeto)




6) Ilha dos Frades ponto de atracagdo a ser instalado no pro
jeto jé desenvolvido pela A.Belov Ltda., encaminhado pe
la EMTUR - Empreendimentos Turistico da Bahia S/a.

7) Ilha de Maré ponto de atracagéo a ser instalado no proje

to desenvolvido pela A.Belov Engenharia Ltda.,

encomendg

do pela EMTUR - Empreendimentos Turisticos S/A.
8) Gamboa de Baixo ponto de atracagao préximo ao forte, a
ser instalado-sem projeto.

3.4.3 = CARACTERIZACAO DAS ESTACOES. HIDROVIARIAS

Para efeito de implantagao o programa do Sub-sistema foi

dido em 3
ETAPA 1
ETAPA 2 -

etapas:'

divi

- Com as estagdoes do Comeércio, Ribeira e Plataforma;

Anexando as estagGes de Barra,S.Joaquim,Humaita,Coutos;

ETAPA 3 - Anexando as estagoes de F:adea,uaté,aqm Jesus,Gamboa

de Baixo.

QUADRO DE DEMANDAS POR ESTACAO E SERVICOS INTEGRADOS POR ETA

PAS.
Etapa 1
DEMANDA nommgg/gggg PONTES DE SERVICOS DE
T1TULO D L0 A ATRACACKO INTEGRAGKO
— ~ | Linba Pilsr-Comercio URB
Comercio . 4.500 / 920 TRES Linha C.Grande-Calcada
» Barcas Baixa do Fatxéleo
Ribeira 1,500 / 455 UMA | - Ribeira. |
' / | | | Tinha Periperi-bPlatafoiq
Plataforma 1.500 / 738 UMA URB e barcas Enseada do

Chbtig9~v;atafo;na.

~N



Etapa 2

PONTES DE.

TfTULO DEMANDA NOMINAL SERVICOS DE’
HORA DE PICO ATRACAGAO INTEGRACKO
ESTACAO/R. PROPOSTA
Barra 1.500 / 1.181 UMA Barra-Lapa
- . ‘ Bom Despacho-S3o
Sao Joaquim 1.500 / 1.446 DUAS Joaquim(barcas)
Humaitd 1.500 / 1.446 UMA Luiz Anselmo-Bonfim
Coutos 2.000 / 1.338 DUAS Coutos Alimentador
Etapa 3
- DEMANDA NOMINAL PONTES DE |  SERVICOS DE
HORA DE PICO ATRACACAO INTEGRACAO
' Através de barx
Frades . 1.500 / _120 UMA cos a serem rg
‘W
< Através de bagr
Maxe 1.500 / 135 UMA cos a serem re
-guladog ==
Bom Jesus 1.500 / 96 UMAa Atraves de bag

cos a serem re
gulados

Gamboa Baixo

1.000 / 110

UMA
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CHA E DIMENSIONAMENTO DE FROTA

APURACAO DE DADOS PARA DEFINICAO DA CAPACIDADE DA

LaN

Nas tabelas do Anexo 0l estao as informagoes extraidas das ma

trizes de deslocamento no modo Onibus da Pesquisa

GEIPOT - 1984, e a memdria de cdlculo.

Domiciliar

Os maiores carregamentos que geraram demanda-potencial sao:

DEMANDA

VIAGENS EQUIVALENTES

LIGACDES DIA UTIL i % | Lomacio tcumcmog
P/SENTIDO | 150 EASS.| 180 EASS. | 200 ERSS. | 250 mAsS
Barra-Comércio 59.112 278 232 208 118
Ribeira-Comércio 48.322 161 134 121 97
Periperi-Comércio 37.822 119 99 89 76
Ribeira-Humaita 42.842 103 86 77 86
Plataforma-Ribeira 19.368 55 45 41 -39
Humaitd-Comércio 16.706 56 46 42 33
Ribeira-S.Joaquim 17.408 57 47 42 35
Periperi-S.Joaquim 15.216 51 42 38 30
Plataforma-Comércio 44.784 149 124 112 90
Barra-S.Joaquim 13.810 48 38 35 28
Barra-Plataforma 6.710 26 22 20 13
Plataforma-S.Joaquim 6.966 23 19 17 14
Barra-Periperi 6.370 21 18 16 13
Barra-Ribeira 6.478 20 17 15 13
Periperi-Ribeira 5.082 17 14 13 10
Plataforma-Humaitd 4.066 14 11 10 o8
Periperi-Humaitd 5.402 12 10 09 11
Barra-Humaita 1.434 (o] 04 04 03
Plataforma-Periperi 66.974 223 186 167 134
S.Joaquim-Comércio 17.066 57 47 43 34
16

Periperi-Barra

6.370

21

18

13
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4.2 - EQUIPAMENTOS PROPOSTOS

4.2.1 - COMPOSICAO DE FROTA

Equipamento basico a lancha de Alta Capacidade, e para as 1j
nhas Alimentadoras Rodovidrias onibus convencionais, micro -6ni
bus, mini-bus (com arranjo interno tipo salao), e espago definj
do para cargas leves. Nas linhas Alimentadoras Hidroviarias,sdo
previstos barcos, canocas, saveiros, satisfazendo &s especifica
goes contidas no item 4.2.3.

l@ Etapa - 04 lanchas - lotagao 250 passageiros, linhas alimen

tadoras e auxiliares 02 onibus convencionais (lay-out salao) e
02 mini-bus.

-

28 Etapa -Z09 lanchas - lotagao 250 passageiros

03 lanchas - lotagao 1?0 passageiros, linhas Alimep
tadoras e Auxiliares, com 09 Snibus convencionais (lay-out sg
130), Ol wicro Snibus (saldo), e 02 mini-bus. - A frota de onji
bus estao implicitas.

38 Etapa <06 lanchas - lotagao 150 passageiros
09 lanchas - lotagao 250 passageiros, 09 Onibus cop
vencionais (lay-out saldo), Ol micro-bus e 02 mini-bus.

Compde também a terceira etapa, a integragao hidroderea (Salva
dor-Morro de Sao Paulo via Cairu, Cacha-Prego;

Salvador-Cachoeira via Madre de Deus;

A ligagdo hidroviaria COUTOS-MADRE DE DEUS via FRADES, numa 28
fase de procedimentos operacionais.

Este relatdrio aborda da 12 & 22 etapa - Fase I.

7




4.2.2 RECOMENDAGOES ADICIONAIS DO EQUIPAMENTO PROPOSTO

(Lanchas de Alta Capacidade de 250 passageiros e de 150 paésg
geiros).

. Trés portas em cada face lateral do equipamento, tendo duas
delas o minimo de 1,30 metros a cada duas portas.
. Aplicagao das Leis Antropométricas e Ergonométriéas em toda
configuragao do equipamento.
- Capacidade para 250 passageiros no total tipo A, e 150 passa
geiros Tipo B.
.- Instalagdo de dois sanitdrios (masculino e feminino).
. Instalagao de lanchonete.
. Cabine de comando segregada.
. Instalagao do sistema de radio transmissor e receptor.
. Ventilagao de 10 vezes por minuto/m?. |
- Instalagao de instrumentos e material de primeiro socorros.
- Material de Apoio para situagOes emergenciais (botes,coletes
de salva-vidas, etc.) de acordo com as leis que regem a Ma
rinha Mercante.
. Quatro .macas (escamoteaveis) instaladas proximas as portas
de entrada/saida (duas de cada lado).
- Portas com comando.
- Apoios verticais e horizontais (corrimdes, poltronas simples,
duplas e triplas; lay-out segundo as leis ergolog;cas).
. &rea para transporte de cargas leves e pesadas.
. Area no sal3o com possibilidade de se utilizar o equlpamento
en operagao conjunta cargas/passageiros. .
. Utllxzagao de Sistema de Informagao da Mun1c1palldade do Sa;
~vador na programagao visual.
. fArea destinada a publicidade nas pParedes internas.
. Circulagao interna totalmente accessivel a todo tipo de de
ficiente fisico.

e e e iy e b mema e Tt s oy o




4.2.3 - RECOMENDACOES ADICIONAIS DOS EQUIPAMENTOS PROPOSTOS PA
RA AS LINHAS ALIMENTADORAS amnovnmns (Bmcos, SAVE]L
ROS E CANOAS). '

Exigir-se-d vistoria dos equipawmentos para verificagao do cum
pPrimento de todas as normas exigidas pela Capitania dos Portos.

Recomendamos:

. Cobertura da drea dos passageiros.

Equipamento para possibilitar o reboque em caso de emergen
cia.

. Capacidade nominal do equipamento aprovado pela Capitania
dos Portos, e limite de carga, expostas em tabelas visiveis
aos passageiros.

. Aplicagao das Leis Antzopométticas e Ergonométricas.l

o DiSpl v151ve1 aos passageiros contendo 1nstrugoes claras .
para sztuagoes emergenciais. As 1nfozmagoes deverao estar
sequénciadas em seus movimentos bésicos.,

- Iluminagdo artificial previsivel.

4.3 - DEFINIGCAO DAS LINHAS
4.3.1 - COMPOSICAO OPERACIONAL
‘ ° 3 ° 1 @ = ETAPA 1

Linhas estruturais troncais definidas:
Travessia 001 - Ribeira-Comércio

Travessia 002 - Paltaforma-Comércio




As travessias de retorno tém como cdédigo, respectivamente "002

e 004",
a) QUADRO DE PARAMETROS OPERACIONAIS DA 18 ETAPA
RIBEIRA | PLATAFORMA | CIRCULAR
COMERCIO | COMERCIO | TURESTICO | TOTAL MEDIA

Demanda 2.220 | 5.430 - 110 7.760 | 3.880
Estimada ‘

N2 de Viagens/ o8 19 01 27+1 " 27
Dia UOti1

Frota 01 03 01* 04 02
(picoy ° 70 200 | wws -- 45!
Tewpo de Percur ' 5

so p/Sentido 30 25 e o 27.5
Hora de Opera A ' '
ca3o Didrias 715' 1.550° 425! 44H50' | 896,6
Extensao

Milhas 5,6 5,4 33 110 5,5
Nauticas

Milhas Nduticas

percorridas 44,8 102,6 LA 1.474 73,7
Dia Util

* A unidade é retirada da frota-efetiva no perfodo fora de

pico da linha Plataforma-Comércio.

*** Dados ndo disponiveis
O pexriodo caracterizado como Fo
do entre (09H30'

= 16H30').,

ra de Pico esta compreendj




b) DIMENSIONAMENTO DE FROTA (12 ETAPA)

Tempo de
LINHAS Pergurso Tempo  Tempo Total . ..
/Sentido Terminal Ciclo Fechado
Plataforma-Comércio 25" 10°' 70! 03
Ribeira-Comércio 30! 10°* 80" 01

OBS.:

01 - A frota foi otimizada de forma que no hordrio do pico ma
tinal, uma das unidades do efetivo de Plataforma opera uma
viagem para Ribeira, ampliando a oferta do servigo hidro
viario.

02 - O periodo de pico matinal da linha "Plataforma-Comércio"
no intervalo das O6H30 &s O09H45, deve perfazer 06 viagens.
O pico vespertino estd compreendido das 17HOO as 18H30.

Esses hordrios de partida referem-se 3s bases operacig
nais,

03 - O inicio de operagdo do Sistema estd previsto para as
O6H30 e o encerramento das atividades 19H25'.

c) DIMENSIONAMENTO DE PESSOAL (12 ETAPA)

Linha: PLATAFORMA-COMERCIO
Lancha A - Hora de Operagdo = 240' (55'470'+25'+35'455")

Lancha B - Hora de Operagao = 675' (55'+75'+70'+75'+70'+65'+85"
+70'+55'+55")

Lancha C - Hora de Operagao = 545' (25'+55'+75'+55'+60°'+85°+80"
+55'455'+)
TOTAL - = 24H20°
Linha: RIBEIRA-COMERCIO
Lancha C - Hora de Operagao =.60' (25'+35')
Lancha D - Hora de Operacgdo = 625° (Gg;t?5°+85°+85“+80°+80°+80'
+

TOTAL = 11H25°* (655°+30')




d) QUADRO DE HORARIO DA FASE DE LABORATORIO (18 FASE).
PLATAFORMA | RIBETRA OOMERCIO RIBEIRA | PLATAFORMA
LANCHA
BS HS HC HS BC HC
O6H30' - O6H55 ' O7HOO - O7H25' A
O6HS50" - O7H15° 07H20" - 07H45" B
O7H10' - O7H35" 07H40" O8H10' - c
= 07H25" O7H55* 08HOO | 08H30' - D
O7H30" - O7H55" 08H15' - 08H40' A
07H50" - O8H15' 08H40! - OSHOS ' B
> 08H15" 08H40! 0%HO5! - 09H39* c
= OBH3E " O9HOS5 * O9H30" 10100 - D
06145 - 09H10"* 09H20' = @ A
O%H15" - 09H40' 10HO0 - 10H25" B
O9H45' - 10H10! 10H30" - 11HOO Cc
- 10HOS * 10H35' 11HOO 11H30' - D
10H30" - 10H55' 11H20' - 11H45' B
11H30" - 11H55' 12H00 - 12H25" C
i 11H35' 12H25' 12H30" 13H00 o D
12H00 - 12H25' 12H45" - 13H10' B
12H40° - 13HO5' 13H15' - 13H40' C
- 13H25' 13H55' 14H15" 14H45° - D
13H20' - 13H45" 14H00 - 14H25" B
14HO00 - 14H25° 15H00 - 15H25" (¢
- 14H50° 15H20° 15H30° 16H10" - D
14H35" - 13H0O 13H30° - 16HOO B
15H35" - 16HO00 16H30° - 16H55" C
- 16H20" 16H50" 17H15" 17H45" - D
16H15° - 16H40°' 17HO0 - 17H25" B
17H00 - 17H25" 17H30" - 17H55" c
- 18H0O 18H30"' 18H35°* 19HO5* - D
- - 17H35'* | 17H45° - 18H10' A
17H30' - 17H35" 18H00 - 18H25" B
18HOO - 18H25" 18H30" - 18H55" c
18H15° - 18H40° 18H45" - 19H10° A
18H30" - 18H55°* 19HOO “ 19H25" B




‘03.102 - ETAPA

a)

QUADRO DE PARAMETROS OPERACIONAIS DA 28 ETAPA

Frota Total = 1 2 lanchas de Alta Capacidade

RIBEIRA x | PLATAFORMA | COUTOS x |BARRA x | RIBEIRA x TAFORMA x| OOUTOS
OOMERCIO [x OOMERCIO |COMERCIO |COMERCIO | COMERCIO 10 camﬁmndﬁ TOTAL
(M.paxador ) (M. parador) (M. parador ) (P.Urbana) (M. S-exp/exp)|((M. Semi -exp) (M. S-exp)
Demanda.
Estimada 5.880 14.014 | 10.644| 5.125 1.059 2.118 [1.412 40.252
Ne de ,
Viagens 12 11 12 25 03 06 04 73
Frota 03 04 05 02 - - - 14
Intervalo (PiCO) | 20 20 20 30 120 60 60 330
Tempo de Percurso
Médio sentido(min) 50 47. 65 17 43 35 50 307
ggi::gggarlas de | 58,40 | 139,93 91,72 | 20,67* 3,583 4,30 3,50 322,103
Egtensio Milhas
Nduticas (Ciclo 13,46 12,50 16,62 5,72 13,46 12,50 16,62 90,88
fechado (**)
Milhas Nauticas
Percorridas 161,52 137,50 | 199,44 143 16,80 32,40 27,64 718,30
Dia Otil

*

*k

Extensces estimadas.

Carga Hordria da ponte urbana jd inclusa no total de RIBEIRA,

PLATAFORMA e COUTOS




b) DIMENSIONAMENTO DE FROTA (28 ETAPA)
28 Etapa
Tempo Terminal | Tempo de Perc. | Tempo Total
LINHAS o . . FROTA
Medio p/Sentido Ciclo fecha
do
RIBEIRA-COMERCIO 10° 40' 90* 02
PLATAFORMA-COMERCIO 10' 35! 80" 04
COUTOS-COMERCIO 10' 55! 120" 06
BARRA-COMERCIO 10" 17" 44" 02*

*

A frota em operagdo estd incluida na linha COUTOS-COMERCIO.

OBS.:

1.

3.

Os hordrios previstos poderdo sofrer alteragdes, nas pesquj
sas a ser aplica@asaos usudrios cativos na fase de implantg
gao da 22 Etapa, se houver grandes diferenciagdes, prevalg
cendo portanto as partidas desejdveis de maior significagao
para os mesmos e que sejam operacionalizdveis.

As duas lanchas que compoem a frota da Ponte Urbana "Barra-

Comércio”, compSem o efetivo no pico respectivamente das 1j

nhas "COUTOS-COMERCIO" e "PLATAFORMA-COMERCIO".

No periodo entre O08H30' a 18HOO uma lancha da linha de “RI
BEIRA-COMERCIO" fard sistematicamente o itinerdrio turistj
co, com paradas opcionais em Botelho, Itamoabo, Frades,etc.




c) DIMENSIONAMENTO DA EQUIPE DE OPERACAQ

LANCHAS HC HS TOTAL HORAS

a O5H30 18H30 13 (A=(06H30 e A'=06H30)

B O6H15 19HO00 12H45 (B=06H15 e B'=06H30)

c 06H15 | 18HOO 11HO0 (C=06HOO e C'=06H00)EELle
D O6H35 18H35 12 (D=06H00 e D'=06H00)

E O6H45 18H40 12 (E=06H00 e E'=06H00)

F 06H45 22H20 15H20 (F=07H40 e F'=07H40)

G 06H55 19H35 12H40 (G=06H20 e G'=06H20)

H 06H55 18H55 12 (H=06HOO e H'=06HO00)

I 07H15 20H30 13H15 (I=06H15 e I'=07HOO)Ponte
J 07HOS 20HO0O 12H55 (J=06H30 e J'=06H25)

K 07H15 20H20 13H05 (K=06H35 e K'=06H30)Ponte
L 07H25 20H45 13H20 (L=06H40 e L'=06H40)

TOTAL DA BQUIPE

)] HORARIO DE OPERAGCAO DE CADA LANCHA

22 Etapa

Hordrio de Operagdo de cada Lancha

Lancha A HS=05H45 HC=18H14
Lancha B HS=06H30 HC=18H42
Lancha C HS=06H30 HC=17H47
Lancha D HS=06H50 HC=18HO7
Lancha E HS=07H00 HC=19H22
Lancha F HS=07H00 HC=21H48
Lancha G HS=07H10 HC=19420
Lancha H HS=07H10 HC=18H40
Lancha I HS=07H30 HC=20H15
Lancha J HS=07H20 HC=19H43
Lancha K HS=07H30 HC=20H05
Lancha L HS=07H40 HC=20H28

(Coutos)
(Coutos)
(Plataforma)
(Plataforma)
(Coutos)
(Ribeira)
(Plataforma)
(Coutos)
(Coutos)
(Ribeira)
(Plataforma)
(Ribeira)

24 Operadores 20% + 5 (reserva) = 29 Operadores
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4.3.1.3 - ETAPA 3
a) QUADRO DE PARAMETROS OPERACIONAIS DA 32 ETAPA
Frota Total = 14 lanchas de alta capacidade
RIBEIRA (PLATAFORMA| OOUTOS | BARRA MARE | FRADES| GamBOA MARE | RIBEIRA |PLATAFORMA QOUTOS
X X X X X X X X X X X TOTAL
| comércTo | CoMERCIO [CoMERCTO | ComERCIO COUTOS [S.JOAQUIM | COUTOS | COMERCIO | CoMECTO  |COMERCTIO

Demahd:a

Estimada | 6.468 | 17.518 ] 14.369 | 15.440| 585 880 414 870 | 2.526 | 2.214 |64.764
| Ne de '
| Viagens 12 20 24 46 03 04 02 02 06 06 134

Frota 02 05 06 04 01 03 01 - - - - 23
| Horario} Frota|Horarios |Horari
| Tnterv : Especi-| de Pi|Especifi |Especif Média
Intervalo_(?:.co)v | 60 15 12 12 £ co(40)| cos cos 120 60 60 =45,8
il Tempo de Percupy 235 am
| so Médio p/S«eﬁ 50 45 60 15 | 35,77|31,00 | 15,73 |25,70 43 35 50 ”;gd;a
! tido (min) ' ’
| Horas Didrias
| de Operacao 26
| Extensdo Milhasg |
| Rauticas (ci- [ 13,46 12,50 | 16,62 5,72 | 13,64 9,80 6,0 11,88| 13,46 | 12,50 16,62 [154,82
|_clo fechado) |

#ilhas Nauticas | Ll




b) DIMENSIONAMENTO DE FROTA (38 ETAPA)

el By Foey ) F
Perc./Sent. go F o

-Comé
ggc?;g;:a ;::ﬁ 45 10 110° o5 |is/20
dor’)
ot | o | o [ w |a |ws
Coutos-Comércio
(Modo Parador) 60’ 10' 130' 06 |15/30
(Ponte Drbacsy 17* 10° 4’ 04 |12/15

'-R. -

(Modo Pasader) 36' 10 2 |0 [0/
Frades-Coutos
(Modo Parador) 3 10" 62' 03 40/-
Gamboa-S.Joaguim
(Modo Parador) 16! 15 62' 01 60/70
Maré-Coutos
Semi-Expresso) 26° 15° 62' 01* |80
Ribeira-Comércio ’
(semi-expresso e 43! 10' 106 - 120
expresso)
Plataforma-Coméy _
cio (semi-expreg 35! 10° %0’ 60
80 e expresso)
Coutos-Comércio 50" 10' 120° - 60
(semi-expresso

e expresso)

Obs.:

As linhas Frades-Coutos e Maré-Coutos est3o vinculadas respectj
vamente & linha Maré-Ribeira.
As lanchas de alta capacidade da linha Barra-Comércio serao utj
lizadas no hordrio do pico matinal e no hordrio noturno, na 1i

nha Coutos-Comércio, otimizando desta forma a frota de

com a demanda.

acorxdo




Serd retirada da frota efetiva da linha Coutos-Comércio uma

lancha que fard das 09:00 &s 17:00hs, a linha turistica
circular.

As linhas alimentadoras de Maré-Coutos e Frades-Coutos ope

rarao fora de pico, ou seja, no periodo complementar a 1
nha radial Frades-Coutos e a linha transversal Maré-Ribeira.

Se prevé operagao noturna das 22:00 as 05: O0Ohs (em dois hg
rarlos) na linha Frades-Barra via Comércio-Maré.

Nos periodos de 09:00 as 11:30hs e 15:00 &s 17:00hs a lapn
cha da linha Gamboa-Sao Joaguim funcionard como reguladora

de frequéncia (cardter emezgenc1a1)nas linhas Coutos-Comég
cio, Barra-Comércio e Plataforma-Comércio.

A lancha que opera na linha Gamboa-S3o Joaquim fara pernoj
te na Base Operacional Frades reforgando a linha "Frades-Cg
mércio" no pico matinal e da tarde.

c) DIMENSIONAMENTO DE PESSOAL

A% ETAPA- Horario Horario Horas NO de 0peradorfs
Safda Chegada Trabalhadas - Por Funcao

Lancha A - 05H30  20H40 15H10' + 30'/6 = 2,61

Lancha B - 05H30  20H00 14H30' + 30'/6 = 2,50

Lancha C .- 06HO0O  20H17 14H17' + 30'/6 = 2,46

Lancha D - 06HO0  20H40 14H40' + 30'/6 = 2,53

Lancha E - 06H30 18H35 12HO05' + 30'/6 = 2,10

Lancha F -  06H30 19H55 13H25' + 30'/6 = 2,32

Lancha G - 07H25  18H20 10H55' + 30°'/6 = 1,90

Cancha H - 07H00  1B8H40 11H40' + 30°'/6 = 2,03

Lancha I - 07HAS 21HOO 13H15' + 30'/6 = 2,29

Lancha J - 05H30  20H31 15HO01' + 30'/6 = 2,59

Lancha K = 0SH30  19H26 13H56" + 30'/6 = 2,41

Lancha L = . 0GHOO  OOHOO 18H00® + 30'/6 = 3,08

Lancha M - 05H00/ ' 16H30/ - O06H52' + .30'/6 = 1,23
09H27  1B8HS55 Equipe = 26

* Total da Equipe = 26 + 3 (reservas) = 29 operadores

e el g am s e e




4.4 - MEDIDAS INSTITUCIONAIS E DE APOIO

PREMISSAS

Rbcoummcbn&

Conjunto de medidas institucionais e operacionais a serem
viabilizadas antes do periodo de implantagao.

Medidas Institucionais

a) A ENTURSA, deverd geranciar as operagdes turisticas, te

b)

c)

a)

rd que compor as empresas de turismo para garantir a flu
encia das programagoes, tanto para as operagoes pelo sig
tema regular urbano como também as operagoes turisticas
especificas ou indiretas.

Instituigdo de uma comissdo mista formada pelas entida
des afins que representam a Capitania dos Portos, Gover
no do Estado da Bahia, da Prefeitura Municipal de Salvg
dor, com o objetivo de regulamentar os espegos da Baia
de Todos os Santos, para estacionamentos, area exclusiva
da Marinha e Policia Maritima, Corredores Hidrovidrios
Urbanos e Metropolitanos, sinalizagdes.

Instituigao da Cooperativa de barqueiros do Municipio,
formada pelos barqueiros autonomos que hoje operam nas
linhas de Joanes-Lopes, Joanes-Santa Luzia, Maré-Sdo To
mé de Paripe, Maré-Ribeira, Ribeira-Plataforma,Frades-Ma
dre de Deus, Bom Jesus-Rampa, Botelho-Rampa do ‘marcado .
independendo se o equipamento utilizado seja barco, sa
veiro ou lancha.

Inicio do estudo tarifdrio para verificar a viabilidade
de inclusdo do sistema Hidrovidrio na Camara de Compensa




(s

g30 Tarifdria do Sistema Multimodal do Municipio de sal
vador.

O sistema Hidrovidrio deverd ser composto pelas 1linhas
convencionais e troncais de Alta Capacidade.

4.5 DESEMPENHO OPERACIONAL

QUADRO DE PARAMETROS OPERACIONAIS (12 ETAPA) (FASE DE LABO
RATORIO.

PLATAYORMA | RIEEIRA COMERCIO RIEEIRA | PLATAFORMA
B BS o BS I BC Lasoaa
06H30' - 06H55" O7HOO - O7H25" A
O6H50" - o7H15® 07H20" - O7H4S' B
O7H10' - O7H35' | O7H4O' | Oa&H10' - c .
- O7H25' | o7Hs5' | oeHoo | oam30 - D
07H30* - O7H55' oaH15* - 08H40" A
O7s0" - oeH1s' | oaH4o0" - 09HOS' B
- osH15* 08H40' OSHO5' - 0SH39' c
- oeu3s' | osHos* | osuzo* | aomoo - D
o8u45* - O9H10' | 0%H20* - - A
‘09H15' - O9H40' | 10HOO - 10H25' B
O9H45* - 10610' | 10H30' - 11HOO c
- 10605' | "10H35' | 11K0O 11H30* - D
10H30" - 10655' | 11H20* - 11145° B
11u30* - 11H55' | 12100 - 12H25" c
- 11H35' | 12u25' | 12830* | 1300 - D
12800 - 12425 | 12145° - 13810 B
12540" - 13105' | 1315’ - 13:40" -
- 13625¢ | 13uss' | 1ams' | 14m4se - D
13120 - 13145' | 14n00 - 14i25" B
14800 - 125’ | 1sw00 - 15H25" c
- 14u50* | 1su20* | 1su30' | 16H10' - D
14H35" - | 13u00 13H30" - 16H00 B
15635' - . | 1600 e300 | - 16HS5" c
- 16820 | 1euwso' | 1715* | 174S’ - D
16H15' - 16:40' | 17HOO - 17H25' B
17HOO - 17H25' | 17H30' - 17H55° c
- | 18H00 18630° | 18u35' | 19HOS' - D
- - amm3s's | amms | - 16110’ A
17H30" - | ams* | 1esoo S - 18H25' B
18HOO - 1eH25' | 1eW30* | - | 2emss c
16H15° - | 1emd0® | 18m45° | - ~ 19H10 A
18H30' - | 18H55' | 19HOO = | asuese B

e o — -
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4.5 - Perfomance Operacional

PONTE URBANA - 22 ETAPA

COMERCIO BARRA .COMERCIO LANCHAS

C O07H23 O07H25 07H32 07H37  O7HS4  O08H12

P O7H45 O08HO7  O08HO7 08H15 O08H32  O08H40

R O07H50 O08H12  O08H12  O0BH20  O8H37  O9HOO

C 08HO2 08HO7  08H24  O08H30  O8H47 ~ 08HSS5

08H17 08H22  08H39 08H45  O9HO2 -

C O08H32 -08H37  08H54  O09HOO  O9H17 -
O9H10  O09H22  09H39  O9H47 -
09H30  O09H47 10H05  10H17 -
10HOO  10H17 10H30  10H47 -
10H30  10H47  11HOO ° 11H17 -
11HOO  11H47 ~ 11H30  11H47 -
11H30  1IH47  12HO0  12H17 -
12H00 12H17 12H30 12H47 -
12H30  12H47 13H00  13H17 -
13H00 ~ 13H17  13H30  13H47 -
13H30  13H47 14HO0  14H17 -

. 14HO0O  14H17  14H30  14H47 -
14H30 ~ 14H47 15H00 . 15H17 -
15H00  15H17 1530  15H47 -
15H30  15H47 16HO0  16H17 -
16HO0 ' 16H17 16H30 16H47 -
16H30  16H47 17H00  17H17 - -
17H00  17H17  17H30  17H47 -
17H30 - 17H30  17H47 18H17 -
18HO0  17H47 18HOO 18H42 - -

. 18H17 18H25

L B T BT T B T Y .. N

24 + 2 viagens por /dia
26 viagens/dia

.
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QUADRO DE TABELAS DE HORARIOS POR LANCHAS - 32 ETAPA

LANCHA A " LANCHA B LANCHA C LANCHA D
~ 05H30 Coutos os5H30 Plataforma. 06HO0 Cqutos :
06H10 06H20 S.Joaquim - O5H45 O5H50 Humaitd 06H30 06H35 Humaitd U6HOO Plataforma
06H30 06H35 Comércio O06HO2 O6H12 S.Joaquim  O6H47 OG6HS57 S.Joaquim OOH23 O6H35 S.Joaquim .
06H52 07H12 Barra O6H22 O6H32 Comércio  O7HO7 O7H12 Comércio - OOH45 O6HS5 Comércio
06H50 07HOO Barra - ' 07H29 O07H36 Barra . 07H12 O7H24 Barra
Ponte _ | ‘ - 07H45 07H48 Comércio
'07H29 07H34 Comércio . T2Bte Ponte | 08HO5 08H12 Barra
07H51 O8HOO Barra 07H17 O7H22 Comércio - O7H53 O7H58 Comércio  O08H29 08H37 Comércio
63317 08H23.Comércio 07H39 07H48 Barra - O8H15 08H24 Barra 08H54 09HOO Barra
08H40 08H48 Barra 08HOS5 O8H10 Comércio - O08H41 O08H50 Comércio  O9H17 09H25 Comércio
09HOS O9H15 Comeércio 08H27 0O8H36 Barra O09HO7 O09H15 Barra 09H42 10HOO -Barra
09H32 09H45 Barra 08H53 09HO3 Comércio 09H32 09H42 Comércio  10H18 10H28 Comércio
10H03 10H14 Comércio 09H20 O9H30 Barra 10HOO 10H15 Barra 10H45 11HOO Barra
J0H31 10H45 Barra 09H48 09H58 Cbmérpio 10H33 10H43 Comércio 11H18 11H28 Comércio
11H03 11H13 Comércio 10H16 10H30 Barra 11HOO 11H15 Barra  11H46 12HO0 Barra
11H30 11H45 Barra ~ 10H48 10H58 Comércio 11H33 11H43 Comércio  12H18 12H28 Comércio
12H03 12H13 Comércio ' 11H15 11H30 Barra 12H00 12H15 Barra 12H46 -13H00 Barra
12H31 12H45 Barra 11H48 11H58 Comércio 12H33 12H43 Comércio  13H17 13H27 Comércio
. 13HO3 13H13 Comércio 12H16 12H30 Barra - . 13HOO 13H15 Barra 13H45 14HO00 Barra
13830 13H45 Barra 12H47 12H57 Comércio 13H32 13H42 Comércio  14H17 14H27 Comércio
14H02 14H12 Comércio 13H14 '13H30 Barra 14HOO0 14H15 Barra 14H45 15H00 Barra
14H30 14H45 Barra 13H47 13H57 Comércio 14H32 14H42 Comércio  15H17 15H27 Comércio
‘ 14H15 14H30 Barra ' 15H00 15H15 Barra 15H45 16H00 Barra

15H02 1512 Comércio




09H30

09H45 Ribéira

Continuagao
LANCHA A LANCHA B LANCHA C LANCHA D
15H30 15H45 Barra 14H47 14H57 Comércio YSH32 15H42 Comércio 16H17 16H27 Comércio
16HO3 16H13 Comércio 15H15 15H30 Barra 16HO0 16H15 Barra 16H45 17HO0 Barra
16H30 16H45 Barra  15H47 15H57 Comércio 16H32 16H42 Comércio 17H17 17H24 Comércio
" 17H02 17H12 Comércio 16H14 16H30 Barra l 16H59 17H12 Barra 17H41 17H46 Barra
17H29 17H36 Barra 16H47 17HOO Comércio 17H29 17H36 Comércio 18HO03 18H12 Comércio
17H53 18HOO Comércio 17H14 17H24 Barra 17453 18HO0O Barra 18H29 18H36 Barra-
18H17 18H24 Barra 17H41 17H48 Comércio 18H17 18H24 Comércio 18H53 19HOO Comércio
‘18H41 18H48 COmércio' 18H05 18H12 Barra 18H41 18H48 Barra 19H17 19H30 Barra
19HO5 19H15 Barra 18H29 18H36 Comércio 19HO5 19H15 Comércio 19H47 20HOO Comércio
'19H55 20HOO Humaitad 18H53 19H00 Barra 19H25 19H3d S.Joaquim 20H20 20H25 Humaitd
30HO0 20H40 Coutos 19H40 19H45 Humaitd 19H42 19H47 Humaitd 20H25 *20H40 Plataforma
19H45 20HO0 Plataforma 19H47 20H17 Coutos
LANCHA E
06H30™ toubos 10H21 11HOO Maré 14H30 14H35 Humaitad 18H27 18H35 Coutos
07800 07&05.ﬁﬁmaité 11H36 11H45 Ribeira 14H55 15H15 Qomércio
07H17 07H27 Sdo Joaguim 12HO3 12HOS:Humaitd 15H25 15H35 S.Joaquim
07H37 07H47 Comércio * 12H17 12H25 S3o Joaquim ‘15H47 15H50 Humaitd
07H59 O8H30 Gamboa 12H35 12H45 Comércio 16H20 16H45 Coutos
08H42 08H45 Comércio 12H55 13qu S.Joaquim 17H15 17H20 Humaita
08H55 09HOO S.Joaquim 13612 13H15 Humaitd 17H40 18HOO Comércio
-13H45 14HOO Coutos 18H10 18H15 'S.Joaquim



LANCHA F

LANCHA G

LANCHA H

"+ O6H30 Plataforma

06H45 06H50
07HO2 O7HO?7
07H17 O7H27
07H47 O7HS2
08H12 08H30

-~ ‘09H00 O09HO5

09H17 09H22
09H32 10HOO
10H10 10H15

, 10H27 10H32

10H47 11H30

" 11H45 11HSO0

12H02 12H17
12H27 13HOO
13H10 13H15
13H27 13H32
13H47 13H52
14H07 14H12
14H24 14H30
14H40 15HO00
15H12 15H15
15H27 16HO0

16H10 16H15
16H27 16H32

Al e -

Humaita
S.Joaquim
Comércio
Humaita
Coutos
Humaita
S.Joaquim
Comércio
S:Joaquim
Humaitd
Plataforma
Humaitd
S.Joaquim -
Comércio
S.Joaquim
Humaitd
Plataforma
Humaita
S.Joaquim
Comércio
Gamboa
Comércio
S.Joaquim
Humaita

—~ e . -
T -
~ * ~e

16H47 17H30 Plataforma
17H45 17H50 Humaitd -

18H10 18H20 Comércio
.18H32 18H40 Gamboa
18H52. 19H15 Comércio
~ 19HS5 Plataforma

T

‘07é55

08H20
08H40
O9HO4
O9H39
11H30
11HES

12H15
13HO02

14H20
14H35
14H52
15H27

.16H30

16H47
17H02
18420

07H25
08HOO

08H30

08H52
09HO9
11H00
11H35
12HOS
12H20
13H30
14H25

14H40

14H57
16HO0
‘16H35
16H52
17H30

Coutos

Humaitd
[ 4
Comercio

S.Joaquim
Humaitd
Coutos
Humaitd
Comércio

.S.Joaquim

Coutos
Comércio
S.Joaquim
Humaita
Coutos
Humaita

S.Joaquim

Comércio
Coutos

L]

... _07HOO Plafaforma

O7H15
07H40

08HOO
08H17
08H37
09H15
09H35
09H55
10H17
10H42
11HOO
11H17
11H38
11H58
12H15
12H30
13H12
13H29
14H10
14H27
14H47

—15H07

15H32

16H10

07H20
07H50

08HO5
08H22
09HOO0
09H20
09H45
10HO5
10H30
10H50
11HO5
11H23
11H43
12HO3
12H20
13HO0O
13H17
14H00.
14H15
14H32
14H52

Humgité
Comercio

S.Joaquim
Humaita
Plataforma
Humaitad
Sao Joaquim
Comércio
Gamboa
Comércio
S:Joaquim
Humaita -
Plataforma
Humaita
S.Joaquim
Comércio
Gamboa
Comércio
S.Joaquim
Humaita
Plataforma

15H12 Humaita

16H00
16H15

Comércio
S.Joaquim




‘a7

LANCHA H - LANCHA I n LANCHA K LANCHA L

"16H27 16H32 Humaitd . .. . 07H45 Coutos .. O5H30 Maré . 06HOO Frades
16H47 16H52 Plataforma OBH15 08H20 Humaitd  OSH56 OGH15 Coutos OGH20 O6H30 Maré
17HO7 17H12 Humaitd 08H32 08H37 S.Joaquim O06H41 O6H55 Maré 06H56 07HO5 Coutos
17H32 18HOO Comércio  0B8H47 08H57 Comércio 07H31 O7H45 Ribeira 07H55 O8HO5 Comércio
18H40 - Plataforma O09HO7 09H12 S.Joaquim O08H15 08H25 S.Joaquim O08H15 08H30 S.Joaquim
09H52 11HO5 Coutos 08H35 78H45 Tomércio O09HOO O9H15 Ribeira
- i1H35 11H40 Humaita 08H55 O09HO5 S.Joaquim O9H51 10HOO Maré

12HO0 12H10 Comércio 0917 O09H25 Humaita 10H20 11HOO Frades
. 12H20 12H25 S.Joaquim "09H43.10ﬁ00 Ribeira 11H31 12H00 Coutos

12H37 12H42 Humaitda = 10H30 11H20 Maré 12H31 13HOO Frades o
13H12 13H30 Coutos 11H56 12H10 Ribeira 13H31 14H00 Coutos c/balsa reboque
14HO0 14HO5 Humaita 12H28 12H33 Humaita 14H26 14H30 Maré

14H25- 14H35 Comércio 12H53 13HO5 Comérc¢io  14H50 15H30 Frades
14H45 14H50 S.Joaquim  13H15 13H25 S.Joaquim 15H50 16H15 Maré

15H02 15HO7 Humaitd - 13H37 13H42 Humaitd  16H41 17HO0 Coutos
15H37 16HOO Coutos 14H00 14H16 Ribeira _ 17H31 18HOO Frades
16H30 '16H35 Humaitd 14H46 15HO0 Maré 18H31 19HOO Coutos
‘ 16H47 16H52 S.Joaquim  13H26 16HOO Coutos 19H26 19H45 Maré
| 17H02 17H15 Comércio  16H26 17HOO Maré 20HO5 20H30 Frades
18HO5 18H10 Coutos 17H26 17H45 Coutos 21HO1 23HOO Coutos
) 18H40 18H45 Humaitd  18H11 18H15 Maré 23H26 23H40 Maré
19HO5 19H15 Comércio  18H41 19HOO Coutos O0HOO '  Frades
19H32 19H37 Barra 19H26 Maré:

19H54 20HO5 Comércio

20H25 20H30 Humaita
21H00 Coutos



LANCHA M

. O05H00 Plataform

Al
.

05H27 O5H35 S.Joaquim:

O5H45 OS5H50 Comércio
O6HO2 O6H10 Gamboa

06H26 O06H35 S.Joaquim:

06H51 07H00 Gamboa

07H10 07H15 Comércio -

LO7H25 07H30 S.Joaquim .

08HOO 08H15 Ribeira -
08H33 O08H35 Humaita

0O9H12 09H15 Gamboa
09H27 Comércio
Reserva ou circular
turistico

.08H55 09HOO Comércio .

Retomada '
' 16H30 16H40 Comércio
17H20 S.Joaquim
17H45 Gamboa
18H15 Comércio
18H40 Humaitd

" Plataforma

" 17H10

17H36
17H57
18H35
18H55




~

$iieliy

K B
- Cmuss
0125 0&H0
C5H40 €135
C7:05 O7HIO
C7240 073D
€3408 C3:13
i : C3#25 T30
. - C2:10 CE:30
10508 1GH13

ICE33 10135

1255 133

uE2 1

11635 1200

_ 12H18 12423

. 12528 12433
. 12833 100

13310 135

137 1332

13H30 1410)

14623

14150

i 14228
b , 1433
15500 13uC35
15417 13E22
ISHID &3
16218 36423
1€435 16H<0
16650
. . 17 17427
. 17529 17144
18414 -

LOCAL

Coutes
S.Jcaq.
Comarcio
. Baita
Coutos
Hhraita
S.Joz3. .
Comercio
R).bnua
Huraita

Comerzio .

S. Jva-p
Furaita
Riveira
Huwbita
S.Jo2q.
Comexcio
s .Je=:;.
Honzita
Ribeira
l-lu-rqita'
Corercio

: ...J.Pq.

Furaizd
Ribeira
Humaita
S.Josg.

17415 Comarcio

S.Joaq.
Eumaita
Coutos

DESEMPENRO OPERACIONAL POR_LANCHA

IACHA B

HC

07500
07423
07132

07H54:

csu32
0507
084150
10607
10522
1cH10
106157

. 1132

12530
12847
13HC2
13450
14425
15430
13547
16HO02
1€H37
17132
17450
18407
18H42

-
-

 HS

CsH30
O7HC3
07H25
07H37

-08H12

ceH37

10845
11H12
12400
12H35
12H52
13H20
13555

-13RH00

15435
15H52
16H20
17H15
17H40
17H55
18412

LOCAL

Coutos .
Hurmaita
Comercio

. darra

Comircio
Humaita

. Coutos

Humaita
S.Joxq.
Comsrcio
S.Jo2g.
Huraita
Coutos
Buraitd
S.Jcag.
Com3rcio
Humaita
Coutos
Funitd
.Jo:q.
Comercio
Earra
Comercio

S.Jo2q.

foee:

IANGIA_ C

HC

0&H45
07H02
07H17
07130
08107
€830
08:347
C9HO2
C9H25
OSH42
16:102
11415
11H40
12H20

12H37°

12457
13H40
14405
14H30
14847
15410
15H48
164105
18420
17H10
17H27
17447

HS

CeH30
CoH50
07HO7
07H20

O7H52 |

08H15
C8H35

GeHs2

09H15
039H30
0°147
11400
11420
12H10
12H25
12842

13125

13H45:
14520
14435
14152
15H30
15H53

16H10 -

17HCO
17H15
17H32

LOCAL

Plataforma
Humaita
S.Joag.
Comércio
Humaitd

Plataforma °

Humzita
S.Joaq.
Comércio
S. Joaq.
Hu:-an:a
Plataform
h\ra:.ta
Comercio
S. Joaq.
Humaita
Platat‘orua
Hwnazta
Comercio
S. Joaqu:uu
Humaita
Ribei.a
Humaita
S.Joaq.
Comarcio
S.Joaq.
Humaitd
Plataforma

IANCGA D

. HC

07H05

07422

‘07137

0BHCD
Csr1?
ce437
0SH15
091432
CoH47
10135
1CH55
11H55
12510

~ 12H40

13H25
14825
14H40
145657
15117
16H15
16H37
16H52
i7H40
17857
laH17

HS
C5H30

O7H10

07H27
07150
08:05
0gi22
03100
9420
09437
10415
1QH40
11H30
12:C0
12H30
12445
13H35

‘14H20

J4H45
15402
1€H00
1€H20
16H42
17H30
17H45
18HO02

LOCAL

Pleta..c'm
Huraita
S. Joa:;.
Cerércio
S.Jcaq.
Humaitad
Plataforra
Huraitd
S. Joaq.
Comercm
Humaita -
Piataforma
S.Jcag.
Comarcio
S.Jozg.
Cougcs
Cemercio
S.Jecaq.
Huwaita .
Plataforra
Huraitad
S.Joaq.
Corercio .
S.Jcaq.
Humaita
Plataforma

IANCHA

HC

07H30

‘0747

0a:152
CSH24
0817
02HO5
0%H22
0942
1CHS5
11810
118D
11857
12517
14K15
14H32

14857

15425
15542
16402
17415
17430

- 18530

18847
19422

IS
07sv
78325
07452
02::97
084330
Ce:ss
Q=10
0s:27
1C:530
11HOD
11420
11845
1202
12300
12420
14437
13415
18530
15847
175CD
17':!20
1&‘ .

18:!3:
18H52

E

2.4
Ll

LSS |
l',’ v—aq ta
SOUQ--, .
Comrcio
Rarta

Ccf.'.'é rzcio
5.J0z7,
Hrait2
Plataforra
S.Jo2g.
Cerazcio

S .UDE.. .
Bu-ajsd

Pl a..aic-:a

Meaitad
tCS



b

EC

078

07:435
07550
Cs:512
0237
0310
02:37
1432
10846
11845
12510
12430
12147

13u22

185235
14840

13210

215427
15202
17:H20
17E55
28535

- 184438

1°E33
2CH18
21H25
21548

LANHA

us

7500
07H23
07840
0755
C&:120
0200
C2K15
0242
1317
11415
11350
1220
12435
12352
14550
1230

15500 Comsrcio ©

1 ®eee =

F

Ribeira
Huritad
S.Jcag..
Ccrarcio
Barra
Comdreio
S.Joag.
Humaitd
Ribeira
-Ceutes
Hmaitd
Cemarcio
S.Joaq.
Heraita -
Coutos
s .“—%c. L

381 s'oJcaq.

13632
17400
17135
1am5
12140
%15
19138
2045
21430

Humaitd
Coutos
humaita
Cerercio
Hraitd
Riboira
HuTaitd
Barra

“Huraitd

Riveira

LA G

HC
07H4S
CEN07
C8H32
CIHCO
com18
10H15
10132
10447
11425
11h48
12108
12045
13408
13135
13455
14435
14552
15H07
15455
16412
1632
17H45
18H10
19500

19H20

HS

07H10
0750
CsH13
08140
CoHO3
10500
10520
10H37
11H15
11H30
11#33
121130
12148
13415
13140
14420
143520
1457
15H45
16K00
16H17
17H30
17650
18H40
1SHO5

LOCAL

Plagafoma
Ccmezcio
Barra
Comireio
Humaita
Plataforma
Humaits
S.Joaq.
Carsrcio
S.Joaq.
Huraita

,Platafgm -

Huraita
Comércio
Hiznaitd
Plataforma
Buraitd
S.Joaqg.
Comercio
S.Joag.
Huraita
Plataforma
Hunaita-
Comércio
Humaita
Plataforma

-\
\
/" .
IANGHA ___ H INNGIN T INOWN__J

HC * HS LOCAL HC HS LOCAL HC HS 10CAL

- 07H10 Ccutos - O7H3C Coutcs - Q752 Ri‘cei:g
OBHOO OBH25 Comércio  OBHOD CSHO5 Humaitd 07835 07430 #sitz
0BH35 OFfHI0 S.Jecag. . 0SH17 OF422 S.Joag. CEHI0 CE=05 Ccr:er::':o
C8H52 081457 Huraitd 05432 02437 Comércio CS:H25 CIH30 Huraits
0927 1C#CO Coutcs 0354 O?HO0 Barra  CSH49 CSHZO0 Ribaira
1CH40 10H4S S.Jcaq. C3H15 FONTE Comércio C3H18 O09HI3 iwaitd
10455 11MOO Comércio  FONTE 1B8H30 Comercio 0935 COSifdd S.Jo2z.
. 11410 11H15° S.Joag. 1847 19HOO Barra O350 1CH30 Comércio
1155 12430 Coutos 19H40 19H4S Humaita 10H10 1CH15 S.Jc=5.
13H00 13H05 FKuwaitd  20H15 -  Coutos 10i23° 1CH28 Kumeisd
13425 13H40 Comercio : 105456 11400 Ribeira
14HCO 14HOS5 Humaitd 11§18 11B23 FHuoaitd
14435 16HOO Ccutes 11435 11840 S.Sc2g.
16H30 16H35 Humaita . 113450 11H53 Cemercio
16H47 16H52 S.Joag. 12825 12430 Ribeira
17HO2 .17H45 Comircio, 12848 .12%53 H2itd
i8HO5 1810 Humaitda .13433 . 13820 Ccmsrcio
18H40 - Coutos SH00 14H20 Ribeira
LENCHA K IAVEA L - 14438 14i333 Huoaizd

: 14H55 138CO S.Joas.

ol mats orma B olifo R 13m0 153w0 comireio
O7H45 O7HS0 ‘Humaita - 07438 08H02 Humaitd. 15H40 15Hi5 S.0cag,
08402 OBHO7 SiuJozq. - 02414 08419 S.Jpaqi .1&H02 1EH57 Hoaica
OBH17 OSH22 Cowsrcio  OBH29 RESEWVA Cowsrcio 16325 17600 Ritelirz

08439 OBH45 Barra * PESERVA 18H15 Comércio 17HIB 17623 Euweis
0%HO2 PONTE Comércio 18H32 1EH37. Barra 17643 26HCD Ceomécxcio

. PONTE 18445 Ccmércio - 18454 19HOO Comsrcio 18417 18420 BRBarra
1%9H02 19415 Rarra 1517 19420 Barra 18347 " 19500 Cieércio
19H45 19H50 Bumaitd - 19KH37 19045 Comércio 19420 19625 Hiwaitd
20H0S -~ Plataforma 20H0S5 20H10 Humaita 1SH43 = Ribeira

20428 -  Riebira



38 ETAPA

PONTE URBANA

LANCHA COMERCIO BARRA COMERCIO
HC HS HC BS HC HS

B - o722 | 07839 | 07H48 | 08HO5 -
A - 07H34 | 07851 | o8sHOO | 08H17 -
D - 07H48 | O8HO5 | OBH12 | O8H29 -
c - o758 | 08H15 | 08H24 | 08H41 -
B - 08H10 | osH27 | osH36 | 08H53 -
A - 08H23 | 0BH40 | O8H48 | O9HOS -
D - osu37 | osus4 | oomoo | o9H17 -
c - 08H50 | 09HO7 | O9H15 | O9H32 -
B - 09H30 | 09120 | 09H30 | O9H4s -
A - 09H15 | 09H32 | 09H45 | 10HO3 -
D - 09H25 | 0942 | 10HOO | 10H18 -
c - ooH42 | 10m00 | 10H15 | 10H33 -
B - oonss | 10H16 | 10H30 | 10H48 -
A - 10H14 | 10H31 | 10H45 | 11HO3 -
D - 10H28 | 10H45 | 11HOO | 11H18 -
c - 10H43 | 11H0O | 11H15 | 11H33 -
B - 10658 | 11H15 | 11H30 | 11H48 -
A - 11H13 | 11H30 | 11H45 | 12HO3 -
D - 1128 | 11846 | 1200 | 12H18 -
c - 11843 | 12600 | 12m15 | 12H33 -
B - 11858 | 12H16 | 12830 | 12H47 -
A - 12H13 12H31 12H45 13H03 -
D - 12H28 | 12H46 | 13HOO0 | 13H17 -
c - 12H43 | 13800 | 13H15 | 13H32 -
B - | 12857 | 1384 | 13830 | 13H47 -
A - 13813 | 13830 | 13645 | 14HO2 -
D - | 13827 | 13845 | 14HO0 | 14H17 -
c - 13442 | 14HO0 | 14m15 | 14m32 -




38 ETAPA - PONTE URBANA ' Continuagao.

LANCHA COMERCIO BARRA COMERCIO
HC HS HC HS HC HS

- 13852 | 14H15 | 14H30 | 14H47 -
- 14H12 | 14H30 | 14H45 | 15HO2 -
- 14H27 | 14H45 | 15HOO | 15H17 -
- 14H42 | 15H00 | 15H15 | 15H32 | = -
- 14H57 | 15H15 | 15H30 | 15H47 -
- 15H12 | 15H30 | 15H45 | 16HO3 -
- 15H27 | 15H45 | 16HOO | 16H17 -
- 15H42 | 16HO0 | 16H15 | 16H32 -
- 15H57 | 16H14 | 16H30 | 16H47 -
- 16H13 | 16H30 | 16H45 | 17HO2 -
- 16H27 | 16H45 | 17HO0 | 17H17 -
16H42 | 16H59 | 17H12 | 17H29 | -
- 17HO0 | 17H14 | 17H24 | 17H41 -
- 17H12 | 17H29 | 17H36 | 17HS3 -
- 17H24 | 17H41 | 17H46 | 18HO3 -
- 17H36 | 17H53 | 18HOO | 18H17 -
- 17H48 | 18HO5 | 18H12 | 18H29 -
- 18HOO | 18H17 | 18H24 | 18H41 -
- 18H12 | 18H29 | 18H36 | 18HS3 -
- 18H24 | 18H41 | 18H48 | 19HOS -
- 18H36 | 18H53 - - -
- 18H48 | 19HOS - - -
- 19H00 | 19H17 | 19H30 | 19H47 -

O » 0 O 0O »» N O>» 0 OO >» W NO»> WNUOU>W
]






