A digitalizagdo deste documento nao foi feita na integra. 09 plantas de
dimensdes nao compativeis com o scanner nao puderam ser
digitalizadas.

PROGRAMA BIRD IV

PROPOSTA 1
\




B BB AR W B B i 8

PROJETO TRONCO-ALIMENTADOR

BR=324/CALCADA/FRANGA



TRA-W\T7 y. L

PMS CPM GERI |
BIBLIOTECA
99 70 24 103 145

W.e Reg. Data




o N

Mpmo DO PROJETO TRONCO ALIMENTADOR BR-324/CALCADA/FRANGA

1 - APRECIACAO DO PROJETO

po sistema Tronco-Alimentador BR-324-Calgada/Franga, fazem parte
dos projetos o Tronco-Alimentador Nova Esperanga (33 operando) e ©

cajazeiras, agui proposto. B

ral Sistema prevé linhas troncais, ndo s para Calgada/Franga,
"como para a Barroguinha/Aguidaba, Lapa, CAB, a_lém de algumas 1i

nhas auxiliares.

Projeto Tronco-Alimentador BR-324/Ca lcada/Francga

Percurso pelas vias:

BR-324 - no trecho da entrada das Cajazeiras e o Retiro
Largo do Retiro

|Av. San Martin

Largo do Tanque

Viaduto dos Motoristas

Baixa do Fiscal

Rua Regis Pacheco

Rua Luiz Maria

Largo do Cortume

Rua i"er.nandes Vieira

Rua do Imperador : .

] - B
. . V

Corredor Franga/Mares (fﬁﬁ.u\u(' AT e s

"0 corredor da Av. S. Martin, (parte integrante do total do siste

" ma) gue serve esta l1inha tronco, é o 'que apresenta plorcs. con_dj_

goes fisicas ao trafego, de todos 0s outros servindo ao sistema
e porisso mesmo o que mais problemas causa 2 operagao. Mantendg
. se as condigdes atuais, ou a simples recuperagao da Av. San May
tin, ndo se terd a capacidade‘ necessaria afim de garantir opera.
¢ao da linha tronco na situagdo atual e menos ainda na progra
magio de futuro proximo, com equipamento. rodante articulado.
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as obras realizadas em 1979/80, ampliando a pista de rolamento pa
ca 2 pistas em 4 faixas, 2 em cada sentido, sem separador fisico,

pelhoraram sua geometria e capacidade.

gstes 5 anos de utilizagao intensa, suportando o trafego pesado
de carretas, caminhoes e Onibus, o carreamento de lama das vias
transversais, nao pavimentadas ou dos acessos de pedestres sem
escadarias drenantes, entupindo as "bocas de lobos", coma consg
quente retengao do escoamento da p"recipitagéo pluviométrica pelo

sub-dimensionado canal, deterioraram o seu pavimento.

- '-
Apesar dos sucessivos recapeamentos parciais, de que foi alvo,
necessita que sejam efetuadas pequenas corregoes; na geometria,
recuperagoes localizadas, repavimentagao, sinalizagao e reavalia

¢do do uso do solo para regulamentagao.

A simples corregao da atual via,. manteria, as 4 faixas (com duplo
sentido de trafego) sem separador £18160. ‘Mantendo o comércio
1indeiro, atraindo o estacionamento de veiculos ao longo da pis
ta, nao se conguiria’ a implantagao de faixa exclusiva para dni
bus e muito menos pistas exclusivas. Os 100 6nibus/hora hoje trfe
gando pela San Martln, nao deverao sofrer redugao na época do ter'
mino das obras e a operac1onal*zagao da Estagao de Cajazelra, le
vando-se em consideragao o crescimentto natural da populac;ao e da
‘demanda (pela incorporagao de demanda reprimida), ¢ a inauguragao
de novos conjuntos habitacionais, alguns em construgao ¢ outros
programados. ' '

Considerando o porte do corredor e O vulto do investimento, tomou

se 10 anos como tempo necessario de vida util de suas obras. Den

tro de 3 anos, gquando da finalizagao das obras, © projeto do trd
fego reconduzido a via assim como © atraido pelas melhorias ecfe
tuadas e consideradas as ponderac;oes acima, demonstrarao a neces
sidade de via exc1u51va para oOs onibus, afim de garantir a " boa

.

operagao.
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com a obra proposta, visa-se alcangar:

1.

Solucionar o problema da drenagem que inundando a San Mar
tin, cria obstaculo ao tréfego durante as chuvas;

Corriglr a Av. San martin em sua geometria e pavimentagao

e sinalizagao, .garantindo- se capacidade constante em toda

sua extensao, aumentando-se sua velocidade média de opera

cao; : :

Segregar, em pista.exclusiva, o trafedo do transporte coleti
vo, permitindo garantir maior flﬁéncia e velocidade constan
te para os onibus convencionais atuais, assim como para oS
onibus articulados a serem utilizados em breve. Implantagao
de equipamento de apoio e de operagdo da via;

Tratar os pontos criticos do Largo do Retiro, Largo do Tan

que, Baixa do Fiscal e Largo do Cortume, de Aguas Claras e
Acesso ao Pau Miudo.

Alargar o Viaduto dos Motoristas, hoje.com 2 faixas (sentido

duplo de trafego), para 4 faixas;

Executar a Estacao de Cajazeira afim de "aliviar" a opera
¢ao concentrada na Estagao Nova Esperanca, procurando-se
reduzir a quilometragem e o tempo de viagem das linhas ali
mentadoras, assim como racionalizar as linhas troncais das
2 EétagSes, e integrar no futuro as linhas intermunicipais
via BR-324;

7. Executar trechos de pavimentagao das vias dos bairros onde

recebem linhas alimentadoras da Estacao Cajazeira e alguns
terminais, afim de melhorar o acesso aos terminais e redu

zir o tempo de percurso nos bairros.
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' 11 - ESTUDOS

1. 12 PROPOSTA: Correcao da Via Existente

1.1. Simples Recomposicio da Via Existente

A simples corregdo da atual Avenlda, manteria as 4 faixas (com du
plo sentido de trafego), sem separador fisico. A natureza do co
mércio lindeiro a-via (oficinas, casas de pegas, sucafas, super-
.mercados, etc.) atrai o estacionamento de veiculos ao longo dela.
Na situagao atual a simples implantag¢ao de faixa exclusiva para
100 onibus/hora seria terrivelmente dificultada e pista exclusi
va invidvel. (A exXecugao apenas de corregoes, ndo conseguiriam so

lucionar o problema da necessaria fluidez, indispensdavel as 1i
~ nhas do transprote coletivo).

2. 28 PROPOSTA: Ampliagio da Capacidade da Av. San martin
2.1. 12 Alternativa da 22 Proposta

Execugao de nova VIA EXCLUSIVA para onibus, marginal a Av. San

Martin, pela desapropriacio de uma faixa de 12m de largura ao lon

go de seus 2,5kms. Atingir-se-iam 160 imoveis, dos quais, aproxi

madamente 70 moradias. Estas desapropriagoes, dado seu elevado
'mimero, podem criar obstdaculos ou até inviabilizar a execugao do
projeto, com problemas sociais de relocagao (dadas ‘as caracterls

tlcas do morador).

Além disté, a via, marginal a Avenida, ficaria intercalada entre
@ Av. de uso geral e as novas edificacdes 'que permanecessem e/ou
surgissem nas éreas desocupadas ou remanescentes de desapropria
¢ao. Persistindo o atual uso do solo, as necessidades de traves-
sia da via exclusiva criaria sérios problemas a "vida" da pista

exc1u51va .
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2.2, 2% Alternativa da 2a Proposta

Execugao de VIA INTERNA Sobre o canal de drenagem, em aduelas de

concreto armado & aterro. O canal se desenvolve, ‘em grande parte,

em faixa interna de terreno, cujas dreas a desapropriar, pouco

edificadas, sao muito inferior ao que se deveria demolir (mais de

uma centena)

2.2.1. 28 Bindrio

1,

Nova Via Interna para funcionar em bindario com a Av.
San Martin. Esta com sentido unico de trafego, Retiro para o Lar

go do Tanque e a nova via com sentido Largo do Tanque/Retiro.

Execugao de

" Cada uma das plstas se constituira de 2 faixas de rolamento com
7m de largura para velculos em geral mais uma plsta exclusiva 1la
teral com 4,5m de largura, afastada por separador fisico de 1m.

Acrescente-se mais 2 passeios de 3m cada, totaliza 14,5m.
a. A Av. San Martin atual jé& garante as dimensdes necessirias:;

b. Na nova pista interna, a faixa a ser utilizada deveria ter
no minimo, 14,5m e mais reserva para tratamento paisagisti
co, pelo menos puntual;

C. Nos 2 casos (S. martin e Nova Via) seriam obrigatdrias as
travessias da via exclusiva para atingir as edificagoes,
€ na Av. San Martin, dado o seu atual uso do soclo, seria pro
blematico. .

2.2,2. 28 b - Via Exclusiva

Nova Via Interna Exclusiva para onibus, mantendo-se a Av. San Mar

tin para tridfego geral, (carga e automdveis).
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223, Na Av. San Martin as 2 pistas com 4 faixas podem ‘garan
tir a capacidade suficiente para o trafego, aliviadas com a reti
rada dos 100 Onlbus/hOLa os estacionamentos ordenados e restrin
gldOS possibilitariam diminuir as interferéncias ~ gritantes de
veiculos parados, com o trafego, oferecendo, assim, condigdoes de
servigos em bases aceitdveis. O disciplinamento do uso do solo

p0551b111tarla, dentro de 4 a 5 anos melhorar as intervengBes nos

4
fluxos de Vel_CUIOS, quando o crescimento do volume de trafego
o exigir. ) )
2.2.4. - A Nova Via Interna, isolada e Exclusiva .para Onibus, te

ra largura variando de 8 ma 10m, localizada,‘ em quase sua tota
lidade, sobre o leito do canal de drenagem existente, nao obrlga
a utilizacgao de grande faixa excedente de terreno. As desaproprla
¢oes puntuais recomendadas sdao para abrlgar equipamentos indis

pensavels a consolldagao, seguranga e operagao da via.

As desapropriagoes atingem 40 a 50 imdveis, das quais 2/3 sao
moradias. Procurou-se reduzir ao minimo os problemas socials re
sultantes das relocagdes e o impacto fisico da obra sera minimiza
do em virtude de seus trabalhos se desenvolverem fora da Av. San

Martin.

‘A consolidagao de uma via interna para o transporte coletivo, se
gregada da S. Martin, com ela articulada através de varias passa
gens de pedestres, seu intenso funcionamento durante um minimo de
20 horas por dia. Reforgado pelo tratamento a se imprimir aos e
quipamentos e uso do solo, possibilitara o crescimento da area.
A coberrtura do canal garantira a perpetuagao da limpeza e flui
dez do canal. Os reflexos dessa "revitalizagao" deverao se es
tender até a Av. San Martin, ajudando na mudanga de seu uso do so
lo.

O projeto tem a ambigéo de poder oferecer aos 3 bairros que 1la-
deiam as 2 vias, com caracteristicas de classe média e média-
baixa, acesso facil e condigoes de confiabilidade ao transporte
coletivo, através de equipamentos publicos compativeis com a ~ de

cencia, higiene, necessaria a seu bom funcionamento.
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ESTAGCAO DE CAJAZEIRAS

o s za weda



—em— b i e et P ALV $O B W SR SERAYE mERAEE— T

E@EEEHO DA ESTACAO _DE _CAJAZEIRAS

;. INTRODUGRO

0 Sistema Tronco-Alimentador da BR-324 funciona, hoje,na Esta-
gao Nova Esperanga - ENE, situada 'a: 13,5km do centro da cida-
de. Dela partem seis (06) linhas tronco para Calgada/Ffanga;
Lapa., Barroqu’%_"’ha/i\quidabé, Barra, CAB e Campo Grande. Suas
1inhas alimentadoras em nimero de dezessete (17), atendem toda
a drea préxima a BR-324 servindo ndo sé a bairros adjacentes a
Estagdo, como a bairros distantes, j& no limite do municipio
como os de Cajazeiras, Coutos IIT, ou n3o atendem a bairros como
paripe. Dai resulta percursos de linhas alimentadoras da or-

dem de 40,1 km da linha Cajazeira XI - ENE ou Cajazeira VIII-
ENE com 27,4 Km. '

.

Torna-se necessdrio a implantacdo de outra Estagao de tal modo
localizada que possibilite nao so descarregar a demanda da ENE,
como, reduzindo o percurso das alimentadoras, priﬁcipalmente
dos Conjuntos Cajazeiras e tanto quanto possivel adjacente a
BR.

2. SITUACAOQ

0 sitio escolhido para a Estagao de Cajazeiras, dista 5,1km
a norte da ENE e a 0,8km da BR-324 em terreno nao edificado.
Al situada consegue-se reduzir a quilometragem de percurso nas’
linhas alimentadoras, como por exemplo a de Cajazeira XI, de
40,1 km para 15,7 km, ou a de Cajazeira VIII de 27,4 km para
9,03 km. A grande proximidade da BR-324 facilita'.sobremanei—
ra a operagao das linhas troncais, favorecendo a " realizagio
da minima quilometragem de percurso. Além disto, tal proxi-
midade (da BR) possibilita a previsao de integragao, nesta Es-
tagio, das linhas intermunicipais que operam pela BR-324, pos-

sibilitando redugdo da tarifa metropolitana.
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1, DADOS _OPERACIONATIS

A concepgao da Estagao Previu o seu desenvolvimento em duas
(2) segoes lineares opostas, destinando-se: a plataforma de
parada da face norte para ruas alimentaddras e auxiliares; a
p1ataforma oposta (sul) destinada as linhas troncais e algumas

poucas alimentadoras, cujo acesso se da pela face sul.

0 estudo operacional 1ndlca @ necessidade de capacitda-la a uma

demanda nominal de '50.000 passageiros/dia (nos dois sentidos).

A capacidade total para frota convencional (onibus de 12m),
prevista para a Estacao é de 140 6nibds/hora, sendo que o tra-
fego previsto para situacdo atual serd de 66,5 onibus/hora,
acrescendo Sé a este numero os das linhas intermw" icipais a

serem integradas futuramente, assim como seus reflexos sobre a
. frequéncia das troncais.

Previu-se também uma area de estoque de oOnibus, para apoio a
operagao das linhas troncals e auxiliares, com capac:.dade para
oito (08) veiculos simultanemaente. QO estoque das linhas

alimentadoras deve se dar nos terminais de bairro.

Nao foram previstos pontos ou plataforma privativa de desem-
barque, tendo em vista que para as linhas alimentadoras nao
se faz necessdrio e para as troncais a Estagao foi programada
para em poucos anos serem operadas com equ.ip‘amento de 3 portas
e em seguida Onibus articulado.

4.  PROGRAMA

ITratando-se de Estagdao em terreno ainda n3o urbanizado e to-
* mando-se em consideracao a obrlgatorledade de transbordo e ao

- tempo de v1agem previu-se:

- Plataforma alimentadora: 09 paradas
= ' "Plataforma troncal: . | 09 paradas

- Area de estoque para: - 08 dnibus
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posto de Policia
postos de Controle de entrada e saida de veiculos
sala de Administracgio
Box para Informagao e Fiscalizagao
Instalacoes’ itdri . ‘1

; .g S sanitarias separadas para publico e operadores
Comercio de apoio ‘
Sistema viari ; 30 2

viario de ligagdo a BR-324 3 Rua da Indonésia -

sentido BR-324 e sentido Mata Escura.



NEXO I
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LINHAS _ATUATS TRAFEGANDO _PELA _AV.

I,

II.
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19.
20.
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22.
23.
24,

SAN _MARTIN

LINHAS TRONCO

Cajazeira - S.Joaquim

ENE - S. Joagquim

LINHAS CONVENCIONAIS

Ribeira - Rodovidria
Massaranduba - Pituba
Capelinha - Lapa
S.Caetano - Barralandia
Pernambués - S.Joaquim

Cabula VI - S.Joaquim

Beiru - S.Joadquim
Sussuarana - T.Franga
Mata Escura - T.Franga

Valéria - Barbalho

Pau da Lima -.T.Franga
Ribeira - CAB (via BR)
Duque de Caxias - Aeroporto
Faz. Grande Retiro - Itapoa
Bom Jua - Graga

Bom Jud - Bx. dos Sapateiros
Paripe - Rodoviéria
Plataforma - Rodoviaria
Pirajd - Rodovidria

Massaranduba - CAB

Piraja - Brotas
Marechal Rondon - Lapa
Marechal Rondon - Pituba

Santa Monica - Campo Grande

TOTAL DO CORREDOR

Tipo de Linha

Tronco

Tronco

Transversal
Transversal
Radial
Transversal
Circular
Circular
Circular
Radial
Radial

Transversal

Radial
Transversal
Transversal
Transversal
Diametral

Circular

Transversal

Transversal
Transversal
Transversal
Transversal
Radial

Transversai

Circular

06
06

05
04
03
05
05
04
04
04
04
01
04
03
02
02
02
01
06
03
03
01
04
05
03
03

100



ESTIMATIVA ORCAMENTARIA



ppresentamos a estimativa orcamentaria, com base no mes de ju

nho/86, a qual seguem discriminados:

Valor em Cz$ » Valor em USS
) 99 TERMINAL DE CAJAZEIRAS
Tl Servigos de Arquitetura
e Engenharia . 15.447.334,94
1.2 Servigos de Instalagoes 3.394.862,55
1.3 Drenagem ' 3.657.802,51
SUB-TOTAL . ccoooooses s e 22.500.000,00 1.625.722,54
25 OBRAS NA AV. SAN MARTIN
%1 Servicos Iniciais 4.843.834,46
U2 Terraplenagem 2.578.669, 28
2.3 Drenagem ' L 74.953.415, 30
2.4 Pavimentagao 21.680.118,28
25 Sinalizag&o 1.438.437,45
2.6 Urbanizagao 12.737.908, 38
2.7 Iluminacgao _ 2.637.920,85
SUB-TOTAL 1 ...c¢¢coes-e 120.870.304,00
2.8 Viaduto 88.464.451,00
 SUB-TOTAL 2 vevnennnn 209.334.755,00 15.125.343,57
| S TERMINAIS DE BAIRROS
8,2 (Cajazeira VvV, VII, VIII,
X, XI, Fazenda Grande I
Boca da Mata, Fazenda
Grande III) 7.382.525,00 533.419,44
4. PONTO CRITICO BAIXA DE
QUINTAS : 6.704.580,00 484.434,97
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Valor em CzS$S

©

5. PONTO CRITICO AGUAS CLARAS  6.906.714,00

6. PONTO CRfTICO ACESSO AO

PAU MIUDO 7.039.809,00

............... 259.868.383,00

7. PROJETO (5% SOBRE O TOTAL

GERAL) 14.437.132,00

8. FISCALTZACRO (5% SOBRE O

TOTAL GERAL) 14.437.132,00

g0 T A 6L G ERA AIL... 288.742.647,00

DESAPROPRIAGCAO NA AV. SAN MARTIN: 8.685.230,00

em USS

Valor em oo

499

508.

18.776.

1.043.

20.862.

627.

.040,03

656,72

617,27



09 plantas de dimensbes ndo compativeis com o

scanner ndao puderam ser digitalizadas.
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