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ESTACIONAMENTO -  ZONA AZUL

‘

INTRODUGAO ‘

Todos os usuarios de veiculos a motor necessitam estacionar
seus veiculos por diversos periodos de tempo na origem e/ou
destino de cada viagem. Segundo estatistica publicada no
"Fundamental of Traffic Engineering - 7th, Edition - ITTE",
a distancia média anual percorrida por um carro & 15.000kms,
Supondo-se que o mesmo tenha uma velocidade média de 30km/h,
o veiculo na realldade passara, durante um ano, 500 horas
em movimento -e as restantes 8.000 horas estac1onados em lo-

gradouros piublicos ou prlvados.

Verificando estes dados, temos que considerar como um dado
real, o problema dos estacionamentos no centro da cidade.

O CENTRO DA CIDADE

O total de autombveis que se destinam diariamente a area cen
tral estd em torno de 46.200 (dado de 1975) que deverdo se
deverao distribuir pelos estacionamentos periféricos, pelos
estacionamentos particulares, e pelos estacionamentos nas
ruas.

Por estudos ja realizados, sabe-se que o estacionamento ao
longo das vias principais, reduz consideravelmente o fluxo
de veiculos e congestiona a area.

Para isso, foram estudados criteriosamente os locais para a

oferta dinamica de estacionamento, de modo a nao ferir os
%

principios estabelecidos.
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CONSIDERAGOES/OBJETIVOS

Partindo-se da premissa, que as areas disponiveis para esta
cionamento nas ruas centrdis sao bastante reduzidas, e que
a oferta dessas vagas deve ser dada prioyitariamente &s v'ig
gens com objetivos—-compras e negdcios pessoais, determinare
mos nimero de vagas estdticas e comportamento dindmico. En
tendendo-se que o numero de vagas nao sera dado em fungao da

~ demanda existente, mas em relagao a disponibilidade de areas.

Escolhido os locais para estacionamento tipo "zona aéul", de-
. ' terminado os valores capacidade estitica e dinamica,o res-
tante da demanda sera absorvido pelos estacionamentos peri-
féricos, e realimentada pela atual politica de utilizacao do

transporte coletivo.

.’ CRITERIOS PARA SELEGCAO DE AREAS PARA ESTACIONAMENTO

. Impedir ou excluir o estacionamento nas ruas que a cri-
tério do DETRAN devem ser reservados ao trafego;

. disciplinar o estacionamento nos lugares em que nao exis
ta prejuizo para o trafego, segundo estudos elaborados
pelo GEIPOT, PLANDURB, DETRAN;

’ . dar cumprimento ao Codigo Nacional de Transito no quese

refere a estacionamento para veiculos oficiais;

. escolha de ruas c/ou logradouros onde o0 uso nao seja pre
dominantemente re‘"sfdencial, isto &, onde ja se locali-
zem comércio e sefvigos ou que esteja passando por pro-
cesso de transformagao de uso locais onde o agrupamento
das vagas permita uma fiscalizagao rapida e eficiente.

DEFINICAO DAS AREAS A

O estacionamento na area central até bem pouco-tempo se pro
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fego pela constante parallzagao do fluxo.

Recentemente o DETRAN adotou medidas de proibicao de estacio -
namento nos eixos principais e locals destlnados a pedestres,-

melhorando visivelmente a velocidade do fluxo e o dlsc1p11na

mento da area. Relacionamos aqui outras areas, recomendadas.

para retirada do estacionamento. _ - '*?hif'

Objetivamos, portanto, este estudo no disciplinamento- ‘de esQ““ A '?

tacionamento nas areas rescolhidas, p0551b111tando"gmgﬁma;opéq,;l?_‘mg
' ' capacidade em funcao da rotatividade que sera exigida. 3
Tabela 1 - relacao das areas recomendadas para retirada de - 5
. estacionamento : (*) : U TET Tk
o Tabela 2 - Relac3o das areas recomendadas para estacionamen . %
) to "zona azul" ’ o =
- TABELA 1 - RUAS * N9 de Vagas - :
Praga Municipal ' 112 T
, TTUe o e e
Av. Sete de Setembro(do H.da Bahia a S.Bento) 167 ‘ 3
Rua Senador Costa Pinto - 84 . :
® Rua do Carro 49 T

Rua do Tingui 16 .

Rua do Paraiso ‘ 55. _
Rua da Independéncia ' 75 B
Cruzeiro de S. Francisco ' : j 81 :_ ) b
Rua 28 de Setembro . 16 . D e E
Rua Politeama de Baixo 69 T B

.
|
.
/o) o a7

(*) Dados numéricos de velculos estac1onados, conforme pes-
quisa realizada.




Rua Aurelino Leal : ' . 17
Rua Rosirio R - .30
Rua da Forca S ‘ 18
Praga do Mocambinho - A . 35
Rua Jonathas Abott . ; . : 10
Travessa Horacio César . 28
Travessa Salvador Pires 12
Terreiro de Jesus . 119
Estacionamento do Belvedére 40
Rua Pedro Autran 9
Rua Nova de S. Bento (trecho) N 25
TOTAL I T T .3 Y

A

OBSERVACAO: Vale salientar que para efeito de calculo de o-
ferta de vagas foram computados nos valores acima as vagas - de
estacionamento irregular.

.TABELA 2

As ruas e logradouros selecionados para a implantacao do es-
tacionamento, obedecendo os critérios ja citados foram:

RUAS N@ de Vagas
Ladeira de Santana : 22
Areas em frente ao Forum : 60
Rua da Mangueira . 55
Rua da Mouraria ) ‘ 95
Pragé do Quartel General : 130
Rua Nova de S. Bento 47
" Rua Junqueira Ayres 37
Rua Sao Raimundo . 25
Avenida Joana Angélica . 39
Campo Grande (ao lado do Hotel da Bahia) 66

Largo dos Aflitos ' 40
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RUAS . -~ ) ‘ L N? de Vagas

Largo Dois de Julho

Rua Renato Medrado - ' 38
Jardim da Piedade (Escola de Economia) 30
Largo de Sao Bento . 17
Rua Rui Bafbosa ' : 65
Rua do Tesouro 20
Praga em frente a SUOP 30
Ladeira da Praca 21
Virgilio Damasio _ .21
Estacionamento da Gameleira . 104
Praca Alm. Paula Guimaraes 90
Rua da Oragéo‘ " 32
Rua Monte Alverne 32
Rua Trés de Maio 27
Rua Guedes de Brito ' ‘ 15
Rua Tira Chapéu 13
Rua Corneta‘Lopes ' 27
Estacionamento do Campo Grande 41
Rua Pég da Bandeira - 25
Ladeira da Montanha' 53

T O T A L oo‘l“cQotoooo.nocnoo.oocaoooo0.0.0..0‘:..'.1.610

DETERMINAGCAO DA CAPACIDADE ESTATICA/DINAMICA

Com base nos dados pesquisados (automdoveis estacionados)te-
‘mos um total de 1.610 carros estacionados nas areas escolhi
‘das: Seria este niimero a capacidade pratica, que em funcdo
" do iqdisciplinamento no estacionamento teremos este niimero
reduzido a um fator de utilizagao de 0,80 que indicard um to
tal de 1.288 vagas =staticas. | o

N °

Pesquisas realizadas indicaram que a rotatividade esta em
torno de 5,6 com a distribuigdo por intervalo de duragaocon
forme apresentado no quadro seguinte:
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CARROS ESTACIO

INTERVALO (hs) NADOS $ VAGAS %  ROTA®IVIDADE
0 . - 41,9 9,9 22,9
0,5 34,7 24,7 7,9
2,5 . 7,3 12,2 ' 3,3
4,0 a mais ’ 16,1 53,2 1,7
TOTAL 100 ' 100 5,7

Considerando os dados pesquisados, verificamos que (41,9% )
quase 50% dos automdveis que se destinam a &rea central es-
tacionam pelo periodo de meia hora{0,30 hs). Podemos per-

feitamente utilizar um intervalo de 1 hora para o tempo de
permanéncia em cada vaga, sem prejuizo para a demanda. Os
veiculos que comumente estacionaram em tempo de permanéncia

super%or a 1 hora, forgosamente terao que se utilizar dos es

tacionamentos periféricos.

AVALIACAO DA OFERTA DINAMICA

Considerando o tempo regulamentar para estacionamento em "zo
na azul", sendo das 7:00 ds 19:00 horas e o tempo de perma-

" néncia em cada vaga de uma hora, temos fator de totatividade

igual a 12.
Vagas existentes . Vagas estaticas
1.610 Pator utiliz.[" 1.288 Fator rotativw.
0,80 h 12,0
Vagas dinamicas '
‘Fator rotativ. 15.556 .

Se considerarmos, no entanto, o fator tempo de permanéncia em
cada vaga igual a 1,30 hs, temos um fator de rotatividade i~

gual a 8.
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¥ V.exist. . V.estadt. . V.dinam.
. ST _ A o :
. - [Fat.util. "at.rot. | .
“, 1.610 0,80 1.288 8,0 10.304
- -
) RECOMENDAGOES PARA DEFINICAO DO ESTACIONAMENTO "ZONA AZUL"

. Elaboragdo de cadastro fisico das &reas escolhidas

. Lay out do tipo de estacionamento, que sera implantado
em fungao da area disponivel.
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