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provavelmente sugerindo correção ou revisão do documento.  
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Definiram-�e, então os critérios para a delimitação da area de 
. . . 

influencia do Subcentro do Jaguaribe: 

- DISTANCIA MEDIA DAS VIAGENS - A9otou-se a distância de 6km, cor
respondente ã media das viagens realizadas na RMS para tocas
as finalidades como raio mãximo de atendimento da populaç-;;o por
qualquer espécie de subcentro.

- PROXIMIDADE DOS PRINCIPAI.S NOCLEOS DE POPULAÇÃO - Partiu-se do
·pressuposto de que o maior numero possível de �oas deveria

estar sediado o ma1s próximo possível do empreendimento.

- CENTROS EXISTENTES - Determinou-se o seu raio de aten dimento
possível em condições satisfatõrias de porte e acessibilidade.

- REDE DE _TRANSPORTE -·Considerou-se a estruturação da rede de
transportes urbanos, prevista para o ano de 2.000, que inclui
a utilização das novas vias arteriais do Saboeiro, de Pituaçu
-e do Jaguaribe, alêm do corredor de transporte de massa Reti­
ro-Castelo Branco.

A representação grãfica da anãlise desta ãrea de influência en­
contra-se ilustrada no mapa 1:50.000 apresentado na sequência des 
te capítulo. 

Considerou-se uma zona de influ�ncia imediata, em ·função da pro-
, 

P r i .a P r o x i mi d a d e a o e m p r e e n d i me n to e d a s u a q u a s e t o t a 1 e a rê n e i a 
de estabelecimentos deste gênero e uma segunda zona de influên­
cia mediata, correspondente aos subürbios ferroviãrios que, emb� 
ra parcialmente atendidos pelo insuficiente comercio e geração 
de serviços existentes em Periperi, poderã tambem utilizar-se do 
Subcentro de Jaguaribe, beneficiada pela racionalização progres­
siva do sistema de transportes· coletivos, que demanda rã princi­
palmente a Via Arterial do Jaguaribe. 

O quadro que se segue informa as Zonas de Informação contidas nes 
ta ãrea de influência, assim como os bairr�s que as compõem e as 
respectivas populações, levantadas p€lo Projeto Transporte de 
Massa da CONDER, com base nas informações ·do Plano de Val�ria, 
Plano do Miolo e pesquisa domiciliar GEIPOT�- 1984.
















































































































































