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la. ETAPA

A Cidade do Salvador, fundada em 1549 por Tome de Sou
za, teve como fator primordial da escolha do Sitio, a Seguranca.

A colina da Sé apresentava as condi¢goes necessarias a
boa implantagao da Cidade dentro dos requisitos exigidos. Tinha 1li
mites bem definidos: as portas de Sao Bento e do Carmo (atualmen?e,
praca Castro Alves e largo do Pelourinho), o vale do Rio das Tri-
'pas (atual Baixa dos Sapateiros) e a escarpa, que da para a Bafa de
Todos os Santos.

A abundancia de agua, o pSrto bem protegido, a situacao
R (o s I .
estrategica em relacao a Bala, foram fatores determinantes da es-
colha do Sitio.

A Cidade obedeceu a um Tracado geometrico, definido e
suas primeiras edificagaes atenderam as suas fungaes primordiais:
militar e administrativa. As quadras retangulares, as ruas estrei-
tas calgcadas com pedras irregulares atendiam a populag:go da época
cujos fidalgos e ricos usavam a cadeira de arruar e carruagens.

Os limites da Cidade permaneceram até o fim do seculo -
XVI. Durante o século XVII e até meados do século XVIII deu-se a
ocupagg.o da segunda linha de colinas (conhecida atualmente como :
Palma, Santana, Poeira e Saﬁde) e tambem da parte baixa da Cida
de onde se localizaram os trapiches e comerciantes que surgiram
em razao do crescimento demogréfico da Cidade e o estabelecimen
to de entreposto comercial. Desta época também data 2 formacao
da rua dos Marchantes e a atual Baixa dos Sapateiros.

P T . . s -
Com a ocupagao inicial das colinas, inclusive a da Se, sur-
gia a edificacao das Igrejas e casaroes, estes para a2brigarem 0s
-
ricos da epoca.

O tecido urbano primitivo que caracterizava a Cidade man
teve-se inalterado durante este perfodo, inclusive as novas vias de
acesso as colinas continuaram o tracado geométrico do nucleo pri-
tmitivo, resultando em fngremes ladeiras, ainda hoje encontradas,
que terminavam, geralmente, nas Igrejas.
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Esta etapa caracteriza-se pelo aparecimento de novos mei-
os de transportes.

Os bondes, com tragao animal, apareceram nas estreitas
ruas de Salvador como o primeiro transporte coletivo, permitindo,
. o P .
mais facilmente, a ocupacgao de novas areas da Cidade.
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A classe mais abasi:ada procura os locais mais aprazfveis
para a edificacao dos casaroes com amplos jardins, e assim foisen
do conquistada a Vitorio, o Rio Vermelho, na Zona Sul e Itapagipe i
na Zona Norte.

A classe menos favorecida se fixa na Zona Norte, princi -
£ B ~ . .
palmente, proximo a entrada da Cidade, por via terrestre.

A partir de entao as ruas se estabeleceram nas linhas de
cumeadas deixando as encostas e os vales, geralmente insalubres ,

livres.

No inicio deste século o bonde com tracao animal foi subs
tituido pelo bonde elétrico. Em 1901 - tinha chegado a Salvador o
primeiro automovel. Estes novos meios de transporte vieram exi-
gir um remanejamento do tecido urbano no Centro da Cidade adaptan
do as ruas estreitas, com calgcamento de pedras irregulares ao no
vo meio de locomocao. 77

O Centro de Salvador foi mudando progressivamente sua
feicao com o alargamento de algumas ruas e até a derrubada de
quartelroes inteiros. O alargamento da rua da Misericordia, da
atual rua Chile, da Avenida Sete, na Cidade Alta. e das ruas Portu-
gal e Conselheiro Dantas, na C1dade Baixa, sao as primeiras obras
deste surto de progresso no pr1nc1p10 do Século. Em seguida temos
a derrubada de quatro quarteiroes e da Igreja da Se para a criacao
de Terminal de bondes, o alargamento da ladeira da Praca e da rua
Carlos Gomes.

O remanescente dos 1otes, nestas obras do Centro, permi
tiram a construgao de novos edificios que abrigaram o comercio va
re_psta, a instalacao de esamtorms, deixando a Cidade Baixa com
"0 comércio atacadista, as agenc1a.s bancarias e as firmas exporta -
doras.

Na Balxa. dos Sapate1ros a retiﬁcaggo do seu tracado,obra
também do inicio do secu.lo, definiu o carater comercial desta via,
que atendia basicamente 3 populacao pobre dos bairros da Zona Nor
te; esta rua era o eixo principal de acesso a estes bairros.

O Centro de Salvador tem conservado ate hoje a mesma tra
ma urbana resultante destas obras executadas a partir da segunda T3
metade do seculo passado (XIX).

3_a. ETAPA

O fortalecimento do ainda incipiente processo de desenvol-
vimento industrial, a va]or1zagao nos mercados internacionais de
nossos principais produtos agrlcolas - o cacau e o fumo - formam
novas conquistas no plano nacional.

No ambito regional temos a criagao da Petrobras, em 1954,
com o inicio da explorag.ao dos campos petrolwferos do Reconcavo e
a 1mp1antagao da Refinaria de Mataripe. A criacao pelo Estado da
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Comissao de Plancjamento Econdomico - C P E - orgao destinado a
estudar e promover o desenvolvimento estadual em 1955. A SUDE -
NE, que se destina a programar e estimular o crescimento global
da regiao Nordeste, onde a Bahia esta incluida, criada em 1959.

Estes fatos sao dec151vos na criacao de nova feicao da eco
nomia regional e Salvador nao deixou de sofrer estes reflexos, a
incorporar estas mudangas, que por sua vez vieram alterar profun-
damente a sua estrutura urbana.

A implantacao da industria automobil{stica no Brasil, no
final da decada de 50 e seu aumento constante de producao vem cri
ando progressivamente uma imagem caotica para Salvador.

Ja em 1943, preocupado com os problemas urbanos, a Pre
feitura Municipal contratou o planejamento da Cidade com o urbams
ta Mario Leal Ferreira, que constituiu e organizou o EPUCS -Es -
critorio do Plano de Urbanismo da Cidade do Salvador - superinten-
dendo a equipe encarregada dos trabalhos.

O EPUCS nao chegou 2 conclusao formal, em documento '
especifico, do seu trabalho de 1 planejamento urbanistico da Cidade,
mas deixou documentagao grafica e escrita da solucao adequada 3
varios de seus problemas espec:lalmnnte os relativos ao Sistema '
Viario e da d1str1bu1gao de agua e esgotos, utilizando o modelado
do solo na regiao, com sua providencial e abundante rede de vales
interligados. Essas diretrizes do EPUCS indicaram a implantacao !
nos vales - ainda livres e sem a interferencia do homem das vias
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de trafego primario, formando-se assim a malha viaria principal,

a partir da qual se desenvolveriam as demais. A solugao preconiza
da ate hoje aceita e sem contestacao, serviu de base a implantacao
de nossas Avenidas de Vale, que permitem facil ligacao entre os
bairros residenciais e o Centro Urbano. Mas, e no Centro da Cida-
de que o Sistema de vias existentas - ainda basicamente o mesmo
de meados do século passado - nao propicia boas condigoes de
circulacao e de articulacao com as novas vias implantadas.

O Poder Publico se ve, a cada dia, envolvido pelo grave
problema de ter que criar novos e adaptar os antigos espagos urba-
nos para um numero cada vez maior de vefculos. As obras viarias
neces sarias ao bom func1onamento do sistema nao podem, por ra-
zoes de ordem técnica e economicas, acompanhar o aumento cres -
cente da producao automobilistica.

O cresc1mento acentuado da populagao criou uma demanda
de areas para a hab1ta¢;ao que resultou em um adensamento exagera
do de determinadas Zonas. A especulacao imobiliaria criou anoma
lias de toda ordem na Cidade comprometendo o tecido urbano de
tal forma que se torna dificil uma solugao. Um exemplo e o antigo
corredor da V1tor1a que se transformou em curto tempo em grave
problema viario. A transformacao progressiva das poucas pragas
em locais de estacionamento fez desaparecer o pouco da area ver
de existente no Centro da Cldade As construgoes contra indicadas
de altos edificios em locais ja sobrecarregados causam uma  ex-
traordinaria conhentrag_ao de pessoas e vuculos sem a necessaria

e indispensavel previsao de estacionamento apropriado.




A NECESSIDADE DE UMA A(;:&O IMEDIATA

A hipertrofia de Salvador, do ano de 1945 até nossos dias,
criou uma imagem de desorganizagao urbana cujos prejuizos sao
sentidos pela comunidade em todos os niveis.

O crescimento da Cidade em direcao a orla maritima e
a implementagao do Centro Industrial de Aratu, motivou o Poder
Piblico na decisao de mudar o Centro Administrativo para um lo-
cal onde ficasse equidistante dos tres polos.de atividade: A Cidade
prapriamente, sua zona de expansao e o C I A,

A dfscoberta. das potenc1al1dades do turismo como fator de
pProgresso economico para a regiao motlvou tambeém outra decisao
importante para a Cidade: a recuperacao da Zona do Pelourinho, um
dos maiores acervos brasileiros de arquitetura.

Estas duas decisoes vao influir, a curto e medio prazo, na
vida do Centro de Salvador como parte integrante do organismo mai
or que & a Cidade. Necessario se féz uma tomada de posigao, uma
a:citude, que visa um revigoramento de suas fungoes buscando adap
ta-lo a uma nova realidade.

As duas alternativas que se apresentaram foram: a primei-
ra, de adaptacao do tecido urbano as novas necess:Ldades, um rema

i

nejamento em suas quadras e vias que levado as ultimas consaquen
cias, viria ser mais drastico que aquele havido no pr1nc1p10 do se
culo. Os aspectos negativos que tal decisao traz sao evidentes e
vamos enumerar apenas os mais contundentes:

7 . .
1) Custo elevadissimo das obras, considerando a grande
cirurgia urbana neces saria & o alto valor da terra;

S ~ -
- 2) Tempo razoavelmente longo de execucao, face a urgen -
cia que novas solucoes devam ser adotadas;

3) Descaracterizacao da fisionomia urbana e isto implica
na destruicao de um quadro arquitetonico, que, 2o lado
da Zona histérica ja tombada, deve ser preservado co
mo marco de outras epocas;

3 o~ - - - -~
4) A criagao do novo Centro Administrativo em area de
expansao da Cidade, com grandes mvest1mentos em
servicos e infra-estrutura, nao faria rentavel outros

grandes investimentos na Zona Central da Cidade;

5) O grande transtorno que estas obras fatalmente trariam
prejudicando a vida normal da Cidade durante um tem -
po consideravel.
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A segunda alternativa nos pareceu mais viavel, alem de
responder as negativas encontradas anteriormentc. Seria, basica -
mente, a volta do Centro Urbano as suas caracteristicas originais,
para as quais foi dimensionado. Ficaria o Centro preservado do tra
fego pesado de veiculos, tanto particulares quanto coletivos, desti-
nando-o0 ao usc quase que exclusivo dos pedestres.

A proposta apresentada cria um anel perimetral que limi-
ta e disciplina o trafego dos veiculos que se destmam ao Centro. Ao
longo deste anel serao criadas uma série de areas para estacmna -
mento de veiculos particulares e também, ligados ou proximos a
estas areas uma série de terminais de transportes coletivos. Ligan
do esta série de areas e terminais aos pontos principais de interes-
se do Centro existira uma linha circular de transporte coletivo.

O Centro, tanto na parte comercial quanto na parte hlston
ca, ficara preservado do trafego pesado que hoje congestiona e d1f1
culta o seu funcionamento. O pedestre reconqmstando as vias, em
largas calgadas e o verde voltando a pa1sagem da area central, cer
tamente levara a uma revalorizacao da "funcao comercio”, neces
saria agora em virtude do esvaziamento causado pela mudanca do
Centro Admlmstratwo A parte historica, limitada pela Praga Mu
nicipal até a Zona de Santo Antonio podera ser destinada a funcao
cultural retomando assim o Centro uma de suas fungoes mais anti -
gas. A restauracao do Conjunto do Pelourinho e de alguns monumen
tos isolados preservara a area historica de seus méritos arquiteta-
nicos e urbanisticos, importantes, tanto do ponto de vista socio- cul
tural quanto do interesse puramente turistico.

Os terminais de transportes coletivos estarao ligados a
Centros Comerciais, sendo que o maior e mais importante estara
situado ao longo da ladeira da Praca e rua 28 de Setembro. Sera o
divisor entre o Centro Historico e o Centro Comercial, funcionando
com magazines, lojas, bancos, escritarios, dinamizando toda uma
extensa area sob sua influencia, concentrando e dis ciplinando o
crescimento do comércio que atualmente tende ao desenvolvimento '
linear ao longo de nossas tradicionais avenidas.

As Avenidas de Vale ja implantadas além das outras p ro
jetadas, continuarao a desempenhar os papéis de principais linhas
de trafego, sendo que, no presente o transporte coletivo utilizado e
o onibus mas em futuro proximo estas mesmas linhas de penetragao
poderao servir como base para transporte de massa (metro, mono -
trilho, etc.).

A respelto do monotrilho por exernplo, ja esteve em Salva
dor uma missao japoneza tratando com o Governo e nossos tecmcos
a viabilidade de sua implantacao tendo inclusive estudado para efei
to de avaliacao e custo uma linha p1loto. Esta missao, composta de
tecnicos do melhor gabarito retornara a Salvador para continuagao
de-seu-trabalho ja em termos mais objetivos.

2 . -
O novo Codigo de Urbanismo e Obras, recentemente apro-
vado vem disciplinar o uso da terra estabelecendo normas para
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construcoes, assegurando condicoes adequadas de habitagao e cir -
~ i - -
culacao, preservando monumentos e sitios notaveis pelos seus as-
- L. . . ML
pectos historicos culturais e paisagisticos.

Tendo em vista estes fatores e considerando o controle e
a expansao da Cidade do Salvador, o racional aproveitamento de
suas areas, a racionalizacao dos servigos de transportes urbano e
s uburbano, visando facilitar, em condigoes de seguranga rapidez e
economia a circulacao de pessoas e veiculos, o sistema-viario da
Cidade do Salvador ficou assim definido;

I - Sistema Viario da Cidade Baixa.
I = Sistema Viario da Cidade Alta
II11 - Sistema Viario da Zona Suburbana.

Dos tres sistemas, ja foram implantados as vias basicas
na Zona Suburbana e na Cidade Alta estando a implantagao do sis-
tema Vale dos Barris em fase de desenvolvimento para execugao .
Esta obra, das mais importantes, dependeré de vultosos recursos
financeiros pela sua proximidade com a area central da Cidade, bas
tante valorizada, resultando em inumeras desapropriagoes e obras
d'artes tornando o empreendimento bem acima dos recursos dis-
Aponfveis para a sua execugg.o a curto prazo.

O sistema viario da Cidade Baixa, tao importante quanto
o sistema da Cidade Alta e particularmente com o Vale dos Barris,
desempenhara funcao importante na articulacao da Zona comercial
e portuaria com os bairros residenciais da Cidade Baixa (Itapagipe,
Bonfim, Monte Serrat, Roma) pos sibilitando também melhor e
mais disciplinado acesso a toda Zona Suburbana, Centro Industrial
de Aratu, Sistema Ferry-Boat terminal Ferroviario, Rodovia BR-
324 (Rio-Bahia), a sede da Companhla Petroleo Brasileiro (PETRO-
BRASO e futura estacao rodoviaria. :

Atualrnente a articulagao dos pontos acima refendos se
processa por uma Unica via em dois sentidos de trafego com largu
ra de 14, 00 metros no trecho compreendido entre o predlo da Petro
bras e o Colégio de Orfaos Sao Joaqulm monumento historico e
tombado pelo Instituto do Pa_,tr1mon10 Artistico e Historico Nacional.

No citado trecho se processa atualmente um grande confli-
's L . . gl
to de veiculos gerando sérios problemas viarios com prejuizos pa
e ' o
ra as atividades que ali se desenvolvem.

Basicamente este sistema preve uma nova Avenida com
48, 00 metros de largura, em duas pistas, paralela a atual Avenida
Frederico Pontes, articulando todas as Avenidas do Centro Comer-
cial da Cidade Baixa e Zona Portuaria ou sejam Avenidas da Fran -
ca, Avenida Estados Unidos, Ruas Miguel Calmon e Conselheiro '
Dantas, ao conjunto de vias existentes na zona comercial da Calga -
da como sejam: Barao de Cotegipe, Fernandes da Cunha,Fernandes
Vieira e Cons. Zacarias, além das articulacoes com os pontos ja
referidos e sistema viario da Cidade Alta atraves o Tunel Ameérico

Simas,bem assim com a rodovia BR-324 pelo Viaduto projetado que
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ligara o trecho portuario ao Vale do Queimado., de acordo com )
que se observa nas plantas anexas.

No momento, para uma melhor disciplinagao viaria no
Centro, a Administragao do Prefeito Clériston Andrade pretende
implantar a Avenida Vale dos Barris, plano elaborado pela equipe do
Orgao Central de Planejamento, procedendo, simultaneamente, a
execucao da articulacao da Avenida Garibaldi com a Avenida Vale
do Canela, criando-se assim mais uma opgao alem da Avemda Vale
de Nazare - tunel Americo Simas, entre 2 zona comercial e os
bairros do Rio Vermelho, Amaralina, Pituba, etc., jé que, atraves
da citada Avenida Garibaldi se alcanca, por Vale, outra importante
via - a Avenida Vale do Bonoco, desviando dai para a BR-324.

Com estes planos, principalmente o sistema do Vale dos
Barris, composto de dois aneis: teremos p0551b111dade a curto
prazo da construgao dos termmals penfencos e areas para esta-
cionamentos, prox:.mos ao centro, criando assn’n, maior facilidade
de locomocgao, tanto para pedestres como para veiculos, sendo que,
a Avenida Vale dos Barris prop1c1ara rapido escoamento do centro
em todos os sentidos pelo fato de estar este sistema, interligado as
atuais estruturas pr1mar1as de trafego implantadas nos Vales, o
mesmo se processando inversamente, ou seja - a penetragao com
certa autonomia ao centro atual e bairros perlfe*rlcos.

Estas obras que a atual Admmlstragao Municipal pretende
dar inicio logo no prlmelro trlmestre do-prox1mo ano, ao lado de
outras importantes medidas de carater dxsmphnar e administrativo,
virao de modo definitivo, resolver o preblema viario no atual cen-
tro urbano, possibilitando assim melhore mais rapido escoamento
do trafego-, melhorando de modo consideravel a c1rcula.gao de pes-
soas e veiculos.





