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APRESENTACAO

A COMPANHIA DE DESENVOLVIMENTO DA REGIAC METROPOLITANA DE SALVADOR - CONDER
e a SECRETARIA DE PLANEJAMENTO MUNICIPAL - SEPLAM, através deste documento
apresentam o 12 Relatério do Plano Funcional das Vias do Sistema Vidrio B&

sico, objeto de convénio firmado por esses frgaos, sob n2 018.88.10 em 20

de abril de 1988.

0 Plano Funcional surgiu em decorréncia da Lei n® 3.377/ea: que dispde so
bre o Ordenamento de Usc e Ocupacdo do Solo do Municipio de Salvadoer e a de
ne 3.429/84 de Hierarquizacdo do Sistema Vidrio Bésico, queAd@fine para e
Sistema Vidrio da cidade uma secgdo transversal tipo e genérica, em fungdo

da sua classe funcional.

Essas Leis incorporaram muitas das recomendagdes provenientes do PLANDURB, e
recentemente foram revisadas por uma equipe composta de técnices da SECRE?Q
RIA DE PLANEJAMENTO MUNICIPAL - SEPLAM/PMS e da COMPANHIA DE @ESENVOLVIMEE
70 DA REGIAO METROPOLITANA DE SALVADOR - CONDER, tendo sua aprovagéo pela

Camara Municipal em Dezembro de 1987.

0 objetivo principal do Plano Funcional se constitui em adequar as vias do
sistema vidrio da cidade em fung3o da sua classe funcional, de acordo cem
as condicionantes de cada trecho de via, assegurando a capacidade de transg
porte futuro dos eixos vidrios da cidade e observando-se, desde j&, 0 espa

gos fisicos disponiveis para ampliagdo futura.

0 Plano Funcional servird para eorientar os projetos de empreéndimentes pd
blices e privados, fornecendo infermagdes da concepgdie futura das vias, pre

vis3e de vias marginais, locais de acesso, nimere de pistas, etc.

Este 12 Relatdério apresenta o Plano Funcienal das seguintes vias:

Avenida Anita Garibaldi 2,9 Km
Avenida Juracy Magalh#ies Junier 2,6 Km
Avenida Jorge Amado 4 Km
Avenide Orlande Gemes ,2 K
Avenida Suburbana 12 Km
Ligagdo Avenida Pinto de Aguiar/Avenida Dorival Caymi 6,8 Km

Dezembro de 88




INTRODUCAO

0 processo de urbanizag3do da cidade do Salvador acentua-se a partir da
década de 40, quando surgem as primeiras propostas sobre ordenamento
do uso e ocupacdo do solo, através de estudos realizados pelo Escrité

rio de Planejamento Urbano da Cidade de Salvador - EPUCS.

No decorrer da década de 50 acentua-se o processo de €xpansdo horizon
tal, decorrente do crescimento demogrifico, de expansdo do sistema vid
rio e ainda pelo desenvolvimento do centro da cidade. Com o aumento da
populacdo, cresce a demanda por &areas habitacionais e a pPopulacgso de
baixa renda vé-se obrigada a buscar a periferia, dada a pPressi3o exer

cida nas &areas centrais.

Esta ocupagdo iniciou-se pelas cumeadas, posteriormente estendeu-se as
encostas, definindo um sistema de vias de cumeadas, com baixa capacida
de de tréfego e forte indug3o a manter espacgos vazios, dada as dificul

dades de acesso aos vales.

A partir da década de 60, quando se processa o crescimento das ativida
des econdmicas, com a implantacdo de polos industriais em dreas vizi
nhas ao municipio, a cidade experimenta uma grande expansdo, desta vez
impulsionada pela-abertura das avenidas de vale projetadas segundo
técnicas modernas, proporcionando acessibilidade a 4reas antes de difi

¢il acesso.

0 desenvolvimento ocorride nas Gltimas décadas aliadg a0 acelerado pro
cesso de ocupagdo desordenada fez com que o setor pdblico, preocupado
com estas questdes, retomasse em 1975. o processo de dlanejamento  ini

ciade na década deé 40.

Tormou-se neeessdrio buscar funcionalidade espacial,aliando alocag#o
de moradia as atividades econdmicas, através gg implantacso de um sistema

vidrieo b4sice e canais de transporte de massa,afim de absorver as len

gas viagens, articulando os municipies, centres industriais e de servi

¢os e 4reas de moeradia.

Especificamente para a capital, Surge o Plane de Desenvolvimento uzr
bane - PLANDURB, que propBe dentre outras medidas sobre a problemdtieca
wrbama, a integraglo do Uso do 35010 e Transpertes através da artieula
¢80 das éveas de expansdo com 8 drea urbana continua, através de  Sis
tema vidrio B4sico e canais exclusivos de Transporte de Massa, .. .4

S

modo tal que possam absorver as longas viagens interzonais, do centro e

para o centro, subcentros, ndcleos industriais, institucionais e outros.

0O PLANDURB, no entanto, nzo chega a ser institucionalizado como um pla
no, porém na década de 80 retomam-se esses estudos, resultando no Pla
no Diretor de Desenvolvimento Urbano - PDDU, o qual foi institucionali

zado através de quatro propostas de lei, sdo elas:

- Lei n? 3.345/83 - Lei do Processo de Planejamento e Participag&o Comu
nitdria;

- Lei n2 3,377/84 - Lei de Ordenamento do Uso e Ocupagdo dp Solo;

- Lei n? 3.429/84 - Lei de Hierarquizag&o do Sistema Vidrio Bésico;

- Lei n2 3,525/85 - Lei do Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano.

A Lei n2 3.377/84 que dispde sobre o Ordenamento do Uso e Ocupagdo do
Solo no Municipio de Salvador e a de ne 3.429 de Hierarquizacdo do Sis
tema Vidrio Bésico, foram recentemente rsvisadas e aprovadas .pela Ca

mara Municipal em dezembro de 1987.

Vale salientar que a aprovagdo dessas leis foi de fundamental import&ﬂ
cia para o municipio, deflagrando-se um processo de planejamento da ci

dade que se pretende continuo.

4

2. A LEI DE ORDENAMENTO DO USG E OGCUPAGAD DO SOLOD

A Lei n2 3,377/84 dispBe sobre o Ordenamento do use e da Ocupagio do
Solo no Municipio da Cidade de Salvador originou-se do planejamente de
cardter normativo intitulade PBDU - Plano Diretor de Desenveolvimente Ur

bano, que seria um modelo de desenvolvimento espacial da cidade.

O PDDU contém diretrizes Telativas ao planejamente fisico da cidade, in
cluindo a proposta de um MFT - Modelo Fisice Territorial gque imdica como
a.eidade deve desenvolver, definindo-se as dreas reservadas para as dai

versas atividades urbanas (residencial, cemercial, industrial, etc.)

A Lel assegura s atividades e empreendimentos piblices e privades, con

- qdigtes locacioenais adequadas e de definigfo preciss (definiglo dos gaba
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ritoes de altura, recuos, coeficientes e outros elementos), considerando

ainda na definic3o dos pardmetros urbanisticos os aspectos relacionados
com o sistema vidrio e transporte, sendo para fins de Ordenamento do Uso

e Ocupac3o do Solo, a rede vidria do municipio definida por wuma hierar

quia de vias.

Portanto, a Lei de Ordenamento do Uso e Ocupagdo do Solo é um instrumen
to de viabilizacdo do PDDU, buscando assegurar o cumprimento das diretri
zes do MFT proposto no que tange ao crescimento da cidade elaborado pelo

referido plano.

A LEI DE HIERARQUIZAGAO DO SISTEMA VIARIO BASICO

Contém a relacio das vias de hierarquizacdo conforme sua classificag&o
funcional, objetivando uma padronizagdo para o engquadramento do sistema

vidrio da cidade e consequentemente uma integragd@o racional das vias.

O0s conceitos e categorias das normas para classificag@o funcional das

vias urbanas utilizadas na Lei estdo definidas e agrupadas a seguir:

- Vvia Expressa (VE) - caracterizada por alta fluidez de tréfego, assegurada

pelo. controle total de acesso, com todas as interseccdes em desnivel;

- via Arterial I (VA-I) - com alta capacidade de desempenho em pistas sg

paradas por canteiro central, onde deve serT reservada drea para implan

tagdo de canaletas exclusivas para o transporte publico de passageiros.

Seus acessos as propriedades lindeiras e/ou a outras vias de hierarquia
inferior -deverdo ser efetuadas através de uma Via Marginal (VM), cujos

pontos de interligacdo estdo sujeitos a controles especificos;

- Via Arterial II (VA-II) - com menor capacidade de desempenho que a
VA-1, em pistas separadas por canteiro central, sempre que as condi
¢Bes topeogrédficas do sitio sejam favordveis. S6é serédo elass;ficadas
cofic VA-II, as vias j& existentes na drea urbana consolidada, que de
sempenham a fungdo arterial, embora ndo possuam as caracteristicas tég

nicas compativeis com tal categoria. N&e serd exigida implantacgdo de

Via Marginal, podende esta ser implantada ou nde, a depender das condi

cdes topogrdficas do sitio urbano e da ocupaglo do sole. Permite-se

acesso direto as edificagdes lindeiras;

- Via Coletora (vC-I, VC-II) - aquela que coleta e distribui o trafego
de todas as nucleacdes de bairros residenciais, comerciais, de servigo
e outros, efetuando a alimentagdo das Vias Arteriais (VA), proporcip
nando acesso direto as propriedades lindeiras, apresentando alta aces

sibilidade e baixa fluidez de tradfego;

- Via Exclusiva (VEX) - aquela cuja fungdo bdsica é atender a uma determi
nada especificidade e exclusividade de transporte de passageiros ou

carga;

- Via Local (VL) - aquela cuja funcdo é permitir o acesso s moradias,as

atividades comerciais, de servicos, etc.;

- Via Marginal (VM) - aguela auxiliar do sistema de vias expressas (VE)
e/ou arteriais (VA) que se desenvolvendo paralela a estas, possibilita
o seu completo desempenho, assim como o acesso 2s vias hierarquicamente

inferiores.

OBJETIVOS - AREA DE ESTUDO

A elaboracdo do Plano Funcional das Vias surgiu como recomendac8o da
Lei ne 3377/84 e da Lei n2 3.429/84 para adequar a seg8c transversail
proposta pelas mesmas as condicionantes de cada treche da via, . seg
vindo como objeto de atuag8o e regulamentagso em cumprimento dessas
duas leis, ao mesmo tempo em que servird de consulta para orientar s
projetos de empreendimentos pdblicos e privados, fornecendo informa
¢Bes da concepgdo futura das vias, locais de acesso, faixa de deminig,

ete.

0 Plano Funcional compreende a indicagdo dos fluxos de trdfege, a pro
posta de configurag@io e operag8io de intersecgBes, ramos, obras de
te, ndmero de pistas e faixas de rolamente, necessidades e lecais de

acesso, necessidade de vias auxiliares ou marginais vinculadas ae

si
tema vidrie principal, concepgiio bdsica de modo de funcionamento ;i
plane de circulagBo, mlo de direglo, retorno, mado de operac#o do
transporte coletive, etc.. Constard também a delimitac@io da faixa de
dominio das vias, para declarag@o das dreas de utilidade piblica é;
consequentemente,para efeite de preservaglio dos espagos fisicos e es;

tudoes de articulagfo da via principal com o sistema secundério localy
gade na drea de influéneia da via. e




5.

Como primeira etapa, as vias que fazem parte desse estudo s#o as se

guintes, assim enquadradas: ,

. Avenida Anita Garibaldi Arterial I
- Avenida Juracy Magalhdes Junior Arterial I
. Avenida Jorge Amado Arterial 1
. Avenida Orlando Gomes Arterial I
. Avenida Suburbana Arterial II
. Ligac3o Avenida Pinto de Aguiar/Avenida Dorival Caymi Coletcra I

CARACTERIZACAO DO TRAFEGO ATUAL E FUTURO

5.1. Distribuig¢do M~ 1 de Viagens

De acordo com a pesquisa domiciliar realizada em 1984 ( GEIPOT ) te
mos a seguinte distribuic@o modal de viagens em Salvador: 43,5% de
viagens utilizando -istema de transporte coletivo, 31,3% de via
gens de transporte particular, 22,2% de viagens a P€ e 3% perfaze;

do um total de viagens por outros modos de transporte. (Fig. 1).

Distribuicao Modal de Viagens
1984

em Salvador

' Transporte Particular

Transporte Coletivo
Outros Modos

Viggens o Pé

S “FRILF
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Observa-se que o percentual do modo transporte particular se apre
senta muito alto quando comparamos com o modo transporte coletivo,
denotando claramente a falta de condig¢Bes oferecidas por esse al
timo. Entretanto vale a constatagdo de que esse percentual tende a
decrescer na medida em que se valoriza o transporte coletivo crian

do facilidades maiores de credibilidade perante o usudrio.

Populag3do e Frota de Veiculos

A populag8io de Salvador segundo dados do IBGE cresceu a uma taxa mé
dia anual de 4,7% a. a. no periodo de 1960 a 1970. Esta taxa decres
ceu a partir dai apresentando de 1970 para 1980 um valor médio aﬁml
de 4,1% e de 1980 a 1988 um valor correspondente a 3,6% a.a.. " Nos
préximos anos, de acordo com previsdes da CONDER, a populagdo de
Salvador deverd crescer a uma taxa média anual de 2,9%, devendo che
gar ao ano 2.000 com 2,8 milhBes de habitantes. Isso significa que,
a cada ano, a cidade absorverd, em média 70 mil habitantes. (Tabela

1), (Fig. 2).

Evolucio da Populacao
de Salvador
4000 -
s000 | ___'
2000
6f, . v?: e AND
© e 3 8 g
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corresponde & 55 automéveis por 1.000 habitantes em 1987.Fazendo-se

g T a m S vadDI‘, eng Oband al]l( e ’) : & ano :Z 000 esse .I d. adO n a aume taI‘ pa
A f to ad e a ] . nailc I te L= 3

veis, 6nibus, caminhdes e outros veicul
0s era em 1970 de
154.199 sando a ser de 91 automéveis por 1.000 habitantes, levando em conta

tenhamos uma frota de 651.764 veiculos. (Tabela 1)

tantes.
TABELA 01
SHEVADGR 5.3. Trafego Atual -
EVOLUCAD DA POPULAGAD E DA FROTA DE VEfCULOS g
Foram analisados Os dados existentes referentes ao trafego das
vias em estudo, com O objetivo de se obter um conhecimento preciso
"ANO POPULACAD b s P das caracteristicas do tréfego com vistas a obtengdo de insumos
SALVADOR (Habitantes) AUTE O L para fundamentacdo de propostas de circulagdo e intervengd@o do sis
. Lt tema vidrio.
1960 635.917
1970 1.007.277 i 3 Foi feita andlise de pesquisas volumétricas realizadas anterior
1980 1.506.860 ) . mente por diversos 6rgdos objetivando conhecer o crescimento 8
1984 1.735.849 i ;54'199 trafego, a composigdo € demais caracteristicas.
1987 1.930.151 y il
1988 1.992.128 e B ' Com relacdo as avenidas, temos que a Av. Anita Garibaldi e a Juracy
1990 205109 732 Y e s : Magalh@es +funcionam como distribuidoras de tréafego, servindo COMmMD e it
2000 2.807.896 i zzj'jzzzi principais opgBes de ligag3o vidria entre as Zonas Syl (Centro His
y térico, Zona Central de Trdfego), e Norte, com as viagens atraidas
; pelos subcentros localizados nas imediagBes do Iguatemi (Iguatemi,~ .
FONTE: Rodoviaria) e também Centro Administrativo, etc.

Populacdo: 1960, 1970, 1980: Censo IBGE
Essas duas avenidas, principalmente a Av. Anita Garibaldi,vem apresen

1988: CEI, PMS
1990: CEI tando um rdpido adensamento das dreas ainda livres poT equipamen
tos de grande poder de atrag@o tendendo com isso @ gerar um Signi

2000: estimativa
ficativo aumento de producd@o de viagens.

Frota . DETRAN/SESTAT
A Av. Orlando Gomes tem seu movimento acentuado NOS fins de semana

* Dados estimados a partir de 1984
A Avenida Jorge Amado

jé& que funciona como ligagédo Paralela/0rla.

¥ Taxa de crescimento da frota de veiculos = 7% a.a. a part
= 7% a.a. artir
e AE vem demonstrando um rdpido crescimento de tréfego e B
# Taxa de crescimento da frota de automéveis = 7% a.a. a partir mento de grandes adensamentos no seu entorno. o voéfego na Avenida
. ™~ i S i i
o Suburbana é muito comprometido com relacdo &s condigbes fisicas em
que a via se encontra, desse modo, Jjé S® abesrve B e
a optar pelo uso da

usudrio mais afastado do subcentro Calgada:
BR-324, por esta apresentar-se com melhores PPN 3 VaETaNs.

Um importante indicador no desenvolvimento da demanda de transporte

5 o padrEo de viagem exibide pela populagdo, em Ceitds do IRdise G A tabela 2 nos dd o trafego atusl MO sistema principal.

automdéveis por habitante. Observa-se que para os paises em desenvol

vimento a taxa de motorizagdo ¢ muito baixa(abaixode 100 automdveis

por 1.0N0 habitantes). E, salvador tem-se gue ¢ taxa de motorizagdo




TABELA 2 VOLUME PICO HORAR]O 1ABELA 3
TRAFEGD ATUAL ND SISTEMA PRINCIPAL ANO - 1988 SALVADOR €aPACIDADE ATuat DAs vias - 1988
SALVADOR
NOMERD DE | VOLUME FLUXD O APACIDAT
NOME DAS VIAS LoCcaAt SENT1DO . E [CAPACIDACE | NIVEL DE
NOME DARS VIAS LOCAL HORARID SENTIDD | AUTOMOVEL ON1BUS CAMINHRO TOTAL FAIXASALARG, (VPH) SERVICO (VPH) SERVIGOD
- i
8/C 1.659 25 1.688 AVENIDR ANITE IMEDIACOES DA
L 7:3¢ - 8.30
IMEDIACOES © cse 1.762 30 1.792 CARIBALDI AVENIDA ADEMAR c/8 3 faixas 2.310 2.718 &8.478 c
AVEN]IDA ANITA AVENIDA ADEwAR DE BARROS
B/C 662 33 695 18:00 - 19:00
C&RIBALDI DE BARRDS 16:0C - 19:00
c/8 2.252 58 2.310
8/C 2.762 3 54 2.8%9 AVENIDA JURACY
s CERSK T30 - B30 cre 2.088 3% 2¢ 2.1a9 MAGALHRES JUNIOR ]
&VEKIDA JURACY CEASE B/C 3 faixas 2.85% 3.368 L. 6T 3
w.SALHAES JUNIOR ve:mr . 19:00 8/c 2.001 79 32 2.112 7:3C - B:30
Cc/E 2.510 52 11 2.573
B/C 908 2 13 985 AVENIDE 3ORCE
7:00 - 8:00 c/B - . . - aMADD PARALELA/IMBUS |
2vENID:  3ORGE 1MBUI/PARAE. & arc 7:30 - 813G BSCE DO RIG B/ 3 faixas 943 .12 I.383 3
< - . - - s
awapt 18:07 - 15:00
c/6 743 aé 15 80&
_ 8/C - - - -
=ae - a A OR. ANDC
EVENIDE ORLANDD - c/e - - - - VENIDA OR. AND . - 945 .12 3.04C 3
GOMZS BIC GOMES - - -
c/8 - . - -
1A . PLATAFCR]MA SSR-SUB 351 171 S0 572 14 - Av. SUBURBENG CALCADA/PARIPE 3,50 572 636 1.55% e
18 - PLATATORWA 17:30 - 18:30 SUB-5SA 492 70 50 612 AVENIDA 1B - PLATAFORME PARIPE/CALGADE 3,50 612 795 1.956 2
AVENID? 28 - PERIPEZAL S5£-5UB 230 60 33 323 SUBURBANA 24 - Av. SUBURBAN: CALGADA/PARIPE 3,50 323 38a 1.699 a
SUBURBANA 28 - PERIPER] SUB-SSA 248 177 35 | 460 2B - PERIPERI PARIPE/CALCADA 3.50 460 597 1.080 8
38 - PARIFE R 15 216 17:30 - 18:30
SS&-5UB 133 L1 38 - Av. SUBURBANA CALGADA/PARIPE 3,50 216 267 1.728 a
| 38 - PARIPE SUB-SSA 193 120 25 338 Iy
TR = ) 3B - PARIPE PARIPE/CALCADA 3,50 338 422 1.098
SR SUB.RBA suB-ga 161 20 3z 213
48 - G SERBANA Ba-sus 181 €9 27 237

5.4. Capacidade Atual das Vias 5.5. Estimativa de Trdfego Futuro

Visando avaliacdo do desempenho dos veiculos na corrente de trd Fazendo-se uma estimativa acerca da taxa de crescimento para o

fego das vias em estudo, foi identificada a capacidade que as mes volume de trédfego por todos os modos no decorrer dos anos no Sis

mas possuem e qual o nivel de servico em que elas estéo operando. tema Vidrio Principal, com base na pesquisa domiciliar realizada

0s estudos de capacidade seguiram a metodologia do Hightway Capa

em 1984, pode-se considerar uma taxa de 6% a. a. para o mede ay

city Manual, versdo 1985. A andlise de capacidade foi realizada tomével e 5% para os outros modes das Avenidas Garibaldi, Juracy

para a hora de pico, diferindo portanto, de avenida para avenida, Magalh%ies e Jorge Amado. Para a Suburbana foi prevista uma taxa

de acordo com os dados disponiveis e com os picos identificados. um pouco inferior, de 5% para automével e 4% para os outros mg

As Avenidas Anita Garibaldi e Juracy Magalhdes Junior possuem ele dos, isso devido ela apresentar uma tendéncia de esvaezismento pg

vada capacidade de trdfego, operando no nivel C e D,respectivamen la utilizagHo da BR-324 que oferece melheres condigBes.

te, encentrando-se em boas condigBes de use, porém, suas in

tersegBes necessitam de melhores condigdes de escoamento de tréfe A tabela 4 ilustra a estimativa de trdfego future no sistema

go, precisando portanto de algumas melhorias vidrias. A Avenida principal considerando-se o ano meta 2.000.
Suburbana também ndo apresenta no momento problemas de capacidade,

estando operando em niveis de servico A e B. O problema da via
est4 ligado as péssimas condigdes de seguranga existentes. Quanto
as Avenidas Jorge Amado & Orlande Gomés, temos que h8o possuem
@roblema§ de capaéidade, estando operando em niveis de servigo B

e A, mes@eeﬁivamente.

FWLE
A

HIBLIOTFC

A Tabela 3 & segulir, nos informa a capacidade atual das vias, com

os respectives niveis de servigo.




TABELA & VOLHE PITO woRARSD
ESTIMATIVR DE TRAFEGCO FUTURD ND SISIONR PEEMEIPAL
SAL VADOR AND - 2.000
NOME D2S VIAS LOCAL HORARI D SEMICD  YRUTOMOVEL ONIBUS Cassansdn 1914l
e __|_ 2.338 a5 3.3683 °
7:30 - 8:30
c78 3.545 54 3,395
AVENIDE  ANITA
- " 1.39%
GaRIBALDI 18:00 - 19:60 BT~ 1.332 29
|43 £.531 10& T3S hd
BIC 5.558 77 97 5,732
7:30 - &:30 . =
C/E &.201 €2 47 2.311
AVENIZ: JURACY N
- 744 £.026 162 5° L.22%
MACA.-EES JUNIOR 16:0C - 19:00
Cre £.05) 93 2c ¢ 160
B/Z *.827 £3 22 L. 893
7:30 - E:30
/ - - - -
AVENIZZ JORGT AMADC e
B8/C - - - -
18:0C - 19:00
c/e 1.498 g2 27 1.605
B/C - - - - -
AVENIDz DRLANDD c/E - - - - -
—
Souzs - - B/C R - _ -
c/8 - - - - Ly
12 - PLATAFORMA SSA - sut 630 274 8| 984 -
12 - PLATAFORMA 17:30 - 18:30 SUB - SS& 88s 112 8C 1.076
AVENIDA SUBURBANA 2t - PERIPER] SSA - SUB 213 % 53 562
8
2E - PERIPERI SuB - SSa 245 283 56 1
3t - PARIPE Ssh - sus 275 77 26 276
o 579
32 - PARIPE SUB - SSa 382 192 40

5.6.

Capacidade Futura das Vias
A andlise de capacidade no ano meta 2.000 baseou-se nas estima
tivas feitas quanto ao trédfego futuro e também aos melhoramentos

propostos na infra-estrutura vigria das mesmas.

R Avenida Garibaldi possuird um fluxo de seryico de 5.453 vei
culos no hordrio de pico enquanto a capacidade serd de 5.027,
significando pertanto que 100% da capacidade total da via esta

rd sendo solicitada.

R Avenida Juracy Magalh@es com um fluxo de servigo de 6.744 vei
culoes e possuinde uma capacidade de 5.027, estard trabalhando no

nivel de servico F,.

As vias anteriores descritas se apresentardo nos nivels E e Fque
representam o esgotamento da capacidade da via, fluxe instdvel e
congestionade.

Deverso ser elaborados estudos e propostas visando novas formas
de circulagBo, com vistas & transferéncia de um determinado  vg

lume de trd4fego para outras dreas, facilitande assim 6 escoamen-

1o e incrementagdio do transporte wrbamos Towmp altermetiva de ne

- Thorar a capacidade desses corredores.

As'mutras avenidas n3o apresentardo problemas de capacidade 0
3nap weta, operando em niveis de servigco satisfatérios . apenas unm
trecho da -Avenida Suburbana, nas imediagdes de Paripe SE.-aprescen
tard no nivel D, proximidade de fluxo instével.

A Tatela 5> nos ‘08 a capacidade futura das vias no ano meta 2.000.

TREELA S

B :
SaLvapor - TRERTIDAUE FUTURR TRS VIRS
Voo FLUXD DE AP RV
NOME RS FIAS L DL AL SENTIDD {wPH) SERVICO | c “g::lini ss’as';cobz
L¥Pu)
IMEDIOTEES BA
- RAVEN) OA TIEWER p
AVENIDE  aNITe £ - cre 4.635 S.a%3 s. o E
&RR
GAR1BALDI DE BARROS :
AVENIDA JURACY ]
MAGELHAES  JUNIOR Ceasa 8/t 5. 732 6742 | s> 4
;
! PARRLELA/INBUL/
AVENIDR  JORGE i
! 83ct DO RIC 8/C 1.891 227 PRPTTIN B
s8m2dC g
SVENIDA CR.ENDC
soese - - -.9c: 2238 Y sem £
18 - Av. SUBURBANA CALCADR/PARIPE 984 1.093 1588
. 18 - PLATAFORMA PARIPE/CALCADA 1.0% 1.397 -.958 b
AVENIDA 2R ~ Av. SUBURBANA CALGADA/PARIPE 562 669 1.698 8
SUBURBANA 28 - PERIPER] PARIPE/CAL{ADA 782 1.018 1.040 1]
32 - Av. SUBURBANA CALGRDA/PARIPE 376 a6a “.228 a
38 - PRRIPE PRRIPE/CALGRDA 579 726 1,498 ]
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6.

DESCRICAD

DO PROJETO

6.1. AVENIDA ANITA GARIBALDI

Caracteristicas do Corredor

A Av. Anita Garibaldi faz parte do Sistema Vidrio Principal
da cidade, sendo classificada na Lei de Hierarquizacsdo do

Sistema Vidrio ccmo Via Arterial 1I.

Contando com uma extensdo de 2,9Km, ligando-se em uma das
suas extremidades 4 Av. Vasco da Gama, nas imediagBes do
Posto S&o Jorge, desenvolvendo-se na direcdo Norte/Sul até
a Avenida Ademar de Barros, seguindo Sudeste até a Rua
Euricles de Mattos a Oeste/Leste até encontrar em sua outra
extremidade a Av. Vasco da Gama nas imediagBes da fébrica

da Coca-Ccla.

Dentro do Sistema Vidrio da Cidade do Salvador a Av. Gari

. baldi completa a ligagdo do Comércio aos Bairros de Ondina

Rio Vermelho e Pituba pela Av. Contorno e Av. Reitor Mi
guel Calmon. Também permite a ligagdo Vale/Cumeada com a
Avy. Cardeal da Silva e possui uma pista de 3 faixas por sen
tido de tréfego com largura total de 10,50m e canteiro cen

tral de largura variada.

A Praga Lord Cochrane é a interse¢do mais importante ao
longo da via, funcionando como rotatéria celetando o tré
fego na diregéo bairro/Comércio e permitindo também a liga

cio com o bairro do Garcia e adjacéncias.

Existem 4 retornos ao longo da Avenida: na Praga Lord €g
chrane, préximo ao monumento Cleriston Andrade, em frente

ao Hospital Jorge Valente e no viaduto da Rua Euricles de

Mattos.

A andlise do Uso e Ocupat¢do do Solo da Via define dois tre
ches ecom caracteristicas diferenciadas. O primeiro trecho,
nas imediagBes da Praga Lord Coechrane, predemina pegueno
coméreio e servigos; no segundo, depois do viaduto que 11
g8 a Rua Caetano Moura a Av. Cardeal da Silva até as  prg
ximidades da Vila Mattos, est@o situades os centros  médi

€0% ¢ o Hespital Jorge Valente, gerando uma grande demanda

de trédfego para a via, problemas de estacionamento, obstru

¢3o de uma faixa de rolamento, passeios, etc.

Concepgao do Projeto

0 Plano Funcional da Av. Anita Garibaldi teve como diretriz prin
cipal a criagdo de Via Marginal nos trechos ainda possiveis
e, de canaleta exclusiva no canteiro central para Transpor
te de Massa leve contando com EstagBes de Transbordo em 1lg

cais de maior movimento de pedestres.

R execugdo das vias marginais permite o acesso e estaciona
mentos para os equipamentos lindeiros & Via Principal, pro
porcionando maior fluidez do trdfego de passagem, garantin
do a capacidade operacional da via, atualmente comprometi-
da devido a existéncia de estacionamentos e paradas de téxi

ao longo do meio-fio em alguns trechos.

PropSe-se a implantag®o de canaleta exclusiva para ' Transporte
Massa leve jd prevista no plang de transporte da Regifio Me
tropolitana de Salvador, formando o corredor Rodovidria- La
pa. No estudo do Plano Funcional, esta canaleta fica
interrompida na altura da Pracga Lord Cochrane por ndo ter
sido compatibilizada com o Projeto do TMS (Transporte de
Massa de Salvador), na sua intersecd@io com a Vasco da Gama,

como previsto no Plano de Transporte da Regido Metropolita

na.

E necessdrio como alternativa que seja feito um estudo para
penetracéo através da Av. Reitor Miguel Calmon dandp ®Bresso

as imediagBes do viaduto do Campo Grande.

Atendendo a proposta da canaleta exclusiva se faz nefssEssdrip a
eliminag@o dos retornes existentes no canteiro cemtral j&
que estes, devido a largura de canteiro, né&o fuscipnariam

com drea de estoque adequado.

Substituindo o retorno que dé acesse a Av. Ademar de Barros

no sentide Rio Vermelho/Ondina, fei projetado um

viaduto
(paralelo aso viaduto que liga a Rua Caetano Mogra & Ay Car
deal da Silva) aproveitande as rampas de subidm ~4ﬁE$ciﬂ;

da Av. Garibaldi para a Federacio.




6.2. Avenida Juracy Magalhides Jdnior

Caracteristicas do Corredor

A Av. Juracy Magalhdes Janior faz parte do Sistema Vidrio
Principal da cidade, sendo classificada na Lei de Hierar

guizacdo do Sistema Vidrio como Via Arterial I.

Possui 3 faixas de trédfego por sentido com pistas de 10,50m
e com canteiro central. Atualmente s60 existe pista marginal
em pequenos trechos, que funcionam como acesso independente
para alguns equipamentos (CEASA, Hospital Alianga, Posto de

Abastecimento).

Com extensdo aproximada de 2,6km tem inicio no Largo da Ma
riquita indo se encontrar com a Rua Lucaia, tomando a par
tir dai direcdo Nordeste até a Av. Antonio Carlos Magalhies,
Através da Rua Lucaia interliga-se com a Av. Vasco da Gama
e Garibaldi,importantes corredores de penetracgio na 4drea
central da cidade; sua ligagdo com a Av. Antonio Carlos Ma
galh3es d4 acesso aos bairros da Pituba, Itaigara, Iguatemi
e Orla Maritima. A via permite acesso ao Vale das Pedrinhas
e faz a ligacdo Vale/Cumeada com 0s bairros de Brotas, Nor
deste de Amaralina e Santa Cruz, caracterizando-se como um

importante corredor de trdfego da cidade.

0 uso do solo predominante é de comércio e servigos. O co
mércio se desenvolveu mais no trecho da Rua Lucaia até as
proximidades do Vale das Pedrinhas. Um polo gerador de tri
fego situado nesta Avenida é a CEASA (Central de Abasteci
mento) e pronto para funcionar estd o Hospital Alianga,equi

pamento de grande porte.

Ainda existem grandes dreas de terrenes ao longo da avenida,

que no momento se encontram em fase de especulagde imebilid

ria.

As residéncias que ocupam pequeno trecho da drea marginal da
avenida estdo situadas em encostas e nfo possuem acesse di

reto & via.

Concepgdo do Projeto

A Av. Juracy Magalhdes faz parte do Corredor Lapa/Rodovid
ria previsto pelo Plano de Transporte da Regido Metropoli
tana de Salvador, ligando a Av. Anita Garibaldi & Av. An
tonio Carlos Magalh3es. O Plano Funcional da Av. Juracy
Magalhdes dé continuidade & canaleta exclusiva projetada

na Av. Anita Garibaldi passando em viaduto sobre a Av.
Vasco da Gama, juntamente com as pistas de trédfego fazen

do a ligagdo Av. Anita Garibaldi/Av. Juracy Magalhdes.

A canaleta exclusiva no canteiro central da Av. Juracy
Magalhdes foi projetada até a interseccdo com a Av. Anto
nio Carlos Magalh3es. Deverd ser estudada a continuagéo
da canaleta até a Rodovidria como estava previsto ante
riormente ou como alternativa & penetracdo até o bairro

da Pituba.

0 projeto prevé pista marginal em ambos os lados, com e€x
cegcdo do trecho da Rua Lucaia, com entradas e saidas ade
quadas para a via principal. O projeto n@o inclui o tre
cho da avenida que segue até o Largo da Mariquita no Rio

Vermelho.

Foram previstos dois viadutos no trecho estudado: - em
frente a EMBASA, fazendo ligac3do com o Rio Vermelho ou, em
sentido contrdrio, ligando-se & Av. Anita Garibaldi e Av.
Vasco da Gama; - em frente ao Hospital Alianga, substitu
indo os retornos Iguatemi/Pituba e CEASA/Av. Anita BGa

ribaldi, permitindo acesso ao Hospital.

Foram previstas trés estagdes de passageires ae lenge da
canaleta exclusiva, de foerma a atender aos bairres do Can
deal, Alte de Santa Cruz e adjacéncias, CEASA, Vale das

Pedrinhas e Lucaia.

[BMs  FWLE
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6.3. Avenida Jorge Amado

Caracteristicas do Corredor

A Av. Jorge Amado interliga as Avenidas Paralela e ots
vio Mangabeira, localizando-se entre os bairros do Imbui
e Boca do Rio. E também conhecida como Estrada do Imbui ou
Via Cascdo. Iniciando-se na Avenida Paralela,na pista que
corre no sentido Norte, logo apés a travessia sobre o Rio
Casc3o, tomando a direg3o Leste paralelamente ao Rio Cas
cdo, até a confluéncia com o Rio das Pedras. Neste tre
cho, a avenida possui uma pista com 8,00 metros de largu
ra, contando com uma faixa de trdfego por sentido,inclusive
na ponte sobre o Rio das Pedras. E dotada ainda de vias

marginais localizadas em ambos os lados, possibilitando

através dessas o acesso as demais ruas do bairro do Imbui.

Apés a ponte, continuando na mesma direg#io com uma faixa
de trdfego por sentido, a sua largura aumenta para 10,00
metros até a intersecdo com a Avenida Otdvio Mangabeira.

Nesse trecho, salvo nos acessos ao posto de gasolina e
sede da CONCIC Portudria, a via nZo apresenta marginais.

Nota-se que a ocupagdo dos terrenos lindeiros, na 4drea
compreendida entre a ponte e a sede da CONCIC, ainda se
constitui rarefeita, estando a partir dai até a orla total

mente ocupada por construgfes de 1, 2 eaté 3 pavimentos.
Concepg¢do do Projeto

No plano vidrio da Cidade do Salvador, pela sua localiza
¢80, a Avenida Jorge Amado possui fundamental importéncig
apresentando-se como um dos segmentos da via que ligaré,
no futuro, a cidade entre a sua costa Oeste e Leste. Essa
ligacdo se dard partindo da Avenida Suburbana, na costa
Oeste, onde através do Viaduto dos Motoristas atingird a

Avenida San Martin e posteriormente a Avenida Barres Reis,

Ne intersecdo dessa Gltima com a BR-324, se iniciaré a Via

Saboeiro, que seguird através do vale da Baixa do Arra
ial, atravessando a Avenida Silveira Martins em tanel, fi
nalizando na rétula existente na Avenida Edgard Santespas
imediagBes do Sanatério Juliano Mereira. Continuande atra
vés da Avenida Edgard Santos encentra-se a Paralela e fi
nalmente a Avenida Jorge Amade, gue interliga-se coma Ave
nids Ot4vio Mangabelra, na costa Leste.

A concepgdo do projeto visou dotar a AQenida Jorge Amado
das condigdes fisicas necessdrias para uma operagdo efieci
ente, quando da conclus@o do sistema acima citado. Desse
modo, como o principal ponto critico do projetns era a des
continuidade entre a Avenida Edgard Santos e-a implantagdo
da atual Avenida Jorge Amado,'optou-se por wma mudanga do
tragado dessa Gltima, no primeiro trecho, a fim de que se
pudesse obter uma interligacdo com a Avenida Edgard San
tos através de viadutos sobre a Avenida Paralela. Essa in
tersegdo compfe-se de quatro (4) viadutos, sendo dois (2)
correspondentes &s duas pistas da Avenida Jorge Amado sg
bre uma das pistas da Avenida Paralela e duas correspen
dendo a travessia da outra pista da Avenida Paralela e
sua marginal sobre a Avenida Jorge Amado, desde que a
topografia do local favorece essa invers3o. Foi previste
ainda trés (3) ramos que atender#3o aos principais movimen
tos, interligados a Avenida Paralela através de vias mar
ginais, sendo que o movimento no sentido entre a Avenida
Edgard Santos e a Avenida Paralela, no sentido Norte, se
fara por intermédib de um retorno projetado entre as pis
tas da Avenida Jorge Amado, por impossibilidade de wutili
zagdo da cabeceira da pista. Ao encontrar o Rio das Pe
dras, a via,que possuia direg3o Oeste/Leste, se desloca
um pouco para o Sul, ficando as pistas de cada lado do
Rio, até encontrar a atual pista da Avenida Jorge Amado no
término do primeiro trecho. Nesse intervalo da via sera
necessdria a implantagdio de duas pontes para a travessia
do Rio das Pedras. A partir dai, o projeto se constituird,
basicamente, na duplicaglio da pista, paralelamente a atual,
até atingir a Av. Otévio Mangabeira, havende um retermne,
nes dois sentides, nas imediagBes da sede da CONCIC. As
pistas projetadas possuem tré&s faixas de trédfego com lar
gura de 11,80 metros cada pista. Ao longe da via, em am
bes os lados, fei previsto marginais com largura entre
7,00 e 9,50 metros, cem exceglSo préximo & erla maritima,
quando a topografia e a ocupaglio existente tornam invidvel

a implantagl@o das mesmas. Devido as particularidades

de
sua implantagl8e, quanto ae releve, cursos d'dgua e a
ocupacdo existente, os canteiros centrais nig puderanm

apresentar uma largura censtante. Na interseggo com a A
V.

Otdvie Mangabeira estd previsto um controle semaforizade

Quante
Otdvig Manga

que favorecerd tanto a travessia gde pedestres

. k)
fermagdo de GAP's agp longo do trajeto da Av
beira.




6.4. Avenida Orlando Gomes

Caracteristicas do Corredor

A Rvenida Orlando Gomes faz parte do Sistema vidrio Prin
cipal da cidade, sendo classificada na Lei de Hierarquiza
G30 de Sistema Vidrio como Via Arterial I, Interliga as
Avenidas Luis Viana Filho (Paralela) e Otdvio Mangabeira,
iniciando-se no bairro de Piatd. Desenvolve-se no sentido
Norte, com largura média em torno de 11,50 m até a conflu
éncia com a Paralela, com extensdo aproximada de 3,2 Km,
E dotada de via marginal apenas nos trechos de acesso aos
loteamentos Parque Residencial Village Piat3 e Parque

Costa Verde.

A ocupagdo dos terrenos lindeiros é descontinua no trecho
compreendido da Av. Otdvio Mangabeira 3 drea de proprieda
de da PMS, sendo caracterizada pela presenga de clubes de
esportes e acessos a loteamentos residenciais ocupados por

construgdes de 1 e 2 pavimentos.

No trecho seguinte, até a Paralela, os terrenos lindeiros
s3o totalmente desocupados, devido principslmente as con
digdes fisicas dos mesmos, apresentando 3 Leste da via
drea alagadiga, com lamina d'dgua na cota 2 e, a Oeste,

topografia acidentada variando da cota 41,4 3 4 (alagadigo).

‘Concepgdoe do Projeto
No planc vidrio da Cidade de Salvador é prevista a liga
c3o da Av. Orlando Gomes com a Via Jaguaribe, importante
via de penetracgdo do miolo, permitindo a ligagdo Orla Ma
ritima - Subldrbio. Essa ligagdo se dard partindo da Av.
Paralela, acompanhando o vale do Rie Jaguaribe, passando
per Cajazeiras, Castelo Branco, ligando-se a um trecho da
via Regional, cruzando a BR-324, seguindo pela BA-528, fi

nalizando com a ligagdo a Periperi.

Na concepgdo do projeto precureu-se detar a Av. Orlando
Gomes de condicgdes fisicas necessérias para operar com
eficiéncia, adequada a sua fungde de Via Arterial I, com
duas pistas de trafego separadas per canteiro central,

vias marginais e viabilizar a ligag¥de com a viag Jaguaribe

Essa ligagdo se fard através da mudanga de tragado da Av.
Orlando Gomes e de viadutos sobre a Av. Paralela, com ra
mo's possibilitando todos os movimentos necessdrios. A par

tir dai, o projeto se constituird, basicamente, da dupli

» cagdo da pista.

.

Considerando-se a ocupacio atual, o uso futuro, as condi
¢des topogrédficas e a extensdo da via, foram definidos o
lado da duplicagdo, os retornos, 0s acessos e saidas das
vias marginais, os pontos de dnibus, a largura dos cantei
ros laterais e os estacionamentos,e a ligac3o com outras

yias previstas.

As pistas projetadas possuem trés faixas por sentido de

trdfego, com largura total de 11,80 m.

Ro longo da via foram previstas marginais em ambos os la
dos, possibilitando acesso aos terrenos lindeiros, com lar
gura entre 7,00 e 9,50m, com excecdo do trecho de topogra
fia desfavordvel, ndo sendo permitida sua implantagdo ( dg
clividade )» 15%): lado Oeste, do Loteamento Pargue Costa
Verde até a Paralela, ligag&o prevista, e lado Leste, a
partir da mudanga de tragado da Av. Orlando Gomes até a
citada ligagdo. Os canteiros laterais té&m larguras varian
do de 3,00m a 10,70m dependendo da situag3o fisica e ocupa

cional de cada trecho.



6.5. Avenida Suburbana

Caracteristicas do Corredor

A Avenida Afranio Peixoto faz parte do Sistema Vigrio Prin
cipal da cidade, sendo classificada na Lei de Hierarquiza-
¢80 de Sistema Vidrio como Via Arterial II. Também conhe
cida como Av. Suburbana, inicia-se na parte baixa do Via
duto dos Motoristas (proximidades da Baixa do Fiscal). e
termina em frente ao mercado principal de Paripe, com ex
tensdo de aproximadamente 12Km. Atende diretamente aos su
birbios de Lobato, Plataforma, Itacaranha, Escada, Praia
Grande, Periperi, Coutos e Paripe. Estes s3o servidos tam
bém pelo sistema ferrovidrio da RFFSA, que até a década de

60 se constituiu o dnico transporte regular para atendimeg

to aos referidos subdrbios.

A Avenida Suburbana recebeu alguns melhoramentos referen
tes a passeios e recapeamentos das pistas, mas ainda se en
contra em condigles desfavordveis com relagdo 3 drenagem,
e também seguranga para circulacdo do transporte coletivo

e de outros veiculos que a utilizam.

Observa-se que os maiores volumes de trdfego sao verifica
dos nos postos mais préximos do subcentro da Calgada, e a
medida que se vai penetrando no sublrbio, estes volumes de
caem, pois muitos usudrios preferem utilizar a BA-528 e

BR-324 devido aos problemas mencionados anteriormente.

A referida avenida possui duas pistas de largura média de
7,00 metros, com duas faixas de trédfego por sentido. Estdo
separadas por canteiro central de largura enm torno de 2,00
metros. Em toda a extensdo da avenida observa-se auséncia
de baias nos pontos de parada para coletivos, contando ape
nas com abrigos, em sua maioria.

Nas intersegdes, observa-se a existéncié de espagos restri

tos para atender aos movimentos dos vefculos eircylantes.

@Qﬁ@@@@“aﬂ do Projeto

0 objetive prineipal do Plano Funcional da Avenidga Suburbana
foi doté-la de condigBes favordveis para fluidez do tréfego

-k

mnﬁmuﬁ?mmﬁv

de veiculos, Procurando atender as condigdes de seguranca,,
ndo esquecendo de observar o estado de abandono. de determi-
nados trechos lindeiros, onde o solo est§ SCRPALD por  inva

sBes, muitas delas inabitdveis.

Em linhas gerais, o projeto recomenda a manutengdo das duas
faixas de tridfego em cada Pista da avenida £ mp ranteiro cen
tral com largura de 2,00 metros. A maior parte das interveg
¢des ocorrem nos pontos de 6nibus, que terso baias para em
barque/desembarque de Passageiros e nas intersegdes conside

radas como criticas.

Ao longo da avenida os passeios deverdo ter larguras de 2,00
metros, sendo necessdrias algumas desapropriagﬁes, consequen
tes da caréncia de éspagos fisicos disponiveis para as soluy

¢des que possam minimizar os conflitos existentes.

Nas proximidades do Viaduto dos Motoristas, propde-se a liga
¢80 direta deste viaduto com a Avenida Suburbana sem peng
trar na intersecdo, e a duplicagso do mesmo com acesso direto

aa partir da Rua Luiz Maria.

Ao longo da avenida, determinadas intersegBes com outras vias
receberdo remanejamentos nos tragados vidrios, & fim de faci
litar a circulagdo dos veiculos. Na maioria dos casos optou-
Seé por conservar os movimentos existentes. Utilizou-se tam
bém de pequenas desapropriagdes de terrenos ou iméveis. Nes
te caso est#@o incluidas as seguintes intersegdes: Avenida Su
burbana com Estrada Lobato - Campinas; com Rua Sert@o (Plata
forma); com Rua Terezinha; com Rua Frederico Visco (Periperi)

com Rua Santa Ménica (Coutos).

Na intersec@io da Avenida Suburbana com a Rua da Gléria (Peri
peri), propde-se sensivel modificagde da situagfo existente,
para compatibilizar com o projeto de uma via que interliga

Periperi com a BA-528, considerande que a ligacHo existente

née oferece atendimento satisfatério devido ao seu estado
precdrio de conservagdo e tragade em local inadequadg -para
alargamento da pista. A soluglo proposta utilizg g interse.

gdo do tipo treve, elevando-se o greide da Avenida Suburbana
o necessdrio para o cruzamento em niveis diferenciados com

& via projetada. As pistas Projetadas terag duas faixas de

.trdfege poer sentido.



6.6. Ligacdo Avenida Pinto de Aguiar/Avenida Dorival Caymi

(Avenida Leste/Oeste)

Caracteristicas do Corredor

A Avenida Leste Oeste interligard a Avenida Pinto de Aguiar

com a Avenida Orlando Gomes e esta com a Avenida Dorival
Caymi.
0 espago fisico compreendido entre as Avenidas Pinto de

Aguiar e Orlando Gomes apresenta-se praticamente sem ocupa
¢80, salvo de maneira rarefeita ao longo da Avenida Pinto
de Aguiar e da Orla Maritima, onde estdo implantados os Lo
teamentos Patamares e Costa Verde. O restante da area en
contra-se em estado nativo, onde predomina um relevo aci
dentado, e os talvegues entre as colinas formam pequenos
riachos que vdo formar os vales do Riacho Passa Vaca e do

Rio Jaguaribe.

0 segundo trecho da via, entre as Avenidas Orlando Gomes e
Dorival Caymi,foi implantacdo marginal ao Cérrego do Bispo,
aproveitando sempre gue possivel o leito dos caminhos exis
tentes, até as proximidades da Av. Orlando Gomes, guando mu
da de direcdo para coincidir com uma rua jé& pavimentada ao

lado do Clube dos Sargentos.

Concepcao do Projeto

A concepg3do do projeto teve como premissa, no primeiro tre
cho entre as Avenidas Pinto de Aguiar e Orlando Gomes, noI
tear a ocupacgdo futura do espaco existente criando uma via
coletora, de onde irradiardo empreendimentos novos, bem
como interligando-se aos loteamentos existentes (Patamares
e Costa Verde), permitindo o escoamento do tréfego em dire

cdo 3s avenidas interceptoras. A interseccgdo com a Avenida

Pinto de Aguiar serd efetuada através de viadutos, aprovel

tando-se o desnivel existente entre as duas avenidas. Ja

foi concebido, no trecho, a duplicagdo da Avenida Pinto de

Aguiar, criando-se uma situagdo definitiva. A partir dal a

via segue pelo Rio Passa Vaca até coincidir com a via Les

te Oeste, projetada no Loteamento Patamares € ainda n&o
2

desta,

executada, que deu o nome & via em pauta. No final

segue atravessando o Rio Jaguaribe, indo encontrar a Aveni

da Orlando Gomes.
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A via apresenta as caracteristicas de uma Coletora I, den

tro das diretrizes da Lei de Hierarguizagdo Vidris, com
caixa de 13,00m e passeios com 2,50m, permitindo cuas fai
xas de trdfego em sentidos contrdrios e estacionamento em
ambos os lados. A intersecgdo com a Av. Orlando Gomes serd
efetuada em nivel através dos retornos projetados.
0 segundo trecho da via, entre as Avenidas Orlando Gomes
e Dorival Caymi, além de favorecer uma ligagdc entre as
Avenidas Otavio Mangabeira e Dorival Caymi/Paralela, des
viando do trédfego intenso na Av. Otdvio Mangabeira no tme)
cho de Itapod, principalmente nos fins de semana, propor
ciona ainda uma penetragdo ao miolo do bairro de Itapoad,
atualmente desprovido de um sistema vidrio eficiente que
favoreca também o transporte coletivo de passageiros, ho
je muito deficiente, pois ndo atinge as dreas internas do
bairro, limitando-se a percorrer as Avenidas Otdvio Man
gabeira e Dorival Caymi.

A via em questdo inicia-se na atual rua ao lado do Clube
dos Sargentos na Avenida Orlando Gomes. Dai, atravessando
o Cérrego do Bispo, corre paralelamente 3 adutora da
EMBASA, contornando o Bairro do Cogueirinho e chegando &
parte baixa do Loteamento Colina da Fonte, onde cerre pa
ralela ao Cérrego do Bispo, intercepta a antiga Estrada de
Mussurunga, e continuando paralela ao Cérrego aproveita o
leito em terra batida de ruas jd existentes. Nas proxi
midades da Av. Pinto de Aguiar, faz sua primeira ligacgio
com essa avenida na rétula préxima ao Supermercado Paes
Mendonga. Seguindo ainda as margens do Cérrego de Bispo,
que nesse ponto jd corre paralelamente & Av. Dorival Cay
mi, vai atingir a rua que liga essa avenida ao Pargue de

ExposigBes Agro-Pecuédrias. As caracteristicas fisicas da

via nesse trecho permanecem as mesmas do trecho anterior.



0 retorno em frente ao Hospital Jorge Valente serd feito pe
lo viaduto da Rua Euricles de Mattos que também sofreu me
lhorias. Quanto 3 intersegdo da Av. Ademar de Barros e a
Av. Garibaldi, os veiculos que saem da primeira com destino
3 Av. Vasco da Gama ou Av. Reitor Miguel Calmon (Vale do Ca
nela) ndo mais necessitardo retornar em frente ao Hospital
Jorge Valente, que como citado anteriormente, foi deslocado

para o viaduto da Rua Euricles de Mattos.

As alteracdes previstas no Plano Funcional da Av. Garibaldi
tém como objetivo a sua ampliacdo e melhoria vidria, garan
tindo a sua capacidade de forma a absorver a expansido da

ocupacdo futura do uso do solo no corredor.
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