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Com uma populacdo de quase
trés milhdes de habitantes, Salva-
dor aos poucos vai se projetando
para o futuro no ambito da mobili-
dade urbana, onde os atuais mei-
0s de transportes publico se mo-
dernizaram nos Gltimos anos e vao
se adequando a uma nova realida-
de da cidade. Onibus e metrd, e
mais adiante Veiculos Leves sobre
Trilho (VLT) e os Onibus expressos
articulados e rapidos (BRTs) fardo
parte do novo modal de transpor-
tes da capital baiana.

Na avaliagéo do superintenden-
te do Consdrcio Integra, que gere
0 sistema de transporte por énibus
em Salvador, Orlando Santos, a
mobilidade urbana deve ser com-
preendida como um sistema inte-
grado em que os diversos modais
precisam ser planejados e opera-
dos em uma rede integrada de for-
ma a atender as necessidades da
populacdo com qualidade, segu-
ranca, agilidade e a maior
abrangéncia geografica possivel.

Ele destaca que nesse conjun-
to de modais, o Sistema de Trans-
porte por Onibus é o principal pilar
dessa rede integrada, por dispor de
uma capilaridade que atende todos
0s bairros da cidade e por estar em
lugares em que os demais modais
ndo podem estar. Ele explica que
o sistema por 6nibus € operado
como estruturador dos diversos
corredores de transporte e
alimentador dos demais modais,
como o Metré e o VLT, fazendo o

atendimento dos passageiros que
precisam chegar até o seu destino
final, abrangendo toda a cidade,
com uma capacidade de penetra-
¢do nos mais diferentes bairros,
muitos deles de dificil acesso,
onde os modais sobre trilhos nao
conseguem alcancar.

TOPOGRAFIA

Por ser uma cidade em que a
maioria da sua populacéo reside
em areas de encostas ou vales, a
questdo da infraestrutura urbana e
viaria da cidade sempre oferece
desafios em termos de mobilidade
e acessibilidade a dezenas de bair-
ros, como Curuzu, Boa Vista de
S&o Caetano, Fazenda Grande, e
Suburbio Ferroviario, o que deman-
da sempre planejamentos especi-
ficos em cada regido.

Nesse sentido, o superinten-
dente do Consorcio Integra expli-
ca que o planejamento de todo sis-
tema integrado de transportes deve
sempre levar em conta a adequa-
cao dos diversos tipos de equipa-
mentos, com as necessidades de
mobilidade nessas areas. “Equipa-
mentos rodoviarios de menor por-
te, a exemplo dos micro-6nibus,
integrados aos corredores de me-
dia e grande capacidade s&@o uma
das solugtes”, diz. Estudos vém

sendo feitos sobre as inimeras
possibilidades de micro acessibi-
lidade que vém se desenvolvendo
nas cidades mundo afora, como a
utilizacao de bicicletas proprias ou
locadas, patinetes elétricos, tele-

féricos, dentre outros.

COMPLEMENTO

Com os novos sistemas de
transportes em implantacao, como
o BRT e VLT, a extensdo das li-
nhas do mefrd, em vez de uma
concarréncia predatoria, deveria
ser, na visdo da Integra, uma
complementacdo ndo apenas de
linhas, mas tarifaria, mesmo com
alguns equivocos, como foi 0 caso
da integracd@o metrd énibus no as-
pecto da politica tarifaria.

Segundo explicou Orlando Sil-
va, ‘o sistema de Metrd impactou
positivamente a mobilidade da ci-
dade, mas o modelo de integragdo
tarifaria implantado foi equivocado.
Aremuneragio de dois modais pelo
mesmo preco de uma passagem
Unica é insustentavel”, diz.

Segundo ele, as cidades, no
Brasil e no mundo, que contam com
integragcdo multimodal praticam ta-
rifas diferenciadas para viagens Gni-
cas e viagens integradas, e muitas
delas também subsidiam o transpor-
te de forma a que 0 passageiro ndo
seja obrigado a arcar com um custo
elevado.

Sob o aspecto econémico o
Metrd prejudicou profundamente o
equilibrio econdmico-financeiro do
sistema de transporte por 6nibus.
“Essa distorg&o precisa ser corrigida
urgentemente e evitada a todo cus-
to na implantacdo do VLT e do BRT
para que o sistema de Onibus ndo
se torne inviavel”, complementou o
executivo da Integra.

Em Salvador o Sistema de
Transporte por 6nibus, operado
pelo Consdrcio Integra, transpor-
ta mensalmente 36 milhdes de
passageiros, dos quais menos
de 20 milhdes pagam a tarifa
atualmente. Isso se deve aos
beneficios concedidos a diversas
categorias, gratuidades, progra-
mas como o Domingo E Meia e
Bilhete Unico e & integracao
com o Metré em um modelo
tarifario inadequado.

Em 2012 eram cerca de 28,8
milhdes de passageiros
pagantes por més. No Anuario

Estatistico da Secretaria Munici-
pal de Mobilidade Urbana de
Salvador (Semob) esse foi o
numero médio contabilizado ao
longo de 2018 Ainda segundo 0s
dados da Semob, do total
mensal de passageiros transpor-
tados por 6nibus, 29% utilizaram
o sistema de vale pagos por
empresas, 31% pagamento por
cartdao avulso, outros 15% com
meia entrada (passe estudantil),
17% pagamento em dinheiro e
8% de gratuidade.

Com uma frota de 2,4 mil
Onibus, incluindo o percentual de

1,2 milhdo de passageiros

frota reserva para eventuais
emergéncias, o sistema de
transportes publicos em Salva-
dor teve uma queda de da ordem
de mais de 30%, sem reducéo
dos custos, nos Ultimos anos.

“Ja nos custos operacionais,
deu-se o contrario.

Os principais insumos do
sistema (mé&o de obra, dleo
diesel e veiculos) subiram acima
da inflac&o e da correcéo das
tarifas”, diz Orlando Silva.

AR CONDICIONADO

-

Desde o inicio da operagéo
comercial, em 2014, o Siste-
ma Metroviario de Salvador se
tornou o principal meio de trans-
porte de quem precisa cruzar
a capital baiana. S3o mais de
370 mil usuarios por dia. No ini-
cio de 2019, foram
contabilizados 350 mil.
Viabilizado pelo Governo do
Estado e administrado pela
concessionaria CCR, o equipa-
mento oferece mais conforto,
seguranga e menos tempo de
deslocamento para
soteropolitanos e turistas.

O coordenador de Atendi-
mento da CCR Metr6, Leonar-
do Balbino, lembra que, logo no
inicio, eram seis mil clientes
por dia. “O sistema veio em
uma crescente até chegar a
esse numero de 370 mil pas-
sageiros diarios. Além da ques-
tdo da integracdo e uma tarifa
Unica, esse usuario ¢ atraido
pela rapidez, seguranga, con-
forto, o atendimento diferenci-
ado dos colaboradores que
estdo na linha de frente, bem
como a confiabilidade de hora-
rio, que permite que ele tenha
certeza que vai chegar no des-
tino na hora programada”, des-
tacou.

Com duas linhas e 33 qui-
[dmetros de extensdo, o metrd
facilitou o acesso a regifes im-
portantes de Salvador, a exem-
plo da Lapa, no Centro; de
Piraja, na BR-324; ¢ do Aero-
porto Internacional, na divisa
com Lauro de Freitas. Houve
uma reducgdo drastica no tem-
po entre os trechos cobertos
pelas 20 estacGes, ja que o
usuario ndo precisa mais ficar
preso nos engarrafamentos
registrados cotidianamente na
capital. Da Lapa até o Aeropor-

Metro de Salvador atinge marca
de 370 mil usuarios por dia

to, por exemplo, gasta-se so-
mente 40 minutos; e de Piraja
até a Rodoviaria, menos de 15

minutos.

MAIS CONFORTO

Jodo Vitor Amorim mora na
Avenida Vasco da Gama e utili-
za o metrd para se deslocar para
a faculdade, onde cursa jorna-
lismo, na Avenida Paralela. “An-
tes do metrd, eu precisava acor-
dar bem mais cedo, pois o per-
curso do dnibus era muito gran-
de e no horario de pico ainda ti-
nha o trafego intenso. Agora, so
leva 30 minutos, metade do que
gastava antes, e ainda sobra um
pouquinho de tempo para estu-
dar antes das aulas”, explicou.

Os 40 trens climatizados
gue compdem a frota do metr6
realizam quase mil viagens dia-
rias. Nos horarios de pico da
manhé (das 6h29 as 6h38) e da
tarde (das 16h45 as 19h20), na
Linha 1, um trem passa a cada
2 minutos e 41 segundos; e na
Linha 2, a cada 3 minutos e 10
segundos. A comunicéloga
Luciana Almeida deixou o carro
de lado e usa o modal para tra-
balhar, nas horas mais disputa-
das do dia. “Eu acordo um
pouquinho mais tarde, ja que
pego no trabalho as 9h, chego a
estagdo as 8h30 e, mesmo as-
sim, consigo chegar a tempo. A
volta também é super tranquila.
Com certeza, o metro deixou mi-
nha vida mais facil”, afirmou
Luciana.

O metré ainda vai ser expan-
dido. O Tramo 3 da Linha 1 ja foi
licitado e vai garantir cinco qui-
I&dmetros de extens&o e duas no-
vas estacbes, levando o modal
ate Aguas Claras, nas proximi-
dades da Estrada ClA-Aeropor-
to.

Os primeiros énibus com ar
refrigerado chegaram e comeca-
ram a rodar com promessa de
chegarem a mil veiculos em toda
a cidade, até 2022. E uma
tendéncia que deve ser coloca-
da em pratica na maioria das
linhas, diz a Integra. “Mais que
uma tendéncia & um compro-
misso das Concessionarias da
Integra de que todos os veicu-
los zero quildmetro que venham
a serincorporados a frota
sejam equipados com ar-
condicionado.

O superintendente da

Integra explica, por fim, que, 0
tipo de equipamento a ser
utilizado varia em funcéo da
sua melhor adequacéo as
caracteristicas do servico. Ha
aplicacao para cada um deles
em Salvador.

“Atualmente temos énibus
convencionais, micro-onibus e
executivos em operacdo. Com
a chegada do BRT certamente
teremos a utilizac&o de articu-
lados e, dependendo dos
projetos de expansé&o dos
corredores, até mesmo de
biarticulados”, finaliza.




