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A AMPLIACAO
DO PORTO DE
SALVADOR

Mo momento em gue o acordo
de livre comércio entre o Mer-
cosul e a Unido Europeia abre
para o Brasil um mercado de
500 milhdes de pessoas, com
um PIB de 17 trilhdes de dolares,
aampliagdo doterminalde con-
téineres de Salvador, prevista
paraser concluidano 1" semes -
tre do ano gue vem, & uma van-
tagem competitiva para a eco-
nomia baiana e soteropolitana
na sua insergdo no comercio
exterior. Aampliagdo vaidobrar
a capacidade de movimenta-=
cao de contéineres do porto,
viabilizar um calado de 17 me-
tros e um cais de 800 metros,
permitinde gue os mamutes
dos mares, imensos navios de
quase 400 metros de exten-
sdo, possam atracar em nossa
cidade. Hoje o Tecon — Terminal
de Coantéineres de Salvadores-
td com sua capacidade de mo-
vimentacao esgotada, por isso
& fundamental a ampliacao.

O diretor executivo da Tecon,
Demir Lourenco, afirma que é
como se fosse um aeroporto
que nao pode mais receber
avibes. Para que possa pousar
seus avioes num aeroporto, as
empresas de aviacao precisam
terslots, ouseja, vagas quelhes
permitam um pouso ou uma
decolagem. Nos terminais por-
tuarios @ a mesma coisa e os
armadores e donos de navios
precisam ter janelas de atraca-
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A RODOVIA DO MAR

0 aumento da capacidade de movimentacio de cargas no Porto de Salvador, além
de incrementar o comércio exterior, vai incrementar tamheém o comércio com ou-
tros estados. A chamada navegacdo de cabotagem, ou seja, navegagdo entre
portos de um mesmo pais dentro das aguas costeiras, cresceu mais de 10% no ul-
timo ano e ja representa 30% das operacdes do terminal. A cabotagem, uma es-
pécie de radovia do mar, € fundamental para o Brasil, pois diminui o custo da mo-
vimentacao de cargas, ja que os fretes praticados sdo muito menores, e reduz a
absurda dependéncia que o Brasil tem do transporte rodoviario, que de tempos
em tempos paralisa o pals com repetidas greves de caminhoneiros,

cdo, negociadas a priori, para
gue possam atracar num porto.
Lorence diz gue no Tecon Sal-
vador, por causa da restricao
do cais, as janelas de atracacao
estao todas ocupadas e se al-
gum navio deseja atracar em
Salvador, sem estar no guadro
de negociacao ja firmado, tera
de fazé-lo nos dias de quinta-
feira, dnica janela disponivel
atualmente.

Segundo ele, isso vai acahar
guando o novo cais estiver
construido e quando, em ver
dos trés atuais portaineres,
imensos guindastes que movi-
mentam contéineres, estive-
rem funcionando mais trés
portaneires ja comprados pela
empresa por 40 milhdes de dd-
lares, mais gue duplicando aca-
pacidade de cada berco. Um
porto mederno, numa haia gue
e uma das melhores do mundao,
eondeoscaminhdes nao circu-
lam na cidade, pois tém acesso
direto por uma via exclusiva, a
Via Expressa, e uma ferramen-
ta de atracao de novos inves-
timentos e de ampliacao daca-
pacidade competitiva das em-
presas existentes.

FPor isso, o porto & funda-
mental para Salvador, uma ci-
dade com pouca atividade in-
dustrial, onde a especializagao
EIM Servigos, como o0s portua-
rios, € a base da estrutura eco-
némica, gerando emprego,

renda e impostos. Ao redor do
mundo, cidades portuarias for-
mamum sistema repleto de in-
teracdes e complementarida-
des gerando dinamicas produ-
tivas, tecnologicas, sociais e
urbanas. Aqui vale lembrar que
ainda perdura em alguns circu-
los soteropolitanos uma visao
equivocada que sugere que
uma cidade turistica como Sal-
vador ndo deveria ter um porto
urbano, esquecendo que, no
casodaTecon,ndo existe inter-
ferénciaexpressivado terminal
na cidade, pois a carga sai dos
navios e vai, em sua maior par-
te, para estacies aduaneiras
fora da area wrbana, com o
transito de caminhdes saindo
dedentro doportodiretoparaa
BR 224, pela Via Expressa.

Alids, é por causa dessa van-
tagem Unica que nao sao ne-
cessarias grandes retrodareas
noportoendo se véfilas de ca-
minhées. Na verdade, a espe-
cializacdo portudria de Salva-
dor é dbviadesde suafundacao
engmundomodernonao hain-
compatibilidade entre turismo
e porto, como atestam varias
cidades portuarias e turisticas
aoredor domundo.Nesse con-
texto, a construgdo do novo
cais no Porto de Salvador € um
passoimportante naampliagao
da rede econamica da cidade e
no aumento da sua competiti-
vidade.

A cabotagem, uma
espécie de rodovia do
mar, ¢ fundamental
para o Brasil, pois
diminui o custo da
movimentacio de

cargas

AVIACAO DE
BAIXO CUSTO

& Bahia precisa entrar na disputa pelas linhas
das empresas estrangeiras de baixo custo
que estdo vindo para o Brasil. Esta semana, a
Anac - Agéncia Macional de Aviagdo Civil au-
torizou a 3" empresa aérea de baixo custo, a
argentina Flybondi, a dar inicio as operacdes
regulares internacionais no pais. A empresa
fara a rota Buenos Aires-Rio de Janeiro a par-
tir de outubro deste ano, Qutras duas empre=
5as, a chilena Sky Airline e a norueguesa
Morwegian Air, tambeém ja possuem autoriza-
cdo para voar. A Prefeitura de Salvador anun-
ciou gue estd em negociagbes com a Sky Air-
line no sentido de criar uma rota Salva-
dor-5antiago. E ha outras empresas lowcost
2o redor do mundo interessadas em operar
rotas internacionais saindo de Salvador. Des-
sa vez, ndo podemos perder o trem, ou me-
Ihor, o avido da histéria.

A Bahia precisa entrar na disputa pelas
linhas das empresas estrangeiras de baixo
custo que estio vindo para o Brasi

AVENDA DA
PETROBRAS NA BAHIA

A venda da RLAM - Refinaria Landulpho Alves
pode dar nove alento & economia baiana com a
injecao de dinheiro novo e criacdo de novas re-
lag@es interindustriais. E a Petrobras |3 colocou
na internet o teaser para a venda da empresa,
0O teaser, palavra que significa provocar. € uma
informacao prévia sobre o conteudo e a forma
de alguma operacao que se quer fazere tem o
papel de provocar os investidores, Segundo o
teaser divulgado, a Petrobras vai vender tudo,
ou seja, participacao de 100% nos seguintes
ativos: refinaria de petrdleo, quatro terminais
de armazenamento e um conjunto de oleodu-
tos que interligam a refinaria e os terminais, o
gue significa acesso direto a cadeia de supri-
mento de petréleo e ao mercado consumidor
brasileiro de derivados de petrdleo.

Para participar do processo de venda, o inte-
ressado terd de ser uma empresa do setor de
dleo e gas, com receita anual, em 2018, acima
de USS 3.0 bilhtes e que opere alivos de pro-
ducao, refino, transporte, logistica, comércio,
trading ou distribuicao de petraleo e seus deri-
vados. Investidores ou grupos econémicos po-
dem participar, mas tem de ter pelo menos
US51,0 bilhao em atives sob sua responsabhili-
dade. Ha rumares de gque a Total E&P do Brasil,
empresa italiana que tem acordo de coopera-
cao técnica com a Petrobras e que atua na ex-
ploragao e predugdo de dles e gas, possuindo,
inclusive, blocos exploratorios no pré-sal, esta-
ria interessada, Mas 530 s0 rumores.

KEYNESE O
LONGO PRAZO

John Maynard Keynes, um dos maiores econo-
mistas de todos os tempos, morreu num dia 5
de julho como este, em 1946. E deixou uma fra-
se célebre: "A longo prazo, todos estaremos
mortos”, Serve para a economia e para a vida.



