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Por mais que um navio como
Titanic sempre vi povoar o
imagindrio coletivo como um
gigante dos mares - pela ima-
gem que seus construtores
criaram e o seu fim trigico -, o
aumento do tamanho e da ca-
pacidade de carga nas embar -
cacdes sdo uma constante na
navegacio global e jd deixaram
o sucesso de Hollywood para
tras ha muito tempo. A evolu-
¢io tecnoldgica e a pressio de
interesses econdmicos  ali-
mentam uma competicao
constante pela construcdo de
embarcacoes com cada vez
mais capacidade de transpor-
tar cargas, e consequentemen -
te cada vez maiores. Esta “gin-
cana” trazum desafio crescen-
te para a atividade portudria.

Em 1912, o Titanic impres-
sionou o mundo com seus 269
metros de comprimento totale
capacidade para transportar
quase 50 mil toneladas de car -
gas. Atualmente, os maiores
navios porta-contéineres do
planeta ultrapassam os 400
metros e podem carregar tran-
quilamente 200 mil toneladas.
Para receber estas mdaquinas
colossais, os portos precisam
deespacosparaaatracagioca-
da vez maiores e mais profun-
das, suficientes para calados -
distancia entre a superficie e 0
fundo dasembarcacdes - tam-
bém imensos.

Quando se trata de calado,
até mesmo centimetros fazem
diferenca. Ficar fora dos pa-
drdes pode trazer isolamento e
provocar prejuizos. Ter um
porto competitivo, apto para
receber quaisquer embarca-
¢oes, funciona como atrativo
para investimentos. Por outro
lado, uma estrutura portudria
ineficiente e cara tem efeito
nefasto sobre a atividade eco-
némica, impactando a com-
petitividade de empresas - o
que no fim das contas pode ge-
rar desemprego e perda de
renda.

Em 2026, umanovaclassede
navios vai comegar a operar no
Brasil, apos aconclusiodeuma
adequacdo no Porto de Santos.
OPortode Salvador, responsa-
vel pelamovimentaciode 83%
das cargas internacionais da
Bahia e por onde passa a maior
parte das operacgdes de longo
curso do Nordeste, esta prati-
camente pronto para receber
estas embarcagdes. Falta ape-
nas remover uma pequena
barreira no meio do caminho.

Atualmente, o porto pos-
sui um cais continuo de 800
metros, com 16 metros de
profundidade e outro de 240
metros, com 12 metros, am-
bos no Terminal de Contéi-
neres (Tecon Salvador), ope-
rado pela Wilson Sons. Entre
2000 e 2022, a empresa in-
vestiu  aproximadamente
R$ 1 bilhdo na estrutura.

Deacordocomumestudoda
consultoria Terrafirma, Salva-
dor tem capacidade para rece -
ber todos 0s navios que operam
na costa brasileira, mas em al-
guns casos jd existem restri-
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Atualmente, o Porto de Salvador possui um cais continuo de 800 metros, com 16m de profundidade, e outro de 240 m, com 12 metros

PORTO SEM
BARREIRA

Dragagem de canal pode gerar beneficios
de RS 2 bilhdes no Porto de Salvador

coes - osde 366 metrossoatra-
camcomamaréalta. Seoporto
nio for preparado para as em-
barcacdes de 400 metros, ha-
verd prejuizos tanto para o Po-
der Publico quanto a socieda-
de, aponta o estudo.

A estimativa do estudo € de
que um investimento de R$
200 milhdes no aprofunda-
mento do canal seria suficiente
para gerar beneficios econ6-
micos da ordem de RS 2 bi-
1hdes. Se nada for feito, a esti-
mativa ¢ da perdade R$1,1 bi-
lhdoem investimentos, e perda
de 2mil empregos diretos e in-
diretos entre 2026 e 2048.
Além disso, a arrecadacio de
ISS e de ICMS teriam quedas de
R$ 42 milhoes e de R$ 65 mi-
1lhoes, respectivamente.

PRIORIDADE
Amelhoriadoacesso marftimo
20s portos € apontada por An-
tonio Gobbo, novo presidente
da Companhia das Docas do
Estado da Bahia (Codeba), co-
moumadasprioridadesdaen-
tidade. Segundo ele, apesar de
a situacdo do canal de acesso
ainda ndo representar um gar-
galo no presente, a empresa
estatal vai trabalhar para re-
solver a situacdo antes que ela
impacte o acesso dos navios
aos terminais.

“Nos vamos ter que nos an-
tecipar a esta limitacdo antes
que elaocorra. Hoje, nds temos
uma situacio confortavel no
sentido de que o calado é sufi-
ciente para atender aos navios
que operam atualmente, mas
ainda precisa ser ampliada a

DIVULGACAD
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2024 sera um
ano de
investigacao
das principais
ineficiéncias,
identificar uma
matriz de
riscos,
entendendo os
impactos
destes riscos,
na nossa
operacao € na
economia da
regiao Antonio
Gobbo

Presidente da Companhia das Docas do
Estado da Bahia (Codeba)

capacidade para receber na-
vios maiores € nos iremos nos
antecipar a isto”, avisa.

Segundo ele, a Codeba vai
realizar estudos para deter-
minar a ampliacio dos canais
deacessodoPortode Salvador
e de Aratu. “Esta é uma das
nossas prioridades, realizar
estes estudos. Nos precisamos
melhorar a qualidade das in-
formacoes disponiveis sobre a
movimentagdo de sedimen-
tos para nos anteciparmos”,
defende.

“Possolhe dizer que o anode
2024 seraumano de investiga-
cdo das principais ineficién-
cias, identificar uma matriz de
riscos, entendendo os impac-
tos destes riscos tanto na nossa
operagdo, quanto na economia
da regido”, define. “A partir
dai saberemos que medidas
Pprecisaremos tomar, como por
exemplo essanecessidade pre-
mente de ampliar acapacidade
do canal de acesso”, conclui.

O novo presidente da Code-
ba acredita que ¢ importante
pensar a atividade portudria
como parte de umasolucaolo-
gistica completa. Neste con-
texto, ele ressalta a necessida-
de do transporte ferrovidrio
paraodesenvolvimentodaati-
vidade portudria. “Precisamos
ser suficientemente atrativos
para vencer a concorréncia de
outros portos vizinhos, que
muitas vezes oferecem uma
solucdo logistica melhor. Lo-
gisticase pensade forma sisté-
mica”, avalia.

Internamente, ele destaca
entre os principais desafios o

aumento da eficiéncia portud-
ria e dos controles das opera-
¢Oes para reduzir os tempos de
carga e descarga. “O nosso
grande desafio é tornar os por-
tos da Bahia mais atrativos e
colocar eles no mapa da logis-
tica nacional”, aponta.

Ele destaca que além da re-
levante operacio portudria em
Salvador, a Codeba quer de-
senvolver cada vez maisaope-
racio em Aratu. “Temos uma
relevante operagio petroqui-
mica e de cargas gerais, que
precisamser cada vez maisde-
senvolvidas”, avalia.

Gobbo lembra ainda as boas
perspectivas em relacdo ao
movimento no terminal de
passageiros do porto, que deve
registrar recorde de movi-
mentacdo na atual temporada.
“Estaéumaquestdomuitoim-
portante para a dinimica de
Salvador, que ¢ uma cidade tu-
ristica”, diz.

PLANEJAMENTO

O canal de acesso utilizado pe-
los navios na Bafa de To-
dos-os-Santos é naturalmente
profundo, explica Paulo Villa,
diretor executivo da Usuport -
Associacio dos Usudrios de
Portos da Bahia. “A gente ne-
cessita de dragagem apenas na
chamada bacia de evolucio e
na parte interna do Porto de
Salvador. E um processo loca-
lizado na drea de manobra e na
parte interna”, explica.

Para Villa, este gargalo se-
quer deveria existir, caso hou-
vesse um planejamento de
longo prazo. “A cada cinco
anos nos deparamos com este
problema, porque os navios
aumentam de tamanho. Fica-
mos sempre correndo atras do
prejuizo e ndo acho esta uma
forma correta de tratar o as-
sunto”, aponta.

O diretor da Usuport acres-
centa ainda que, em sua opi-
nido, estes investimentos pre-
cisam ser pensados também
para o Porto de Aratu. “Nos
precisamos trabalhar na quali-
ficacdo dos nossos portos nio
apenas paraatender opresente,
mas para o futuro”, defende.



