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Quase todo soteropolitano
com mais de 30 anos de idade
ou, como o nome da coluna, da
turma do 40+, lembra de uma
antiga ‘previsdo’ atribuida a vi-
dente Mae Dinah, aquela que
disse ter antecipado a tragédia
dos Mamonas Assassinas: a
Estacdo da Lapa vai ruir.

A tal antevisdo nunca foi
confirmada porque, ao que tu-
do indica, a vidente nunca ba-
teu um McLapa Feliz no antigo
terminal (ou seja, antes da ul-
tima grande reforma), e ja ndo
esta entre nos para confirmar
ou negar nada.

No entanto, o tal boato ga-
nhou félego (ou teria nascido
ali?) apos umincidente em
abril de 1999, quando um dos
tirantes com cabos de aco que
sustentam o platé (parte de
cima da estacdo) romperam,
no final de uma segunda-feira
movimentada, motivando ain-
terdicao do terminal, hoje com
quase 41anos de operacao -
comecou a embarcar e de-
sembarcar passageiros em
novembro de 1982.

Na edicdo de de 13 de abril
de 1999, um dia apds a segun-
dona do susto, a capa do Cor-
reio da Bahia trazia aimagem
dos cabos de aco partidos e a
manchete "Lapainterditada
por risco de desabamento”.

Logo abaixo, a foto dos ma-
teriais retorcidos e a explica-
cdo nalegenda: “Com o rompi-
mento de um dos tirantes (vi-
ga formada pelo conjunto de
16 cabos de ago) que susten-
tam a estrutura do terminal, a
Estacao da Lapa vai ficar in-
terditada". A previsdo era de
10 dias sem buzu por 2.

O dia que a Estacdo
da Lapa parecia
que la desabar

PANICO
Na tarde pré-interdicdo total,
uma parte do terminal ainda
continuou funcionando. “Hou-
ve interdicdo parcial da Lapa,
no platé superior, e, para evi-
tar maiores prejuizos a popu-
lacdo, foi mantido o acesso
dos usudrios ao subsolo”,
Mas, claro, teve gente que fi-
cou com medo de arriscar o
cocuruto. “A interdicao parcial
de ontem, em horario conside-
rado de rush, ja que estudantes
e trabalhadores voltavam das
escolas e do comércio, provo-
cou um burburinho na Lapa.
Noticias de que a estacdo es-
tava para desabar comecaram
a circular, provocando panico
em algumas pessoas, que se
recusaram a descer ao platoé
inferior", cita a reportagem.
Uma dessas precavidas foi
uma funcionaria publica de 40
anos. A Lapa estava em pés-
simas condicées, a estrutura
balancava quando os onibus
passavam, sem falar da umi-
dade e da poluicdo que ndo
circula. Quanto ndo faltou para
uma tragedia?", questionou,

PEDALADA E PE D'AGUA
O dia seguinte foi de pericia
para esclarecer as causas do

CABO DE
SUSTENTA-
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PROVOCAN-
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incidente, mudanca em 87 li-
nhas que faziam base opera-
cional na estacdo - todas
transferidas para o Estaciona-
mento Sao Raimundo (Barris)
e para os terminais da Franca
(Comeércio) e da Barroquinha -,
e muita chuva pra tornar as
coisas ainda mais complicadas.

Choveu do alvorecer ao
anoitecer, isso num contexto
em que muitas tiveram que
caminhar quilémetros para
chegar aos compromissos.
"Desorientadas, as pessoas
que costumam usar a Estacao
da Lapa tiveram que fazer lon-
gas e desconfortaveis cami-
nhadas debaixo de muita chu-
va'", destaca outra reportagem,
relatando ainda que em toda a
cidade sofreu com alagamen-
tos e congestionamentos.

Por conta das longas dis-
tancias que seriam percorri-
das por muitos passageiros
(cerca de 450 mil pessoas, em
média, passavam pela Lapa
num dia util), a compensacao
da prefeitura foi tornar gratui-
tos o acesso ao Elevador La-
cerda (na época, com acesso a
RS 0,05) e 0 Plano Inclinado
Goncalves, por exemplo,

Antes da liberacao do ter-
minal, e o retorno a normalida-

de quase duas semanas de- Cabos de aco
pois, a empresa carioca Pro- rompidos
ficaram

mon, que era a responsavel
pelos calculos do projeto des-
de a fundacao, em 82, infor-
mou que a causa mais prova-
vel do rompimento dos cabos

expostos na
parte de cima
da Lapa,a
maior estacao
de transbordo

foraa corrosdo, mas nao de- :scsa‘;'f‘i’:::"
ta’Ihou como aconte.ceu. Tz;mf interditado
bém garantiu que nao haw:a por dias até a
sobrecarga dos cabos. “Exis- recolocagdo
tem até mais cabos que o ne- do tirante

cessario”, disse um represen-
tante da empresa.

UM POUCO DE HISTORIA

Na época da inauguracdo, a
Estacao Cleriston Andrade,
nome oficial da Estacdo da La-
pa, era considerada o maior
terminal de transportes da
Ameérica do Sul. Além disso,
uma das escadas rolantes, a
que liga a estacao ao Colégio
Central, no Nazaré, era tida
como a maior do Brasil, com 12
metros de comprimento.

O terreno onde o terminal
foi construido pertencia a Or-
dem das Irmas da Imaculada
Conceic&o, dona do Convento
da Lapa. Em troca de um outro
mosteiro, construido pela pre-
feitura no final de linha de Bro-
tas, as freiras cederam o ter-
reno para a construcgao da es-
tacdo de transbordo, projeta-
da com a proposta de equa-
cionar a quantidade de 6ni-
bus/hora que operava na Ci-
dade Alta, do Campo Grande a
Praca da Se.

Com 30 mil metros quadra-
dos de area construida, a Lapa
tem projeto arquiteténico as-
sinado pelo famoso Jodo Fil-
gueiras, o Lelé, realizado pela
empresa Soares Leone,




