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SOTEROPOLITANOS GASTAM ATE DEZ VEZES MAIS EM
TRANSPORTE SEM O TREM DA CALCADA A PARIPE
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wendel.novais@redebahia.com.br

“E cheio, demora mais e ainda
custa caro”, afirma Nair Silva,
43 anos, moradorade Platafor-
ma e que ha pouco mais de dois
anos precisoutrocar otrempe -
lo 6nibus para chegar na Cal-
cada, onde frequentemente faz
compras. Isso porque o trem,
que funcionava ha 160 anos li-
gando a Calcada a Paripe com
dez estagOes, teve a operacio
interrompida ha 810 dias. Em
seu lugar, a esperanca é o Vei-
culo Leve sobre Trilhos (VLT),
com previsio de inicio de fun-
cionamento para o segundo
semestre do ano de 2024.

Porém, aobraparece ndo ter
safdo do lugar, segundo mo-
radores do Subtrbio Ferrovid-
rio. “Laa gente ndo vé nenhu-
ma mudanca, a estacdo toda
abandonada sem nenhuma
obra. Aqui na Calcada fizeram
s6 botar os tapumes af, mas eu
também nao vejo avanco. En-
quanto isso, a viagem que eu
fazia em 20 e poucos minutos,
as vezes, leva até 1h30 a de-
pender do engarrafamento”,
lamenta Nair.

E ndo é s6 em Plataforma
que nio se vé sinal de VLT
chegando. Seja na Calcada,
no Lobato, Escada, Periperi
ou Paripe, s6 hd estacdes fe-
chadas, sem acio de maqui-
nas ou trabalhadores.

A Secretaria de Desenvol-
vimento Urbano do Estadoda
Bahia (Sedur), que acompa-
nha o processo de constru-
¢do, foi procurada parainfor-
mar sobre prazos, atrasos e o
cronograma de execucio do
VLT, e enviou uma nota.

“Osentendimentos entre o
Governo do Estado e a Skyrail
Bahia, brago da Build Your
Dreams (BYD), para a cons-
trucio do Veiculo Leve sobre
Trilhos (VLT), que vai substi-
tuir os antigos trens do Su-
burbio Ferrovidrio de Salva-
dor, seguem em andamento,
em conformidade com as
normasdo contratode Parce-
ria Pablico-Privada (PPP)”,
diz um trecho.

“A construcao do Veiculo
Leve sobre Trilhos (VLT) serd
realizada por meio de um
consorcio na modalidade
Parceria Publico-Privada
(PPP), entreoGovernodaBa-
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No Subtirbio Ferroviario, o cenario e‘ d abandono. Obras do VLT ai

L

Semtreme
sem sinal do VLT..

Transporte
Obras do
modal nao
avancam e
populacao
do Suburbio
Ferroviario
pede solucao

hia e a BYD. A Skyrail Bahia
serd a responsdvel pela im-
plantacio, operacio e manu-
tencao do modal, que trans-
portard 172 mil pessoas por
dia. A estrutura de baixo im-
pacto ambiental proporcio-
nard uma nova realidade ao
Suburbio Ferrovidrio de Sal-
vador”, complementou.
Procurada, a Skyrail Bahia
informou que os entendi-
mentos com a gestao estadual
seguem em andamento para
que a construcao do modal se
torne vidvel. Destacou ainda
quenaosetratadeum proces-

inda ndo sairam do papel; moradores reclamam
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so simples de ser conduzido.

“At¢é o momento, foram
realizados servicos prelimi-
nares, como topografia, son-
dagens, implantacio de can-
teiros e elaboragdo de proje-
tos executivos”, respondeu a
empresa em nota, sem falar
sobre os prazos para conclu-
sa0 do projeto.

DOR NO BOLSO

Enquanto isso, quem pagava
R$ 1 para ir e voltar de trem,
sofre para conseguir desem-
bolsar quase R$ 10 para fazer
0 mMesmo percurso, como

® Tem gente que conheco
aqui que sai do Lobato e vai
até a Cal¢ada andando
porque nido tem o dinheiro
do transporte. Com R$ 1, era
acessivel. Eu sei que estava
capenga, mas pelo menos
existia. Agora, a gente ndo
tem nada Jucineide de
Santana Moradora do Lobato

conta Jucineide de Santana,
47, que mora do lado da an-
tiga estacao do Lobato.

“Tem gente que eu conhe-
¢oaquiquesaido Lobatoe vai
atéaCalcadaandando porque
nao tem o dinheiro do trans-
porte. Com R$ 1, era mais
acessivel para todos. Eu sei
que estava capenga, mas pelo
menos existia. Agora, a gente
nao tem nada. O povo do Lo-
bato sentiu muito isso”.

O problema ¢é parecido em
Periperi, onde mora Mauricio
Sampaio, 36. Ele trabalha na
Calcada e precisa ir todos os
dias até o local. Antes do fim
do trem, as contas ndo aper-
tavam por causado transpor-
te. Agora, ¢ mais uma dor de
cabeca com a qual ele precisa
lidar no dia a dia.

“O trem faz muita falta
por conta do gasto. Eu hoje
pago praticamente dez ve-
zes mais do que ha dois anos
para chegar na Calgcada. Os
R$10 podem parecer pouco,
mas se vocé contar que é o
més todo prejudica demais.
Ainda mais nessa situacio
de comidatdo caracomo es-
td. Ficadificil paraquem tem
que cuidar da familia”, re-
clama o ambulante.

A auséncia do trem impac-
tatambém quem nem entra-
va nele, mas dependia da sua
operacdo para ver o trabalho
dar certo. Marivaldo Paixo,
57, vende pimentasaoladoda
estacdo de Paripe hd mais de
10 anos. Segundo ele, a dife-
renca apos a desativacio ¢é
motivo para chorar.

“A venda caiu mais de
80%, hoje a gente vende mais
paracomer mesmo. Foicomo
se tirasse nossos pes e maos.
O trem que era o movimento.
De cinco em cinco minutos,
isso aqui parecia o Carnaval
de cheio. Hoje vocé vé como
estd ai. Vinha cliente do Su-
burbio todo com R$ 1. Quem
vaivir precisandopagarR$10
e ainda com todo transtorno
de énibus?”, questiona.

Empresa justifica atraso por conta dos precos dos insumos

Sobre os problemas para a
efetiva construcio do VLT, a
Skyrail Bahia justifica o atra-
so afirmando que “os avan-
¢os na construcio do modal
foram impactados também
pela variagdo dos precos dos
insumos”, que aumentaram
apos a assinatura de contrato
para execucio.

Essanio € a primeira vez
que os valores viram motivo
para novas discussdes entre o
publico e privado na constru-
¢do do modal. Em junho de
2022, como mostrou a coluna
Satélite, o consorcio chinés
Skyrail ameacou abandonar a
obra em curto prazo caso o
governo do estado se recusas-

se a injetar a0 menos R$ 1,5
bilhdo em aditivos ao contrato
de concessio firmado.

Antes disso, em janeiro do
mesmo ano, as obras chega-
ram a ser paralisadas, ainda
de acordo com a coluna Saté-
lite. O motivo seria a resistén-
cia do entdo governador Rui
Costa (PT) em ceder s pres-

sbes do consorcio por mais
verba além do que j4 estava
previsto em contrato no pri-
meiro momento. Barreiras le-
gais, no entanto, impediram
o rompimento da PPP.

Por isso, a Skyrail Bahia
serd a responsdvel pelaim-
plantacio, operagdo e ma-
nutencdo do modal. A pri-

meira fase do VLT prevé a
construcio de 21 estacdes
que comecam no Comeércio,
correm todo o Subtrbio Fer-
rovidrio e terminam em Si-
moes Filho, na Regido Me-
tropolitana de Salvador
(RMS). A segunda fase leva o
modal até a estacdo Acesso
Norte do metro da capital.



