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O tinel Américo Simas foi projetado a partir do trabalho do EPUCS pafa desenvolver Salvador a i):;lrtir dos anos 1940

O tunel

PRISCILA DOREA*

m dos corre-
dores viarios
mais movi-
mentadosde
Salvador, o
tinel Américo Simas foi
inaugurado em 1967
apo6s décadas de deba-
tes e projetos que bus-
cavam superar a barrei-
ra natural da falha geo-
légica que separa a ci-
dade em Alta e Baixa.
Construido ao longo de
15anos,a obra se tornou
um marco da moderni-
zacao da capital no seu
tempo e revolucionou a
mobilidade urbana ao
oferecerumaligacaodi-
reta entre o Vale de Na-
zaré e o Comércio.

Salvador,lembraoar-
quiteto Nivaldo Andra-
de, professor da Escola
de Arquitetura da Ufba,
foifundada em 1549 pa-
ra ser o principal porto
easededo governo por-
tugués nas Américas. A
dupla funcao exigiu a
escolha de um terreno
estratégico, mas que se
revelou complicado na
origem da cidade: uma
encosta, com cerca de
60 metros de altura, se-
parava a montanha das
aguas abrigadas dabaia
de Todos-os-Santos.

O porto era protegido
e isolado, permitindo
que as embarcacoes
com mercadorias atra-
cassem e partissem
com seguranca. Mas, o
caminho das pessoas e
produtos até a Cidade
Alta era arduo.

Com o passar dos
anos, solucdes diferen-
tes foram tomadas. Pri-
meiro, enumera Nival-
do Andrade, vieram as
ladeiras da Preguica,
Conceicao, Misericor-
dia, Pilar e Montanha.
Na segunda metade do
século XIX, foi a vez dos
ascensores como os ele-
vadores Lacerda e Ta-
boao e planos inclina-
dos Goncalves e Pilar.
Nenhum resolvia o di-
lemadoséculoXX, fazer
0s automoveis trafega-
rem entre os dois niveis
de Salvador.

"Ja existiam guindas-
tes para transporte de
mercadorias desde o sé-
culo XVII, mas o proble-
ma persistia. O primei-
ro estudo para a criacao
do que hoje é o tunel
Américo Simas é de
1858, quando se falava
em criar um tdanel que
ligaria a Rua da Vala,
atual Baixa dos Sapatei-
ros, com a regiao de
Agua de Meninos", ex-
plica o professor.

Obra desafiadora

Construir o tunelfoium
desafio de engenharia
pelas dificuldades da
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AMERICO SIMAS
LEVOU 15 ANOS PARA
FICAR PRONTO

ENGENHARIA Obra viaria inaugurada em janeiro de 1967 foi pensada no contexto
da modernizacao urbana de Salvador a partir da segunda metade do século XX

geografia da capital e
por outros fatores. Es-
cavar a montanha exi-
giu solucdes ousadas
em uma época de tec-
nolégia limitada. Além
disso,haviariscodedes-
moronamentos e infil-
tracoes e a dificuldade
de manter o ritmo das
obras em meio as res-
tricOes orcamentarias.
O projeto para a cons-
trucao do Américo Si-
mas surge como conse-
quéncia direta do pri-
meiro grande projeto
de planejamento urba-
no da cidade, o Escrito-
rio do Plano de Urba-
nismo da Cidade de Sal-
vador (EPUCS), revela o
professor Nivaldo An-
drade.Criadoem1942,0
EPUCS nasceu sob a co-
ordenacao do enge-
nheiro Mdrio Leal Fer-
reira, que possuia equi-
pe composta por enge-
nheiros, arquitetos, ad-
vogados, médicos, bota-
nicos, historiadores, to-
pografos e fotografos.
Com a morte de Mario
Leal Ferreira em 1947, o
arquiteto e urbanista
Didgenes Reboucas as-
sumiu o escritorio.
"Esse plano elaborou
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Obras de -estabilizégﬁo da encosta do tiinel

Cedoc A TARDE

No século XIX, ja se discutia ligacao entre Porto e Cidade Alta; o tinel veio 100 anos depois

uma série de diretrizes
para o crescimento e a
adaptacaodacidade pa-
ra as demandas que vi-
nham crescendo, como
questdes relacionadas
aos automoveis, habita-
caopopulareatéondea
Ufba deveria ser insta-

lada. Era o momento de
discutir o futuro da ci-
dade e essa conexao en-
treaBaixade Sapateiros
e o Comércio aparece
com mais forca a partir
dai", conta o professor.

Em 1952, Osvaldo
Gordilho, entao prefei-

to de Salvador, montou
acomissao paraestudar
a implantacao do tinel,
que na época ainda nao
se chamava Américo Si-
mas, mas Tuneldo Pilar.
"Um engenheiro, Quin-
tino Steinbeck, foi ao
Rio de Janeiro ver o tu-
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nel do Pasmado, que es-
tava sendo construido,
para saber como tinha
sido a implosao da ro-
cha para abrir o tinel ",
complementa Nivaldo.

O professor detalha
que o Américo Simas te-
ve varios desenhosaté o

modelo final ser esco-
lhido. "Os viadutos, que
sao aquelas alcas que
chegam perto do Moi-
nho, tinham varios de-
senhos. O primeiro de-
senhodo EPUCS naoera
daquele jeito. Do tunel,
vocé saia num viaduto
que ia até encostar no
portoeligavacoma Ave-
nida da Franca”, diz.

No jornal

A construcao do tunel
foi amplamente noti-
ciadaem ATARDEnos15
anosdasobras.Oacervo
do jornal preserva fotos
mostrando o comeco da
escavacao e a estabili-
zacao da encosta, entre
outras etapas. As idas e
vindas da empreitada
estao nas colecdes entre
1952 e 1967. O jornal
também noticou a ace-
leracao dos trabalhos,
em 1960, com escava-
cOes nas 24 horas do dia
e equipes de trabalha-
dores se revezando.

Na mesma reporta-
gem sobre as escava-
coes, de 10 de agosto de
1960, o jornal destacou
a iluminacao com lam-
padas de vapores de so6-
dio, “que sao especiais
contra a neblina. O sis-
tema de iluminacao se-
ra o mais moderno do
mundo. O centro sera
fortemente iluminado
eaintensidade ird cain-
do a medida que se
aproximar das saidas”,
cita a publicacao.

Em de 30 de janeiro
de 1967, 0 Américo Si-
mas foi enfim inaugu-
rado e batizado com o
nome do engenheiro
Américo Furtado de Si-
mas, natural de Sao Fé-
lix.Eleerafiguraimpor-
tante paraaengenharia
baiana entre o final do
século XIX e primeiras
décadas do século XX.
Fontes apontam que
um dos primeiros pro-
jetos para o futuro tunel
foi feito por ele.
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APONTE A CAMERA DO
CELULAR E SAIBA MAIS SOBRE
A CONSTRUCAO DO TUNEL
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