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PROTAGONISTA DAS RUAS

SALVADOR VAI DE BIKE Em oito anos, projeto transforma a relacdo de soteropolitanos com a bicicleta
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Ha 15 anos, quando adqui-
riu uma bicicleta e comecou
a pedalar nos fins de sema-
na como forma de contribuir
para o tratamento de saude
ao qual estava submetido,
o marinheiro Augusto Viana
encontrou uma série de di-
ficuldades para circular por
Salvador com sua magrela.
“A infraestrutura da cidade
era muito ruim, poucos locais
tinham ciclovias e a relacao
com o transito era péssima.
A sensagdo de inseguranca
era constante pois os outros
veiculos nao tinham gqual-
quer tipo de respeito pelos
ciclistas”, relembra.

Hoje, aos 41 anos, Augusto
percebeu o quanto o cenario
mudou em favor dos ciclistas.
Ele acredita que uma cultura
de respeito a bicicleta e seus
condutores nasceu no tran-
sito da cidade, tornando as
ruas mais seguras para quem
utiliza a bike por esporte ou
como meio de locomog&o. “E
uma luta que sempre tivemos
ao longo dos ultimos anos. As
ciclovias ajudaram as pessoas
a perderem o medo, mas as
campanhas de conscientiza-
cac promovidas pelo poder
publico contribuiram para
mudar a forma com que as
pessoas veem a bike. Ainda
ha muito a fazer, mas ja me-
Ihorou bastante”, avalia.

VAI DE BIKE

A frente da revolucdo cul-
tural direcionada a bicicleta
que os soteropolitanos vi-
veram ao longo dos ultimos
anos esta o Movimento Salva-
dor Vai de Bike, conjunto de
ag¢des integradas de incentivo
ao uso da bicicleta na capital,
criado com o objetivo de me-
Ihorar a mobilidade urbana e
a gualidade de vida.

Lancada pela Prefeitura de
Salvador através da Saltur
em setembro de 2013, a ini-
ciativa foi estruturada em
torno de seis eixos de atua-
cdo: implantacdo das esta-
¢cbes de compartilhamento
de bicicletas; ampliacdo e
requalificacdo da Infraestru-
tura Ciclovidria da cidade;

conscientizacdo, educacgdo,
capacitacdo e atividades
permanentes proé-bike; ci-

clofaixas, circuitos de Lazer,
esporte, turismo e cultura;
politicas publicas; e desen-
volvimento econémico e co-
munitario, eventos ciclisticos
e competigdes esportivas li-
gadas ao setor.

De acordoc com o presiden-
te da Saltur, Isaac Edington,
coordenador do Salvador
Vai de Bike, na época da sua
implantacao, o programa foi
encarado com ceticismo por
parte da populacao gue nao
acreditava que a onda fosse

pegar em funcdo do numero
de obstaculos a serem supe-
rados. “Houve guem dissesse
que a bicicleta em Salvador
nao daria certo por conta da
topografia da cidade, outros
apontavam o calor como
problema. Eram diversas jus-
tificativas, mas seguimos em
frente e hoje somos uma das
capitais que mais avangaram
nesse sentido, superando até
cidades com tradi¢cdo no uso
da bicicleta, como Curitiba,
por exemplo”, explica.

INCENTIVO

Uma das principais agdes
de incentivo a reaproxima-
cdo do soteropolitano da
bike foi a instalacao das es-
ta¢oes de compartilhamento
de bicicletas, uma das a¢des
mais guestionadas pelo pu-
blico a época da sua implan-
tacdo, realizada inicialmente
em parceria com o banco
Ital, fato que fez com que
o termo “laranjinha” se tor-
nasse o apelido oficial das
primeiras magrelas por alu-
guel, em fungéo da cor. “Mui-
tas pessoas desacreditaram
por conta do vandalismo,
que aconteceu em algumas
ocasides, mas a experiéncia
geral foi muito favoravel ja
que as bikes compartilhadas
foram a porta de reaproxi-
magao entre as pessoas e o
ciclismo. Muita gente come-
¢ou com elas, pegou gosto e
comprou sua proépria bicicle-
ta”, aponta.

Para que as novas bikes da
cidade pudessem circular com
maior seguranca, a Prefeitura
também procurou investir na
infraestrutura cicloviaria da
cidade e o resultado se tor-
nou visivel em pouco tempo.

A época da implantacdo do
Salvador Vai de Bike, a malha
de ciclovias somava cerca de
30km, oito anos depois a ex-
tensao de espagos reservado
ao transito de bicicletas sal-
tou para um total de 302km.

Para Isaac Edington, o
empenho do poder publico
através das campanhas de
conscientizagdo no tran-
sito foi fundamental para
transformar a bicicleta em
protagonista no trafego de
veiculos da capital baiana.
Agdes como a capacitagao
oferecida a mais de 2 mil
motoristas de oOnibus de
Salvador tiveram um impac-
to direto na relagdo entre
ciclistas e rodovidrios. “An-
tes, a forma como ciclistas
e motoristas interagiam no
transito, a impaciéncia, as
buzinas, as fechadas eram
as principais queixas. Hoje o
respeito com a bike aumen-
tou bastante e isso é fruto
de um trabalho continuo de
conscientizacdo que vamos
permanecer desenvolven-
do”, diz.

O gestor sinaliza que a bi-
cicleta ja tem uma impor-
tancia tdo grande para a
cidade que em seu maior
evento popular, o Carna-
val, sdo as bikes que abrem
o primeiro dia de desfiles.
Desde 2015, a Ala das Bikes
é responsavel pela aber-
tura do Fuzué, no circuito
Barra-Ondina. Os passeios
cicloturisticos também se
tornaram encontros impor-
tantes na comemoragdo de
datas simbdlicas, como o©
Maio Amarelo, o inicio da
Primavera, Outubro Rosa e
Novembro Azul, reunindo
milhares de ciclistas.

DIVULGACAO

as bikes pudessem circular com segurancga, a
estiu na infraestrutura cicloviaria da cidade

VANTAGENS

Durante a pandemia, o nu-
mero de ciclistas aumentou
expressivamente em Salva-
dor. Apontada como uma
das modalidades de pratica
esportiva mais seguras, a alta
procura pelas bicicletas che-
gou a provocar filas de espe-
ra em lojas especializadas.
Além da atividade de bem-
-estar, ela também passou a
ser uma importante fonte de
geragao de renda, sendo uti-
lizada por entregadores do
sistema delivery. A Bike So-
lidaria, por exemplo, é uma
iniciativa que visa doar bici-
cletas reformadas para pes-
soas que durante a pande-
mia precisavam de um meio
de transporte para trabalhar.

Com esse rapido aumento
no numero de ciclistas em
Salvador, a Saltur j& pensa
nas préximas acdes para res-
ponder as novas demandas.
“Temos procurado fortalecer
o didlogo constante com os
ciclistas da cidade, que se
engajam, cobram, pois é co-
mum que guem comega a
pedalar também se torne um
cicloativista e estamos bus-
cando atender a essa nova
demanda”, explica.

“Nosso objetivo agora é
desenvolver a bike nas co-
munidades como ferramenta
de geragdo de renda e seguir
ampliando a malha ciclovia-
ria, além de intensificar as
agcbes de conscientizagao,
pois entendemos como um
trabalho que so6 traz vanta-
gem para a cidade”, comple-
ta Edington.

0ESTUDIO CORREIO PRODUZ
CONTEUDO SOB MEDIDA PARA MARCAS,
EM DIFERENTES PLATAFORMAS.

[ 1 Houve quem

dissesse quea
bicicleta em Salvador
ndo daria certo por
conta da topografia
da cidade, outros
apontavam o calor
como problema. Eram
diversas justificativas,
mas seguimos em
frente e hoje somos
uma das capitais

que mais avancaram
nesse sentido.

Isaac Edington
Presidente da Saltur
e coordenador do
Salvador Vai de Bike

SALVADOR VAI DE BIKE
EM NUMEROS

650% de crescimento
da malha cicloviaria

Mais de 300km
de ciclovias em 2021

50 estacdes de
bikes compartilhadas

400 bicicletas
compartilhadas disponiveis
em toda a cidade

Mais de 600 paraciclos
(estacionamento de bike)
instalados na cidade

Mais de 450 bikes doadas
através do Bike Solidaria.



