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UM
PORTO
PARA O
MUNDO

Cidade da BaiaCentro
do poder portugués
no Atlantico Sul,
Salvador ja nasceu
voltada para o mar

Donaldson Gomes
EDITOR
ﬂ @donaldsongomes

Antes mesmo de se chamar Salvador, a prin-
cipalfortalezaportuguesaconstruidano oeste
do Atlantico, ja fazia referéncia as condicoes
geograficas que lhe tornam ideal para as che-
gadas e partidas de quem sonhava em domi-
nar o mar. A capital dos baianos nasceu como
aCidadedaBahia - comohnaépoca -, sededo
governo portugués além mar e viu as suas pri-
meiras instalagcdes portudrias acontecerem
junto com a fundacio da propria cidade.

De 1549 para cd, muita coisa mudou. Entre-
tanto, a vocacio da cidade para os embarques
e desembarques de pessoas € mercadorias se
manteveinalterada. Noséculo XVIII, Salvador
foi o principal entreposto comercial do Atlan-
tico Sul. Com uma série de investimentos, no
decorrer de poucomaisde100 anos, o Portode
Salvador, em sua atual localizacdo, retne
condicdes naturais, investimentos emacessos
terrestre e maritimo, além de dreas para a
atracacdo de embarcacio, consideradas sem
iguais.

O Padre Antonio Vieira descreveu, em 1626,
num trecho da carta do Geral da Companhia
de Jesus o que € a Bafade Todos os Santos: “Em
treze graus da parte sul, uma boca oubarra de
trés léguas, a qual, alargando-se proporcio-
nalmente para dentro, faz uma baia tao for-
mosa, larga, e capazque, por ser tal, deunome
acidade, chamada por sua antonomasia - Ba-
hia”. Unico porto do pafs no século XVI, era
por Salvador que saiam todos os produtosbra-
sileiros para Portugal, entre os quais agucar,
pau-brasil, algodao, fumo, couro e aguarden-
te. Era também em Salvador que chegavam as
mercadorias vindas do Reino e da Africa.

Por cercade 400 anos, ascondicGes naturais
foram suficientes. Apenas no século XX, em
1906, o ancoradouro ganha o titulo de porto.
Em 1914, ja haviam sido construidos 750 me-
tros de cais, com oito guindastes méveis sobre
trilhos, trés linhas férreas e acesso 4 Avenida
da Franca, exclusiva para a movimentacio
portudria. Desde 1978, apdsintervencio fede-
ral na Companhia Docas da Bahia, o porto foi
encampado pela Unido e passou a ser admi-
nistrado pela Codeba.

Na Bahia,
93% das
exportacoes,
em 2020,
foram
realizadas
pela via
portudria,
ultrapas-
sando os
US$7,3
bilhdes

O presidente da Federagio
da Industrias do Estado da
Bahia (Fieb), Ricardo Alban,
destaca arelevincia da ativi-
dade portudria para a econo-
mia. “Em um mundo cres-
centemente globalizado, in-
terligado nas chamadas ca-
deias globais de valor, a ati-
vidade portudria é vitalparao
andamento do comércio in-
ternacional e, consequente-
mente, para o desenvolvi-
mento econdmico do pais e
do estado”, diz. Ele lembra
que na Bahia, por exemplo,
93% das exportagdes, em
2020, foram realizadas pela
via portudria, ultrapassando
0s US$ 7,3 bilhodes. No Brasil,
estima-se que cerca de 95%
da corrente de comércio pas-
sa pelos portos. Ou seja, sem
0S Nossos portos, o pais pra-
ticamente nao teria relevan-
cia comercial.

POTENCIAL

Sabidamente um apaixonado
por tudo o que diz respeito a
operacdo portudria, Paulo
Villa, diretor executivo da
Associacdo dos Usudrios de
Portos da Bahia (Usuport),
acredita que o Portode Salva-
dor pode contribuir muito
mais para o desenvolvimento
dacidade e do restante do es-
tado. “A cidade nasceu como
um porto e o porto eraa cida-
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1Gigante na
Baia Terminal de
Contéineres
(Tecon) responde
pela maior parte
das operagoes na
drea 2 Pedra
fundamental
Em 1906 é
iniciada
oficialmente a
implantacdo do
porto
3Quebra-mar
Equipamento
oferece mais
protecao as
embarcacoes
4Sem cais Até
a construcdo do
cais, era assim
queas
embarcacoes
atravacam
5Sede Predio
onde funciona a
Codeba em obras
no ano de 1975

de. Salvador nasceu em um
local natural para a operacio
portudria”, explica. “A Baia
de Todos os Santos € 0 melhor
sitio portudrio do Atlantico
Sul”, avalia. “O que temos ¢
uma mina de ouro paraaope-
racdo portudria”, diz.

Villa acredita que Salvador
tem capacidade para receber
0s chamados “navios mae”,
que atraem cargas capazes de
abastecer navios menores.
Ele diz que este tipo de ope-
racio tem potencial para
contribuir como desenvolvi-
mento econdmico de Salva-
doredetodaaBahia. “Opor-
to pode modificar todo o ce-
ndrio econdmico da Bahia”,
acredita. Ele destaca o con-
junto de interveng¢des huma-
nas no local e avalia que o
equipamento portudrio,
montado no bairro do Co-
meércio, é delonge o maiorin-
vestimentojdrealizadonain-
fraestrutura de Salvador.

Villadefende anecessidade
de ampliar a estrutura para a
movimentacao de cargas e a
construcio de um novo ter-
minal para a movimentacao
de contéineres, mesmo com
os investimentos em curso na
ampliacio do atual.

Para Paulo Villa, a maior
celeridade no processo de
modernizagio do porto passa
por uma mudanc¢a no modelo

de gestio dos portos baianos.
O poder decisorio em Brasilia
atrasa muita coisa, acredita.

CONTEINERES

Quem atua na drea portudria
costuma dizer que o contéi-
ner ¢ amaior invencdodahu-
manidade. Guardadas as de-
vidas proporcdes e respei-
tando-se a natural empolga-
¢do dos que estdo envolvidos
no processo, aquelas caixas
demetal trouxeramumapra-
ticidade e seguranca para a
movimentacdo de cargas
nunca antes vistas. Eamovi-
mentacdo deste tipo de car-
gas é hoje a principal vocagao
portudria de Salvador.

O diretor do Tecon, Demir
Lourenco, compara a capital
baiana com outras cidades
portudriasdomundo paradi-
zer que locais com a vocacao
de Salvador costumam co-
lher bons frutos ao estimular
isso. “Quem olha para cida-
des como a Antuérpia, na
Bélgica, ou a holandesa Ro-
terda, sabe que o portos sao
estruturas centrais na dina-
micaurbana destas cidades”,
diz. “Nomundo inteiro, asci-
dades que nasceram a partir
da vocacdo portudria, elas
continuam até hoje valori-
zando os portos como um fa-
tor central paraodesenvolvi-
mento da cidade”, afirma.

ARQUIVO DA CODEBA

O Tecon é
hoje um dos
mais
importantes
instrumentos
de atracio
de novos
negocios e
de investi-
mentos para
o estado da
Bahia

“Portos sdo ferramentas im-
portantes para o desenvolvi-
mento econémico e social,
mas no Brasil nem sempre a
sociedade enxerga a ativida-
de desta forma”, acredita.

“Salvador tem condicdes
inigualdveis. O canalde aces-
S0 a0 porto ¢ naturalmente
profundo, as dguas sio abri-
gadas, € uma vocacio natu-
ral. NOs ndo temos assorea-
mento, que ¢ um problema
em grande parte dos portos
no Sul”, observa. “E uma
condicdo que niose encontra
mesmo em portoslocalizados
em cidades pequenas. A via
isolou o transito da cidade e o
transito do porto”, garante.

Recentemente, o Tecon
concluiu a expansio em sua
dreade atracagio, jacom 800
metros, e aampliacio dadrea
de apoio, com mais 30 mil
metros quadrados. “Estesin-
vestimentos nos colocam
numa situacao extremamen-
te privilegiada. Salvador per-
manece como o principal
porto do Norte-Nordeste em
movimentagio de longo cur -
so. Suape tem uma movi-
mentacio total maior porque
realiza mais operacdes de ca-
botagem e transbordo, mas
Salvador éoprincipalemim-
portagdo e exportacao de
contéineres”.

“A movimentac¢io depen-
de muito do desempenho
economico do estado, mas a
nossaobrigacio, que é prover
a infraestrutura para esta
movimentacio, esta sendo
cumprida. A gente resolveu
isso”, comemora Lourenco.

As operacdes do Tecon
completaram 21 anos esse
més. O terminal baiano é um
dos maisimportantes instru-
mentos de atracio de novos
negocios e de investimentos
para o estado da Bahia. Em
duas décadas, movimentou
3.243.827 contéineres, com
cargas relacionadas a produ-
¢do e consumo da Bahia de
outros estados, a exemplo de
Minas Gerais, Espirito Santo,
Tocantins, Pernambuco e
Sergipe. Neste perfodo, fo-
raminvestidosmaisdeR$ 918
milhdes no terminal baiano.
Osinvestimentos e melhorias
consolidaram o equipamento
como um dos mais impor-
tantes terminais do pais, uma
das instalagdes mais compe-
titivas na América do Sul, e
que recebe atualmente as
principaislinhas que escalam
o Brasil.

Neste ano, estd finalizando
aampliaciodobercodeatra-
cagdo, que passa de 377 me-
tros para 800 metros, alémda
pavimentacio de 30.000 m’
de retrodrea adicionais. O
projeto, iniciado em 2018,
demandou investimentos de
R$ 443 milhoes. Até 2050, se-
rio investidos mais R$ 272
milhdes em obras de expan-
sao da unidade, totalizando
R$ 715 milhdes. A fase atual
de investimentos é realizada
com 100% de recursos pro-
prios e empregou aproxima-
damente 700 profissionais
diretose2.100indiretos, sen-
do 90% dos contratados de
Salvador e cidades vizinhas.

SECULOS DE HISTORIA

@ 1571-1602 Construido o
Arsenal da Marinha da Bahia
para atender embarcagdes que
cobriam a Carreira da India
(XVI, XVII, XVIII) e as demais
destinadas ao comércio de ex-
portagde e importacdo antes da
Abertura dos Portos.

@ 1808 Foi decretada a Aber -
tura dos Portos do Brasil as
Nagoes Amigas.

@ 1860 Realizado o primeiro
embarque de cacau fino para a
Filadélfia.

@ 1861 Inaugurada a Alfan-
dega Nova, na Praca Cayru.

@ 1869 O Decreton®1.746
autorizou o governo a contratar
a construgdo, nos dife-

rentes portos do Império, de
docas e armazéns para carga,
descarga, guarda e conserva-
¢do de mercadorias.

@ 1891 O Governo Provisdrio
autoriza a construgdo de docas
no Porto de Salvador.

@ 1906 Inaugurados oficial-
mente os trabathos de constru-
¢do das obras do Porto de Sal-
vador.

@ 1908 Rebocador Miguel
Calmon chega a Salvador,
procedente de Amsterdd, para
inicio das obras de construgdo
das docas.

@ 1911 Assentamento de
primeiro bloco de 60 toneladas
no Cais da Alfandega. Em 17
fulho, foi inaugurado o primeiro
trecho do cais, onde atracou, o
vapor “Canavieiras”.

@ 1913 Inauguragdo do Cais
da Alfandega.

@ 1922 Inauguragdo do cais
para embarque e desembarque
de passageiros.

@ 1963 Inauguracdo da Esta-
¢do Maritima

@ 1977 Criacdo da Codeba



