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Salvador, terca-feira, 10 de dezernbro 2019

ATENCAO AOS PEDESTRES E CICLISTAS COLOCA
SALVADOR ENTRE AS CAPITAIS COM MELHOR TRAFEGO

Seguranca
nas ruas
da capital
baiana

Gabriel Amorim*, Marina
Hortélio* e Perla Ribeiro
REPFORTAGEM

redacacdocorrein24 horas com.bre

Um transito mais seguro nio €
resultado apenas de radares e
blitzes, mas também de toda
uma reformulagiodacidadee
de um processo de educagio.
As mudangas na capital baia
na, que envolveram, inclusi
ve, a realizagio de obras, sio
sentidas por quem passa todo
dia pelas ruas: motoristas, ci-
clistas e pedestres.

Agdes como estas garanti-
ram gque Salvador reduzisse
em 535% o nimero de mortes
no trinsito em 2018 compa
rado a 2011, Essa redugio foi
alcang¢ada mesmo com um
aumento de 31% da frota no
mesmo periodo. Com o feito,
a capital foi uma das seis no
pais a bater antecipadamente
a meta da Organizacio das
Nagies Unidas (ONU). A me-
ta pactuada junto a ONU pede
um decréscimo das vitimas
fatais no trinsito em 50%
neste mesmo periodo.

Assim, Salvadorsetornoua
segunda dentre as capitais no
Brasil onde a redugio de aci
dentes foi mais significativa,

Meta batida
Salvador e

a capital
brasileira
COom a menor
taxa de
mortes no
transito

ARGEON MARINHD

ficando atrds apenas de Rio
Branco, no Acre. Alémdas ci
dades que encabecam a lista,
apenas Belo Horizonte, Ara-
caju, Curitiba e Porto Alegre
jd atingiram a meta.

MUDANCAS NO COTIDIAND
Quem dirige diariamente na
cidade reconhece a melhora
em pontos estratégicos que
afetam aseguranga e modifi
cam diretamente escolhas do
dia a dia, “Eu ji cheguei a
combinar com meu filho para
que ele se afastasse da escola
andando na hora da saida.
Haje, consigo buscar ele na
porta”, avalia a dentista Lu-
ciana Passos, 44,

Luciana se refere a amplia
¢do realizada na drea do Jar
dim dos Namorados, na Pitu-
ba. Mie de um estudante do
Colégio Integral, ela diz ter
sentido a mudanca na rotina
didria. “E logico que ainda
lemum engarrafamentonor -
maldohordrio, mas a melho-
raé significativa®™, comenta.

Moloristas profissionais
tambeém sentem amudanca, e
aprovam.  “All melhorou
100% . Comaampliagaodavia
e a possibilidade de nio pre
cisar passar por aquele miolo
ficou bem melhor”, opina o
taxista José Benedito.
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Pioneirismo Justica

restaurativa apostana
conscientizacao ao invés de
simplesmente punir eics. se1w

Argentina Bolsonaro decide
enviar o vice Hamilton Mourao

para a posse do presidente
Alberto Fernandezricszoe

TRANSITO
DE SALVADOR

55

menos mortes em 2018
comparado a 201

3,99

falecimentos a cada 100 mil
habitantes, valor similar ao
da Dinamarca, segundo OMS

3,2

mortes a cada 100 mil
habitantes & a meta da
Transalvador para 2020
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radares a mais na cidade

31

aumento de carros
circulando entre 2016 e
2018

114

acidentes fatais em
Salvador no ano passado;
em 2011 esse numero
chegou a 238 pessoas

52

internacoes hospitalares
na Bahia sao com vitimas
de transito

No indice de mortes por
100 mil habitantes, Salvador
teve um resultado ainda me
lThor com a menor taxa entre
ascapitais. Acidade registron
3,99 falecimentos no transito
a cada 100 mil pessoas
quantidade que é equivalente
a0 que € registrado em paises
como a Dinamarca, segundo
a Organizag¢io Mundial da
Satde (OMS).

REDUCAO

Em numeros absolutos, os
acidentes de transito tém re-
duzido nos altimos anos, Se-
gundo dados da Transalva-
dor, entre 2017 (com 5.112 vi-
timas) e 2018 (4.739) foram
373 pessoas amenos envolvi
das emn acidentes de trinsito.
Entre as mortes a redugio foi
menor, com 14 vitimas a me-
nos no mesmo periodo.

Para o superintendente da
Transalvador, Fabrizzio Mul
ler, oindice das mortes por 100
mil habitantes € o dado mais
importante. Muller acredita
que ataxaevidencia o trabalho
dagestio municipal em prolde
um transito mais seguro.

Um dos passos paramelho
rar o transito na capital foi o
uso de estatisticas para de
terminar onde devem ser co
locados os equipamentos de

fiscalizacio de velocidade.
“A mudanga comegou a
ocorrer no inicio da gestio de
ACM Neto., A gente trouxe
tecnologia, inteligéncia e
agdesefetivas nocombate aos

i 7, conta Muller.

Naavaliagdodosuperinten-
dente, os nimeros também
refletem a politica de transito
que vem sendo adotada em
Salvador. “A cidade estd sen-
do repensada para pessoas,
nio para veiculos. Se fizermaos
um apanhado das obras de re
vitalizacio, todas elas refle-
tem isso. Em 2013, o projetoda
Barra ji era com velocidade
reduzida, algo que era inova-
dor no pais. Temos espacos
compartilhados também no
Rio Vermelho e na Pituba, on
de estamos fazendo de forma
mais ampla, com o projeto
Transito Calmo”, explica.

O projeto a qual ele refere,
além de prever velocidadere
duzida em determinadas vias
e espagos compartilhados,
inclui, ainda, prolongamento
das esquinas para diminuir a
travessia do pedestre ¢ mu-
dangas nas rotatorias.

INTERVENCGOES

Interferir em paisagens clis-
sicas da cidade nio ¢ unani-
midade para todos. Tem
quem reclame da baixa velo-
cidade em algumas dreas,
sem deixar de reconhecer a
efetividade das medidas. “De
fato, nuncamais nem ouvifa-
larem acidentes alina dreada
Barra. Mas a velocidade baixa
acabaengarrafando o trinsi

to”, opina o seguranca Gil-
mar Martins, 36, “Aquela ¢
uma drea de pedestres, tem
que ser com velocidade baixa
mesmo, nao tem como andar
mais rdpido ali. Achei uma
mudanca correta”, acreditao
taxista Edgar Jose, 68.

Outro exemplo citado pelo
superintendente da Transal
vador € a obra de revitaliza
¢io da orla de Ondina. “La,
estamos fazendo o estreita-
mento da via de carro, am-
pliagio do passeio e criagio
de ciclovia, Fazendo isso, vo-
< dd seguranca ao pedestre,
ao ciclistae hid um controle da
velocidade na via”, diz.

Ele ressalta, ainda, o proje-
to da Praga Cairu, que acaba
com a circulagio de veiculos
entre a rampa do Mercado
Modelo e o préprio mercado.
“Ali ndo vai passar mais car
ro. Mas, isso nio quer dizer
que a genle estd se despreo-
cupando com os veiculos,
tanto que existem obras sen-
do realizadas para dar maior
fluidez no transito™, afirma.

Como exemplo, cita a Ave
nida Sio Cristovio que aca
bou de ser inaugurada com o
trinsito totalmente reconfi
gurado. “S3o trés faixas de
circulacio de veiculos e ireas
para o pedestre com mais se-
guranga. A via passou a con-
tar com ciclovia e passeio
alargado™, lista.

Muller fala também das
obras da Avenida Edgar San
tos, em Marandiba. “Estamaos
fazendo uma obra para resol
ver um problema de transito.
Criamos um passeio onde nao
existia, baias de dmibus, faixa
elevada de travessia, Nio dei-
xamos de investir em obras
para melhor o transito, mas
sempredando atengio asegu-
ranga co pedestre”.

FISCALIZACAD
Apesar da fiscalizagio mais
dura para o excesso de veloci-
dade, ainda ¢ preciso deter
outro fator de risco para aci
dentes de transito: acombina
cdo entre o dlecool e o volante.
Para isso, sio feitas blitzes da
lei seca todos os dias em Sal-
vador, de acordo com Muller.
O esforco para vigiar e pu-
nir vem surtindo efeito. Na
observacio do superinten
dente, o nimero de notifica
¢hes de infragdes de trinsito
vem caindo a cada ano. Ape
sar da melhora, Muller per
cebeque osoteropolitanonao
esta pronto para dirigir sob
uma fiscalizagio mais frouxa.
“Nossa populagio ainda ndo
tem maturidade para que nio
precise ser fiscalizada. No dia
que a fiscalizagio parar, os
condutores devem voltar a
cometer infragdes™, afirma.
Este ¢ justamente o pensa-
mento dodono da Autoescola
Apgora, especialistaem direito
de transito e instrutor de di-
recio defensiva e legislacio
de trinsito, Marcio Maga
lhies. *Uma boa parte das
pessoas que fazem o curso de
reciclagem por ler perdido a
carteira dirige hd anos, mas
niao sabe identificar se uma
via € de mao dnica ou mao
dupla. Isso acontece porgue a
formagio é ruim™, diz.
Aeducagioéuma viamui
to mais complexa que a mera
punigio, Magalhies aponta
que os condutores ji chegam
nas aulas de dire¢io repletos
de vicios, que aprendem com
os familiares e até motoristas
de omibus, Dentre os ensina-
mentos deve estar a tolerin-
cia no transito, a dire¢io de-
fensivae até como se precaver
sendo ciclista ou pedestre.
Arénovembrode 2019, foram
28 pedestres mortos em de-
corréncia de acidentes em
Salvador, atrds apenas dos
dbitos de motociclistas (36) e
osomatoriode outrostiposde
ocorréncias no transito (39).
NaBahia,entrel”de janeiro
de 2015 e 4 de outubro de
2019, as despesas com inter-
nagio hospitalar consumi-
ram RS 50 milhdesao Sistema
Unico de Saide (SUS). Se
gundo Antonio Meira, presi
dente da Associagdo Brasilei
ra de Medicina de Trifego
{Abramet), em entrevistapa
raakFolha, “naBahia, 52" das
internagdes hospitalares sao
com vitimas de transito™.

*COM SUPERVISAD DO CHEFE DE
REPORTAGEM JORGE GAUTHIER.

Transito
Calmo
ordena
trafego
na Pituba

Uma das agdes que tem con
tribuido para a diminuigdo
dos acidentes de transito em
Salvador € o projeto Regiio
de Transito Calmo (RTC), que
foiimplantado na Pituba,

O conceito do projeto, se-
gundo o superintendente da
Transalvador, Fabrizzio Mul-
ler, foi criado no Reino Unido

e ¢ utilizado por paises como
Alemanha, Estados Unidos,
Canadi, Bélgica e Holanda.

O bairro vai receber inter-
vengies envolvendo a reducio
na velocidade de veiculos para
aumentar a seguranca de pe-
destres e ciclistas. As acoes
sao divididas entre a melhoria
na fluidez do trifego e a ga
rantia da protecio para pe
destres, condutores e ciclistas.

Ma regiio, as calgadas se
rio prolongadas, as faixas
vio ser elevadas, a rede ci
clovidria vai sofrer amplia-
¢do, a velocidade serd redu-
zida, viio ser feitos novos de-
senhos de rotatorias, as si-
nalizagtes horizontal e ver-
tical serdo requalificadas e
serdo feitas intervengdes de
engenharia para melhorar a
fluidez do trinsito.

©& Com aampliacio da
via e a possibilidade de nio
precisar passar por aquele
miolo ficou bem melhor
José Benedito

Taxista awalla a mudanga no transito na
regido da lardim dos Namerados

Projetos
devem
priorizar
ciclistas e
pedestres

Deacordo com a presidente
da Fundacio Mirio Leal Fer-
reira, Tinia Scofield, o dese-
nhourbano éum dos res-
ponsdveis pela melhora nas
condigdes de acessibilidade
das cidades. Na pratica, isso
implica, fundamentalmente,
em projetos que priorizem os
ciclistas e os pedestres

Iss0 € possivel com a cria
¢ao de ciclovias e ciclofaixas,
ampliagdo de passeios, ado
¢an de espagos compartilha
dos em que pedestres, ciclis-
tas e motoristas trafeguem no
mesmo nivel da via, levando,
consequentemente, a redu-
¢do dos limites de velocidade
nas vias. “No nosso desenho
urbano, temos criado condi
¢oes para pedestres e ciclis-
tas, tirando eles de uma con-

®© De fato, nunca mais
nem ouvi falar em acidentes
ali na drea da Barra. Mas a
velocidade baixa acaba
engarrafando o trinsito
Gilmar Martins

Seguranga fala seare trafego na Bama

digio de vulnerabilidade no
transito”, explica Scofield,
destacando que bairros como
Barra, Rio Vermelho e Pituba
contam comm esses espagos
compartilhados.

Ela cita, ainda, projetos de
estreitamento da via de vei-
culos para aumentar o espa-
code circulacio de pedes-
tres. Ondina, por exemplo, &
um dos lugares em que isso
tem sido colocado em prati-
caea faixa de veiculos foi
reduzida para aumentar o
passeio. “Todo projeto que a
gente elabora, levamos em
consideracio o trinsito.
Buscamos permitir maior
maobilidade para o veiculo
maotorizado e mais seguran
¢apara o pedestre e o ciclis
ta", conta.

Na avaliagiio de Tania, as
intervengdes sio importan
tes para a redugio do nimero
de acidentes de transito. No
entanto, para ela, essa queda
reflete algo maior. “A queda
naquantidade de acidentes
nao ¢ sd por conta da redugao
da velocidade. O que estd
ocorrendo também é a cons
cientizag¢io da populacio. A
valoriza¢io do pedestre e ci-
cilista era algo gque nio ocor-
tia. Hoje em dia, as pessoas jd
param na faixa”, ressalta.



