BAHIA

Os sistemas de drenagem das &guas
pluviais de Salvador estdo obsoletos.
Assim, quando ha elevagao do indice plu-
viométrico, a situacao se agrava, com gra-
ves prejuizos para a populacdo. A cada
dia aumenta a &area construida da cidade
e sdo iniciadas obras tendo em vista o
remanejamento viario. O verde cede lugar
ao concreto. E os sistemas de drenagem
ficam sem condigoes de escoar o maior
volume de agua superficial, que aumenta
ao longo do tempo. Esse, na realidade, é
um problema que se vem verificando nas
cidades sujeitas ao fendmeno da intensi-
va metropolizacao.

O eng. José Aylton Pinheiro, autor dos
projetos de drenagem da Baixa dos Sa-
pateiros e da bacia do Comércio, ja co-
locados em execucdo pela prefeitura, lem-
bra, a propésito, que as condigdes topo-
graficas da cidade concorrem para facili-
tar a concentracdo de aguas pluviais. As
obras estdo a cargo da A. Portela S.A.
Comeércio e Indistria de Engenharia.

BAIXA DOS SAPATEIROS

Na Baixa dos Sapateiros, onde se re-
gistra um grande movimento de carros,
especialmente dnibus, e mais ainda de pe-
destres, a prefeitura de Salvador, através
da Sucarp-Superintendéncia de Urbaniza-
cdo da Capital estda promovendo a total

-l .

Atualmente estdo 'em andamento obras de escavaciio da galeria do rio das Tripas, na Baixa dos Sapateiros
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revitalizacdo urbana da &rea, comecando
com a drenagem do rio das Tripas. )

A Baixa dos Sapateiros é um vale es-
treito e profundo, de encostas ingremes
que recorta a bacia do rio das Tripas,
cuja superficie, até uma secgao de des-
carga situada no viaduto da rua Frei Hen-
rique, & de aproximadamente 110 ha.

Ao longo desse vale, a centenaria gale-
ria existente vem-se revelando incapaz de
dar escoamento as aguas pluviais, ocor-
rendo grandes inundagdes nos periodos
chuvosos. Embora ela esteja ainda em

bom estado de conservacao, tornou-se im-
periosa a sua substituicdo por uma outra
que foi projetada para veicular deflivios
de até 20 m*/s e estd sendo construida
em concreto pré-moldado com pegas re-
tangulares, altura de 1,5 m e base varia-
vel de 2 me 3 m. )

Apesar das dificuldades decorrentes da
ocupacdo do subsolo da rua Dr. J. J. Sea-
bra (Baixa dos Sapateiros), onde esta sen-
do implantada, e da importancia dessa
artéria para o trafego de Salvador, o pro-
cesso construtivo é eficiente e pratico,
sobretudo porque reduz consideravelmen-
te os investimentos em obras transitérias
e minimiza os transtornos & populagao,
tdo comuns em obras executadas em
vias publicas. Por outro lado, a utiliza-
cao de pré-moldados permitiu a reducao
do prazo de execugdo da obra, uma vez
que a cura do concreto se processa no
patio de fabricacdo sob condiges de
controle estipuladas nas especificacdes
do projeto.

O detalhe de encaixe das pegas em
macho e fémea tem possibilitadg o cor-
reto alinhamento do eixo da galeria e
reduzido consideravelmente o consumo de
materiais de rejuntamento. A articulagao
do sistema de microdrenagem assim co-
mo as chaminés de acessos foram loca-
lizadas na juncao de duas pecas justa-
postas, evitando-se o seccionamento da
armadura de ferro.

Pela Baixa dos Sapateiros trafegam,
atualmente, 220 6nibus/h, que na hora
do pico chegam a transportar uma media
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de 110 passageiros/6nibus, 0 que corres-
ponde a 24.200 passageiros/h, tornando-
se uma carga elevadissima para o siste-
ma de oOnibus convencionais, e que por
isso justificaria um sistema de transporte
de massa mais eficiente do tipo pré-me-
trd ou metrd6 — comenta o economista
Antdnio Alberto Valenga, diretor do Oce-
plan-Orgdo Central de Planejamento, da
prefeitura de Salvador.

Segundo informou, ja se chegou a con-
tar até 146 passageiros em um onibus,
cuja capacidade tedrica é de 80 passagel-
ros. Embora o maior movimento se regis-
tre entre 11 h e 14 h, quase que durante
todo o dia hd permanentes congestinona-
mentos, o que dificulta, ainda mais, o
comércio naquela artéria, tipicamente po-

pular.

A pista de rolamento tem largura varia-
vel entre 0 minimo de 6 m e o maximo
de 8 m. O passeéio, também, ndo é regular
em toda sua extensdo: em média, 1 m.
Apés a conclusdo da drenagem, a Embasa-
Empresa Baiana de Aguas e Saneamento
aproveitard a galeria existente como co-
letora de esgotos sanitdrios (se for tec-
nicamente possivel, pois essa possibilida-
de ainda estd em estudos).

Em seguida, o corredor da Baixa dos
Sapateiros serd transformado em via ex-

clusiva para o transporte coletivo em um
unico sentido, segundo estudos efetuados
pelo Transpol-Estudo de Transportes Co-
letivos, da Geipot. Essa via tera o sentido
bairros-centro. Em fungao disso, a pre-
feitura executara, no local, uma obra de
revitalizagdo urbana, que compreende. en-
tre outras coisas, construgdo de calgaddes,
arborizagdo e ajardinamento, além de nova
iluminagéo.

BACIA DO COMERCIO

A bacia do Comércio tem caracteristi-
cas muito peculiares, como explica José
Aylton Pinheiro. Ela é composta de trés
sub-bacias distintas: duas delas subscre-
vem é&reas da Cidade Alta e possuem co-
tas compreendidas entre 55 m e 65 m.
A érea central, que recebe a contribuigao
das duas primeiras, é acentuadamente
plana e se situa em cota pouco superior
a0 nivel da maré méaxima. A integragdo
do sistema de drenagem dessas trés areas
provoca a pressurizagdo das galerias da
zona central pela carga hidraulica forne-
cida pelas elevagdes das duas primeiras.

Nessa parte baixa da bacia, onde ocor-
rem as inundagdes, a rede existente est4
implantada entre os niveis minimo e ma-
ximo de maré, permanecendo afogadas
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durante grandes periodos com o que se
submete aos efeitos das flutuagdes cicli-
cas do nivel do mar. Durante a preamar o
sistema permanece afogado. Nas horas de
maré baixa funciona como conduto livre.
Esse movimento alternado provoca fluxos
e refluxos no sistema, que por essa razio
apresenta um comportamento complexo e
de imprecisa caracterizagdo hidraulica.

O novo sistema serd composto de trés
obras distintas de funcionamento indivi-
dual. Assim, seréo eliminadas as contri-
buigdes das dreas elevadas e os inconve-
nientes que decorrem da pressurizagio
que as partes altas promovem na rede
da zona central do Comércio.

Emissério Tabodo-cais Cairu: serd em
conduto forgado, secgdo circular, didmetro
de 1 m; conecta-se 2 galeria existente na
rua Silva Jardim, prolongando-se ao cais
do porto, numa extensdo de 380 m.

Emissdrio Montanha-cais Cairu: sera
idéntico ao anterior, tendo inicio, no en-
tanto, na rua Pinto Martins. Percorrerd
toda a rua Santos Dumont até alcancar a
praga Cairu, desaguando na rampa do
Mercado.

Interceptor-emissario: serd construido
em concreto armado, secgdo quadrada,
dimensdes de 1,5 m x 1,5 m. Terd inicio
na praca da Inglaterra, desenvolvendo-se
pela rua Miguel Calmon, até atingir a
rua da Holanda, por onde seguird em dire-
¢d0 ao cais do porto em vala comum & do
emissario do Tabodo. A essa galeria se
conectaré toda a rede de microdrenagem
do bairro do Comércio.

A ocorréncia combinada de chuvas in-
tensas com niveis de maré baixa ou de
preamar definiu as condi¢cbes extremas
de funcionamento sob as quais se analisou
o comportamento dessa galeria.

Na primeira condi¢do, o sistema fun-
cionard como conduto livre, desaguando
acima do nivel do mar, nas proximidades
do ponto de langamento da galeria atual.
A segunda condigdo, ocorréncia simulta-
nea de chuvas intensas e preamar, cor-
responde a situagdo mais desfavoravel de
funcionamento do sistema, que nesse
caso trabalha sob presséo, sujeito a carga
fornecida pela elevacdo do nivel livre das
aguas acumuladas no seu interior. O pro-
jeto impde a limitagdo desse nivel para
evitar alagamentos. Os estudos procedi-
dos consistiram basicamente na variagao
do comportamento do sistema, quando
submetido a essas duas condigdes extre-
mas de trabalho. °
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