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Obstaculos na linha

O VLT mal chegou ao Brasil e jé € visto
como um sistema de transporte ultrapassado
no resto do mundo. A opinido € do enge-
nheiro Tadashi Nakagawa, assessor técnico
de Projetos do Metré de Sdo Pauln. Para
ele, os paises desenvolvidos estdo exportando
um sistema obsoleto, jé que a tendéncia na
Europa ¢ dotar as cidades de pequeno e mé-
dio porte de uma tecnologia mais avangada:
0 AVLT, uma versdo totalmente automati-
zada de seu antecessor.

Considerados pelo proprio Nakagawa co-
mo “uma moda” na Europa e nos Estados
Unidos, os veiculos leves (LRT-Light Rail
Transit) seriam recomendados apenas para
cidades com populagdo inferior a um milhao
de habitantes, o que jé desaconselharia sua
implantagdo em centros urbanos com as di-
mensdes de Goidnia. Ele baseia seu argu-
mento em alguns célculos rdpidos: se cada
composigdo comportar 300 passageiros e a
sequéncia minima de veiculos (headway) for
de um minuto, o resultado obrigatdrio seria
de 60 veiculos/h/sentido, com uma capacida-
de mdxima de 18 mil passageiros por hora,
nimero que ele considera insuficiente para
a demanda de cidades que estdo em expan-
sd0.

VLT baiano

Salvador poderd ser a scgunda capital bra-
sileira a aderir ao VLT, j4 a partir de 1990.
A alternativa faz parte do Plano Nacional
de Transporte de Massa, uma iniciativa da
EBTU-Empresa Brasileira de Transportes
Urbanos, que prevé a implantagdo de 36 cor-
redores de trifego em 21 cidades do pais.
Atualmente, a capital baiana vive um pro-
cesso de transicdo, jd que a prefeitura decidiu
iniciar a parte vidria do sistema como solugéo
proviséria. Enquanto o bonde ndo chega, as
vias serdo ocupadas por Onibus articulados
— do tipo Padron —, o que deve elevar a
capacidade de cada veiculo de 75 para 180
passageiros.

Ao custo de 24 milhdes de OTNs — algo
em torno de 185 milhoes de délares, no cim-
bio oficial —, a primeira etapa do projeto
estd quase concluida. Sdo 25 km de pistas
exclusivas, num total de 50 obras ao longo
de quatro corredores de trdfego. As fontes
de empréstimo sdo a Caixa Econdmica Fede-
ral, BNDES-Banco Nacional de Desenvol-
vimento Econémico e Social, Banco Mundial

J(através da EBTU), governo do Estado e pre-
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feitura municipal.
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Além da capacidade limitada, o engenhei-
ro do Metré aponta outros inconvenientes
para o VLT. Um deles € a necessidade de
se procurar um sistema “de alta produtivi-
dade com baixo custo operacional”. No seu
entender, a solugdo passaria necessariamente
pela automatizagdo completa do sistema, des-
de a venda e coleta de bilhetes até o diagnés-
tico de eventuais problemas com os veiculos.
Segundo ele, nem mesmo o metré — um sis-
tema de transporte considerado pesado —
conseguiu isso, na medida em que ndo elimi-
nou por completo a figura do condutor. Neste
caso, conclui, “o AVLT apresenta melhor
servigo e menor 6nus para a comunidade”.

Experiéncia pioneira— De acordo com Na
kagawa, o Brasil jd teve uma primeira expe-
riéncia com o VLT no Rio de Janeiro. Tra-
ta-se de linha 2 do metrd carioca, cujo sistema
é chamado de “pré-metré”. A expressao, se-
gundo ele, € apenas uma das vérias denomi-

Em seu conjunto, as obras atingem desde
a retificagdo e canalizagdo de cdrregos até
a construgdo de pistas exclusivas, viadutos,
retornos elevados, passarelas, estagdes de
embarque e corregao do sistema vidrio. Lon-
ge do tréfego normal e dos cruzamentos —
uma alternativa diferente da de Goidnia —,
espera-se que tanto os onibus articulados
quanto o novo bonde possam desenvolver
uma velocidade suficiente para reduzir o tem-
po de viagem pela metade.

Além das obras do sistema vidrio, aimplan-
tagdo do VLT significaria a construgio de
vias exclusivas sobre os canteiros centrais das
avenidas de vale, formando um sistema-tron-
co que atenderia cerca de 350 mil pessoas
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nagdes que o VLT possui. Para o engenheiro,
contudo, “‘os fabricantes apenas rejuvenes-
ceram o antigo bonde, que ndo tem capaci-
dade de oferta”. No caso do pré-metrd do
Rio, conclui, *aquele trem ndo carrega nin-
guém”,

Mas hd ainda, no leque de criticas de Naka-
gawa, um terceiro obstdculo no caminho do
VLT, pelo menos no que estd para ser im-
plantado em Goids. Na sua opinido, o con-
trole semaforizado do sistema compromete
a principal vantagem desse tipo de transpor-
te: a de ser um sistema guiado (vinculado
a uma linha segregada). Por outro lado, o
engenheiro considera “uma besteira” afirmar
que o trifego de uma cidade serd controlado
pela presenga do VLT. Se todo o trénsito
ficasse & mercé do sistema, “‘isto seria o
caos”.

Porém, aentrada do VLT em Goiénia deve
alterar o cendrio do transporte urbano no

diariamente. Hoje, a populagao de Salvador
figura na casa dos dois milhdes de habitantes
e a demanda por transporte atinge, nos mo-
mentos de pico, mais de 15 mil passageiros/
hora. A vantagem do VLT seria prover o
atendimento aos usudrios pelo menos até o
ano 2000.

Responsdvel pela concepgdo do projeto,
o arquiteto Jodo Filgueiras Lima optou por
usar nas estagdes de embarque e passarelas
pecas pré-moldadas de argamassa armada e
ago. Ao todo, serdo 12 passarelas e mais cinco
viadutos que integram o sistema. As obras
civis estdo sendo executadas pela construtora
Norberto Odebrecht.
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