Particularidades técnicas
do terminal de Aguidabha

O terminal rodovidario de Aquidaba,
inaugurado no penultimo dia da adminis-
tracdo anterior de Salvador [Bahia), foi
executado segundo projeto arquitetdnico
considerado muito avancado. As obras
exigiram investimentos da ordem de Cr§
53 milhdes. Embora esteja completamen-
te concluido, o terminal ainda ndoc péde
entrar em funcionamento.

O projeto previu diversos modulos le-
vando em conta as vérias instalacdes bem
como eventual ampliagdo que futuramen-
te tenha de ser feita. Os args. Firmo Aze-
vedo, Carl Von Hanenschild, Ana Maria
Fontenelle e lone Souto Veiga projeta-
ram a cobertura em superficie paraboloi-
de. com telhas de aco. Ocorre que a fal-
ta de calhas apropriadas, previstas no
projeto, implicou numa madificagdo da co-
bertura, sem comprometimento da esté-
tica da obra: optou-se pelo emprego de
telhas de aluminio e pela instalacdo de
uma malha metalica para permitir a cur-
vatura da cobertura.

Eduardo Saldanha, diretor industrial da
empresa Sertenge, responsavel pela fabri-
cagdo, foi examinado demoradamente. Os
engenheiros da Sertenge, que é subsidia-
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Uma vista geral da estrutura
metalica durante a fase de montagem

ria da Construtora Soares Leone, chega-
ram até a pensar que ndo haveria um
meio técnico capaz de ser aplicado, com
vantagens, para a correta execugado da
ccbertura, pelo menos segundo a concep-

cao original.
“Discutimos bastante os diversos as-
pectos do problema — lembra ele — e

um dos arquitetos nos mostrou uma es-
trutura semelhante executada na Alema-
nha. O fato é que, na cobertura que nos
foi mostrada, havia um suporte de ma-
deira para possibilitar a curvatura das
telhas. Argumentei, entdo, que com a uti-
lizagdo de uma malha embaixo, poderia-
mos fazer a superficie paraboldide. Mas
ainda assim tivemos de optar pela telha
de aluminio, uma vez que esse tipo de
material foi o Unico apresentado com a
garantia de que ndo sofreria danos, du-
rante os trabalhos para realizar a curva-
tura”.

A parte de estrutura metalica, segundo
Eduardo Saldanha, teve um peso duas ve-
zes superior ao que seria obtido caso se
executasse uma estrutura convencional.
Isto porque a estacdo tem .grandes balan-
Gos que exigiram a utilizacdo de maior
peso em estrutura metalica, chegando a
um total de 180 t — uma média de 50
kg/m’, enquanto o peso das telhas é de
apenas 7 t. A estrutura requereu pintura
especial, a base de silicato inorganico de
zinco, uma vez que fica completamente
exposta as intempéries.

m 54 moddu-
los, de 13 m de comprimento  por 3,5 m
de altura, cada um. O emprego de solda-
gem, em vez de parafusos, permitiy me-
lhor vedacao.

NO TERRENO, AS DIFICULDADES

O eng. Roberto Ferraz, da Poly Cons-
trugdes — empresa encarregada das obras
civis —, informa que durante a EXecucao
das fundagdes surgiram algumas dificyl-
dades que, entretanto, puderam ser total-
mente superadas. Uma daquelag dificul-

(dades foi constituida pela propria natu-

reza do terreno selecionado Para a cons-
trugdo do terminal, onde o lencol frea-
tico é encontrado a aproximadamente { m
de profundidade. Além disso havia na area
numerosas vigas de antigas construgdes
coloniais,
A ocorréncia do lengol freatico, a baj.
xa profundidade, devido a um riacho que
passa pelas proximidades do |ocal esco-
Ihido, exigiu a execucio de alguns ser-
vicos adicionais que tiveram reflexos nog
custos finais da obra. Toda a lama exis-
tente teve de ser removida e, em seu |u-
gar, cuidou-se da execucdo de u
com areia fina. Outro fato que
no andamento dos trabalhos foi umg mo-
dificacao, julgada imprescindivel, introdu-
zida no projeto original: num trecho onde
inicialmente seria executada uma corting
de concreto, acabou sendo feita uma cor-
tina atirantada. Decidiu-se por essa soly.
¢do porque, ao longo do local, passam
diversas tubulacdes da Telebahia. E caso

m aterro
interferiy
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fosse feita a remocao dos tubos, a obra
certamente nao ficaria concluida no pra-
zo estabelecido em contrato, pois os pro-
blemas a serem resolvidos seriam bem
mais complexos.

Teve também algum reflexo no crono-
grama dos trabalhos o fato da constru-
cdo processar-se numa das areas de
maior ocupacao urbana de Salvador.

IMPORTANCIA DA OBRA

A construcio do terminal significa a
conclusdo da primeira etapa do Transcol
— Estudo de Transportes Coletivos para
Salvador. Ele foi elaborado por técnicos
da Conder — Cia. de Desenvolvimento
da Regiao Metropolitana de Salvador e
da Geipot — Empresa Brasileira de Pla-
nejamento de Transportes e propde uma
reformulagdo completa no sistema de
transportes da capital baiana. Prevé, nes-
se sentido, a construgdo de quatro esta-
coes de transbordo na periferia. O ter-
minal de Aquidaba, limite de uma das
areas mais congestionadas da cidade, a
Baixa dos Sapateiros, devera solucionar
0s problemas de uma das regides mais
criticas objeto daquele estudo. Este prevé
a implantagdo de linhas ligando os ter-
minais de transbordo aos bairros e linhas
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circulares entre as proprias estacoes, a
fim de gue os Onibus ndo entrem nas
ruas centrais da cidade. Esta formula, se-
gundo Armando Branco, coordenador do
Escritério Técnico de Transportes, foi a
que se revelou mais adequada para Sal-
vador cujo centro apresenta tragado ur-
banistico de caracteristicas coloniais em
gue o sistema viario ndo comporta o atual
fluxo de transito. O Transcol tem recur-
sos garantidos pela EBTU — Empresa Bra-
sileira de Transportes Urbanos, que par-
ticipa com 70% do valor total das obras
a fundo perdido e 30% do governo es-
tadual. Da parte da EBTU o Banco Mun-
dial participa com metade dos recursos.
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Outro aspecto da obra, que agora ja esta concluida, mas que ainda ndo poéde entrar em operagao

EMPRESAS PARTICIPANTES

Além daquela equipe de arquitetos e
das empresas Sertenge e Poly Constru-
coes, participaram ainda das obras do ter-
minal de Agquidabd, como subempreitei-
ras ou fornecedoras, as seguintes empre-
sas: Gercom (fundacdes); Resende (im-
permeabilizacdo); Samal (terraplenagem);
Cesa [cortina atirantada); Construtora Li-
moeiro (pavimentacdo asfaltica); Korpint
(pintura); Redimix (concreto): Gail
Guarulhos (ceramica); Bakar (domos); Ja-
baguara (instalacdes elétricas); Indastria
Baiana de Lajes (pré-moldados); e Do-
brago (ferros). ]

Sdo Luiz: 222-3974
Manaus: 234-2195
Presidente Prudente:. 33-2775
Londrina: 22-0044

Porto Alegre: 24-7656
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