BAHIA

Por fque as caracteristicas &

de free-way do Acesso Norie

Finalmente, depois de quase cinco
anos da assinatura do primeiro
contrato para a execucao das obras,
devera ser entregue ao trafego,
agora em julho, um dos maiores
trevos rodoviarios urbanos licitados
pelo DNER-Departamento

Nacional de Estradas de Rodagem.
O Acesso Norte, que se caracteriza
pelas suas dimensdes, numero de
viadutos, cuidadoso tragado
geométrico que previu pistas
totalmente bloqueadas estilo
free-way, técnicas construtivas
aplicadas e volumes de materiais
erpregados, tem sentido

Atualmente, o Acesso Norte estd com
90% de suas obras concluidas. E todo o
empenho vem sendo feito para que ele
possa ser inaugurado em julho, quando
da visita do presidente da Republica ao
Estado. O eng. Altamiro Verissimo da Sil-
veira, chefe do 5.° DRF-Distrito Rodoviario
Federal, assinala, contudo, que o alto in-
dice pluviométrico que vem se registran-
do na capital (as recentes cheias deixa-
ram centenas de desabrigados e provaca-
ram considerdveis prejuizos materiais)
podera determinar um novo adiamento na
entrega da obra. Verissimo salienta que
as obras de arte estdo concluidas ha

altamente estratégico para o
sistema vidrio de Salvador. Ele se
integrara a BR-324 (trecho
Salvador-Feira de Santana) e
permitira a ligacao direta com a
rede vidria urbana da capital
baiana, sem, entretanto, provocar
interferéncias diretas no trafego
local. Comeca no atual km 1,2
(Bom Jua) da BR-324, e prossegue
até as avenidas Anténio Carlos
Magalhdes e Mario Leal Ferreira
(Vale do Bonocd) onde se localiza o
conjunto de obras especiais do
que é considerado o maior trevo
rodoviirio da América Latina.

muito tempo, mas que trabalhos adicio-
nais de terraplenagem e pavimentagédo
correm © risco de terem o seu atual cono-
grama comprometido.

O TRACADO

O tracado geométrico do Acesso Norte
foi previsto levando em conta as mais
modernas técnicas rodoviarias aplicadas
em obras do género. Nesse sentido, a em-
presa responsavel pela elaboracdo do pro-
jeto conferiu ao Acesso a caracteristica
de uma free-way, ou seja, as largas pis-
tas sdo totalmente bhloqueadas.

Na concepcdo do tracado foram pre-
vistas curvas de transicio (clotdides)
que permitem reversdoes sem a necessi-
dade de tangentes minimas. Todos os
trechos se desenvolvem em curva, adap-
tados & topografia local. Foram projeta-
dos 12 eixos que funcionam como um
grande centro de distribuicdo de trafego
em diferentes niveis.

Esse conjunto de distribuigdo de trafego
estad construido em uma bacia pantanosa
— o Vale do Banocd — onde as caracte-
risticas do subleito exigiram tratamento
especial na fase da execucdo das funda-
¢bes e compactacdo dos aterros. Para a
execucao das fundacdes houve a necessi-
dade de dragagem para remogdo dos ter-
renos moles os quais tiveram de ser subs-
tituidos por areia para que fossem asse-
guradas as condigdes satisfatérias de su-
porte de drenagem e de dissipacio das
chamadas “pressdes neutras”.

Na intersecdo do Vale do Bonocd e nas
suas imediacdes passa o rio Camaragipe.
Foi necessdria, assim, a construgdo de
canais revestidos e bueiros. Tais obras
obrigaram a firma projetista a prever vaos
livres de grandes dimensbes nas artes
especiais.

O Acesso Norte se desenvolve em uma
area urbanizada. Esse fator pesou, tam-
bém, nos critérios examinados para a
execugdo das obras, uma vez que houve
necessidade de se adotar cuidados espe-
ciais a fim de que tais interferéncias nao
comprometessem o cronograma. Houve
interferéncia, também, com a linha-tronco
tle transmissdo da Chesf-Cia. Hidro-Elétrica
do S&o Francisco.

NECESSIDADE DA OBRA

A extensdo total do eixo principal do
Acesso Norte, que se desenvolve em duas
pistas permitindo velocidade de até 120
km/h é de 45 km, com 56 km de ram-
pas no trevo e 1,1 km nas avenidas. A
plataforma é executada para comportar
seis faixas de trafego, trés em cada sen-
tido, separadas por um canteiro central
de 3 m de largura.

O antigo acesso vidrio de Salvador nig
vinha apresentando mais capacidade su.
ficiente para o escoamento do fluxo de
trafego procedente da BR-324. Para g in-
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troducdo de melhorias no atual acesso,
seriam imprescindiveis desapropriagoes
de industrias e instalactes diversas loca-
lizadas & margem daquela rodovia, o que
implicaria em aplicacdo de vultosos re-
cursos para essa finalidade.

Ao final de cuidadosos estudos, realiza-
dos pela Tenpo-Técnica, Engenharia, Plane-
jamento e Organizacéo Ltda.. optou-se pela
alternativa considerada mais econdmica:
a construcido de um conjunte vidrio capaz
de promover a distribuicdo do trafego
procedente da rodovia Salvador-Feira de
Santana, de maneira tal que o trafego ur-
bano da capital baiana nao sofresse qual-
quer interferéncia.

O projeto foi elaborado nesse sentido
e, no tracado previsto, foi aproveitada a
posicao estratégica do Vale do Bonocd.
As ligagdes projetadas sdo Bonoco-Pituba;
Bonoco-avenida Barros Reis: avenida Bar-
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Vista parcial do Acesso Norte a Salvador

. TENPO

L TECNICA, ENGENHARIA, PLANEJAMENTO E ORGANIZACAO LTDA. )

Especializacéo:

— Projetos finais de Engenharia Rodoferroviaria
— Projetos e Célculos de Pontes e Viadutos
— Projetos de Drenagem

— Projetos Urbanisticos

— Estudos de Viabilidade Técnico-Econdmica
— Estudos de Estabilidade de Macigcos Terrosos
— Planejamento em geral

— Consultoria e Fiscalizagdo de Obras

— Controle Tecnolégico

— Ensaios Tecnolégicos

— Assessoria Técnica

— Sondagens

— Planejamento Industrial

R

, 8

Principais Servigos Executados:

— Projetos finais de Engenharia

— BR 101/BA — Rio Pardo — Itamara;u ,,/""&.
— BR 101/BA — Est. BR-324 —=Esplanada” &

— BR 101/8E — Via Expressa, ‘de acesso ao Porto de Aracaju
— BR 101/BA/SE — Esp]anada — Aracaj@)— Rest%}uragao

— BR 324/BA — Saluador — Cova [do Defunto — (Duphcagéo]
— BR 324/BA — Via Expressa do Acegsg Norte a Saivador

— BR 324/BA — KM 36 — Feira Sgntana —; Duphcacao

— BR 110/BA — Paulo Afonso —Jétemoabo ‘.

— BR 110/BA — Jeremoabg — Ribeira do Pomhal

— BR 404/PE — Via E:kpressa do #cesso — a Retrolina — c/via Ferrovidria

— BR 367/BA — Eunapdlis — Porto Segurch— Banta Cruz de Cabralia
— BR 500/BA — Acesso a Monte Pascoal i .‘

— BR 415/BA — Ilhéus — Vitéria da Condunsta

— BA 284 — Prado — BR 101/BA \'r’

— BA 270 — Canavieiras — BR 101/BA

— BR 324/BA — 426 — Jacobina — Morro do Chapéu

Consultoria — Supervisdo — Fiscalizagio

— BR 101/BA — Rio Pardo — ltamaraju

— BR 324/BA — Salvador — Cova do Defunto
— BR 101/BA — Fnt. BR 324 — Esplanada

N

Av. Estados Unidos, 340 - 6.° andar
Salvador — Bahia
Fones: 242-1455 - 242-5319 - 242-1553




e ndo poderia ficar
de fora quem tem 6 anos de bons
servicos prestados em:

Projetos Rodoviarios
Fiscalizacao de Obras
Controle de Concreto
Sondagens em Geral
Geotecnia

Obras de Terra
Lahoratorio

Solos, betume, concreto, ago e tubos

ESTUDO DE SOLOS
ETECNOLOGIA DOS
MATERIAIS LTDA.

ALGUNS TRABALHOS:

@ Projeto de Engenharia BR-234
Paulo Afonso-ltaparica para CHESF
@ Acompanhamento. Tecnologico
das obras do Acesso-Norte
a Salvador para Goés
Cohabita/DNER

® Projeto, Pavimentacao, Drenagem
e Fiscalizacao do Ndcleo
Populacional Nova Dias D'Avila para
Cia. de Expansao Urbana

@ 40.000 metros de sondagem a
Percussao e Rotativas ja realizados
para clientes diversos

@ 180 obras de acompanhamento e
controle tecnolégico de concreto
para clientes diversos

ESCRITORIO:

Rua Monte Castelo, 1 - Barbalho
Fones: 244-0994/244-2246
Salvador - Bahia
LABORATORIO:

Rua dos Barreiros, s/n -
Salvador - Bahia

Cabula

BAHIA

ros Reis-Pituba; centro-Cabula e vice-

-versa.

ADIAMENTOS

A assinatura do primeiro contrato entre
o DNER e as empreiteiras para a constru-
¢ao da complexa obra rodoviaria urbana
ocorreu a 10 de outubro de 1972 e, pelo
documento, ela deveria ser concluida em

As obras no Vale do Bonocd foram dimensionadas levando-se em conta a presenga do rio Camaragipe

18 meses. Mas, ao final desse periodo, 0s
trabalhos ainda estavam na metade, se-
gundo informa o eng. Germano Casais e
Silva, diretor da Goes — Cohabita Cons-
trugdes S. A. E os sevicos s6 voltaram a
ser atacados em outubro de 1975, apds a
abertura de nava concorréncia. As emprei-
teiras vencedoras foram a Concic-Cia.
Iméveis Construcdes Engenharia Civil e
Portuaria e Gées — Cohabita, uma vez que

ACESSO RODOVIARIO A SALVADOR

Pituba
Rodoviéria
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Empresas
participantes

Além da projetista Tenpo; da Gdes-Cohabita,
responsavel pela terraplenagem e pavimentacao
e da Concic-Portuaria, executora das obras de
arte especiais, tiveram participagdo nas obras
do acesso norte a Salvador, as seguintes em-
presas:

Tecma-Estudos de Solos e Tecnologia dos Ma-
teriais Ltda. — com o acompanhamento tecno-
l6gico dos servigos de terraplenagem e pavimen-
tagac e obras de arte correntes: Tespo-Topogra-
fia Estradas Projetos e Obras Ltda. — com loca-
¢do, acompanhamento & terraplenagem, & pavi-
mentagio e as obras de arte; Cimnal-Engenharia
Comércio e Industria Ltda. — com bueiros celu-
lares, revestimento de canais, lajes moldadas,
lajes pré-moldadas, enrocamento de canal, muro
de arrimo e revestimento de taludes: Tecnosolo-
Engenharia e Tecnologia de Solos e Materiais
S. A. — com provas de carga, entre outras.

a rescisdo do contrato anterior ocorreu
em carater amigavel.

Germano Casais explica que a paralisa-
cdo decorreu, sobretudo, porque o DNER
ndo procedeu as desapropriagfes neces-
sarias na area antes do comego efetivo
das obras. Em tais circunstancias foi pre-
ciso deslocar os habitantes de cerca de
mil residéncias situadas ao longo do tra-
cado da pista e isso comprometeu signi-
ficativamente o cronograma inicial. Além
disso, houve problemas para a remocéo
de cabos de varios orgdos publicos que
operavam na area: a Telebahia-Telefones
da Bahia S. A.: a Embasa-Empresa Baiana
de Aguas e Saneamento; Chesf; Coelba-
Cia. de Eletricidade do Estado e outros.
Por outro lado, a empreiteira se defrontou
com outro problema: em um trecho do
tracado havia um maci¢o rochoso com
cerca de 100 mil m' a dezenas de metros
abaixo do solo. Esse macigo foi removido
com o emprego de explosivos. O traba-
lho foi realizado em obediéncia a normas
estabelecidas pela prefeitura, que adotou
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ENGENHARIA COMERCIO E INDUSTRIA LTDA.

UMA JOVEM EMPRESA, TALHADA PARA GRANDES EM-

PREENDIMENTOS, SENTE-SE HONRADA DE TER EXE-

CUTADO, ATRAVES DA GOES-COHABITA, AS OBRAS

COMPLEMENTARES DO ACESSO NORTE A SALVADOR

NGENHARIA COMERCIO E INDUSTRIA LTDA.

cIMNA Rua Conselheiro Dantas, 22/24 - Salas 607 /608
Fones: 242-3086 - 242-5228 - Salvador - Bahia

A exemplo do que aconteceu no Jardim da Bolandeira. Jar-
d_lm Itaigara, Centro Executivo, Nordeste Transportes Especia-
lizados, Dow Quimica, Parque Arruda Camara - Jodao Pessoa-
PB, Parque de Exposicoes Agropecuarias de Salvador e Polo
Petroqu:mlc_o_do Nordeste, a Tespo sente-se muito orgulhosa
de ter participado com servicos topograficos de locacdo e
acompanhamento a terraplenagem, pavimentacdo e obras de
arte do Acesso Norte a Salvador.

TOPOGRAFIA
ESTRADAS PROJETOS
E OBRAS LTDA.

Rua Cristiano Buys, s/n - Ladeira do Cabula
Fone: 244-3156 - Salvador - Bahia
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TECNOSOLO

ENGENHEIROS |
CONSULTORES |

ENGENHARIA E TECNOLOGIA| |
DE SOLOS E MATERIAIS S/A |

MATRIZ:
RUA PEDRO ALVES, 17 - RIO DE JANEIRO
FONES: 243-2050 - 243-1011 - 243-2585

FILIAL SALVADOR:
AV. JOANA ANGELICA, 1.297 - SALVADOR - BAHIA
FONES: 243-3490 - 243-3622 - 243-3290

AVALIACOES

_ENGENHARIA DE AVALIACOES é um livro de leitura obri-
gatoria para engenheiros, especialmente os peritos e avalia-
t;iqres. Muntp 'Utll para consultoria de imdveis, proprietarios,
juizes de _d|r§1to e advogados das'varas civeis, nos casos de
desapropriacoes.

Compde-se dos mais importantes trabalhos apresentados
em cursos sobre Engenharia de Avaliagées, no Brasil, e no IX
Congresso Pan-Americano de Avaliacoes, realizado no México.
Obra editada sob a orientacdo do Ibape-Instituto Brasileiro de
Ayalllacoee? e Pericias de Engenharia. Unica literatura técnica,
bgswa e m’r’or_matlva na divulgacdo da Engenharia de Avalia-
¢Oes. 241 paginas - 1° edicdo, com o preco de Cr$ 200,00 o
exempla_r. Reserve desde ja o seu volume. Tiragem reduzida.
cidadpgdldos a EDITORA PINI ou nas principais livrarias desta

cuidados especiais para o contrele da
carga dos explosivos.

Germano Casais lembra que depois do
inicio das obras previstas no segundo con-
trato foram encontrados outros proble-
mas semelhantes: necessidade de desa-
propriagées e remocao de alguns obsta-
culos entre os quais pontes da Coelba. E
ainda hoje persistem algumas dificuldades
que ainda ndo puderam ser sanadas. En-
tre o periodo da assinatura do primeiro
¢ do segundo contrato houve expressivo
aumento nos precos dos materiais de
construgao e isto contribuiu também para
provocar o ato que resultou na rescisdo
do primeiro contrato.

OBRAS E VOLUMES

As principais obras de arte especiais
do Acesso Norte sado oito viadutos: o de
Bom Jua, com 75 m; outro sobre a rua
Santo Anténio, com 51 m; o viaduto da
rua Cristiano Buys, com 66 m; e mais
cinco nas interesecdes do Bonocd, com 92
m, 138 m, 132 m, 115 m e 184 m.

Para a execugdo destas obras e das
demais previstas no projeto do Acesso
foram movimentados cerca de 2 milhdes
de m' de terra, dos quais grande quanti-
dade de rochas. A pavimentacdo do tre-
cho foi realizada em concreto betuminoso,
com espessura de 10 cm, apoiados em ba-
se de solo-brita. A drenagem, devido as
caracteristicas da drea urbana, exigiu so-
lucdes consideradas peculiares. E nas
fundacdes os técnicos tiveram de utili-
zar 17 mil m de estacas metalicas com
capacidade média de 80 t. Foram utiliza-
dos 12.700 m' de concreto estrutural,
além de 1511 t de aco. ®

A CONSTRUCAO Norte Nordeste - n.c 48 . Maio/77





