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Os transtornos que a av. San Martin
vinha causando a cidade de Salvador, com
seus constantes alargamentos e desliza-
mentos de terra, que prejudicavam a li-
gacdo BR-324/Comércio e comprometiam
o abastecimento do porto e das fabricas
da Cidade Baixa, foram finalmente solu-
cionadns com a conclusdo das obras de
recuperacio efetuadas pela municipalida-
de, através do DMER-Departamento Muni-
cipal de Estradas de Rodagens. A via foi
entregue novamente a populacdo no dlti-
mo dia 15 de novembro, apos 20 meses
de intensos trabalhos, que resultaram na
sua total restauracido. Nela, foram exe-
cutados os servicos de drenagem super-
ficial e profunda, nivelamento e alarga-
mento da pista, pavimentacdo asfdltica,
revestimento de canal e urbanizagéo, além
de nova sinalizacdo e iluminacéo.

Q projeto final de engenharia da obra,
elaborado pelo DMER sob a supervisio do
Escritorio Técnico de Transportes da
Conder-Cia. de Desenvolvimento da Re-
gido Metropolitana de Salvador recebeu
a aprovacdo da EBTU-Empresa Brasileira
de Transportes Urbanos. Apesar de pre-
vistos desde 1977, os trabalhos de re-
cuperacdo da av. San Martin ndo puderam
ser realizados na época, por falta de re-
cursos. Segundo o eng. Bueno Leone Tor-
res, diretor geral do DMER, o anteprojeto
anterior previa a construcdo de pista du-
pla, separada por um canal central. No
entanto, ndo foi aprovado porque implica-
ria muitos gastos com desapropriacoes.

Os estudos preliminares que resultaram
no projetn definitivo foram realizados por
consultores técnicos contratados pela
Conder, e versaram sobre topografia, geo-
tecnia, hidrologia, geometria e trafego.
Eles forneceram subsidios para a elabo-
racdo dos projetos de terraplenagem, pa-
vimentacao, drenagem, iluminacao publica
e sinalizacao.

“0 projeto de drenagem foi elaborado
de forma a aproveitar ao maximo os dis-
positivos ja instalados no local, enquanto
que a drenagem subterranea foi planejada
em funcdo da profundidade do lencol
freatico”, esclareceu o eng. Leone Torres.
O técnico assinalou que em consequéncia
dos altos indices pluviométricos de Sal-
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vador e da permeabilidade da base em

relagdo a sub-base "foram utilizados dre-
nos de corpo no pavimento, do tipo cego,
constituidos de brita 1/2, tendo como

material filtrante uma manta de poliés-
ter”.

OBRAS

Os trabalhos de execucdo, realizados
sob a responsabilidade da Bahia Constru-
tora — que utilizou a mao de obra de
300 operarios — foram iniciados em
marco do ano passado. Os recursos em-
pregados na execucdo da obra, da or-
dem de CrS 105 milhoes, resultaram de
convénios firmados entre EBTU (35%]),
Banco Mundial (35%]). governo do Estado
(15%) e prefeitura municipal de Salvador
(15%). .

Para os servicos de drenagem, que
atingiram 4 mil m ao longo da av. San
Martin, foram utilizadas manilhas de con-
creto de 20 cm a 1 m. As galerias pré-
-moldadas tiveram suas secdes de vazdo
nas medidas de 1.5 mx 1 m, 1 mx 1 m
e 25 m x 1,5 m. Por sua vez, as galerias
de concreto armado (do tipo hase e co-
roa), tiveram as secoes de 15 m x 1 m
e2mx1m

Com a conclusio das obras, os técnicos garantem
o fim dos problemas da
San Martin

Uma das fases mais importantes da
obra — o revestimento do canal — teve a
finalidade de acabar com os alagamentos
na avenida e adjacéncias. Numa extensag
de 800 m foi utilizado moderno sistema
de revestimento a céu aberto, com ga-
bioes que tiveram secdo de vazio de -
35mx25me3mx2m. O uso destes
gabides, em arame galvanizado e reyes.
tidos de PVC, fez com que 0s prazos de
execucdo e 0s custos operacionajs da
obra fossem reduzidos, uma vez que se
eliminou a execucdo de sacadeiras, ggcg.
ramentos e bombeamento. Eles foram ad-
quiridos na Macaferri do Brasil, através
da Soares Leone. subempreiteirg da obra

A sub-base da pavimentagaq foi exe:
cutada com uma camada minima de 15 cm
e maxima de 50 cm., de material granular
arenoso (8.500 m’) e a base em byitg gra-
duada (6.650 m") em camada de 15 ¢m
O material arenoso (7.500 mY) foi usad(;
l[‘J\Iara complementacao da terraplenagem

a pavimentacdo — i
— foram usadas 8 n:i{: fn:iede e

asfalto.
: De acordo com o eng. Bueno Torres
os trabalhos da av. Sap Martin ¢ B
ser complementados posteyi kG
eriormente, com
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a -pavimentagcdo de dez das suas trans-
versais e com o aumento do recuo da
pista, a fim de que seja implantada uma
faixa exclusiva para estacionamento.
Atualmente, a pista da avenida tem 14 m
de largura, com quatro faixas de transito,
sendo duas exclusivas para transportes
coletivos. Os 7.500 m® de passeios late-
rais sdo cimentados, com alguns trechos
estruturados com placas de concreto de
50 cm x 50 cm”.

URBANIZACAO

Os sistemas de iluminacdo e de sina-
lizacdo foram totalmente reformulados.
Foram instalados postes de concreto ar-
mado que projetam lumindrias do tipo
Petrostar, modelo X — 18/5, com laminas
a vapor de mercurio, fixadas em bracos
do tipo K — 58/25. O sistema de coman-
do e de projecdo destas luminarias & feito
através de relés fotoelétricos individuais. transportes coletivos das faixas de tré- T T
Nas areas verdes, foram instaladas lumi- e ﬁrenagemic;ilpr:fﬂﬁé|ose ‘;::;::g:
narias ornamentais, também a vapor de

fego interno. No eixo da pista, uma faixa

merclirio, em postes circulares de con- diviséria continua de cor amarela, com é feita através de 67 placas de sinaliza-
creto i
" . . 20 cm de largura, corta toda a extens3 ¢80 e de 13 placas em bandei
A sinalizagdo horizontal, consta de fai- 9 xtenséo _ p ndeira.
xas extremas de 3,5 m, que separam 0s da avenida. A indicacdo das localidades Além da construcdo das calcadas late-
rais, da reposicdo dos meios-fios (4.800
— m’), o Largo do Retiro foi urbanizado, com

uma ilha ajardinada de 4.600 m? com
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n ’OIU‘no quc n tccnlc“ bancos e passarelas de pedras portugue-

sas. Ao longo da avenida, foram coloca-
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n ‘ﬂuc’ d“ veiculos.
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