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sidencial, o subtirbio é visto aqui como parte integrante da cidade. Paripe e Periperi
a de Salvador, por volta de 1860, com a chegada da estrada-de-ferro.
socia transporte e mao-de-obra barata, fazendo do
e econdémica do final do século inibe o crescimento

estd consagrado como niicleo ferrovidrio.

O desenvolvimento urbano recente integrou definitivamente 0 espagos eliminando distincias e transformando

o subiirbio em periferia. A segregagao espacial ace

ntua a dependéncia a centros como Salvador e requer

intervencoes do poder puiblico com vistas a reduzir essa discriminagao.

1 - Introdugio e Objetivos

As cidades caracterizam-se, a priori,
como #reas de concentragao demogréfica,
econdmico-social e por apresentar uma di-
versidade de usos do solo. Através deste
amdlgama de virios tipos de usos no espa-
¢o urbano, é possivel detectar areas com
predominio de atividades de administra-
Gdo, de comércio e de servigos, dreas com
predominio de indistrias e dreas com pre-
dominio de residéncias, sejam elas plane-
Jadas ou espontdneas.

E neste espago desigual e combinado
que atua a Geografia Urbana. Seu papel €
o de identificar e explicar os processos,
estruturas, fungoes e formas espaciais
existentes nas cidades, resultantes da diné-
mica dos processos SOCiais. Segundo Cor*
réa (1989, p. 11), “o espago urbano capita-
lista - fragmentado, articulado, reflexo,
condicionante social, cheio de simbolos e

—
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campo de lutas - ¢ um produto social, re-
sultado de agoes acumuladas através dos
tempos, € engendradas por agentes que
produzem e consomem 0 espaco”. Estes
agenles a quem cle se refere, sao os pro-
prietarios dos meios de produgao, os pro-
pricl{lrios fundiarios, oS promolor(?s.nuo-
bilidrios, o Estado € 0s grupos sociais ex-
cluidos que, atuando conjuntamente
dentro de um marco judicidrio determina-
do, representam 0s processo espaciais, res-
ponsiveis pela transfor.m'agﬁo da estrutura
social em formas espaciais.

E nesta perspectiva de agao dos agen-
tes modeladores do espago que sera anali-
sado o Subirbio Ferrovidrio de Salvador -
mais precisamente oS bairros de Paripe e
Periperi (ver fig. 1). Para isso, é necessario
que tenhamos em mente real significado
de subtrbio. Tradicionalmente ele € consi-
derado como uma drea homogénea locali-
zada fora da grande cidade. Entretanto,
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nesta pesquisa, o conceito de suburbio esta
diretamente vinculado ao de segregacao
residencial que, segundo Corréa (1989a, p.
60), em referéncia a Castells, representa
“um processo que origina a tendéncia a
uma organizagao espacial em drea de forte
homogeneidade social interna e de forte
disparidade entre elas”. Com isso, 0 su-
birbio de Salvador sera analisado como
sendo uma drea segregada residencialmen-
te, resultante da acao dos agentes internos
e externos ocorridos através dos tempos,
provocando, consequentemente, a Ssua
completa inser¢ao no contexto da cidade e
da regiao, mantendo, assim, relagoes dire-
tas com todo o quadro urbano-regional
através de intensos mecanismos de intera-
¢ao.

Por outro lado, para melhor com-
preender a mutabilidade deste espago, faz-
se necessario estabelecer tempos histori-
cos da sua producio, pois a cidade ¢, den-
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tre  outras  coisas, corolirio de
combinagoes de varidveis que datam de
idades diferentes, o que acaba gerando no-
vos processos de mudanca. Como fala
Corréa (1989b, P. 78) “cada um destes
tempos constitui-se em uma combinagio
dos elementos das instincias que com-
poem a totalidade social, as instincias

econdmica, juridica, politica e ideologi--

ca”. Finalmente, Corréa (1989b, p. 78-79)
afirma que “a padronizagao das formas es-
paciais ¢é a reconstru¢ao do tempo espa-
cial, ou seja, a colocacao em evidéncia dos
momentos diferenciados que caracleriza-
ram o seu processo genético-evolutivo”.

Neste sentido, determinamos para o
estudo do subiirbio de Salvador, quatro
periodos histéricos com base em marcos
temporais relevantes que permitem carac-
terizar as fases de expansio do subirbio
até os dias atuais. Sdo eles:

19) periodo da expansio economica
da Bahia ¢ génese dos bairros suburbanos
(1850 a 1900);

29 ) periodo destacado pela crise da
cconomia agricola baiana e pela evolucao
dos bairros de Paripe e Periperi (1900 a
1940);

32 ) perido do inicio e desenvolvi-
mento da industrializagio na Bahia e dos
fortes crescimentos demograficos e espa-
cial de Paripe ¢ Periperi) (1940 a 1970);

42 ) periodo caracterizado pela solidi-
ficagdo do processo industrial e pela evo-
lugio recente dos bairros de Paripe ¢ Peri-
peri (1970 até os dias atuais)..

2 - Expansao Economica da Bahia e
Génese dos Bairros de Paripe e
Periperi (1850 a 1900)

E somente a partir do século XIX que
a Bahia comeca a sentir os efeitos diretos
da Revolugdo Industrial, iniciada na Euro-
pa. Os maiores impactos tornam-se expli-
citos a partir de 1850 quando inovagoes
foram inseridas no seotr produtivo baiano,
mais especificamente nas inddstrias. A in-
fra-estrutura também sofreu mudangas.
Estas modernizagoes foram viabilizadas
através da acao de agentes externos - 0s
empresdrios europeus interessados em ex-
pandir o mercado de equipamentos indus-
triais para outras regioes - e de agentes in-
ternos - o empresario nacional e o Estado,
empenhados em aumentar a produtividade
e as exportagoces.

O empresariado nacional precisando
aumentar sua produtividade, implanta mo-
dernizagoes na indistria agucareira, atra-
vés do engenho a vapor, € constr6i varias
indistrias para o beneficiamento de produ-
tos como o fumo e o algodao. Além disso,
alocou recursos para o desenvolvimento
da navegacio costeira e, juntamente como
Estado ¢ com capitais externos, melhorou
o Porto de Salvador e construiu ferrovias.

As ferrovias, particularmente, pene-
traram pelo interior da Bahia, seguiram
por virias diregoes € facilitaram o desen-
volvimento de novas regioes produtivas.
O resultado dessa penetragao foi a divisao

- territorial do trabalho, fazendo com que

certas dreas se especializassem em ramos
especificos de producao, como sao os ca-
sos do Agreste e do Sertao que passaram a
desenvolver uma agricultura mista e uma
pecuaria de engorda; o Além Sao Francis-
0, que comegou a praticar uma agricultu-
ra extensiva; e o Recdncavo, que ja de-
senvolvia as culturas da cana-de-agucar e
do fumo, principalmente . Com esta espe-
cializagdo do espago foi possivel maximi-
zar os lucros através da produtividade pois
havia sido criada a articulacao entre as re-
gioes, através da via férrea e do transporte
costeiro, diminuindo as distancias e facili-
tando o escoamento de mercadorias para o
Porto de Salvador.

Foi assim que no final do século
XIX, a Bahia ji contava com 4 ferrovias:
Estrada de Ferro Bahia-Sao Francisco
(1853); Estrada de Ferro Central do Brasil
(1866); Estrada de Ferro Santo Amaro
(1875); e a Estrada de Ferro Centro-Oeste
da Bahia (1891). Junto a estas, foi cons-
truido também o trecho ferroviario Calca-
da-Paripe, inaugurado em 28/06/1860,
numa extensao de 13,7 km. Através deste
trecho, ponto inicial da futura Viacao Fér-
ra Federal Leste Brasileira, comega a ex-
pansao urbana de Salvador rumo aos su-
biirbios e consequentemente o surgimento
dos bairros de Paripe e Periperi.

Por outro lado, a infiltracao do capi-
talismo industrial na Bahia e a consequen-
te tentativa de organizacao do espago re-
gional fortalece ainda mais o papel de
concentracao exercido por Salvador, cen-
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tralizando as decisoes e os negécios finan-
ceiros. A exportacao e importacao de mer-
cadorias eram feitas, na maioria das vezes,
através da capital baiana. Com isso, San-
tos (1959, p. 41) afirma que “a cidade en-
contra, assim, a oportunidade de concen-
trar ainda mais recursos financeiros, eco-
némicos, sociais e politicos”. Na
sequéncia o autor escreve que estes pro-
cessos espaciais causadores do maior for-
talecimento do papel centralizador da ca-
pital baiana, refletiram-se diretamente so-
bre a populacao da cidade que “em 1872
eram 129.000 os habitantes, em 1890
eram 174.000 e em 1900 eram 206.000,
enquanto em fins do século XVIII havia
40.000 e em 1805 apenas 45.000". A ex-
pansao da cacauicultura reforca o papel de
Salvador e de seu porto.

O resultado desse rapido crescimento
econémico e demogrifico é o inicio do
alargarmento do quadro urbano da capital
- seguindo na dire¢ao do Dique do Torord,
Engenho Velho da Federacio, Brotas ¢ da
Cidade Baixa, rumo a peninsula itapagipa-
na - que foi viabilizado de mancira ripida,
em funcio dos investimentos estatais em
novas vias de comunicacio e meios de
transporte urbano, facilitando o intercim-
bio entre as diversas dreas da cidade.

Neste contexto de cvolugio, o empre-
sério industrial se aproveita da via férrea e
da populacao ji existente na peninsula jta-
pagipana ¢ instala a industria téxtil, como
¢ o caso da Fabrica de Tecidos Sio Bris,
localizada em Plataforma. A presenga da
indistria préxima a linha férrea, possibili-
tava a diminuicao dos custos de produgao,
tendo em vista que o transporte cra barato
¢ a mao-de-obra, abundante. Surge, assim,
uma area industrial constituida de lugar de
produgao ¢ lugar de residéncia.

Estes fatores, aliados a presenca de
oficinas e fibricas da Leste e das antigas
fazendas ja cxistentes na arca suburbana,
foram os principais elementos que se arti-
cularam para dclincar, a partir do século
passado, os niiclecos que hoje representam
os bairros do Subtrbio Ferroviario de Sal-
vador
I

3 - Retra¢ao Economica e Evolucao dos
Bairros de Paripe e Periperi (1900 a
1940)

A cidade de Salvador, durante o pe-
riodo de 1900 a 1940, ndo conseguiu sus-
tentar o impeto de crescimento econdmico
¢ populacional que vinha sendo mantido
durante a segunda metade do século pas-
sado. Os fatores que mais contribuiram
para isso foram as crises da atividade agri-

cola baiana, o dinamismo do Sudoeste,
particularmente do Estado de Sio Paulo,
através da cultura cafeeira e da industriali-
zagao ¢, também, a mudanga das correntes
migratdrias, como consequéncia da diver-
sidade do comportamento da dinimica re-
gional no Pais.

A abolicdo da escravatura; em 1888,
repercutiv desfavoravelmente na atividade
agricola, ji que era baseada no trabalho
escravo. Aliado a isso, novas areas do Su-
doeste comegaram a se dinamizar através
da cultura cafeeira. Merece destaque o Fs-
tado de Sao Paulo, que, aproveitando o va-
lor do produto no mercado internacional,
expande a lavoura e acumula capital sufi-
ciente para dar inicio a sua industrializa-
¢ao. Além desse fatores, deve ser ressalta-
do, também, que a cultura cacaueira do
Sul da Bahia entra no circuito comercial
com grande produtividade, transforman-
do-se, assim, em drea de atracao para os
trabalhadores nordestinos da zona rural.
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Consequentemente, mudou o fluxo migra-
tério, fazendo com que diminuisse a cor-
rente de pessoas para Salvador e aumen-
tasse para o Litoral Sul da Bahia.

Em fungao disso, Salvador ficou sem
incentivo de capitais para dar sequéncia
aos investimentos iniciados no século XIX
e comegou a perder a sua colocagao de se-
gunda cidade brasileira, quanto a popula-
¢do. Segundo Santos (1959, p. 44), “E en-
tao a cidade de Sao Paulo que ocupa essa

-classificagdo. Entre 1920 e 1940 a cidade

do Recife a ultrapassa e Salvador € a quar-
ta cidade brasileira. O crescimento demo-
grafico entre 1900 e 1940 é quase insigni-
ficante na escola brasileira de crescimento
urbano. Conta com 200.000 habitantes em
1900 e 290.000 em 1940".

Entretanto, Salvador continua com
Sua expansiao urbana, comec¢ada durante a
segunda metade do século XIX. Perante
isso, Silva (1989, p. 190) escreve que “De
qualquer maneira, os novos meios de

transportes possibilitaram uma expansao
fisica do tipo mancha de 6leo, estznbclccu']a
inicialmente de forma linear com relagao
a0 nicleo histérico e mais tarde envolven-
do este mesmo niicleo por dentro do terri-
t6rio. Assim, dreas do subiirbio ferroviario
passam a ser ocupadas na dircgio de Lo-
bato-Paripe-Periperi, iniCiﬂllllCl’].lC, sem
contiguidade espacial, ¢ dreas “interiora-
nas" sio expandidas ultrapassando em
muito o limite pelo Dique do Tororo.

Nestas circunstincias, pode-se perce-
ber que os bairros do subiirbio ferrovnqufw
$6 comecam a tomar corpo a partir do ini-
cio deste século. Dentre esses bairros,
deve ser feita uma excego a Platalorma
que, devido a instalacao, em 18606, fla Fa-
brica de Tecidos Sao Bras, ji possula uma
aglomeragio constituida, em  parte, por
operérios da propria Fébrica.

O bairro de Periperi, especificamente,
tem a sua génese vinculada .1 presenga de
uma oficina ferrovidria ali msta!ada em
1920. Esta oficina, segundo Peixoto &
Caldas (1965, p. 62) “se destinava a repa-
ro de vagoes € locomotivas, cmpre’gz?nd’?
para isso um certo nimero de Operarios .
Com estes operdrios, inicia-s¢ a CONStru-
¢io de casas no sentido linear e sempre
acompanhado a linha férrc?. Ej,s.las cons'—
truges, presumivelmente, justificavam a

instalacio de uma olaria no local. Ainda
baseado em Peixoto & Caldas (1965, p.

62), “as edificagoes fizeram com que sur-

gissem a primeira rua paralela a estrada de
ferro, denominada 1° de Setembro ou sim-
plesmente Rua da Esmg.éo_”._ "

E através dessa incipiente atividade
que a populagdo do nicleo comega a cres-
cer e novas atividades sao inseridas no lo-
cal - como é o caso do balneédrio - provo-
cando sua expansdo. Devido a este fatore§,
nao tardou para que a Pre_fellurz?, através
de um plano urbanistico, intervisse, mu-
dando o tracado das ruas ¢ colocando-as
sempre paralelas a primeira. s

Ji o atual bairro de Paripe surgiu no
Jocal onde no final do século passado,
existia uma fazenda. Segundo Santf\s .&
Viana (1965, p. 68), nesta fazs:nda eXis -
tiu um pequeno fabrico de azeite dg dendé
e uma olaria, que servia nao s6 a fazenda,
como também ao pessoal das rcdonde_zas”.
Estas 4reas a quem elas se referem sao os
outros nucleos suburbanos que cst_aval_n
em formagao, como Plataforma ¢ Periperi.

A partir de 1928 a fazenda sofre no-
vas transagoes, até chegar ao com.role da
Empresa de Carnes Verdes da Bahia Ltda.
Ainda segundo Santos & Viana (}_965, p-
69), “Paripe jé possuia nessa 0Casiao uma
estagio ferrovidria e constituia, também,
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ponto de desembarque do gado que proce-
dia do interior por via férrea”.

Ja foi realcado anteriormente que a
Fabrica Sao Brds tinha um forte poder
atrativo no suburbio, conseguindo absor-
ver parcela considerdvel de trabalhadores.
Desfarte, uma outra funcao estava co-
medndo a se firmar no local. Como fala
Carvalho (1960, p. 84) “ao lado dessa fun-
¢ao industrial, € importante assinalar a
cada vez mais crescente acentuagao da
funcio residencial desse setor ferroviario,
sobretudo nos trechos mais proximos a ca-
pital, entre Plataforma e Paripe. As difi-
culdades de casa ou de terreno por preco
reduzido, na derea urbana do municipio de
Salvador tem levado a populacao menos
favorecida a procurar este setor, onde a
moradia € consideravelmente mais barata
¢ 0 transporte ¢ médico e garantido”.

Como se nota, apesar da crise econd-
mica sofrida por Salvador nas primeiras
décadas deste século, as areas suburbanas
continuaram ativas € em evolugao, posto
que a atuagao dos agentes modeladores do
espaco fazia-se presente e seus efeitos fi-
caram cada vez mais visiveis. E assim que
Carvalho (1960, p. 84), ao referir-se mais
uma vez ao subirbio, afirma que “o setor
mais ativo é o ferroviario, dada as suas
fungdes residencial e industrial. Gragas a




ferrovia, em ligacao constante com Salva-
dor e por preco mais reduzido que qual-
quer transporte urbano, os subdistritos de
Plataforma, Periperi e Paripe, sobretudo,
participam direta e ativamente da vida da
cidade”.

Nestas circunstancias, a cidade de
Salvador era marcada, principalmente, por
uma area central, onde estavam concentra-
dos os servigos de administracdo, comér-
cio e finangas, onde ocorria a gestao do
territério e, nos seus arredores, lugar de
moradia para a elite local. Logicamente o
preco do solo era bastante valorizado, nao
permitindo a aquisicdo por parte da classe
trabalhadora. A presenca dessas externali-
dades provocou a expulsdo das camadas
mais pobres da populacdo para areas su-
burbanas, onde o solo ainda nao era tao
valorizado e onde havia um importante
meio de transporte.

O resultado desse processo foi uma
irea marcada pela segregacao da elite,
junto ao centro, e outra marcada pela se-
gregacao da classe operdria no suburbio
ferroviario, inclusive em Paripe e Periperi.

Perante as analises histéricas até aqui
desenvolvidas, € oportuno destacar algu-
mas conclusées apreendidas. Em primeiro
lugar, percebe-se que a génese do espaco
suburbano coincide com a insercao da
economia baiana no contexto das moder-
nizagoes industriais, tendo em vista que
aumentaram as ligacoes de Salvador com
outras regides através do fluxo de merca-
doria, de capitais ¢ de idéias. Essa rede de
ligagoes foi viabilizada através da via fér-
rea e pelos transportes maritimos. Além
do mais, é nos moldes destas moderniza-
¢oes que a industria téxtil se instala nas
ireas suburbanas e se articula com outros
elementos ji existentes no local, provo-
cando o surgimento dos atuais bairros.

E preciso frisar que a articulagdo dos
atores produtores/reprodutores do espago
¢ complexa e as vezes aparcce como se
fosse “mecanismos ocultos” (usando uma
expressao de Harvey (1985., p. 40) . Sen-
do assim, uma tentativa de mensuragao
torna-se problematica pois a sua real
apreensao s6 é possivel dentro de um mar-

co historicamente determinado. Em nossa
anélise, o marco € o capitalismo monopo-
lista.

Em segundo lugar, os bairros subur-
banos, apesar de manterem uma fungéo in-
dustrial, eram eminentemente residenciais,
jé que as dreas centrais eram controladas
pela classe dominante. O resultado foi a
segregacao residencial através da classe
dominante nas dreas centrais, € a segrega-
¢do residencial imposta por esta mesma
classe, sobre os demais grupos sociais nas

aras suburbanas, destituidas de infra-estru-
tura bisica e de servigos.

Perante estes fatos, Corréa (1989a, p.
64) fala que “a segregacio assim dimen-
sionada aparece com um duplo papel, o de
ser um meio de manutencdo dos privilé-
gios por parte da classe dominante e o do
controle social por esta mesma classe so-
bre os outros grupos sociais, especialmen-
te a classe operaria e o exército industrial
de reserva”.

E em terceiro lugar, conclui-se que
Paripe, Periperi e demais bairros suburba-
nos, como sendo dreas de segregacao resi-
dencial implantada pela classe dominante,
assumiram um papel’ importante na cidade
do Salvador, reproduzindo as relagoes so-
ciais de producao.

4 - Desenvolvimento Industrial e
Expansao de Paripe e Periperi (1940 a
1970)

A expansao cacaueira no Litoral Sul
da Bahia comeca a entrar numa fase de es-
tagnacao a partir da década de 40 e entao,
no sentido de diversificar a producio, no-
vas culturas sao estimuladas. O destaque é
para a mamona e o sisal, dentre outras que
se expandiram em diversas regides do Es-
tao, oferecendo, inclusive, condigoes para
que fossem instalados setores industriais
em Salvador. Com isso, o Estado da Bahia
entra numa fase de progresso agricola e o
centro de Salvador é cada vez mais forte,
por concentrar as transagoes financeiras,
comerciais e administrativas. O centro
continua sendo, nesta perspectiva, o local
de gestao do territ6rio. Em seus arredores,
sobretudo na Peninsula de Itapagipe, im-
planta-se a agroindustria.

Diante disso, a Regiao Cacaueira dei-
Xa de atrair os nordestinos. Inicia-se, en-
fao, um novo surto migratério para Salva-
dor, tendo em vista que esta era a Ginica ci-
dade da regiao capaz de absorver a
quantidade de retirantes. Ocorré com isso
um crescimento considerivel da popula-
¢ao, sendo bem ilustrado por Santos
(1959, p. 47) ao afirmar que “entre 1940 a
1950 a cidade recebeu um excedente de-
mogrifico de 126.792 pessoas das quais
os 1migrantes, cerca de 89.671, repesenta-

rem 70%. Desde 1950 a capital do Estado

da Bahia aumenta, em média, 15.00 habi-
tantes por ano, dos quais, pelo menos dois
tercos vém do interior”.

Concomitante a estes processos de
escala regional, a economia brasileira en-
tra numa nova fase, passando de uma he-
gemonia agrario-exportadora para outra,
com predominio da estrutura produtiva de
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base urbano-industrial, tendo como carro
chefe o aparelho de Estado que intervia na
esfera econémica regulamentando pregos
e salarios, além de investir na esfera pro-
dutiva.

Os investimentos da Uniao inicia-
ram-se pela Regido Sudeste do pais bene-
ficiando, particularmente, o Estado de Sao
Paulo, que se transformou no maior cen-
tro econémico do pais. Foram alocados
também recursos para ampliacao das rodo-
vias brasileiras com o intuito de unificar o
espaco nacional. A implantacao de rodo-
vias, se por um lado articulava as diversas
regides, por outro viabilizava o escoamen-
to do capital e de mercadorias, a nascente
indistria automobilistica e a redefinicao
da divisdo regional do trabalho em todo o
conjunto nacional.

Dentro de pouco tempo a maioria das
regioes brasileiras estava unida através de
rodovias, diminuindo distincias, amplian-
do o mercado nacional e favorecendo o
desenvolvimento de novos ramos indus-
triais em outras dreas que nao fossem do
Sudeste. Estas mudangas na economia na-
cional repercutiram de maneira direta no
Estado da Bahia que, até entao, tinha um
setor industrial baseado em pequenos esta-
belecimentos, bastante ligados ao setor
agropecudrio. Este quadro comecga a se al-
terar com a introducao de novos fatores
que viabilizaram as propostas de industria-
lizacao regional. Merece destaque a desco-
berta do petréleo e a implantacao da Refi-
naria de Mataripe (1949 - 1950), a criagao
do Banco do Nordeste do Brasil, em 1952,
a conclusio da Hidroelétrica de Paulo
Afonso, em 1954, a fundagdo da Comis-
sao de Planejamento Econdémico - CPE,
em 1955, e a criacaio da SUDENE, em
1959.

As atividades petroliferas e a instala-
¢do da Refinaria de Mataripe trouxeram
uma nova perspectiva para a economia re-
gional e, consequentemente, para a capital
baiana, posto que as atividades de implan-
tagao, produgio, circulagio, distribuigao e
consumo conseguiam aglutinar tanto o
Reconcavo quanto Salvador na esfera pro-
dutiva. Dessa forma, a capital era local de
concentracao das empresas que prestavam
servicos a refinaria, onde morava parte
dos funcionédrios da empresa e também era
o mercado distribuidor de produtos nio
existentes nas cidades do Reconcavo. Por

“outro lado, as atividades petroliferas atrai-

ram uma série de industrias, derivadas de
incentivos fiscais e financeiros fornecidos
pela SUDENE e pelo BNB, o que veio
proporcionar o amadurecimento do parque
industrial da Bahia. Acoplado a isso, nao
podemos esquecer da CHESF - ponto de

partida em infra-estrutura sobre a qual se
apoiaria o programa industrial -, a criagao
de CPE - Comissao de Planejamento Eco-
ndmico - fundada pelo Governo Estadual
com a proposta de criar mecanismos de
planejamento regional - € a instalagdo do
CIA - Centro Industrial de Aratu - na se-
gunda metade da década de 60. Foi este
conjunto de fatores que viabilizou o de-
senvolvimento da inddstria baiana, sendo
que a Petrobris foi a forca motriz de todo
esse processo.

O Estado da Bahia, nesta conjuntura
politico-econdmica, chega ao fim da déca-
da de 60 com uma agricultura diversifica-
da e mais rica, e com um setor industrial
em amadurecimento, produzindo, sobretu-
do, bens intermediarios.

As consequéncias, a nivel espacial,
destas transformagées de cariter politico-
eondmico sio o rapido crescimento urba-
1o de Salvador e a mudanga das fungoes
das jreas centrais, tendo em vista que a
burguesia comeca a deixar as dreas proxi-
mas ao Pelourinho/Maciel, cedendo espa-
€0 para o comércio e outros servigos e fa-
cilitaindo a ocupagdo, pela populagao de
baixa renda. dos casardes anteriormente
ocupados por ela. A classe dominante, en-
tdo, dirigiu-se para os bairros da Vitdria,

arra, Graga e construiu casaroes de luxo,
dando um novo aspecto a cidade. Mas a
€Xpansdo nio para por ai pois “a expansao
da mancha urbana ja atingia pela via oced-
Dica, em uma estreita faixa, a area de
Amaralina, antiga zona de pescadores € de
Veraneio, passando pelo Rio Vermelho e
Ondina. Outrossim, na direcdo da Penin-
sula de Itapagipe a ocupagdo urbana se
adensou até Paripe € a partir dai, foi se es-
tabelecendo de forma pontual, em torno
das estagdes ferrovidrias suburbanas. En-
volvendo o niicleo central, a mancha urba-
na se expande bastante nas dreas, algumas
bastante pobres, da Liberdade - Sao Caeta-
no, Matatu - Luiz Anselmo, Brotas e Fe-
deracdo, quase sempre ocupando primeira-
mente as linhas de cumeadas e posterior-
Iente as encostas e os vales. Em muitos
destes havia a atividade hortigranjeira”
Silva (1989, p. 198).

Como podemos notar, 0 €spago urba-
no de Salvador ji estava em exienso, al-
Cangando 4reas até entao desabitadas e ja
apresentando forte diferenciagdo do uso
do solo residencial. Inclusive, a part'ir d'a
década de 40, comegam a surgir as primei-
ra invasoes de terrenos baldios, como sao
0s casos da famosa invasdo do “Corta-bra-
£0”, localizada no atual bairro de Pero Vaz
€ a invasio dos “Alagados”, na drea su-
burbana. i

E importante destacar que, aliadas a

dinimica extensdo urbana depois da déca-
da de 40, comecam a ser planejadas e
construidas as avenidas de vale, permitin-
do uma maior ligacao do centro com as
4ireas mais distantes. Assim, foram cons-
truidas a Avenida Vasco da Gama e Ave-
nida Centenario, a0 mesmo tempo que fo-
ram desativados os bondes urbanos, em
1961, que serviam a cidade até gquele mo-
mento. A partir de entao, 0s Onibus passa-
ram a predominar no transporte urbano da
cidade.

Com esta nova conjuntura politico-

"econdmica e com o crescimento urbano de

Salvador, era possivel detectar uma classe
abastada - constituida de banqueiros, gran-
des comerciantes, industriais e proprietd-
rios de terras - residindo em casas de alto
luxo, entre os bairros da Vitéria , Graga e
Barra; uma classe média - formada por
profissionais liberais, pequenos comer-
ciantes, funciondrios piiblicos - {norando
nas proximidades das areas centrais tam-
bém nos bairros que estavam s expandin-
do, como Federagio ¢ Brofas; € uma clas-
se pobre e média baixa - composta de ope-
rarios, empregados do comercio €
indistrias € muitos outros sem prqfxssao
definida, prestando pequenos SErvicos =
que se concentravam nas dreas mais dis-
tantes e pobres da cidade, destituidas x_ie
servigos e carentes de infra-estrutura. Sao
os exemplos dos bairros suburbanos que,
com o dinamismo da economia, foram lq-
cais receptores de grandes levas de imi-
grantes que chegavam a cidade.

O bairro de Periperi, em particular,
conheceu um considerdvel crescimento
demografico a partir da déca(,la de 40,
acompanhando, inclusive, 0 proprio Cres=
cimento de Salvador. Neste sentido, Peri-
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peri, que tinha 2.251 habitantes no come-
co da década de 40, passou a concentrar
8.024 no inicio de 50 e 25.528 na década
de 70. Conseqiientemente, ocorreu a ex-
pansao do bairro tendo em vista que se
inicia a construcio de novas casas, che-
gando a quase 700, ou seja, aproximada-
mente 65% acima das ja existentes.

Com toda esta expansao, foi necessa-
rio aumentar as viagens de trem, pois até
entio s6 existiam duas: uma pela manha e
outra a noite. Neste caso, 0 trem comegou
a passar de 60 em 60 minutos, transpor-
tando os operdrios ¢ parte dos estudantes
que se deslocavam diariamente para o cen-
tro da cidade. Concomitante a funcdo de
veraneio que o aglomerado vinha manten-
do, comeca a ocorer uma mudanga_funcio-
nal, pois as casas ocupadas no verao e nos
fins de semana, sd0 agora permanente-
mente habitadas. Além do mais, novos
servigos sao inseridos - como o educacio-
nal, o médico e o recreativo - transforman-
do-o em area de destaque no subirbio.
Mesmo assim, Peixoto & Caldas (1965, p.
62) consideravam o local como um “aglo-
merado dormitério”, visto que parcela da
populagao passava 0 dia fora, s6 retornan-
do a noite.

Dito isto, podemos mnotar que este
bairro passou, realmente, por forte cresci-
mento se compararmos com os periédos
anteriores, onde quase nada existia. Agora
precisamos deixar claro que esta evolugao
nio aconteceu de maneira natural. Varios
atores estavam presentes possibilitando a
(re)producio deste espago.

Inicialmente, devemos frisar que o
subiirbio foi ponto de atragdo para inime-
ros migrantes que chegavam a Salvador e
ndo podiam arcar com aluguel nas areas



centrais. Sendo assim, essa massa de reti-
rantes se deslocava para as areas distantes
e carentes de servicos e infra-estrutura -
incluindo Periperi - pois ali o preco do
solo ainda era compativel com a sua renda
e havia a disponibilidade de transporte pi-
blico. E formada, com isto, uma vincula-
¢do enire a classe social operéria e 0s pro-
prietarios fundiarios da localidade, na me-
dida em que alugavam casas - com
péssimas condicoes de conforto - ou entio
financiavam pequenos lotes de terrenos
para o trabalbador, através de seu sobre-
trabalho, construir a sua casa. Com este
processo, ocorre a inser¢ao de uma area
rural a um espago urbano e, diga-se de
passagem, de uma area sem muitas falici-
dades devido ao fato de estar numa de-
pressao de dificil acesso, apresentando lo-
cais alagadigos. Atraia, portanto, somente
a classe pobre e uma classe média baixa.
Os latifundiarios, pelos problemas em
suas terras, nao tinham outra alternativa a
nao ser lotear os terrenos, transformapdo-
se, também, em promotores e inco:'pora—
dores imobilidrios.

Por isso, a concentragao das classes
sociais humildes aliada a presenca dos
proprictarios fundiarios - agora, também,
promotores e incorporadores - das indis-
trias instaladas nos arredores e da nascente
classe dos pequenos comerciantes, cresceu
o poder de pressao junto ao Estado, no
sentido de que fossem criados servigos e
infra-cstrutura capazes de beneficiar a po-
pulagao do bairro. Com as pressocs, as rei-
vindicagoes comegam a serem atendidas,
posto que foram instalados colégios e pos-
tos médicos, o servigo de transporte ferro-
vidrio foi modernizado, sendo a partir de
entdo eletrificado ¢ com saidas de 20 em
20 minutos. Além do mais, foi construida
em 1959, uma rodovia ligando Periperi a
estrada Salvador - Feira de Santana. Essa
estrada, facilitava o trinsito e a residéncia
para os operarios que trabalhavam nas in-
dustrias existentes no local e nas proximi-
dades, como siao os casos da Féibrica de
Cimento Aratu e da Petrobras. Depois de
concluida a estrada, a Prefeitura inaugura
uma linha de Gnibus para servir a popula-
¢do. Estas modcrnizagoes beneficiavam os
proprietarios fundidrios e comerciantes,
tendo em vista que parcela da classe mé-
dia baixa, residente nos arredores do cen-
tro de Salvador, nao podendo mais arcar
com os pregos do aluguel, resolve também
se dirigir para as drcas suburbanas. A pre-
senca desta camada solvavel da popula-

¢ao, aumentou os pregos dos loteamentos,

possibilitando a extragdo de uma maior

renda da terra por parte dos proprietarios -

fundidrios. Os comerciantes, apesar do in-
cipiente comércio, beneficiaram-se, pois

aumentou a demanda dos produtos. Com
isto, varios loteamentos foram construidos
e, apos a década de 50, ja existiam dreas
residenciais planejadas como o Jardim
Cruzeiro e Jardim Lobato, formando no-
vos niicleos urbanos.

Contrariamente, estas acées repescu-
tiram de maneira negativa para a classe
baixa, pois ocorreram aumentos do preco
da terra e do aluguel. Como sua renda nao
podia acompanhar os aumentos, a solucio
foi de deslocar para dreas mais distantes (a
exemplo do bairro de Paripe, a ser enfoca-
do mais adiante) ou entdo invadir terrenos
desocupados, como foi o caso da invasio
“Alto do Cruzeiro”. A este respeito , Cor-
réa (1989a, p. 30) afirma que “é na produ-
c¢ao da favela, em terrenos piblicos e pri-
vados invadidos, que os grupos sociais ex-
cluidos tornam-se, efetivamente, agentes
modeladores, produzindo seu préprio es-
pago, na maioria dos casos independente e
a despeito dos outros agentes”.

~ Os proprietirios industriais se posi-
cionavam, presumivelmente, de maneira
contraria a toda a especulacao de terras
que estava acontecendo em Periperi, pois
as valorizagoes do solo ¢ do imével reper-
cutiam negativamente no poder de compra
do trabalhador - suscitando pressocs para
0 aumento dos saldrios - e na taxa de lu-
cratividade da empresa. Esta insatisfagao
talvez cxplique a presenca de lotcamentos
feitos pelas empresas, para os scus funcio-
nérios, em Paripe.

O bairro de Peripe, assim como o de
Periperi, apresentou um acelerado cresci-
mento demogrifico a partir da década de
40. Sua populagao subiu de 1.737, em
1940, para 23.651, em 1970. Conscquen-
temente, o nimero de domicilios também
aumentou, ou seja, subiu de 374, em 1940,
para 2.029 em 1960. Isto comprova o répi-
do crescimento espacial do bairro durante
o periodo, provocado, inclusive, pela che-
gada de imigrantes, de trabalhadores das
industrias circunvizinhas ¢ também pela
expulsao das camadas pobres, moradoras,
até entao, em Periperi.

Este ripido crescimento proporcio-
nou o desenvolvimento de varias fungoes
no sentido de servir, mesmo que precaria-
mente, a populagao moradora no local.
Dentre as principais funcgoes podemos ci-
tar a residencial, educacional e industrial.

A fungdo residencial era mais forte,
pois 0s pregos dos terrenos e dos aluguéis
eram baratos, possibilitando a aquisigao
em melhores condigoes de pagamento
Além do mais, a modernizagio do servigo
ferrovidrio oferecia maior facilidade de ar-
ticulagao com o centro de Salvador visto
que de 20 em 20 minutos saia um trem. Os
servicos de educagio eram precarios.
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Existia uma escola primdria estadual e
uma Escola de Menores. Esta caréncia de
educacgao forcava os alunos a se desloca-
rem para outros locais, a procura de esco-
las. Geralmente iam para Periperi ou para
o centro da cidade, aumentando, ainda
mais, o fluxo de pessoas saindo diaria-
mente do local.

A atividade industrial era constituida
pela Indistria Roseque de"Oleos Vegetais.
Esta empresa admitia, em grande parte,
operérios da mesma localidade. Agora, de-
vido a proximidade, a Cimento Aratu e a
Petrobras participavam ativamente do dia-
dia do bairro. Outros servicos eram defi-
cientes, niao consecguindo scrvir a popula-
¢ao local. O comércio, por exemplo, era
composto de oito pequenas casas, venden-
do uma miscelincia de produtos. E nesta
perspectiva que o bairro de Paripe cra con-
siderado por Santos & Viana (1965, p. 94)
como sendo um tipico “subiirbio dormito-
rio”.

A expansio residencial-espacial do
bairro, durante o periodo citado, € o refle-
xo direto de todos os processos abordados
em linhas anteriores, ou scja, a instalagio
de atividades produtivas nas proximidades
do local, como a Petrobras e a Fabrica de
Cimento Aratu, a chegada de novos mora-
dores vindos do interior do Estado ¢ dos
bairros centrais de Salvador, a facilidade
de acesso ao centro da cidade através do
trem ja modernizado ¢, também, pela pre-
senga crescente de inquilinos que estavam
deixando o bairro de Periperi. Esta dind-
mica sécio-espacial incentivou a demanda
de terras ¢ habitagoes, além de fomentar o
“mercado de terras” por parte dos promo-
tores ¢ incorporadores imobilidrios.

Um dos promotores ¢ incorporadores
imobilirios foi a Imobilidria Martins Cia.
Ltda., que comegou a lotear as dreas de
vender com facilidade de pagamento. Isto
permitiu a aquisicao de imdveis por uma
parcela consideravel de trabalhadores.

Ja os proprietdrios industriais  cria-
ram loteamentos em dreas proximas a
praia de Tubario, beneficiando os seus
funciondrios e outras pessoas interessadas
em veranear no local. A Base Naval de
Aratu, por sua vez, distribuiu 460 lotes
aos seus funcionarios. Com isto, cresce a
compartimentagio do solo de Paripe, al-
cancando entre 1951 a 1969, nove lotea-
mentos, num total de 311,16 ha. de terras.
Para completar, o Estado intervém no lo-
cal instalando servigos de infra-estrutura
urbana e construindo, em 1969, 389 casas
atraves da URBIS. O Estado assume, en-
tio, uma postura de agente remodelador
do espaco urbano.

Terminada a década de 60 o bairro de
Paripe ja estava completamente consolida-

do com as residéncias construidas, na
maioria das vezes, em locais pré-estabele-
cidos devido aos loteamentos existentes, €
com ruas tomando uma forma radial com
a estagio ferrovidria ocupando o centro.
Esse plano urbanistico de forma radial,
aprovado pela Prefeitura do Salvador, ti-
nha como objetivo, adaptar as ruas a incli-
nagio do terreno - que era constituido de
colinas. Assim, as ruas construidas até o
topo da colina, acompanhavam sempre o
tragado das curvas de nivel.

Porém, o bairro sofria as caréncias de
infra-estrutura. Alids, a deficiéncia de ser-
vigos urbanos afetava todos os bairros su-
burbanos, inclusive Periperi, que assumia
uma funcio atrativa, polarizando os aglo-
merados proximo como Paripe, Escada,
Terezinha, Plataforma e outros. Evidente-
mente que esta possivel hierarquizagao,
tendo como centro o bairro de Periperi,
Nio isenta o cardter segregacionista do su-
birbio. Esta hierarquizacado se deu nos
moldes da reprodugao das relagdes sociais
dentro da cidade do Salvador que, na es-
séncia, tinha como fungdo perpetuar a ex-
ploracio da classe operiria e do exército
industrial de reserva.

5 - Evolucio recente nos Bairros de
Paripe e Periperi (de 1970 até os dias

atuais)

O processo de industrializagao da Ba-
hia, desencadeado a partir da década de
40, se intensifica e se solidifica no final
dos anos 60 e durante os anos 70 devido-a

" intersticiais, ¢ unificando-as a BR 324,

instalacao do Centro Industrial de Aratu -
CIA e do Complexo Petroquimico de Ca-
macari - COPEC. A instalacdo do CIA,
em 1969, é considerada como um macro
dentro do processo e planificagao vincula-
do s inspiragdes do planejamento brasi-
leiro, representado pela SUDENE. Ja o
COPEC é, sem sombra de divida, o maior
acontecimento de cardter econdmico ocor-
rido na Bahia desde 1978, data de sua en-
trada em funcionamento.

Em funcio da proximidade e do facil
acesso até Salvador, aliados a existéncia
de uma oferta de infra-estrutura urbano-
social e de servicos capazes de fixar satis-
fatoriamente os trabalhadores nos locais
onde foram instaladas as industrias, gran-
de parte dos operdrios e familias vém mo-
rar na capital. A presenga desses imigran-
tes em Salvador, aumenta os problemas da
cidade tendo em vista que Salvador tam-
bém ndo estava preparada para receber
tantos trabalhadores. Assim, tem inicio
uma acelerada “inchacao”do quadro urba-
no e, naturalmente, o agravamento de pro-
blemas relacionados a habitagdo, saude,
transporte, etc. As consequéncias da inten-
sificagio do processo industrial, .forflm,
numa perspectiva espacial, a verticaliza-
¢do e horizontalizagao da cidade do Salva-
dor. Esses processos vém ocorrendo si-
multaneamente e faz com que a mancha
urbana se densifique em dire¢ao aos su-
birbio ferrovidrios - preenchendo as areas

através da BA 528 - além de intensificar a
penetragdo para os bairros de Brotas, Pitu-
ba, Costa Azul e Boca do Rio. Qutrossim,

a horizontalidade, em particular, vem pro-
vocando a escassez de ferras para a popu-
lacdo de baixa renda. Com efeito, ocorre a
elevagao dos precos do solo, forcando a
classe trabalhadora a ocupar as dreas peri-
féricas distantes do centro. Neste sentido,
nunca foi tao visivel, como nos ultimos
anos, a acao das classes sociais excluidas
sobre o espaco urbano.

Devido a “inchacao” recente do espa-
co urbano de Salvador, a acao do Estado
esta cada vez mais patente através de ins-
talagdes de infra-estrutura urbana e de ser-
vicos, e de construgoes de conjuntos habi-
tacionais nas dreas distantes do centro da
cidade. Dentre as instalagoes de infra-es-
trutura, merece destaque, neste trabalho, a
construgio da Avenida Suburbana, ligan-
do o bairro da Calcada a Paripe, sendo ar-
ticulada com a BR 324 através da BA 528.
A Avenida Suburbana foi construida ao
lado da via férrea em 1970 e desempenha
um papel fundamental de ligacéo dos bair-
ros suburbanos com o contexto urbano da
cidade. A implantagdo dessa Avenida faci-
litou o deslocamento de pessoas e de mer-
cadorias, possibilitando o surgimento de
novos servigos nos bairros. Em contrapar-
tida, ocasionou a valorizacao de terras, im-
possibilitando a aquisicao do solo por par-
te da classe de baixa renda. Mesmo assim,




a populacao suburbana continua crescen-
d?, inclusive com a proliferacio de inva-
soes urbanas em diversos bairros.

No que se refere ao crescimento de-
mografico, os bairros suburbanos de Pari-
pe e Periperi vém crescendo bastante a
partir da década de 40, periodo que com-
bl'na- com o inicio do processo de indus-
trializagio da Bahia. Assim, foi possivel
constatar que a populagao de Paripe, entre
1940 e 1980, teve um grande crescimento
de 2.777,6%, quase 7 vezes maior que o
crcsgimento de Salvador como um todo,

que alcangou 413,5%, e préximo ao dobro
do crescimento atingido por Periperi, cal-
culado em 1.500,7%. E, segundo as proje-
¢oes para o ano 2000, com base no cresci-
mento observado entre 70/80, este proces-
so tende a se intensificar, podendo as
populagoes de Periperi ¢ Paripe atingir a
casa de 72.000 e 225.000 habitantes, res-
pectivamente.

Infelizmente, o crescimento demo-
grafico de Paripe e Periperi nio esti sendo
acompanhado por uma politica de infra-
estrutura e de servicos urbanos, além, ob-
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viamente, de uma politica de criacio de
empregos na drea. Por esse motivo, cres-
cem, dia ap6s dia, os problemas relaciona-
dos ao saneamento bisico, a educacio e a
saiide, principalmente.

O bairro de Periperi, findada a déca-
da de 60, continuava mantendo papel de
destaque no subiirbio ferrovidrio pelo fato
de concentrar maior quantidade de servi-
cos relacionados ao setor tercidrio e tam-
bém apresentando uma maior diversifica-
¢ao e especializacao do coméreio. Esta po-
sicao de lugar central de Periperi estd
vinculada a fatores politicos, econdmicos
e institucionais ja abordados em capitulos
anteriores. Aliados a estes fatores de ida-
des mais antigas, existem oS processos
mais recentes vinculados a solidificagio
da industria baiana, como sao os casos das
implanta¢oes do Centro Industrial de Ara-
tu e do Complexo Petroquimico de Ca-
maaria. Estes acontecimentos refletiram-
se diretamente em todo o subirbio ferro-
vidrio e, principalmente, em Periperi €
Paripe.

A construcao da Avenida Suburbana
beneficiou diretamente os proprietarios
fundidrios pois possibilitou elevacoes dos
precos da terra e, consequentemente, o fo-
mento a especulagao imobilidria. Com
isso, uma camada consideravel da popula-
cao € obrigada a, novamente, se deslocar
para areas mais distantes - Paripe - ou en-
tao invadir terrenos desocupados, como €
o caso da invasio “Nova Constituinte”,
com uma populacao prevista de 7.200 ha-
bitantes. Mais uma vez os grupos sociais
excluidos estao presentes no subirbio, re-
modelando o espaco. Entretanto, as agoes
dos agentes produtores do espaco urbano
nao param por ai. Tornaram-se mais pa-
tentes a partir dos investimentos estatal e
privado, que construiram moradias para a
camada nao-solvivel da populagao. As-
sim, no final da década de 60, a URBIS
construiu um conjunto habitacional com
286 casas, numa populagao prevista para
1.430 habitantes; em 1982, a INOCOOP
construiu 960 apartamentos, para uma po-
pulacio prevista de 4.800 habitantes,; € 2
Construtora e Incorporadora Soares Leone
construiu apartamentos para uma popula-
¢do de 1.225 hab. Vale dizer, que a renda
para a aquisi¢ao destes iméveis era de 1 a
3 salarios minimos.

No bairro de Paripe, as moderniza-
¢oes da indistria e da infra-estrutura rodo-
vidéria também provocaram fortes impac-
tos. De inicio, este bairrro foi um dos
maiores receptores de operarios que traba-
lhavam nas industrias proximas a capital.
Aliado a isso, ainda atraia parcela conside-
ravel das classes sociais excluidas, vindas
do interior do Estado e da prépria cidade

do Salvador. E curioso notar que esta atra-
¢do fornecida por Paripe nio € algo atre-
lado aos dias atuais. Como notamos nos
Capitulos anteriores, este processo vem
ocorrendo ja hi algum tempo. Isso faz
com que as agoes dos agentes se intensifi-
quem, dando um forte dinamismo espacial
40 bairro. '
Com isso, as mudangas que vinham
ocorrendo nas tltimas décadas, tomaram
impulso a partir dos anos 70, sobretudo
apés a agao do Estado através da constru-
¢do da Avenida Suburbana. A construcao
dessa via de circulagdo facilitava o fluxo
de pessoas e de mercadorias para o centro
da cidade e para as indistrias. A BA 528
Passou a ligar o bairro de Paripe a BR 324
€ ao CIA, através da via periférica, possi-
bilitando o aumento de opgdes para se
chegar ao centro da cidade ¢ a drea indus-
trial. Assim, o prego da terra, semelhante
a0 que aconteceu em Paripe, se valorizou,
inviabilizando a aquisi¢io de terras por
Parte da classe pobre que estava chegando
a0 local.
A especulagao imobilidria toma cor-
PO no bairro, nao sobrando outra 0pgao
Para a classe pobre a ndo ser invadir terre-
N0S ou partir para outras dreas da cidade.
ais uma vez ocorre tambbém a constru-
¢ao de conjuntos habitacionais, pa,ra sanar
0s problemas de moradia, como € 0 Caso
do construido pela INOCOOP em 1980,
com 2.080 apartamentos e 276 casas, para
uma populagdo de 10.300 hab. (Conjunto
Almirante Tamandaré). Por outro lado, o
terreno da antiga FAMEB ¢ invadido e
1.800 familias, numa populagdo prevista
de 9.000 hab., se instalam no local, rotu-
lando a invasdo com o nome de “Bate Co-
fagio”, titulo de uma campanha eleitoral

adotado por um candidato a Prefeitura de
Salvador. ‘

Como podemos notar, existe uma
certa semelhanca entre 0s processos 0cor-
ridos em Paripe e Periperi. Isso € com-
preensivel, tendo em vista que os dois
bairros sio préximos, além de desempe-
nharem o mesmo papel no contexto urba-
no de Salvador, que é o de reproducao
das relagdes sociais de produgao. Neste
sentido faremos, a partir de agora, uma
anélise conjunta envolvendo os dois bair-
10S.

Ja abordamos anteriormente o papel
centralizador exercido por Periperi no su-
birbio ferroviario. Isso se justifica, uma
vez que concentra a maior variedad'e’ de
servicos relacionados ao setor terciario,
aliado a maior especializagdo do comér-
cio. Com relagdo ao comércio atz.lcadista,
Periperi concentra 5 esta,belecun‘e'ntos’,
contra apenas 1 de Paripe. Ja o varejista €
maior e mais diversificado (com presenca
do comércio de alimentos, de ferragens e
material de construcao, bares, restauran-
tes, servicos financeiros, etc) com 185 es-
tabelecimentos em Periperi, contra 130 em

e.
ParlpO setor educacional de Paripe e Peri-
peri é composto de colégios publicos e
privados. Em Periperi existem 18 escolas
piblicas e 13 particula‘res, enquanto em
Paripe 20 escolas publicas e 14 particu-
lars. Entretanto a distribuigdo das matricu-
las é superior em Periperi, p.resumivel-
mente, por concentrar estabelecimentos de
ensino de maior porte.

Quanto ao setor de saude, os bairros
sio bastante carentes ji que segundo os
moradores, os médicos € as clinicas exis-
tentes ndo sdo suficientes para atender a

7%

populagao. Por causa disso, precisam se
deslocar-se para outros bairros da cidade a
procura de assisténcia médica; o setor de
seguranga, segundo a populacao, € muito
carente. E dificil aparecer policiamento, o
que incentiva a violéncia. Enfim, para re-
sumir, as infra-estruturas e os servicos sao
precérios. Até mesmo o posto do Banco
do Brasil, localizado em Paripe, e a agén-
cia da- Caderneta de Poupanca BANEB,
em Periperi, nao sao suficientes para aten-
der o piblico. Isso também colabora para
aumentar o fluxo de pessoas rumo ao cen-
tro da cidade.

Para completar a situagao, a obras de
saneamento basico ndo conseguiram
acompanhar os crescimentos populacional
e espacial dos bairros. Assim, quando cho-
ve, a enxurrada carrega os detritos concen-
trados nas invasoes € alagam as ruas prin-
cipais, provocando mau cheiro e doencas.
Assim, em 1988, o Movimento de Defesa
de Periperi escreveu uma carta aberta ao
publico, destacando outros problemas en-
frentados pelo bairro, tais como a popula-
¢ao do Rio Paraguari, responsavel pela
proliferacao da febre amarela, meningite e
leptospirose: a poluicao da praia, provoca-
da principalmente pelos dejetos da clinica
médica (CLISUR); falta de escolas, etc. A
referida carta reflete, inclusive, a cons-
ciéncia espacial dos moradores perante a
situacao de abandono em que vivem, em
deterimento das boas condicoes por que
passam os chamados bairros “nobres” da
cidade. Apesar de todas estas dificuldades,
parcela da populagao de Paripe e Periperi
acha que os servigos de transportes sao sa-
tisfatorios para o atendimento. Conforme
as pessoas entrevistadas, as dificuldades
ocorrem somente no hordrio do “pico”,
visto que os Gnibus passam lotados.

Atualmente, os referidos bairros sao
servidos pelo transporte ferroviarios da
CBTU - Companhia Brasileira de Trens
Urbanos - e por linhas de 6nibus. Os trens
da CBTU funcionam de 5:00 as 22:30h de
segunda a sexta-feira, de 5:00 as 20:10h,
aos sibados e das 7:30 as 22:00h nos do-
mingos e feriados. Nos horérios de “pico”
saem trens de 15 em 15 minutos. Nos ho-
rarios de calma, os intervalos aumenta
para 20 em 20 minutos. O tempo de per-
curso de Periperi e Paripe até a estacao da
Calgada € de 20 e 25 minutos, respectiva-
mente. A extensao do trecho ferroviarios é
de 13,7 km, existindo, no percurso, 8 esta-
¢oes. Os trens transportam diariamente
uma média de 24 mil passageiros, num to-
tal aproximado de 85 viagens. Geralmen-
te, as pessoas que usam trem, vao traba-
lhar ou resolver negocios no bairro da Cal-
cada. Quando precisam ir até o centro,
preferem ir de Onibus, visto que sai mais



barato e € somente uma viagem.

Mesmo assim, € através do transporte
coletivo que a populacao suburbana con-
segue maior articulagio com os demais
bairros da cidade. Os bairros sao servidos
por 3 empresas de transportes - Boa Via-
gem, Sul América e Transur. Geralmente
os Onibus comecam a circular a partir das

5 horas da manha, com intervalos médios
de 15 minutos, nos horarios de “pico”, e
de 20 a 30 minutos nos horarios mais cal-
mos. A extensdo da linha e o nimero de
viagens diarias dos dnibus apresentam al-
gumas variacoes. Entretanto, a distincia
média aproximada das linhas estd em tor-

nor, entretanto € expressivo, uma média
de 8.000 passageiros. Além disso, o bairro
da Barra € a Estagdo Rodovidria sao os la-
cais mais procurados pela populacio.
Logo apds destacam-se a Peninsula de Ita-
pagipe, Pituba, Itaigara ¢ Ondina. Entre-
tanto, é necessario frisar, que estes fluxos
sao compostos pela populacao do subir-
bio - além de outras - visto que os dnibus,
ao sairem de Periperi, servem a todos os
bairros suburbanos. Além do mais, nem
todos vao até a Barra, Estacao Rodoviiria,
Pituba, etc. Muitos descem durante o per-
curso. Infelizmente nao foi possivel men-
surar as subidas e descidas dos passagei-

dor. Os moradores locais falam da grande
quantidade de 6nibus que circulam diaria-
mente nos bairros, recolhendo os trabalha-
dores para levarem as industrias do Pélo
Petroquimico, do CIA, etc. Com isso, per-
cebe-se que as relagoes espaciais de Paripe
e Periperi nao se prendem somente aos
bairros da cidade. Elas extrapolam os limi-
tes municipais e alcancam escalas mais
abrangentes, a nivel metropolitano.

Dessa forma, os referidos bairros sao
reservas de forga de trabalho nao somente
para Salvador, mas também para outras ci-
dades industriais que, nao tendo infra-es-
truturas urbanas satisfatorias para atender

no de 43 km, enquanto que o nimero total
de viagens diarias dos 6nibus € de 500 ve- .
zes, aproximadamente. Geralmente o tem-
po de percurso oscila entre 30 minutos,
para os locais mais préximos, € 70 minu-
tos para os locais mais distantes, nos hora-
rios de “pico”. Esses Onibus transportam
diariamente uma média de 80 mil passa-
geiros. Segundo a SETRAM - Secrtaria de
Transportes Municipais -, o fluxo de pas-
sageiros através da Avenida Suburbana,
até o bairro do Comércio, é superior a
160.000 pessoas. O mesmo acontece com a
ligacdo Suburbana-Barros Reis- Estacio
Rodovidria. Pela BA 528 o trifego é me-

ros durante o trajeto, visto que nem mes-
mo a SETRAM controla 0o movimento.
Por outro lado, foi possivel comprovar
que as pessoas se dirigem aos referidos
bairros, na maioria das vezes, para traba-

lharem. Sdo empregadas domésticas, zela-

dores, balconistas, garcons, secretirias,
etc, que se aglomeram nos bairros “no-
bres” e nos Shopping Centers, aliados aos
estudantes que se deslocam para os colé-
gios do centro da cidade ou da Ribeira.
Foi possivel perceber também que os
bairros de Paripe e Periperi mantém uma
fprte conexao com as aras industriais loca-
lizadas na Regido Metropolitana de Salva-
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a populacao, se beneficiam com a concen-
tragio do operariado na capital baiana. As-
sim, o poder politico das cidades indus-
triais fica isento de pressoes por parte da
classe trabalhadora, passando a responsa-
bilidade para a cidade de Salvador. Com
este jogo de interesse a “fronteira dindmi-
ca” de Salvador - Paripe e Periperi - fica
“6rfa”, acirrando ainda mais os problemas
de infra-estruturas e de servigos.

Em outra perspectiva, hi pouca arti-
culagdo através do transporte coletivo, en-
tre o subiirbio - Paripe e Periperi - e outros
bairros da cidade, como os localizados na
drea central do municipio de Salvador (0

chamado miolo) e na orla maritima ll}ais
distante - Piata, Itapua, etc. Isso justifica-
se, presumivelmente, pelo fato dessa arcas
nio concentrarem empresas € Servicos su-
ficientes ‘para atender a uma demanda
maior de pessoas. Consequentemente
ocorre, a nivel urbano, uma relagao “ceﬂ-
tro-periferia”, sendo que as deas “nobres”-
Pituba, Itaigara, Barra ¢ Avenida Tancre-
do Neves - .de recente dinamismo, trans-
formaram-se em locais de trabalho ¢ de
servigos especializados, enquanto que Pa-
ripe ¢ Periperi continuam mantendo o seu
papel periférico. Estes novos processos €s-
paciais derrubam a antiga forma centrali-
zadora exercida pela drea central de Szil\./a—
dor, posto que nas Gltimas décadas, varios
centros comerciais estio se desenvolvendo
bastante, como sdo 0s €asos da Qalgada,
Liberdade, Barra, Pituba, Iguatemi € Ave-
nida Tancredo Neves, onde estao conch—
trados bancos, lojas especializadas, clini-
cas, sedes de empresas, etc. Para .tant_o,
este processo recente de descentrthzagao
¢ corolario, inclusive, dos crescimentos
espacial e demogrifico de Sf\lvador, sendo
motivado pelas desecononuas de concen-
tracdo na drea central e viabilizado atraves
da abertura de avenidas de vale e do uso
de transportes mais flexiveis como 0 Onr-
bus e 0 automoével.
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6 - Conclusao

Cémo abordamos anteriormente, 0
dinamismo sécio-espacial afetou direta-
mente o subdrbio. Nos dias atuais, a drea
suburbana estd inteiramente inserida no
contexto urbano de Salvador. E possivel
perceber, saindo do bairro da Calgada até
Paripe, um continuo urbano, com o preen-
chimimento das dreas intersticiais que
existiam em periodos anteriores. Sendo
assim, o subirbio ja nao ¢ mais a_quel:i
4rea distante da cidade. Por este motnvg, é
oportuno repensar 0 Seu conf:elto, vnstp
que este valoriza demais o carater geogra-
fico de distancia e do modo de transporte,
em nosso caso, em detrimento dos aspec-
tos sécio-politicos. Nesta perspectiva, pa-
rece-nos conveniente, a partir de agora,
adotar o conceito de periferia a0 inv.és de
subiirbio, tendo em vista que o conceito de
periferia ¢ mais abrangente ¢ tem carater
dinamico do ponto de vista sécio-espacial.
A esse respeito Caldeira (’1988, P 7-9)
afirma que a periferia “além de’mdncz}r
distancia, aponta para aquilo que ¢ preca-
rio, carente, desprivilegiado em tem,}os de
servicos publicos e infre_l-cstmtura' : P?,r
outro lado, o termo “bairro donm't?m)~ 4
muito utilizado na décadz} de 60, ja nao
responde mais pela realidade hodierna,
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posto que, malgrado as deficiéncias das
dreas periféricas, nos dias atuais ji € pos-
sivel oferecer alguns empregos € Servigos
para a populacao local, tirando a necessi-
dade de sempre procurar o centro da cida-
de. Além do mais, o referido termo esca-
moteia a principal questao da periferia fer-
rovidria, que é a do controle, por parte da
classe dominante, sobre esta parcela con-
siderdvel da sociedade através das rela-
¢oes sociais de produgéo..Aliado a isso, €
oportuno frisar que 0S bairros segregados
da periferia ferroviria, apresentam uma
certa homogeneidade no que se refere ao
padrio de vida. Segundo a CONDER
(1982, P. 1) “os bairros suburbanos mais
proximos da area central de Salvador,
como Plataforma e parte de Periperi, abri-
gam populagdes mais pobres do que os
niicleos de Periperi, Coutos e Paripe. Nas
primeiras prevalecem as familias com até
3 saldrios minimos, enquanto que nos se-
gundos prevalecem entre 3 a 11 salarios”.
Diante do que foi abordado, € conve-
niente tecer algumas consideragoes finais,
de natureza sintética. Em primeiro lugar,
foi possivel perceber que a génese e evo-
lugdo dos bairros de Paripe e Periperi fo-
ram atreladas a uma série de fatores inter-
nos e externos ao proprio espago urbano
de Salvador. Além disso, a agdo dos atores



predutores e reprodutores do espaco, fize-
ram-se ¢ fazem-se presentes até os dias
atuais. As suas agdes sio bastante dificeis
de serem mensuradas mas isto nao invia-
biliza as anilises do processo genético-
evolutive do espaco. Isso porque, 3s ve-
zes, as agoes dos agentes nio aparecem ar-
ticuladas entre si, dando uma conotacio de
pacto. Quando isso ndo é possivel, o ideal
€ apreender a articulagio vinculada a um
periedo histérico determinado.

Em segundo lugar, foi possivel per-
ceber as precirias condigdes pelas quais
passam as populagbes de Paripe e Periperi
e demais bairros da penfcna ferroviaria.
Esse estado de abandono é uma as princi-
pais caracteristicas da segregagao espacial
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