wa, 23\9\99

esperdicio do dinhei

LEVI VASCONCELOS

Aqui, tudo ainda € constru-
¢do e jd € ruina, diz Caetano
Veloso na midsica Fora da Or-
dem. Sabe Deus de onde ele t1-
rou Inspiragio para fazer a com-
posiglio, mas uma coisa ¢ abso-
lutamente certa. o verso encai-
xa-se como luva na mio em al-
guns pontos de Salvador por on-
de passana o VLT (Veiculos Le-
ves sobre Tnlhos), projeto tam-
bém marcado por uma iroma do
destino digna dos bons poetas:
caducou sem ter nascido, lite-
ralmente, deixando um time de
obras inacabadas em forma de
pilastras de viadutos e até mes-
mo bases de passarelas.

A lista inclui o Vale dos Bar-
s, exalamente na rotula, onde
foram erguidos 8 pilares e mais
uma base de concreto, o Vale do
Ogunjd, com seis pilares € a Av.
Antonio Carlos Magalh3es,
quase em frente ao Hiper Bom-
prego, que herdou uma intengdo
de viaduto com quatro pilastras
hoje metade encoberta pelas 4r-
vores e outra parte descoberta.
De quebra, hé a passarela no fi-
nal do Digue do Torord, junto
do Vale dos Bams, interligando
o Toror6 ao Garcia, que também
56 tem as bases de sustentagao

Exatamente no meio desse fo-
go cruzado esta Ivan Barbosa,
por coincidéncia, o secretirio do
passado e do futuro. Do passado
porque era ele quem tocava o
VLT como secretdrio de Infra-
Estrutura na gestdo de Mério
Kentész e de Projetos Especiais
da Prefeitura, na era de Imbas-
sahy, e responsavel pela viabili-
zagdo do metrd de Salvador,
projeto novo, com tragado dife-
rente, gue sepultou o antigo jus-
lamenic porque, Imesmo sem €s-
tar concluido, j4 esta superado.

VLT e metrd

O projeto completo do VLT

Ne Preca Jodo Mangabeira, esqueletos de obra sdo retrato do desperdicio

2 0s viadutos Raul Seixas,
¢ passa em frente ao Iguate-

o Romulo Almeida, interli-

quem sa1 da rétula dos Barris
para o Digue do Tororo foi con-
cluido na gestio de Fernando
José. Segundo Ivan, a intengdo
¢ concluir os demais para dar
fluidez ao sistema vidrio.
enquanto, tudo ndo
Inengido mesmo por
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razdes bastante convincentes:
falta de dinhetro.

E por que o metré matou 0
VLT? “Os dois sio bastante as-
semelhados. com a diferenga
que o metrd transporta 50 mil
pessoas por hora e o VLT, um
trem bem mais leve, apenas 16
mil por hora. Acontece que es-
tamos projetando 0 metrd para
atender & demanda até o ano
2.030 e o VLT foi projetado hd
mais de 15 anos. S6 com a para-
lisagao das obras temos mais de
12. Naguela época correspondia
as expectativas. Se o VLT exis-
tisse teria funcionalidade como

complemento do metrd, mas jd

que ndo tor feno, ndo iem mans
sentido, 0 metrd supre a lacu-

na”, responde Ivan.
Secretdrio ve
0 lado positivo

Mesmo sendo obra inaca-
bada, ¢ com alguns milhares
de dolares desperdigados, o
projeto do VLT rent i os seus
(l,\'[?t'(‘]([\‘ [’l’\lfl\'ﬂ\. \(’\.’ll”[f” (4]
secretdrio Ivan Barbosa, co-
mo a melhora no trdansito em
alguns pontos da cidade. O
[guatemi, por exemplo. A
drea jd & complicada mesmo
tendo recebido macigos in-
vestimentos nos ultimos tem-
pos, como a consirugdo do
viadure Raul Seixas, a liga-
¢do com a Paralela, jeita por
Lidice da Mata, ¢ as pisias
exclusivas para onibus agora
Jjd na gestdao de Marcos Me-
drado na Secretaria dos
Transportes. Se¢ assim nao
Josse, 0 proguosiico € previsi-
vel: seria o caos

“Veja o Bonocé. Pelas vias
exclusivas passam 400 onibus
por hora. Isso equivale a um
onibus a cada 8,5 segundos.
Na hora de pico. pela manha
e a tarde, se formam verda-
deiros trens de onibus. Se as
vias exclusivas ndo existis-
sem, rodos esses veiculos es-
tartam nas pistas originais.
Quer dizer, haveriam engar-
rafamentos monumentais”,
lembra ele. “Funciona, sim.
Tanto que fizenmos pistas ex-
clusivas no lguatemi e a me-
lhora do trdfego na drea foi
sensivel”, conclui Marcos
Medrado. Ou seja, apesar
das obras inacabadas e de al-
guns milhares de dolares des-
perdigados, o VLT ndo ¢
100% dinheiro jogado fora.



