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TRAMSPORTE | Laudo técnico da Companhia de Trens de Salvador (CTS) sugere possibilidade iminente de outros descarrilamentos

Pericia confirma risco de
novos acidentes ferroviarios

De acordo com o documento, existe necessidade emergencial de soldar

MARJORIE BAGURA

Mais de 15 mil pessoas
diariamente em trens no subuarbio
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“Se a qualidade
| técnica na CBTU
| era péssima; na CTS,
| € um desastre!”

| “Para a fun¢do de
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| engenheiro
ferroviario”
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EXPLICAGOES-Q diretor de ope-
ragdao e manutenc¢ao da CTS, Sér-
gio Coelho, explica que possui for-

magao e experiéncia em gestio
puiblica - foi, durante nove anos e
meio, superintendente daCompa-
nhia de Desenvolvimento do Vale
do Sao Francisco (Codevasal) - ¢
contesta as afirmagoes do presi-
dente da Aelb. Para o trabalho na
CTS, explica, montou um equipe
com ex-fuwciondrios da Viaga
Ferrea Federal do Leste Brasil

privatizadacomo Companhia
sileira de Trens Urbanos (CBTU)
Entre os profissionais, estio Al Me
lo, coordenador de
ex-superintend
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