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Qualidade de vida em queda na Calcada

Calgada, um dos bairros mais movimentados da Cida

de Baixa, tem um passado historico e um
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Eduarda Uzéda

O bairro da Calgada, localizado na
Cidade Baixa, ¢ uma fonte muito rica
para todos aqueles que desejem co-
nhecer um pouco da histéria da Bahia
antiga. Tempo em que o comércio da
regido viveu uma idade de ouro.
Atraida pela qualidade de produtos
cornercializadoes no local, gente de to-

das as partes do estadochegé\'fafiCaI-'
cada, através de trens lotados. Tempo

em que velhos casardes disputavam
a aten¢do com 0s monumentos e a
Praia do Cantagalo era considerada
chique. Tempo em que a ferrovia da
Leste Brasileiro, projeto totalmente
elaborado na Inglaterra, transportava
para o suburbio uma populagio pre-
dominantemente de veranistas.

Acompanhar os desfiles das catro-
gas enfeitadas e o cortejo das “baia-
nas” para o Bonfim era um “aconte-

. cimento”. Os cidados ilustres dis-

cutiam politica nas filas para com-
prar charque, que ficava dependura-
da nos armazéns. Passear nas calga-
«das era um presente para as criangas.

- Hoje, o bairro, que ainda apresenta
- resquicios dessa antiga Bahia, acu-

mula problemas.da Bahia moderna,

- inserida na globalizagdo: ambulan-

tes e os excluidos sociais a exemplo
de meninos de ruas, mendigos, ma-
landros e prostitutas dividem espago
com moradores e comerciantes.

Limpeza deficiente

Com o objetivo de revitalizar o .

comeércio do local, 0s membros da
Associagdo dos Empresérios da
Calgada (AEC) lutam para formar
uma parceria com a Prefeitura de
Salvador. O presidente
da AEC, Heyder Barbo-
@ sa, acentua que a entida-
4 de representa seis mil
empresas localizadas en-
# tre Agua de Meninos e a
i Peninsula Itapagipana.
i Ele estima que cerca de
! 1.200 estejam localiza-
das na Calgada, enfren-
tando, entre outros pro-
blemas, a concorréncia
dos ambulantes, a limpe-
za publica deficiente, a
seguranga precaria, o nii-
i mero reduzido de vagas
& de estacionamento e o
desordenamento do tra-
fego, motivo de muitos
congestionamentos.
Para quem ndo sabe, a
# Calgada é o maior p6lo de

l’&ma mclmado facdrta a locamo;:ao dos moradores do bairro da Liberdade lojas de equipamentos in-
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Poluzgao e bomba na Praia do Cantagalo

A Praia do Cantagalo, locali-
zada na Calgada, apesar de polui-
da, abriga, principalmente nos fi-
nais de sernana, um grande nume-
ro de banhistas. O risco de contrair
doengas infecto-contagiosas ndo
parece preocupar a maioria. O
morador Ivan Souza, 46 anos, ha
39 residente em Cantagalo, quei-
xa-se fambém da pesca com bom-
bas realizada na drea. Segundo in-
formou, no passado a praia tinha
grande quantidade de peixes.

O estudante Joilson Leal, 22
anos, residente na Liberdade, des-
de os 17 anos fregiienta a praia.
Ele afirma que desce o Plano In-
clinado, anda um pouco e jé estd
na praia, gastando apenas R$ 0,10
de 1da e volta para casa. “Pode ser
perigosa, mas nunca tive qualquer
tipo de doenga ou micose de
praia”, acentua. Para muitos, “a
agua do mar corta as doengas”.

Se a Praia do Cantagalo deve
ser evitada, o mesmo néo se pode
dizer do Forte de Jequitaia, o 0lti-

mo construido em Salvador
(1817) e gue hoje pertence a Pe-
trobras. De acordo com infor-
macgdes do coronel Anésio Fer-
reira Leite, do Quartel General
da 6" Regido Militar, gestor das

Freqﬁentadores ndo temem doen;:as decorrentes da polm;:&'o i
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fortificagoes historicas de Sal-
vador, o forte j4 esteve nas
maos do' Exército e quando pas-
sou ao Conselho Nacional da
Petrobras a empresa incorporou |
o patrimonio. i
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Coméreio nio tem a mesma Sorca de anttgamente, mas ainda é gr.

dustriais, além de reunir, entre outras,
lojas de moveis, construgdo civil,
utensilios, eletrodomésticos, tecidos e
confecgoes. O comércio atacadista
de cereais também é forte na area,
assim como as operagdes banca-
rias. E desejo dos comerciantes que
a prefeitura incentive suas empre-
sas a comprar produtos de suas ne-
cessidades no comércio da Calga-
da. Heyder Barbosa lembra o pro-
jeto de metrd de superficie e acen-
tua que a prefeitura tem um projeto
de relocagdo de ambulantes do lo-
cal, sonho antigo dos comerciantes.

Ponto final dos trens dd

Nio se pode falar na Calgada
sem mencionar os trens que corta-
vam alguns municipios e que hoje
servem ao subtirbio ferroviario de
Salvador. A Estagdo Ferroviaria
tem, além do aspecto histérico,
grande importancia econémico-
social para o desenvolvimento da
cidade. Basta lembrar que antes da
existéncia dos trens de subiirbio,
os moradores das pequenas con-

centragdes periféricas, localizadas © =

principalmente em Plataforma,

Os camel6s que ficam em diver-
sos trechos do bairro aumentam a

* propor¢do que os indices de de-

semprego engrossam as estatisti-
cas. Ao lado e na frente da estagio,
eles vendem desde frutas e gulo-
seimas até bonecas de plastico.
Préximo ao Bradesco, também co-
mercializam vestidos e calcinhas
com pregos acessiveis. Afirmam
que ndo pretendem sair da area e
que a atividade que exercem ¢ a
que permite o “ganha-pdo” diario.

A passagem subterrinea da Cal-
¢ada, construida pela Leste, em
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nde a movimentagdo no bairro

1954, para tentar minimizar os
problemas de trinsito, retine um
bom numero de comerciantes. Os
hotéis de alta rotatividade também
fazem parte da histéria da Calga-
da, com seus casos de amor, na

maior parte das vezes furtivos, as-

sim como o Plano Inclinado Li-

berdade/Calgada, construido em.
1981 e que transporta oito mil a

move mil pessoas por dia, de acor-
do com o supervisor, Evandro Al-

ves. O plano funciona de segunda

a sibado e a passagem custa so-

mente R$ 0,05.

S0 Bras e Ilha de Sdo Jodo, se e}

deslocavam em canoas até a Ri-
beira, onde tinham acesso aos
bondes e mais tarde, aos 6nibus.
Com o aumento gradual desses
niicleos suburbanos surgiu a ne-
cessidade de se criarem trens
cuja circulagdo se limitasse a
zona suburbana.

Relatam os historiadores que,
decorrente da crenga de que o Va-
le de Sdo Francisco, se explorado,
seria o celeiro do pais, nos idos de
1800 pensou-se em construir es-
tradas de ferro na dire¢do do gran-
de rio. Em 1853, Joaquim Francis-
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Velha esta¢do mantém a imponéncul

subﬁrbio

recebeu a concessdo, por 90

& anos, para construir uma ferro-
[ via que saisse da Bahia (assim

era chamada a cidade de Salva-
= dor na época) até a Vila de Jua-

zeiro, & margem direita do Rio
. Séo Francisco.

Registros histéricos forneci-
dos pela Companhia Brasileira
de Trens Urbanos (CBTU) dio
conta de que em 1860 foi inau-
gurado o primeiro trecho, com
15 quilémetros, bitola com
] 1.,60 metro, entre Calgada e Pa-
! ripe. Foi a primeira ferrovia da
Bahia e a quinta do pais. Hoje,
- 05 quatro trens que saem da
= Calgada em direcio a Paripe
transportam dez mil passagei-
ros por dia. O superintendente
do CBTU, All Mello, informou
¥ que este ano ja foi destinado
R$ 1,5 milhdo para recupera-
¢io da estagio (estd sendo fei-
ta), manutengdo dos trens e
construgdo da estacao de Santa
Luzia (ja construida). No futu-
10, com recursos do Banco
Mundial, outras melhorias se-
rao realizadas.




